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République de Cote d’'lvoire

PROJET D'APPUI A LA COMPETITIVITE DU GRAND ABIDJAN (PACOGA)

Ly

s

MINISTERE DES INFRASTRUCTUR
ECOMTIMIGUES

PUBLICATION DU RAPPORT D’ETUDE D’IMPACT ENVIQONNEMENTAL ET SOCIAL
DU PROJET D’AMENAGEMENT ET DE REHABILITATION DES INFRASTRUCTURES

. BANGUE MONDIALE

DE TRANSPORT ROUTIER DU PORT AUTONOME D’ABIDJAN

A- RESUME EXECUTIF

(i) Justification et présentation du projet

La présente étude d’lmpact Environnemental et Social (EIES) porte sur les
travaux d’'aménagement et de réhabilitation des infrastructures de transport
routier du port autonome d'Abidjan.

Ces travaux seront réalises dans le cadre du Projet d'Appui a la Compéti-
tivité du Grand Abidjan (PACOGA). financé par I'Association Internationaie
pour le Développement (AID).

Ce projet devra améliorer I'accessibilité du Port et I'accroissement de la
fluidité de la circulation dans la zone portuaire,

La réalisation des travaux dans cette zone fortement urbanisée va générer
des impacts envirgnnementaux et sociaux positifs mais aussi négatifs qu'il
convient d'éviter, réduire ou atténuer. '
C'est dans cette optique que la présente EIES a été réalisée pour pendre
les dispositions de préventions appropriées afin de minimiser les impacts
négatifs du projet sur I'environnement.

(ii) Présentation succincte du projet

Cetie phase du projet d'aménagement et de réhabilitation des infrastruc-
tures de transport routier du Port Autonome d’Abidjan sera exécutée sur
un linéaire d'une longueur totale de 4.4 km qui présente des emprises vari-
ables selon la largeur et la longueur de chacune des voies du projet que
sont :

-voie MAERSK-SIEPBA de 0,4 Km de Iongueur de 7.7 Kmde largeur avec
une emprise de 12 m ;

-Ceinture UNICAQO- PAP:C OIC de 1,2 Km de longueur, de 7,7 Km de
largeur avec une emprise de 12m ;

-Voie Zimbabwé — Bvd de Petit Bassam en passant par Vridi Cité de 2.8
Km de longueur, de 14 Km de largeur avec une emprise de 20 m ;

Le projel comporte deux zones d'influence: une zone d'influence directe
et une zone d'influence indirecte. La zone d'influence directe du projet est
constituée par I'emprise méme des voies a renforcer et a réhabiliter, d’'un
linéaire total d’environ 4,400 km. La zone d'influence indirecte du projet
s'étend a I'entiéreté du District autonome d'Abidjan avec les Communes
de Port-Bouét et de Treichville, el les localités ol seront situées les zones
d'emprunt de matériaux graveleux.

(iii) Cadre juridigue et institutionnel de I'étude

Le présent projet est régi par :

- la loi n® 96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de 'Environnement,

- la loi n°98-755 du 23 décembre 1998 portant Code de I'Eau ;

- la loi n® 99-477 du 2 ao(t 1999 Portant Code de Prévoyance Sociale ;

- la loi n°2014-138 du 24 mars 2014 portant Code Minier ;

- la loi n°2015-532 du 20 juillet 2015 portant Code du Travail ;

- la loi n® 2016-886 du 8 novembre 2016 portant Constitution de la
République de Cote d'lvoire;

- le décret n° 96-894 du 8 novembre 1996 relatif aux EIES :

- le Plan National d'Action pour 'Environnement (PNAE) qui constitue le
cadre d'orientation permettant de mieux cerner la problématique environ-
nementale en Cote d’lvoire ;

A ces textes nationaux, il faut ajouter les conventions ratifiées par la Cote
d’lvoire ainsi que les politiques de la Banque mondiale, en l'occurrence,
celles déclenchées par le projet:

- PO 4.01 «Evaluation Environnementale» ;

- PO 4.11 «Ressources Culturelles Physiques».

Au niveau institutionnel, la mise en ceuvre du projet mettra a contribution
plusieurs organismes publics nationaux a savoir :

- le Ministére des Infrastructures Economiques a travers I'Agence de Ges-
tion des Routes (AGEROUTE) ;

- le Ministére de la Salubrité, de I'Environnement et du Développement
Durable (MINSEDD) a travers I'’Agence Nationaie de 'Environnement
(ANDE), le CIAPOL, elc.;

- le Ministére de I'industrie et des Mines (MIM) ;

- le Ministére de la Construction, du Logement, de I'Assainissement et de
I'Urbanisme (MCLAU) ;

- le Ministére des Transports a travers ['Office de Sécurité Routiére de Céte
d'lvoire (OSERY);

- le Ministére de I'intérieur el de la Sécurité (MIS) a travers la préfecture
d'Abidjan ;

- le Ministére de la Santé et de I'Hygiene Publique (MSHP) ;

- le Ministere des Eaux et Foréts;
- le Ministére de I'Economie et des Finances; _
- le Ministére du Budget et du Portefeuille de I'Etat ;

(iv) Initiateur du projet

Le projet a été inilié par le Ministére des Infrastructures Economiques qui
assure la mise en ceuvre et le suivi de |la politique du Gouvernement
ivoirien en matiére d'équipement du pays en infrastructures dans les do-
maines des travaux publics. L'Agence de Gestion des Routes (AGER-
OUTE) en tant gu'agence d'exécution, est chargée de la conception et de
la mise en ceuvre de ce projet dont la coordination des activités est assurée
par 'UCP du Projet de Renaissance des Infrastructures de Cote d'lvoire
(PRI-C1).

(v) Impacts du projet

> en phase de préparation et d'installation
Impacts positifs

Les impacts positifs du projet seront notabies et sont présentés comme
suit :

= Sur le milieu physique

Aucun impact positif significatif n'est a prévoir sur le milieu physique pen-
dant la phase de préparation et d'installation du projet.

+ Sur le milieu biologique

Aucun impact positif significatif n’est a prévoir sur le milieu biologique pen-
dant la phase de préparation et d'instaliation du projet.

= Sur le milieu humain

- Population et vie sociale : le recrutement de la main d'ceuvre locale, la
création d’'emplci, le développement circonstanciel des activitées de restau-
ration et des services autour de la base chantier, I'atiraction de nouveaux
travailleurs qui contribueront a la prospérité locale générale, le brassage
culturel, etc.

- Habitat, équipement et réseaux divers : les responsables d’activités a
déplacer pourraient bénéficier de commaodités qu'ils n'avaient pas sur leurs
sites d'origine.

Impacts négatifs

» Sur le milieu physique

Les impacts négatifs & prévoir sur le milieu physique pendant la phase de
préparation et d'installation du projet concerneront essentiellement la qual-
ité de I'air, le bruit et le paysage.

- Qualité de I'air: I'augmentation de la concentration des polluants atmo-
sphériques tels que les gaz d'échappement et de poussiéres émis par les
engins roulants ;

- Bruit: des nuisances sonores engendrées par la circulation des engins
lourds lors des travaux ;

- Paysage: une dégradation des vues habituelles au niveau du paysage,
surtout avec la présence des premiers matériels de I'entreprise (engms
gravats et immondices) ;

« Sur le milieu biologique

Aucun impact négatif significatif n'est a prévoir pendant cette phase étant
donné qu’au niveau de la zone d'étude du projet, la végétation a disparu
complétement du fait de I'urbanisation.

*Sur le milieu socio-économique

-Population et vie sociale: le déplacement de plusieurs activités commer-
ciales installées aux alentours des voies ;

-Trafic et transport: des risques d'accident du fait de la circulation des en-
gins et des véhicules ;

-Gestion des déchets: la production des déchets solides issus des
travaux de construction des équipements du chantier ;

> En phase de consiruction
Impacts positifs

» Sur le milieu physique
Aucun impact positif significatif n'est & prévoir sur le milieu physique pen-
dant cette phase du projet ;
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« Sur le milieu biologique
Aucun impact positif significatif n'est & prévoir sur le m:lieu biologique pen-
dant cette phase du projet.

» Sur le milieu humain

- Population et vie sociale : le développement des activités sur le domaine
portuaire, la création d'emploi pour la jeunesse locale, source de revenus
pour les familles, le développement de relations interpersonnelles socioé-
conomiques, le développement des activités commerciales (la petite
restauration ou la vente d’articles divers, de cigarettes, appel, transfert d'u-
nités) etc.

- Activités économiques : la présence de cabinets nationaux et interna-
tionaux constitue des investissements non négligeables pour le pays, mo-
bilisation des entreprises nationales et internationales dans la fourniture
d'équipement et de matériels de construction des divers batiments et dans
'approvisionnement en vivres dans la réalisation de diverses études, I'aug-

~'Imentation des activités locatives dans la commune de Port-Bouét et dans

le<District d’Abidjan, la disponibilité de nouvelles données environnemen-

.'.nalessurlazonedermseanmuvredu projet, elc.

Impaets négatﬂo

« Sur le milieu physique

-Qualité de I'air: I'augmentation de la concentration des polluants atmo-
sphériques tels que les gaz d'échappement et de poussiéres émis par les
engins roulants ;

-Paysage: une dégradation des vues habituelles au niveau du paysage,
surtout avec la présence des premiers matériels de I'entreprise (engins,
gravats et immondices) ;

-Sols: la contamination des sols par les hydrocarbures due aux fuites au
niveau des engins, la dégradation des sols par I'érosion suite 4 la perte du
couvert végétal lors de Pexploitation des zones d’emprunt de matériaux,
etc.

-Ressources en eau: des risques de sur exploitation des aquiféres et du
réseau hydrographique lors des travaux de compactage, risque de salini-
sation de ces eaux et de contamination des eaux de suriace et profonde
par les fuites accidentelles au niveau des engins, efc

*Sur le milieu socio-économique

-Popuiation et vie sociale: des risques d'accidents de travail encourus
par les travailleurs du chantier, des nuisances sonores a l'ensemble des
populations riveraines de la zone des travaux, une concurrence entre la
main d’ceuvre locale et les populations venues d'autres communes a la
recherche d'emplois, des risques de création de bidonvilles aux alentours
du domaine portuaire, etc.

-Foncler: Aucun probléme foncier ne devrait se poser dans la réalisation
du projet car le site du projet fait partie du domaine portuaire.

-Activités économiques: perturbation des activités commerciales, risque
de perturbation des activités de péche maritime et fluviale di aux difficultés
de passage pour les véhicules transpartant les produits maritimes ;

-Trafic et transport: des risques d’accident ou des collisions entre
véhicules/engins, risque d'endommagement de linfrastructure routiére en
raison de la forte sollicitation,

augmentation du taux de détérioration des voies d’acces et des routes lo-
cales du fait de I'accroissement du trafic et du plus grand nombre de
véhicules plus gros et plus lourds en circulation, faiblesses des systémes
de gestion interne du trafic, réduction de l'efficience du trafic le long des
voies de transport et des routes du voisinage du site du projet, etc.
-Gestion des déchets: une production de différents types de déchets au
cours des travaux, un mauvais stockage et une mauvaise manutention de
ces déchets, en particulier des déchets alimentaires sont susceptibles d’at-
tirer une faune indésirable, notamment les rats, les mouches et les mous-
tiques.

-Sécurité et Santé publique: Risques de transmission des IST/VIH-SIDA,
Risques d'accident, etc.

>En phase d’expioitation et d'entretien
Impacts positifs

-Sur le milieu physique
Le projet va amélioration la qualité du paysage.

=sur le milieu biologique
Aucun impact positif significatif n'est & prévoir sur le milieu biologique pen-
dant {a phase d'exploitation et d'entretien du projet.

*Sur le milieu socio-économique
-population et vie sociale: une amélioration de la mobilité urbaine,
développement des échanges, désenclavement de certains quartiers, ren-

forcement de l'identité culturelle, etc.

-activités économiques: un gain de temps pour les gérants d'activités
économiques, essor de l'activité locative, etc.

-cadre de vie, santé et sécurité: une amélioration de la mobilité urbaine,
développement des échanges, augmentation des potentialités du transport
en commun, amélioration du cadre de vie, etc.

-foncier: une prévention contre les installations anarchiques

-habitat, équipement et réseaux: un développement de I'habitat, un ren-
forcement de la qualité et du confort de 'habitat, possibilité d'extension des
réseaux d'électricité et d'eau potable, etc.

Impacts négatifs

+ Sur le milieu physique

Aucun impact négatif significatif n'est a prévoir sur le milieu physique durant
cette phase.

« Sur le milieu biclogique g

Aucun impact négatif significatif n'est & prévoir sur le milieu biologique du-
rant cetie phase.

« Sur le milieu socio-économique

~Population: des risques d'accident, nuisances sonores, nmsanoesoﬂa(.\

tives, etc.

-Vie sociale et culturelie: des risques de perturbation de la vie sociale ;
-Foncier: une disparition d'aire de stationnement, de vente ou d'exposition,
etc.

-Circulation routidre et sécurité: une augmentation des risques d'acci-
dent, etc.

(viii) Mesures de protection de I'environnement
>Phase de préparation et d'instaliation

-Qualité de I'air: amoser périodiquement les plates formes, metire en place
une béche de protection sur les camions transportant les matériaux, limiter
la vitesse a 40 Km/h, éviter les déplacements inopportuns, régler la teneur
en eau des graveleux pour atténuer I'impact de la poussiére avant leur
déchargement, doter les employés de cache-nez ;
-Bruit: planifier et restreindre les travaux entre 22h le soir et 05 h du matin,
prendre des dispositions pour le respect de la quiétude des riverains par
les employés ;

-Paysage: interdire le stockage des produits de déblais tout au long des
voies ;
- Population: exiger le port obligatoire des équipements de protection in-
dividuelle (EPI1) au personnel, metire en place un plan de lutte contre les
IST, VIH/SIDA et grossesses non désirées (sensibilisation et distribution de
préservatifs) au début, pendant et a la fin du chantier, sensibiliser et in-
former les usagers sur les risques d’accident liés a la circulation des engins,
prévoir des panneaux de signalisation aux entrées et sorlies du chantier,
arroser périodiquement les plate-formes, mettre en place une béche de
protection sur les camions transportant les matériaux, régler la teneur en
eau des graveleux pour atténuer |'impact de la poussiére avant leur
déchargement, planifier et restreindre les travaux entre 22h du soir et 05h
du matin, prendre des dispositions pour le respect de la quiétude des
riverains par les employés, exiger la limitation de vitesse des engins a 40
Km/h, sensibiliser les conducteurs et metire en place un code de conduite;
-Activités économiques et bitis: réinstaller les gérants d'activité avec
'appui des municipalités, indemniser les propriétaires d'activités
économiques impactés ;
-Foncler: négocier auprés des propriélaires coutumiers ou auprés des
services techniques des mairies de Port-Bouet et de Treichville ou de toute
autre personne morale susceptible de mettre & disposition des sites pour
Iinstallation de la base de I'entreprise ainsi que pour l'ouveriure des zones
de dépét ou d'emprunt ;
-Equipements et réseaux: Se rapprocher des services techniques des
concessionnaires tels que la CIE et ia SODECI pour localiser les emplace-
mentsdoscﬂblasdesrésoamd'aau potable et d'électricité avant 'entame
des travaux.

>Phase de construction

-Qualité de Pair : Arroser périodiquement les plates-formes, faire I'entretien
qualitatif et régulier des engins, mettre en place une bache de protection
sur les camions transportant les matériaux, éviter les déplacements inop-
portuns, régler ia teneur en eau des graveleux pour atténuer I'impact de la
poussiére avant leur déchargement, limiter la vitesse des véhicules a 40
km/h ;

-Bruit: planifier les horaires de travail selon le type d'occupation (habitat,
industriel, commercial), exiger le respect de la quiétude des riverains par
les employés ;

-Paysage: Stocker les maiériaux (granulats) et les produits de déblais dans
des zones aménagées et protégées ;




- Sols: installer les chantiers hors des zones sensibles telles les écoles, les
centres de santé, construire des ateliers mécaniques susceptibles de re-
cevoir les engins et véhicules de chantier pour les différentes révisions et
entretiens courants, obliger I'entrepreneur a se doter d'un équipement spé-
cifique selon les regles environnementales pour recueillir les huiles de vi-
dange, exiger 'enlévement et |la destruction effective de toutes les huiles
usagees ou d'entretien des engins et autres véhicules de chantier, par des
entreprises speécialisées de la place, metire en place un plan de gestion des
déchets pour éviter la contamination des sols par les déchets générés par
les employés et les fuites accidentels ;

-Ressource en eau: prendre des dispositions pour éviter le déversement
de déchets proche des sources d'eau ;

-Faune et flore: demander I'autorisation préalable de la Direction des Mines
et des Services Technigues des Mairies concermnées pour le choix des zones
de dépdts, orienter le choix de déversement des terres vers les zones déja
dégradées, choisir des sites qui ne portent pas atteinte a des milieux de
jacheres bien régénérées, interdire le dépdt de matériaux issus de la de-
molition des ouvrages anciens ou du décapage du bitume dans les bas-
fonds, interdire l'installation des zones de lavage et d'enlevement des
déchets des graviers roulés sur les lignes de créte ou sur les versants des
bas-fonds, réhabiliter les zones d'emprunt avant la fermeture du chantier ;
-Population, vie sociale et activités économiques: Informer les popula-
tions riveraines et les usagers sur le planning d'exécution des travaux et les
mesures de sécurité a respecter, maintenir la population loin du champ d’ac-
tion des engins et matériels de chantier, metire en place une signalisation
adéquate a l'entrée des zones d’habitation, arroser périodiquement les
plates-formes, mettre en place une bache de protection sur les camions
transportant les matériaux, régler la teneur en eau des graveleux pour at-
ténuer l'impact de la poussiére avant leur déchargement, planifier et restrein-
dre les travaux entre 20h00 du soir et 05h00 du matin, faire respecter la
quiétude des riverains par les employés, Informer et sensibiliser les popu-
lations sur les IST/VIHSIDA, aménager des aires de vente de denrées ali-
mentaires sur le chantier, eéquiper le chantier d'un dispositif médical, bitumer
les voies par demi-chaussée ou identifier des voies de déviation ;

-Habitat, équipements et réseaux: taciliter le déplacement des personnes
dont les eléves dans les meilieures conditions possibles par l'aménagement
de couloirs de passage, par exemple, arroser les aires de travail a proximité
des équipements pour limiter les envols préjudiciables des poussiéres, se
rapprocher des services techniques des concessionnaires tels que la CIE,
la SODECI pour localiser les emplacements des cables et des réseaux de
canalisation ;

-Circulation routiére et sécurité: prévoir un calendrier de travail, sensi-
biliser et informer les riverains et les usagers sur les risques d’accident liés
a la circulation des engins et au transport des matériaux, prévoir la pose de
panneaux de signalisation des travaux et de limitation de vitesse a l'ap-
proche des sorties d'écoles, des lieux de culte, des marchés et des centres
de santé riverains, limiter |a vitesse a 40 Km/h, s'assurer de l'existence des
dispositifs de recul sonores et/ou lumineux fonctionnels sur les engins de
chantier, renforcer les mesures de sécurité par les marquages au sol (sig-
nalisation horizontale) ainsi que des feux tricolores et des avertisseurs, sta-
biliser le'remblai du talus par engazonnement ou autre couverture végétale
dans les zones soumises a de fortes érosions, bitumer les voies par demi-
chaussée ou identifier des voies de déviation, proposer des voies alterna-
tives (voies d'accés - de déviation) pour les véhicules principalement celles
des riverains ;

>Phase d’exploitation et d’entretien

-Population, santé, circulation routiére et sécurité: maintenir a 40 Km/h,
la limitation de vitesse dans les quartiers riverains et dans les communes
de Port-Bouet et de Treichville, poser des panneaux de limitation de vitesse,
dos d'ane, installer les panneaux d'interdiction de klaxonner & proximité des
centres de santé, écoles et des lieux de culte, inciter les opérateurs
économiques a la modernisation de leur parc automobile, mettre en ceuvre
un plan d'lEC/Intensification des campagnes de sécurité routiére envers les
usagers de la route et les populations, sensibiliser les populations riveraines
sur le respect des panneaux de signalisation ;

(ix) Plan de Gestion Envircnnemental et Social (PGES)

Le plan de gestion environnementale et sociale s’articule autour de :

%5 un programme de surveillance environnementale;

% un programme de suivi enwironnemental;

% un Programme de formation des acteurs ;

La surveiliance environnementale est une activité d'inspection, de contréle
et dintervention visant a vérifier que toutes les exigences et conditions en
matiére de protection de l'environnement sont effectivement respectées
avant, pendant et aprés les travaux.

Elle portera essentiellement sur les aspects suivants :

>- |le respect des législations et réglementations en vigueur : vérifier
que toutes les dispositions juridiques relatives aux éléments de I'environ-
nement (air, sol, eau, flore, déchets...) sont mises en ceuvre comme prévu,
- le respect des engagements de |'Entreprise, basé sur la vérification du
cahier des clauses environnementales du marché des travaux ;

- la mise en place des mesures environnementales et sociales prévues en
vérifiant que les mesures environnementales et sociales identifiées lors des
diftérentes phases du projet sont appliquées.

Le suivi environnemental consiste en I'observation de I'évolution des éle-
ments constitutifs des milieux naturel et humain potentiellement affectés par
le Projet, pour vérifier que les dispositions environnementales prises
{mesures de suivi) sont effectivement efficaces. Le programme de suivi sera
sous la supervision de ’ANDE et du promoteur, notamment du Ministére des
Infrastructures Economiques .

Le programme de formation et de sensibilisation des acteurs concerngd’une
part le Maitre d’Ouvrage et/ou Délégué du Projet qui, pour bien meper sa
Mission de Surveillance Environnementale et Sociale des travaux deltoblig-
atoirement disposer des compétences avérées en matiére de gestion envi-
ronnementale et sociale, et d'autre part les riverains et autres acteurs
(usagers de la route, syndicat des transporteurs) du projet dont les compé-
tences devraient étre mises a contribution, afin qu'elles s'impliquent vérita-
blement dans la mise en ceuvre des mesures de protection de
l'environnement dans toutes les étapes du Projet.

Le colt total des mesures d'atténuation ou de compensation des impacts
négatifs du projet sur le milieu environnemental et social est estimé a Soix-
ante-treize millions cing cent mille CFA (73 500 000 FCFA).

B- LIEUX DE CONSULTATION DE I'EIES
Le rapport d'étude d'impact environnemental et social pourra se consulter
aux adresses suivantes :

1-Ministére des Infrastructures Economiques (MIE)

-au cabinet sis au Plateau a I'immeuble POSTEL 2001 23é&me étage ;
AGEROUTE sise, a l'avenue Terrassons de Fourgére au Plateau. 08 BP
2604 Abidjan 08. Tel (225) 20 25 10 11

2-Ministére du Transport - Observatoire de la Fluidité des Transports
(OFT), sise a Cocody |l Plateaux derriére I'eglise Saint Jacques. Tel (225)
2241 25 87- Fax (225) 22 41 25 70

3- Ministére de I'Economie et des Finances
+au cabinet sis au Plateau a I''mmeuble SCIAM, 20éme étage 01 BP V 103
Abidjan Tel (225) 22 25 38 00

4- Ministére de I'intérieur et de la sécurité

«au secrétariat ou. au cabinet du ministre sis au Plateau en face de la cathé-
drale Saint Paul 01 BP V 241 Abidjan 01, Tel (225) 20 21 76 03 / 20:gh 87
59 /20 25 87 60, Fax: (225) 20 32 32 27

*Direction Générale de la Décentralisation du Développement Local
(DGDDL), sise au Plateau, Tel (225) 2021277

5- Ministére de la Salubrité, de 'Environnement et du Développement
Durable (MINSEDD)

*au secrétariat ou au cabinet du ministre sis au Plateau a la cité adminis-
trative, tour D 10éme étage. 20 BP 605 Abidjan 20, Tel (225) 20 22 63
01/224933 11

Fax: (225) 20 21 33 06

*Agence Nationale de I'Environnement (ANDE), sise a la Rue des Jardins -
Deux-plateaux - Vallon Cocody - 08 BP 9 Abidjan 08 Abidjan

6- Préfecture d’Abidjan
Au cabinet du préfet de Région sis au Plateau en face du Ministére de I'in-
térieur, Tel (225) 20 25 68

7- Mairie de Port-Bouet
«Aux services techniques

8- Mairie de Treichville

-Aux services techniques §
9-Cellule de coordination ' wouA |
Cellule de coordination du PRICI sise & Cocody i Platéaux Vallon$- Le-
mania 08 BP 2346 Abidjan 08- Tei (225) 22 40 90 90,
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