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EXECUTIVE SUMMARY

A. Brief description of the project

As part of the preparation of the Project to support the Competitiveness of the Greater Abidjan
(PACOGA), the Government of Cbte d'lvoire has identified the completion of Section 2 of the
Perimeter Highway, building on the Anyama Interchange on the Al highway to the northern highway
(A3) as one of the effective means to strengthen the competitiveness of the city of Abidjan.

The overall objective of this project is to contribute to the fluidity and improve the functioning of the
road network of the Autonomous District of Abidjan. Specifically the project, it aims to (i) allow
transit traffic to bypass the agglomeration and encourage freight trucks to avoid the city center; (ii)
connect the various motorways leading to Abidjan, (iii) eliminate the flow of vehicles in urban areas
in order to disperse traffic towards the urban centers of Plateau and Adjamé; (iv) ensure the opening
up of industrial zones (Pk 24, Vridi, and Yopougon)

The Y4 Section 2 development project includes:
- apavement 15.5 km long (2x2 lanes with a TPC of 12 m)

an exchanger
- apassage over

- hydraulic works

- vertical and horizontal signage

- public lighting
- landscaping.

In general, the execution of the works will take place in the dedicated right-of-way, The main works
to realize concern:

- relocation of dealer networks;

the purging of badly held lands;
- general earthworks (cuttings and embankments);

- the constitution of the roadway;

- excavations for the installation of sanitation and drainage works; installation of hydraulic
structures (gutters, curbs, culverts, scuppers);

- the construction of the overpass;

- theinstallation of horizontal and vertical signs;

the installation of electric poles.
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B. Brief description of the site and major environmental and social issues

Description of the project site

DESIGNATION

DESCRIPTION

!Physical profile of the

project area

The project is located in the southern half of Céte d'lvoire, near the

Geographic Atlantic coast and crosses the communes of Anyama and Songon. It is

location bounded by the cities of Azaguié in the North, Alépé in the East, Bingerville
in the South-East, Abidjan in the South, Songon-Agban in the South-West
and Adiaké in the West.

Climate The study area is subjected to an Attiéen climate, marked by four (04)

seasons clearly differentiated by the rainfall regime, in the absence of
important variations of the temperature:

- the big dry season, from December to April, characterized by a very

cloudy and foggy sky in the morning, clear and sunny the rest of the day.
Precipitation is rare;

the great rainy season, from May to July, characterized by very high cloud
levels, frequent and abundant rains, and often long (24 hours or more), in
the form of moderate to heavy rains;

the short dry season, from August to September, characterized by a high
number of rainy days but very low amounts of water collected;

the short rainy season, from October to November, characterized by a

very high temperature and a high water vapor tension.
The average monthly temperature is 26.53 ° C and the average annual
amplitude, of the order of 3 ° C, is low. At the inter-monthly scale, the
thermal variability is not important enough.

The main wind directions in the study area are Southwest, from January to
November, and Southwest / Northeast in December.

State of air
quality and
noise

Air quality

Dust concentrations along Section 2 were all above the limit value of 50 ug
/ m3. The dusty environment could be the effect of current weather
conditions (harmattan) and resuspension of dust from unpaved roads.

Carbon dioxide has been present in the environment at concentrations
sometimes above 1000 ppm (permissible concentration in closed
environments), but below 5000 ppm (for regular exposure over eight
working hours). This gas could reflect a strong anthropogenic activity in
certain areas (Anyama and Yaokro).

Nitrogen dioxide, sulfur dioxide and VOC concentrations were very low (<1
ppm)

Sound level

Most of the sound levels were above 55 dB (A) during the day (except
Yaokro and Achokoi). The main sources of noise were the road traffic, the
animation of the village and the operation of the generator (particular
case of the V2 village of Palmafrique).

Relief and

The relief characterizing the project area is relatively hilly with the

RAPPORT PROVISOIRE 1 —JANVIER 2018

Page 17 / 254



AMENAGEMENT E LA SECTION 2 DE L’AUTOROUTE Y4 ETUDE D’IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (EIES)

DESIGNATION DESCRIPTION

landscape presence of lowland areas. The altitude varies between 20 and 120m.

The landscape is marked by the presence of various constructions and
fields.

Geology In the project area, the Precambrian basement is present in the north of
the city of Anyama. From the big carrefour Anyama, the first outcrops of
the formations of the basement are observed. These are shales that
appear in sub vertical outcrop direction N240 °. These schists are strongly
altered.

Pedology Soil survey shows that in the project area the soils are sandy-clay.

Hydrography The project area contains a hydrographic network composed mainly of

small streams which are Niéké, Anguédédou, Djibi and Bété.

Hydrologeologie

Flora and fauna,

Habitat and
equipment

The geological context of the project area defines a single hydrogeological
unit that contains groundwater: continuous aquifers. These aquifers are
characteristic of the sedimentary basin.

The current vegetation of the area is actually a forest-crop-fallow mosaic
in which crops predominate. Perennial crops grown in the area are cocoa,
rubber, palm oil, coffee and banana. The lowland areas are used for
market gardening and for horticulture. Apart from these export crops,
there are small areas of food crops, namely bananas, maize, cassava and
market gardeners.

No animal species on the IUCN Red List of Threatened Species live in the
project area of influence. In other words, the site that is the subject of this
study is of very little interest to wildlife with regard to the degradation of
the listed habitats.

Only one (01) owner of equipment was identified in the right-of-way of
Section 2 of the project. This is an owner of a prayer camp.

The investigation reveals the existence of owners of activity or unfinished
buildings. A total of 9 were enumerated, including 03 women and 06 men.

Landed

The 56 persons holding title deeds on private land impacted by the
project. They all claim to own the relevant lots they acquired by way of
purchase. The documents or administrative acts produced attesting their
title of ownership are letters of attribution and village certificates.

Also, he was identified in the project footprint, owners of lots. These are
the persons holding title deeds on private land; the survey identified 56 of
them.

There are 41 parcels of 579,700 m? belonging to the three (3) village
communities of Ebimpé, Akoupé zeudji and Attinguié.

Road network

The geographical position of Anyama makes this city the main access route
to the Autonomous District of Abidjan for all travelers coming from the
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DESIGNATION DESCRIPTION

Eastern Regions, Central-East and North-East of Cote d'lvoire.

Agricultural activities are based on the exploitation of large oil palm,
rubber, cocoa, sweet banana and papaya plantations. In addition to these
perennial crops, there are tropical flower, food and market garden crops,

Agriculture
fish farming and various activities (trade, transport, etc.).
One hundred and thirteen (113) farm owners and one (01) farmer were
identified in the Y4 section 2 right-of-way. The farmer owns a poultry farm
with 3,000 chickens.

. Economic activities in the area of Anyama are mainly based on agriculture,
Eco.n.ormcal livestock, trade and crafts.
activities

The owners of agricultural activities reported working with a total of 08
employees including seven (07) men and 01 women, all employees.

Environmental and social issues

The environmental and social issues identified concern the loss of crops, the loss of rural land, the
disruption of traffic, the disruption of the network of concessionaires (SODECI and CIE), risk of
landslide of slopes, risks of degradation of protected areas, the risks of pollution of the Niéké River.
These issues have been analyzed and the level of sensitivity varies from medium to high.

C Legal and institutional framework
° Legal framework

Law No. 2016-886 of November 08, 2016 on the Constitution of the Republic
of Cote d'lvoire
Law No. 2016-886 of 08 November of November 08, on the Constitution of the Republic of Céte
d'lvoire, adopted by referendum on October 30, 2016, states that the right to a healthy environment
is recognized by all (Title |, Chapter I, Article 27) and that the protection of the environment and the
promotion of the quality of life are a duty for the community and for every natural or legal person
(Title I, Chapter Il, Article 40).

It reminds project managers of their obligation to preserve the environment and the living
environment of local populations.

Law No. 88-651 of July 07, 1988 on the Protection of Public Health and the
Environment against the effects of toxic and nuclear industrial waste and
harmful toxic substances
Law No. 88-651 of 07 July 1988 on the Protection of Public Health and the Environment against the
effects of toxic and nuclear industrial waste and harmful toxic substances prohibits throughout the
territory, all acts relating to the purchase, sale, import, transit, transport, storage and storage of toxic
and nuclear industrial wastes and harmful substances.

It will regulate the use of hazardous materials during the implementation of the project. During the
construction phase, waste will be produced such as paint sludge, waste oil, binders, impregnating
liquid, rags soiled with hydrocarbon product, printer and copier cartridges, used batteries etc. The
project will have to ensure that these different wastes are collected and treated by specialized and
approved firms.
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Law of 3 October No. 96-766 1996 on the Environment Code
This legal text will regulate the preservation of the environment of the project insertion area,

through this ESIA.

Law No. 98-755 of 23 December 1998 on the Water Code

The watercourses identified in the project area are Niéké, Anguédédou, Djibi and Bété. They will
have to be protected according to this law. To this end, the project must ensure that wastewater or
other untreated effluent from the site does not flow into these watercourses.

Law No. 2001-476 of 9 August 2001 on the General Organization of Territorial
Administration

This law is relevant to the project because it is part of the state reforms (Title |, Article 2 and Title I,
Article 32). In addition, the involvement of the prefectural and communal authorities will facilitate
the flow of information through the communication networks developed

Law No. 2003-208 of July 07, on the Transfer and Distribution of State
Jurisdiction to Territorial Communities
According to this law, any national development or spatial planning project necessarily involves the
cooperation of the local authority concerned by the realization of this project. In this case, the
project will have to take into account the interests of the District of Abidjan and the Commune of
Anyama.

Law n ° 99-477 of August 02, 1999 as modified by the ordinance n ° 2012-03
of January 11,relating to the Code of Social Providence

As part of this project all employers must be affiliated to the Social Welfare Fund. The affiliation
takes effect from the first hiring day.

Law No. 2014-138 of 24 March on the Mining Code

The activities contemplated in the development of section 2 of the Y4 will require the operation of
quarries and borrow pits. The exploitation of the quarry sites will therefore have to respect the
regulations according to the law on the mining code.

Law No. 2014-390 of 20 June on Orientation on Sustainable Development

The project will ensure the rational use of resources, the reduction of poverty through the
recruitment of local labor and the fair and prior compensation of affected people, to the healthy and
effective management of waste produced by the yard. He will also ensure the application of the
Environmental and Social Management Plan of this study.

Law No. 2014- 427 of July 14, on the Forest Code

In the context of our project, the vegetation will certainly be destroyed and it will have to be done in
accordance with the various provisions contained in this law.
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Law No. 2015-532 of July 20, on the Labor Code

It will regulate the working conditions of employees during the implementation of the project by the
signing of a contract between employer and employee to avoid precarious employment.

Law n ° 99-477 of August 02, 1999 as modified by the ordinance n ° 2012-03
of January 11, 2012 relating to the Code of Social Providence

As part of this project all employers must be affiliated to the Social Welfare Fund. The affiliation
takes effect from the first hiring day.

Decree n ° 96-206 of March 07, 1996 relating to the committee of health,
safety and working conditions

This decree governs the safety and health of employees during the implementation of the project. To
this end, the project must ensure the application of safety and health provisions of employees on the
site and contribute to their training in the field of health and safety.

Decree n ° 96-894 of November 08, 1996 determining the rules and
procedures applicable to studies relating to the environmental impact of
development projects

Thus, this decree will govern the application of Law No. 96-766 of 3 October 1996 on the
Environmental Code, on ESIA and participation of the public in a participatory manner.

Decree No. 98-40 of 28 January 1998 on the Advisory Technical Committee
for the Study of Issues Related to the Health and Safety of Workers

This decree will also govern the working conditions during the various phases of project
implementation by providing a sanitary or medical service of the building site and carrying out a
medical examination

Decree No. 2012-1047 of October 24, 2012 laying down the procedures for
applying the polluter pays principle as defined by Law No. 96-766 of October
3, 1996 on the Environment Code

This decree will govern the application of Law No. 96-766 of October 3, 1996 on the Environment
Code. The activities planned for the construction of Section 2 of the Y4 will require the generation of

waste. The project will be penalized if waste produced by these facilities is released into the
environment without prior treatment

Decree n ° 2014-397 of June 25, 2014 determining the modalities of
application of the law relating to the Mining Code

It will govern the application of Law No. 2014-138 of 24 March 2014 on the Mining Code as part of
the project. The project will use materials from a career or loan. This decree governs the conditions
and authorization to operate the quarry sites and borrow sites that will be operated under the
project.

At the international level
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Ivory Coast has signed and ratified since 1938 a number of international conventions, protocols,
treaties and agreements relating to the environment. An inventory of the most relevant obligations
and commitments in relation to the project is presented in Table as follows.

CONVENTION, PROTOCOL,
TREATY OR AGREEMENT

DATE OF

RATIFICATION

Conventions, protocols, treaties and agreements signed and ratified by Ivory Coast

OBIJECTIVE

RELEVANCE TO PROJECT
ACTIVITIES

World Heritage Convention 09/01/81 The purpose of the | In the execution of the

(UNESCO) Convention is to promote | development project of
cooperation among nations | section 2 of the Y4, the Client
to protect the world's natural | (Ministry of Economic
heritage and cultural | Infrastructures) will respect
property of outstanding | the integrity of the cultural
universal value so that its | sites of the communities.
conservation is important for | The ESMP of this ESIA
present and future | integrates the objectives of
generations. protection of cultural and
By signing the Convention, | natural heritage through the
each country undertakes to | development of guidelines for
conserve not only the World | the protection of cultural
Heritage sites located on its | MESOUrCes.
territory but also to protect
its national heritage.

Vienna Convention for the 30/11/92 This Convention establishes a | During the project, gas

Protection of the Ozone framework for cooperation | emissions from  vehicles,

Montreal
London

Layer / 1985;
Protocol, 1987;
Amendment (1990)

and the formulation of
agreed measures to protect
human health and the
environment from the
adverse effects of human-
induced changes in the ozone
layer. Specific obligations for
the control and disposal of
Ozone Depleting Substances
(ODS) are set out in the
Montreal Protocol on
Substances that Deplete the
Ozone Layer.

vehicles and asphalt plants
will have adverse effects on
the environment and human
health

The development project of
section 2 of the Y4 is
addressed by this agreement.
The ESMP of this ESIA
includes measures to protect
human health and the
environment
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CONVENTION, PROTOCOL,
TREATY OR AGREEMENT

DATE OF

OBJECTIVE

RELEVANCE TO PROJECT
ACTIVITIES

RATIFICATION

United Nations Framework

This convention establishes a

Project activities will result in

29/11/1994

Convention on Biological comprehensive  framework | increased  greenhouse gas

Diversity (CBD) / 1992 agreement for | emissions, especially during
intergovernmental efforts to | the operational phase.
address the challenge of The project is addressed by
climate change. It recognizes | the convention and will have
that the climate system is a | t© ensure sustainable
common resource whose | exploitation during  the
stability can be affected by | construction  phase  and
industrial emissions and other | rehabilitation of the borrow
emissions of carbon dioxide | Pits:
and other greenhouse gases.

Cote d'lvoire does not appear
in Appendix | of the Decree;
therefore, some of the
requirements of the
Convention do not apply.
21/11/94 Commitment to conserve | Exploitation of the borrow or
United Nations Framework b!olog!cal diversity, to. use | quarry area fo.r the
. . . biological resources in a | development of Section 2 of

Convention on Biological -

Diversity (CBD) / 1992 sustalnablt? manner and 'to Y4 ma?y lead tf) jche
share equitably the benefits | destruction of biological
arising from the wuse of | species.
genetic resources. The project is addressed by

the agreement and will have
to ensure sustainable
exploitation during the
construction phase and
rehabilitation of the loan and
quarry areas.

Montreal  Protocol  on | 30/11/92 Protect human health and the | Regulation of greenhouse gas

Substances that Deplete the
Ozone Layer (1987)

environment from the
adverse effects resulting from
or likely to result from human
activities that are likely to
alter the ozone layer.

(CO2) emissions. Project
activities  will  result in
increased greenhouse gas
emissions, especially during
the operational phase.

RAPPORT PROVISOIRE 1 —JANVIER 2018

Page 23 / 254




AMENAGEMENT E LA SECTION 2 DE L’AUTOROUTE Y4 ETUDE D’IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (EIES)

CONVENTION, PROTOCOL, OBJECTIVE RELEVANCE TO PROJECT
TREATY OR AGREEMENT DATE OF ACTIVITIES
RATIFICATION
International Agreement to 23/04/07 Recognizing that developed | Presence in the context of the
the United Nations countries are primarily | project of likely activities
Framework Convention on responsible for the current | (asphalting, asphalt
Climate Change (Kyoto high levels of GHG emissions | production, movement of
Protocol) / 1997 into the atmosphere, | gear, etc.) to generate

resulting from more than 150 | greenhouse gases (CO2)
years of industrial activity, | implicated in the context of
the Protocol imposes a | climate change.

heavier burden on developed
nations, in accordance with
the principle of "Common but
differentiated
responsibilities". Under the
treaty, countries must
achieve their goals, mainly
through national measures.
The National Authority of the
Clean Development
Mechanism (NA-CDM), focal
point within the National
Environment Agency (ANDE)
is responsible for leading the
CDM process in Cote d'lvoire.

To these national instruments, there are ratified conventions by Céte d'lvoire as well as the
World Bank environmental safeguard policies, more specifically, those triggered by the
project:

- OP 4.01 "Environmental Assessment";
- OP 4.11 "Physical Cultural Resources";
- OP4.12 oninvoluntary resettlement

e Institutional framework

At the institutional level, the project implementation will involve several national government
agencies namely the:

v" Ministry of Health, Environment and Sustainable Development (MINSEDD), with the National
Agency for the Environment (ANDE);

v" Ministry of Economic Infrastructure (MIE), with the Project to Support Competitiveness of
Greater Abidjan (PACOGA) and the Road Management Agency (AGEROUTE);

v" Ministry of Transport (MT), with the Road Safety Office of Céte d'lvoire (OSER) and the Road
Fluidity Observatory (OFT);

v" Ministry of Water and Forests (MINEF);

<

Ministry of Industry and Mines (MIM);
v" Ministry of Health and Public Hygiene (MSHP);
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v" Ministry of the Interior and Security (MIS).

Ministry of Economic Infrastructure

The Ministry of Economic Infrastructure (MIE) is in charge of the implementation and monitoring of
the Ivorian government's policy in terms of equipment of the country in infrastructure in the fields of
public works.

As such, and in liaison with the various ministerial departments concerned, he has the initiative and
responsibility for the following actions:

v - in the field of roads and engineering structures: project management, monitoring of the
design and construction of the road network infrastructure, as well as their maintenance,
and the regulation of their management;

v in the field of human hydraulic infrastructure: project management, monitoring of the
design and construction of public water supply systems, village water points and improved
village water systems as well as, their maintenance and the regulation of their management.

v The MIE ensures the supervision and the technical control of the establishments and
organizations whose mission falls within the scope of its attributions, in accordance with the
laws and regulations in force. These are the Project for renewal of Infrastructure in Cote
d’lvoire (PRI-Cl), the Road Management Agency (AGEROUTE), the Building and Public Works
Laboratory (LBTP) and the Road Maintenance Fund (FER). ).

As part of the development project of section 2 of the Y4, the MIE will act as Client, Ministry
of Trustees PRI-Cl and AGEROUTE, from the design to the implementation of the project .

v The Project for renewal of Infrastructure in Cote d’Ivoire (PRICI)
The Ivory Coast Infrastructure Renaissance Project (PRI-Cl) is a joint initiative of the Government of

Cote d'lvoire and the World Bank (WB), whose aim is to focus on rebuilding the country's
infrastructure, especially in the priority sectors of urban roads, drinking water, urban sanitation,
public lighting, health and education. It performs its missions under the technical supervision of the
Ministry of Economic Infrastructures (MIE), as regards urban roads and drinking water.

The PRI-CI, which is an extension of the Urban Infrastructure Emergency Project (PUIUR), is an
essential link in the implementation of the 2016-2020 National Development Plan (NDP). Beyond its
consistency with the 2016-2020 NDP, the PRI-CI will help support the economic recovery.

PRICI is responsible for the preparation of the Greater Abidjan Competitiveness Support Project
(PACOGA).

v Road Management Agency
The Road Management Agency (AGEROUTE) is a company under the supervision of the Ministry of

Economic Infrastructure (MIE) of the State of Cote d'lvoire. It is therefore a state company, governed
by Law No. 97-519 of 4 September 1997 on the definition and organization of state-owned
companies. It was created by Decree 2001-592 of 19 September 2001 establishing the AGEROUTE.

AGEROUTE is intended to provide the State with its assistance in carrying out the road network
management tasks for which it is responsible. For this purpose, the agency is responsible for:

- - the execution of assistance missions to the contracting authority or delegated project
management entrusted to it by the State;
- -the preparation and execution of programming tasks;
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- -the award of contracts;

- -monitoring of works ;

- - network monitoring;

- -the constitution and operation of road databases.

As part of this project, AGEROUTE will act as delegated contracting authority during the project
design and implementation.

Ministry of Health, Environment and Sustainable Development

The Ministry of Health, Environment and Sustainable Development (MINSEDD) is responsible, inter

alia, for

- Planning and control of environmental and communication policies on the environment. He
coordinates environmental projects and conducts prospective studies;

- monitoring the implementation of environmental protection policies and strategies, the
Environment Code, national legislation, international conventions and agreements relating to the
environment. It develops the information / education / communication strategy and manages
the partnership with the private sector, NGOs and grassroots community organizations (CBOs) in
the field of the environment;

- monitoring the implementation of the Water Code as regards the protection and the rational and
sustainable use of the water resource;

- monitoring the implementation of international conventions and agreements relating to national
parks / nature reserves, including the Ramsar and CITES Conventions;

- promotion and monitoring of the development of natural sites and parks / voluntary reserves;

- monitor the implementation of wildlife management policies, aquatic ecosystems;

- monitoring of living environment, energy saving and promotion of new and renewable energy
policies;

- coordination and promotion of actions to combat air, water and soil pollution, as well as
nuisances in towns and villages;

- improvement of waste collection / treatment / recycling / recovery methods;

- the establishment of a watch on the major risks likely to affect the living environment of the
populations;

- the management of the partnership with local authorities, the private sector, NGOs and CBOs
with regard to improving the living environment in towns and villages and the environmental
monitoring of land use planning;

These missions are carried out in collaboration and in liaison with the structures under guardianship
that are the National Agency of the Environment (ANDE), the Ivorian Center Anti-Pollution (CIAPOL),
the Inspection Service of Classified Installations (SIIC) of the CIAPOL and the Ivorian Office of Parks
and Reserves (OIPR).

MINSEDD will intervene in the validation of this report by attesting to the environmental certification
of the project and monitoring the implementation of the ESMP through the ANDE

v National Agency of the Environment

The National Agency for the Environment (ANDE) is a company under the supervision of the Ministry
of Health, Environment and Sustainable Development (MINSEDD) of the State of Céte d'lvoire. It was
created by Decree No. 97-393 of 9 July 1997. Its main tasks are as follows:

- coordinating the implementation of environmental development projects;
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- build and manage a portfolio of environmental investment projects in development projects and
programs;

- ensure the establishment and management of a national environmental information system;

- implement the impact assessment procedure and the assessment of the environmental impact of
macroeconomic policies;

- implement international conventions in the field of the environment;

- establish a follow-up relationship with the networks of national environmental protection NGOs.

ANDE thus intervenes upstream of development projects, including road projects, to prevent the

risks of environmental degradation thanks to the environmental and social impact studies carried

out, in accordance with the provisions of Decree No. 96-894 of 08 November 1996 determining the

rules and procedures applicable to studies relating to the environmental and social impact of
development projects.

As mentioned above, it will be involved in the validation of this ESIA, the environmental certification
of the project and the monitoring of the implementation of the ESMP on behalf of its parent ministry
(MINSEDD).

Ministry of transportation
The Ministry of Transport (MT) provides administrative oversight and national transport policy in line
with government objectives.
Its main mission is to monitor and implement the Government's transport policy with a view to
modernizing the transport system. The structures of this Ministry must achieve the following specific
objectives: to improve the institutional, legal and organizational framework of the transport sector,
to organize transport activities, to promote the development of transport, to promote an adequate
and high-quality transport service offer, to improve the accessibility of socio-occupational groups to
transport services, etc.
The structures under the supervision of the MT are the Office of Road Safety (OSER), the
Autonomous Port of Abidjan (PAA), the Autonomous Port of San-Pédro (PASP), the Ivorian Society for
the Management of Railway Heritage (SIPF), , the Agency for the Safety of Air Navigation in Africa
and Madagascar (ASECNA), the National Authority of Civil Aviation of Cote d'lvoire (ANAC), the
Abidjan International Airport (AERIA), the Company of Exploitation and Development airport,
aeronautics and meteorological (SODEXAM), etc.

In collaboration with the MIE, the MT will intervene in obtaining a gain of comfort and safety for all
the users, while reconciling the needs of the different modes of transport with the common
objectives of the transport policy, during the design and the implementation of the project.

v Office of Road Safety of Ivory Coast

The Ivory Coast Road Safety Office (OSER) is a structure under the trusteeship of the Ministry of
Transport (MT) of the State of Céte d'lvoire. It was created by Law No. 78-661 of August 4, 1978, in
the form of a national public institution of an administrative nature, endowed with legal personality
and financial autonomy.

Decree No. 91-761 of 14 November 1991 amending OSER's remit and setting organizational rules
defines three main types of areas: studies, training and awareness-raising and information
campaigns.

The actions carried out in these three areas are part of road safety. Studies help to better understand
accidents as a phenomenon. On the basis of the results obtained, for example, in terms of statistics
and behavior of road users, actions are defined precisely and beneficiaries are better targeted.

With regard to training, the OSER intervenes on the following axes:
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- initial training and retraining of driving instructors;

- initial training and retraining of driving license inspectors;

- the recycling of professional drivers;

- road education in schools.

In terms of awareness and information, OSER regularly organizes national or regional campaigns on
specific themes. Some of these actions are sometimes carried out in partnership with private
structures or service clubs.

The OSER will intervene in the implementation of measures to ensure the safety of users of section 2
of the Y4 to be developed.

Ministry of Water and Forests
The Ministry of Water and Forests (MINEF) is responsible for implementing and monitoring the
Government's water and forest protection policy. As such, it ensures the protection and
enhancement of forest, aquatic, fluvial, lagoon and coastal ecosystems and wetlands.
Consequently, any activity likely to affect the forest resources and to pollute the water resources or
requiring the use of a significant quantity of these resources must be done under its authorization.
MINEF is responsible for the technical supervision of the Forest Development Corporation of Céte
d'lvoire (SODEFOR).

Through its Directorate of Water Resources (DRE), MINEF will intervene in the protection of the
water resource located in the project area, in this case Niéké, Anguédédou, Djibi and Bété during the
implementation. of the project.

Ministry of Health and Public Hygiene
The Ministry of Health and Public Hygiene (MSHP) is responsible for the implementation and
monitoring of the Government's policy in the areas of health and public hygiene.
Its main missions are, inter alia, the development and monitoring of the application of the texts in
the field of health, the health protection of the populations, the organization of the care, the fight
against the big endemics, in particular the malaria, the tuberculosis, sexually transmitted infections,
diseases related to leprosy, Burili's ulcer and HIV-AIDS, therapeutic management of HIV-AIDS
patients, prevention of mother-to-child transmission, development of occupational medicine in
liaison with the Ministry of Labor, etc.
The MSHP will intervene through approved structures in support of the sensitization of the personnel
of the building site and the neighboring populations in matters of public hygiene and against the HIV-
AIDS

Ministry of the Interior and Security
The Ministry of the Interior and Security is the ministerial department of the Ivorian Government
responsible for internal security and territorial administration. It ensures the maintenance and
cohesion of the country's institutions throughout the country.
Its organization, its human and material resources constitute the privileged tool of the State to
guarantee the citizens the exercise of the rights, duties and freedoms reaffirmed by the Constitution
of the Third Republic.
As part of this project, MIS will act as the ministry of guardianship of the Commune of Anyama. This
municipality remains a major player in the implementation of the project, insofar as it will be
involved in the conduct of the project, particularly in the context of raising awareness and consulting
the populations located in the area of influence of the project. . It will even be able to exercise its
powers in environmental protection as part of the realization of this project.
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D. Environmental and social impacts

D1. Major positive impacts in the preparation / installation, construction and operation
phases

Positive impacts during the preparation, installation and construction phase:

Y/
0'0
Y/
0'0
0

0’0

0
0’0

job creation (200 jobs);

circumstantial development of commercial activities;
probable increase in turnover;®

development of interpersonal relationships.

Positive impacts during the operation phase

R/
0’0

o3
o3
o3
o3
o3
o3

R/
0'0

Negative impacts during the preparation, installation and construction phase:

K/
0’0
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S
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S
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S
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S
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8

X3
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improvement of landscape quality;
improvement of urban mobility;
improvement of the living environment;
probable increase in turnover;

time savings for activity managers;
habitat development;

gain in turnover of dealers;

boom in rental activity.

loss of vegetation cover;
habitat loss;
loss of nesting site;

difficulty of access to housing, economic activities and equipment;

odor nuisance;

noise and vibration;

permanent loss of economic activities;

disruption or suspension of economic activities;
disruption or suspension of economic activities;
destruction and / or removal of racks and equipment;
loss of lots;

loss of crops;

risks of disputes, conflicts and land speculation;
degradation of the usual views;

modification of the natural drainage conditions of rainwater;
access difficulties;

noise and vibration;

disruption of road traffic;

disruption of dealer networks;

contamination of soil and water;

breathing and hearing problems;

congestion by construction site waste;

Negative impacts during operation and maintenance

K/
0‘0

D2. Major risks in the preparation / installation, construction and operation phases

DS

X3

S

DS

exposure to air pollution and noise pollution;

risk of accidents (level: medium);

risks of disease transmission (STIs and HIV-AIDS) (level: high);
risks of conflict and disruption of social relations (level: medium);
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¢ risks of sexual abuse of vulnerable people (level: medium);

++ Risks of disputes, conflicts and land speculation (level: average);
% Risks of cracking of some racks (level: fable);

%+ electrocution and fire hazards (level: high);

% Risk of injury (level: high).;

«+ traffic and displacement risk (average level).

E. Public Consultations

Information sessions and public consultations were organized from 29 November to 5 December
2017 in the city of Anyama, in order to present to all those directly involved in this project (), the
need to take into account the natural and human environment in design, implementation and
operation. These sessions included the Mayor of Anyama, the Prefecture of Anyama, the Ministry of
Water and Forests, AGEROUTE, the Chiefdoms and local populations of Ebimpé, Attiengué and
Akoupé-Zeudji and the economic operators of the area. project. Also, these sessions were there, to
collect the aspirations of the population towards the project

The participants of the organized sessions appreciated the process and undertook to provide all the
information useful for the good conduct of the ESIA and the realization of the project. Overall, the
majority of participants are concerned about the fate of those who will be affected by the project.
Specifically, their concerns and expectations focused on the following points

- - compensation or resettlement of the people affected by the project;

- -the cost of crops that will be destroyed;

- -the route of the motorway;

- -the use of local labor for the performance of subordinate tasks;

- -the compensation of the owners of lots affected by the project.

- -title and documents to be provided for the socio-economic survey;

- -the width of the project footprint;

- -the time required to complete the socio-economic survey;

- -the start of construction work on the Y4 motorway bypass.

F. Environmental and Social Management Plan (ESMP)

Specifically, the proposed ESMP includes the following parts:
F.1- Measures of management of the impacts and risks

- F.11. Bonus measure
Privilege the recruitment of local labor for unskilled jobs.

- F.1.2. Reduction measures
In preparation and construction phase

+* Regular maintenance and control of vehicles;

%+ Periodically and regularly water the platforms;

«+ Set up a tarpaulin on the trucks carrying the materials;

< Adjust the water content of the gravelly;

% Plan and restrict work between 08:00 and 18:00;

<+ Require the respect of the residents' quietude by the employees;

% Implement a Resettlement Action Plan (RAP)

** Prohibit the storage of cuttings and other waste products along the tracks;

+»+ Store chemicals on appropriate areas;

«»+ Limit maintenance of gear to areas defined for this purpose;

%+ Collect and dispose of used oil under environmentally acceptable conditions;

++ Sensitize and train employees on the possible risks of soil contamination due to their work;
% Install sediment barriers in areas of the project that could drain sediment to surface water;
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>

» Carry out the maintenance operations of the equipment in well identified and concreted

places, in order to better control the flow of oils, greases, etc.

%+ recover solid waste (leftover food, packaging, paper, etc.) from the life base, and work will
have to be collected in garbage bins and collected regularly, by an authorized company to
transfer them to the landfill ;

% Install mobile toilets;

«» Regularly collect materials from demolitions, as well as solid waste by a collection company ;

+» Sensitize and inform residents and users about the risks of accidents related to the
movement of machinery and the transport of materials;

% Inform local residents and users about the work schedule and safety measures to be

respected;

Inform and sensitize local populations and site staff about HIV AIDS;

Set up food sales areas on the construction site;

Equip the site with a medical device;

Require the mandatory wearing of adequate personal protective equipment;

Regulate the movement of people and vehicles on the site;

Compensate for destroyed buildings under the RAP;

Take technical measures to prevent cracking of riparian structures;

Facilitate the movement of people at the level of sensitive equipment in the best possible

conditions through the RAP;

Water the work areas near the equipment to limit the harmful effects of dust;

Involve the dealers before starting work;

+» Compensate the owners under the RAP.

In operation and maintenance phase

*,
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% Sensitize the local populations;

% Require speed limitation in the project area;
%+ Installation of horn warning signs near homes;
X

» Keep the population away from machinery, equipment and cleaning products.

R/

F.1.3. Preventive measures during preparation, construction and operation

X3

S

Arrange the maintenance and storage areas;

Have a medical service on site ;

Develop an Emergency Measure Plan ;

Train security staff for the workstation;

establish procedure sheets for using the machines;

Ensure the wearing of personal protective equipment (PPE): helmets, safety boots, gloves,
etc.

» develop rules of procedure and raise employee awareness of gender-based violence issues;

» sensitize employees and the population on the risks of disease transmission (STls and HIV-
AIDS)

demarcate the work area with signs indicating "construction site prohibited to the public ».
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F.1 .4. Environmental and social clauses

Construction companies will also have to comply with the requirements of the environmental and
social clauses (which they will have to translate into the ESMP-site) that will be included in their
contract. These environmental clauses contain the general provisions for the execution of works and
the specific clauses relating to hygiene Health and Safety on site, respect for human rights and
respect for the environment.

F.1.5. Capacity Building, Information and Communication Plan
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In order to enable the various actors involved in the implementation of the project to fulfill their
mission correctly, it is essential to set up a plan to strengthen the capacities, information and
awareness of these actors.

This plan will focus on:

- information and sensitization on the project, with targeted actors the Technical Department of
the Mayor of Anyama and the local population;

- training and awareness on health and safety at work, with the staff of the Construction Company
as a target actor;

- support for training / retraining in the context of environmental and social monitoring, with
targeted actors the Directorate of Technical Services of the Mayor of Anyama, environmental
and social experts from PACOGA and ANDE;

F.2- Monitoring indicators

The main points that will be the environmental and social monitoring of the project are:

X3

S

the percentage of workers wearing PPE;
percentage of trucks with protection;

number of IEC sessions conducted;

number of complaints related to the work;

number of sensitization sessions on gender respect.

X3

8

X3

8

X3

*

X3

*

F.3 - Complaint Management Mechanism

It is planned to develop a grievance procedure that will allow the entire population concerned by
possible nuisances resulting from construction activities to move up to the level of the coordination
unit. It has three levels and the maximum duration of a complaint is seven (7) days. The complaints
management members are the district chiefs, the Project Coordination Unit; the Autonomous District
of Abidjan; the commune of Anyama; the representative of the NGO FERAD; the representative of
the women's association, the control office; the company.

F.4- Summary of roles and responsibilities

Environmental and social monitoring and monitoring
Monitoring and environmental and social monitoring should be carried out as follows:

R/

< Supervision: the supervision of the works will be carried out by the Road Management

Agency (AGEROUTE), the Control Mission (MdC), the day-to-day business, Office of Road

Safety (OSER), Autonomous District of Abidjan and Anyama Town Hall;

Monitoring: will be carried out by the National Agency for the Environment (ANDE) ;

Supervision: will be carried out by the Environmental Expert of the PACOGA Coordination
Unit, experts in World Bank safeguards;

«+ Evaluation: an independent Consultant will carry out the final evaluation (for the works).

R/
0.0
R/
0.0

F.5- Overall budget for implementing measures

The cost of the measures amounts to three hundred and eighty-five million FCFA (385,000,000 XOF)
or seven hundred thousand dollars (700,00 USD). It does not take into account the PAR. This cost will
be funded entirely by the project.

This budget essentially takes into account:

- the cost of the ESMP;
- the missions of the monitoring and implementation committee for environmental and social
measures;

RAPPORT PROVISOIRE 1 — JANVIER 2018 Page 32 /254



AMENAGEMENT E LA SECTION 2 DE L’AUTOROUTE Y4 ETUDE D’IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (EIES)

- capacity building activities of the actors;
- the assistance of ANDE (follow-up).

RESUME EXECUTIF

A. Bréve description du projet

Dans le cadre de la préparation du Projet d'Appui a la Compétitivité du Grand Abidjan (PACOGA), le
Gouvernement lvoirien a identifié la réalisation de la Section 2 de I'autoroute périphérique, reliant
I'Echangeur d' Anyama sur la route Al a I'autoroute du nord (A3) comme étant I'un des moyens les
plus efficaces pour renforcer la compétitivité de la ville d'Abidjan.

Ce projet a pour objectif global de contribuer a la fluidité et améliorer le fonctionnement du réseau
routier du District Autonome d’Abidjan. De fagon spécifique le projet, il vise a (i) permettre a la
circulation de transit de contourner |'agglomération et inciter les camions de transport de
marchandises a éviter le centre-ville ; (ii) relier les différentes autoroutes aboutissant a Abidjan ;(iii)
éliminer le flux de véhicules dans les zones urbaines afin de disperser le trafic en direction des
centres urbains du Plateau et d’Adjamé ; (iv) assurer le désenclavement des zones industrielles (Pk
24, Vridi, et Yopougon).

Le projet d’aménagement de la Y4 Section 2, comporte :

- une chaussé de 15,5 km de long (2x2 voies avec un TPC de 12 m)
- un échangeur

- un passage supérieur

- des ouvrages hydrauliques

- lasignalisation verticale et horizontale

- I’éclairage public

- I'aménagement paysager.

De facon générale, I'exécution des travaux se déroulera dans I'emprise dédiée, Les principaux
travaux a réaliser concernent :

- le déplacement des réseaux des concessionnaires ;

- la purge des terres de mauvaises tenues ;

- les terrassements généraux (déblais et remblais) ;

- la constitution de la chaussée ;

- les fouilles pour la pose des ouvrages d’assainissement et de drainage la pose d’ouvrages
hydrauliques (caniveaux, bordures, buses, dalots) ;

- la construction du passage supérieur ;
- la pose de la signalisation horizontale et verticale ;

- la pose de poteaux électriques.
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B. Bréve description du site et des enjeux environnementaux et sociaux majeurs

Description du site du projet
DESIGNATION | DESCRIPTION

Situation

géographique Le projet est situé dans la moitié Sud de la Cote d’lvoire, a proximité de la facade
atlantique et traverse les communes d’Anyama et de Songon. Il est limité par
les villes d’Azaguié au Nord, Alépé a I'Est, Bingerville au Sud-Est, Abidjan au
Sud, Songon-Agban au Sud-Ouest et Adiaké a I'Ouest.

Climat La zone d’étude est soumise a un climat Attiéen, marqué par quatre (04) saisons

nettement différenciées par le régime pluviométrique, a défaut de variations
importantes de la température :

- la grande saison seche, de décembre a avril, caractérisée par un ciel trés
nuageux et brumeux le matin, dégagé et ensoleillé le reste de la journée. Les
précipitations sont rares ;

- la grande saison des pluies, de mai a juillet, caractérisée par de tres fortes
nébulosités, des pluies fréquentes et abondantes, et souvent longues (24
heures ou plus), sous forme de pluies continues modérées a fortes ;

- la petite saison seche, d’aolt a septembre, caractérisée par un nombre de
jours de pluies élevé mais des quantités d’eau recueillies tres faibles ;

- la petite saison des pluies, d’octobre a novembre, caractérisée par une
température et une tension de vapeur d’eau tres élevées.

La température moyenne mensuelle est de 26,53°C et I'amplitude moyenne
annuelle, de l'ordre de 3°C, est faible. A I'échelle inter-mensuelle, la variabilité
thermique n’est donc pas assez importante.

Les directions principales des vents au niveau de la zone d’étude sont Sud-
Ouest, de janvier a novembre, et Sud-Ouest / Nord-Est en décembre.

Etat de la qualité
de I'air et du
bruit Les concentrations de poussiére le long de la section 2 ont été toutes supérieures
a la valeur limite de 50 pg/m?3. L'environnement poussiéreux pourrait étre I'effet
des conditions climatiques actuels (harmattan) et de la remise en suspension de
la poussiere des voies non bitumées.

Qualité d I'air

Le dioxyde de carbone a été présent dans I'environnement a des concentrations
parfois supérieures a 1000 ppm (concentration admissible dans des
environnements clos), mais inférieures a 5000 ppm (Pour une exposition
réguliere sur huit heures de travail). Ce gaz pourrait traduire une forte activité
anthropique dans certaines zones (Anyama et Yaokro).

Les concentrations de dioxyde d’azote, de dioxyde de soufre et de COV ont
été tres faibles (< 1 ppm)

Niveau sonore

Les niveaux sonores ont été pour la plupart supérieurs a 55 dB (A) le jour
(excepté Yaokro et Achokoi). Les principales sources de bruits ont été le trafic
routier, I'animation du village et le fonctionnement du groupe électrogéne
(cas particulier du village V2 de Palmafrique).
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DESIGNATION

DESCRIPTION

Relief et paysage

Le relief caractérisant la zone du projet est relativement vallonné avec la
présence de zones de bas-fonds. L'altitude varie entre 20 et 120m.
Le paysage est marqué par la présence de constructions diverses et de champs

Géologie

Dans la zone du projet, le socle précambrien est présent dans le Nord de la
ville d’Anyama. A partir du grand carrefour Anyama s’observe les premiers
affleurements des formations du socle. Il s’agit des schistes qui apparaissent
en affleurement sub vertical de direction N240°. Ces schistes sont fortement
altérés

Pédologie

L’étude des sols montre que dans la zone du projet, les sols sont sablo-argileux.

Hydrographie

La zone du projet renferme un réseau hydrographique composé essentiellement
de petits cours d'eau qui sont la Niéké, I’Anguédédou, la Djibi et le Bété.

Hydrologéologie

Flore et faune,

Habitat et
équipement

jachéres dans laquelle prédominent les cultures. Les cultures pérennes réalisées

Aucune espéce animale classée sur la liste rouge de I'UICN des espéces menacées

Le contexte géologique de la zone du projet permet de définir une seule unité
hydrogéologique qui recele les eaux souterraines: les aquiféres continus. Ces
aquiféres sont caractéristiques du bassin sédimentaire.

La végétation actuelle de la zone est en réalité, une mosaique foréts-cultures-

dans la zone sont le Cacao, I’hévéa, le palmier a huile, le café et le bananier. Les
zones de bas fond sont utilisées pour les cultures maraicheres et pour
I'horticulture. En dehors de ces cultures d’exportation, on trouve de petites
superficies de cultures vivriéres, en I'occurrence de banane, de mais, de manioc
ainsi que de maraichers.

ne vit dans la zone d’influence du projet. En d’autres termes, le site objet de
cette étude présente trés peu d'intérét pour la faune au regard de la
dégradation des habitats répertoriés.

Un (01) seul propriétaire d’équipement a été recensé dans |I'emprise de la
section 2 du projet. Il s’agit d’'un propriétaire d’un camp de priere.

L'enquéte révele I'existence de propriétaires de constructions a usage d’activités
ou inachevées. Au total, 9 ont été dénombrés, dont 03 femmes et 06 hommes.

Foncier

villageoises.

Attinguié.

Les 56 personnes détentrices de titre de propriété sur les terrains privés
impactés par le projet. lls déclarent tous étre propriétaires des lots concernés
gu’ils ont acquis par voie d’achat. Les documents ou actes administratifs produits
attestant leur titre de propriété sont des lettres d’attribution et des attestations

Egalement, il a été identifié dans I'emprise du projet, des propriétaires de lots.
Ce sont les personnes détentrices de titre de propriété sur des terrains privés ;
I’'enquéte a permis d’en identifier 56.

On note I'existence de 41 parcelles d’une superficie de 579 700 m? appartenant
aux trois (3) communautés villageoises que sont Ebimpé, Akoupé zeudji et

Réseau routier

La position géographique d’Anyama fait de cette cité la principale voie d’acces au
District Autonome d’Abidjan pour tous les voyageurs en provenance des Régions

RAPPORT PROVISOIRE 1 —JANVIER 2018

Page 35/ 254



AMENAGEMENT E LA SECTION 2 DE L’AUTOROUTE Y4 ETUDE D’IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (EIES)

DESIGNATION | DESCRIPTION

de I'Est, du Centre-est et du Nord-est de |la Cote d’lvoire

Les activités agricoles reposent sur I'exploitation des grandes plantations de
palmiers a huile, d’hévéa, de cacao, de banane douce et de papaye. A ces
cultures pérennes, s’'ajoutent les cultures de fleurs tropicales, vivrieres et
maraicheres, la pisciculture et des activités diverses (commerce, transport, etc.).

Agriculture
Cent treize (113) propriétaires d’activités agricoles et un (01) fermier ont été
identifiés dans I'emprise de la section 2 de la Y4. Le fermier est propriétaire
d’une ferme avicole de 3000 poulets.
Les activités économiques exercées dans la zone d’Anyama reposent
essentiellement sur I'agriculture, I'élevage, le commerce et I'artisanat.

Activités

Les propriétaires d’activités agricoles ont déclaré travailler avec un personnel

economiques composé au total de 08 personnes dont sept (07) hommes et 01 du genre

féminin, tous des salariés.

Les enjeux environnementaux et sociaux

Les enjeux environnementaux et sociaux identifiés concernent la perte de cultures, la perte du
foncier rural, la perturbation du trafic, les perturbations du réseau des concessionnaires (SODECI et
CIE), risque d’éboulement des talus, les risques de dégradation des aires protégées, les risques de
pollution de la riviere Niéké. Ces enjeux ont été analysés et le niveau de sensibilité varie de moyen a
fort.

C Cadre juridique et institutionnel

. Cadre Juridique

Loi n° 2016-886 du 08 novembre 2016 portant Constitution de la République
de Cote d’lvoire

La Loi n°® 2016-886 du 08 novembre 2016 portant Constitution de la République de Cote d’lvoire,
adoptée par référendum le 30 octobre 2016, stipule que le droit a un environnement sain est
reconnu a tous (Titre I, Chapitre |, Article 27) et que la protection de I'environnement et la promotion
de la qualité de vie sont un devoir pour la communauté et pour chaque personne physique ou
morale (Titre I, Chapitre Il, Article 40).

Elle rappelle aux responsables du projet, leur obligation de préserver I'environnement et le cadre de
vie des populations riveraines.

Loi n° 88-651 du 07 juillet 1988 portant Protection de la Santé Publique et de
’Environnement contre les effets des déchets industriels toxiques et
nucléaires et des substances toxiques nocives
La Loi n° 88-651 du 07 juillet 1988 portant Protection de la Santé Publique et de I'Environnement
contre les effets des déchets industriels toxiques et nucléaires et des substances toxiques nocives
interdit sur toute I'étendue du territoire, tous actes relatifs a I'achat, a la vente, a I'importation, au
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transit, au transport, au dépot et au stockage des déchets industriels toxiques et nucléaires et des
substances nocives.

Elle réglementera I'utilisation des matieres dangereuses pendant la mise en ceuvre du projet.
Pendant la phase construction, il sera produit des déchets tels que les boues de peinture, les huiles
de vidange, les liants, le liquide d’imprégnation, les chiffons souillés de produit hydrocarbure, des
cartouches d’'imprimantes et de photocopieurs, les batteries usagées, etc. Le projet devra veiller a ce
que ces différents déchets soient collectés et traités par des firmes spécialisées et agréées.

Loi n® 96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de I'Environnement
La Cote d’lvoire dispose d’une réglementation cohérente et compléte en matiere de grands projets

et d’environnement, dont l'esprit général est de permettre I'exécution de grands projets
d’infrastructures dans de bonnes conditions, de protéger I’environnement sans dénaturer les projets
et de protéger et assurer le bien-étre des populations tout en préservant les acquis des projets. Cette
réglementation est illustrée par la Loi n° 96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de I'Environnement.

Le Code de I'Environnement est composé de I'ensemble des définitions et des principes généraux
applicables a la préservation de I'environnement en République de Cote d’lvoire. Il stipule
notamment que l'autorité compétente peut refuser la délivrance d'un permis de construire si le
projet peut affecter le caractere ou l'intégrité des zones voisines (Article 22).

Il préconise, en son Article 35, I'application des principes de précaution, de substitution, de
préservation de la diversité biologique, la non dégradation des ressources naturelles, du pollueur
payeur, le droit de participation du public a toutes les procédures et décisions qui pourraient avoir un
effet négatif sur I'environnement.

Il précise que I'Etat fixe les seuils critiques des polluants atmosphériques (Article 57). Il interdit toutes
les activités susceptibles de nuire a la qualité de I'air, des eaux tant de surface que souterraines
(Article 75).

Le Code de I'Environnement définit également, de facon plus précise, certaines modalités, en
particulier I'obligation de réaliser une étude d’impact environnemental : tout projet susceptible
d'avoir un impact sur I'environnement doit faire 'objet d'une étude d'impact préalable (Article 39) et
I'examen des études d'impact environnemental, par le Bureau d’Etudes d’Impact Environnemental
(BEIE), donne lieu au versement d'une taxe au Fonds National De I'Environnement (FNDE) dont
I'assiette sera précisée par décret (Article 41).

Ce texte juridique réglementera la préservation de I'environnement de la zone d’insertion du projet,
a travers la présente EIES.

Loi n° 98-755 du 23 décembre 1998 portant Code de I'Eau
La Loi n® 98-755 du 23 décembre 1998 portant Code de I'Eau renvoie au Code de I'Environnement sur

plusieurs points. Elle dispose des principes généraux applicables a la gestion intégrée des ressources
en eau et a la protection du domaine de I'eau en Cote d’lvoire, notamment :

- les déversements, dépots de déchets de toute nature ou d'effluent radioactifs, susceptibles de
provoquer ou d'accroitre la pollution des ressources en eau sont interdits (Article 48) ;

- les installations, aménagements, ouvrages, travaux et activités, susceptibles d’entraver la
navigation, de présenter des dangers pour la santé et la sécurité publique, de nuire au libre
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écoulement des eaux, de dégrader la qualité et/ ou influencer la quantité des ressources en eau,
d’accroitre notamment le risque d’inondation, de porter gravement atteinte a la qualité ou a la
diversité du milieu aquatique (Article 31) sont soumis a une autorisation préalable avant toute
mise en ceuvre ;

- tout aménagement ou ouvrage de déviation ou de dérivation de la ressource en eau qui prive les
autres usagers de la jouissance normale est interdit (Article 32)..

- tout rejet d'eaux usées dans le milieu récepteur doit respecter les normes en vigueur (Article 49);

- il est interdit de déverser dans la mer, les cours d'eau, les lacs, les lagunes, les étangs, les canaux,
les eaux souterraines, sur leur rive et dans les nappes alluviales, toute matiere usée, tout résidu
fermentescible d'origine végétale ou animale, toute substance solide ou liquide, toxique ou
inflammable susceptibles de constituer un danger ou une cause d'insalubrité, de provoquer un
incendie ou une explosion (Article 51).

Les cours d'eau identifiés dans la zone du projet sont le Niéké, I’Anguédédou, la Djibi et le Bété. lls
devront étre protégés conformément a cette loi. A cet effet, le projet doit veiller a ce que les eaux
usées ou tout autre effluent non traité du chantier ne se déversent pas dans ces cours d'eau.

Loi n°2001-476 du 9 aolt 2001 portant Organisation générale de
I’Administration territoriale
Au lendemain de son indépendance, la Coéte d’lvoire, a I'instar de nombreux pays africains, a opté en

1960, pour une politique de centralisation calquée sur le modeéle francgais. C'est seulement dans les
années 80 qu’elle amorcera son processus de décentralisation avec la concrétisation d’un certain
nombre de principes. Ce processus de la décentralisation couplé avec celui de démocratisation que
connait le pays dans les années 90, accentueront le besoin de faire participer la population dans les
prises de décision ; et de rapprocher I'administration des administrés.

Ainsi, la Constitution de 2016, confirme le « principe de la libre administration » des collectivités
locales et consacre le statut constitutionnel de la commune et de la région. Plusieurs textes de loi
verront le jour pour concrétiser cette politique. Ce sont entre autres :

- la loi n® 95-892 du 27 octobre 1995 relative a l'orientation de I'organisation générale de
I"administration territoriale ;

- la loi n° 2001-476 du 09 aolt 2001 relative a l'orientation sur I'organisation générale de
I"administration territoriale ;

- laloin®2001-477 du 09 ao(t 2001 relative aux départements ;

- laloin®2014-453 du 05 ao(t 2014 portant statut du District Autonome d’Abidjan.

- laloin®2014-454 du 05 ao(t 2014 portant statut du District de Yamoussoukro.

Ces textes juridiques viennent booster ainsi le processus de décentralisation ainsi que I'organisation
administrative et territoriale.

Depuis I'aveénement des Conseils Généraux en 2002, la politique de décentralisation en Cote-d'lvoire
a connu une évolution significative. En effet, désormais l'initiative et la mise en ceuvre des actions de
développement local sont transférées aux collectivités territoriales décentralisées. Ces actions de
développement local doivent répondre aux aspirations profondes des populations a la base par une
planification participative.
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La présente loi est pertinente dans le cadre du projet, car elle s’inscrit dans le cadre des réformes de
I'Etat (Titre |, Article 2 et Titre Il, Article 32). Par ailleurs, I'implication des autorités préfectorales et
communales permettra de faciliter la circulation de [linformation grace aux réseaux de
communication développés par ces administrations.

Loi n°2003-208 du 07 juillet 2003 portant Transfert et Répartition des
compétences de I’Etat aux Collectivités territoriales
La Loi n°2003-2008 du 07 juillet 2003 portant Transfert et Répartition de compétences de I'Etat aux

Collectivités territoriales régit les compétences attribuées aux régions, départements, districts, villes
et communes.

Ce transfert de compétences a pour but le développement économique, social, sanitaire, éducatif,
culturel et scientifique des populations et, de maniére générale, I'amélioration constante du cadre de
vie.

Conformément a cette loi, tout projet national de développement ou d’aménagement du territoire
implique nécessairement le concours de la collectivité territoriale concernée par la réalisation de ce
projet. En I'espéce, le projet devra prendre en compte les intéréts du District d’Abidjan et de la
Commune d'Anyama.

Loi n° 99-477 du 02 aolt 1999 telle que modifiée par I’Ordonnance n° 2012-03 du 11
janvier 2012 portant Code de Prévoyance Sociale
La Loi n® 99-477 du 02 ao(t 1999 portant Code de Prévoyance Sociale régit les dispositions du service

public de prévoyance sociale. Ce service a pour but de fournir des prestations a I'effet de pallier les
conséqguences financiéres de certains risques ou de certaines situations, en matiére d'accidents du
travail et de maladies professionnelles, de retraite, d'invalidité et de décés et d'allocations familiales.
L'Ordonnance n° 2012-03 du 11 janvier 2012 en modifie les Articles 22, 50, 95, 149 a 163 ter et
compléte I'Article 168.

Dans le cadre de ce projet tous les employeurs doivent étre obligatoirement affiliés a la Caisse de
Prévoyance Sociale. L'affiliation prend effet a compter du premier embauchage d'un travailleur
salarié.

Loi n° 2014-138 du 24 mars 2014 portant Code Minier
La Loi n°2014-138 du 24 mars 2014 portant Code Minier est un texte de loi composé de I'ensemble

des définitions (Titre premier) et des principes généraux applicables a tout prélevement de
substances minérales contenues en République de Cote d’Ivoire.

Le Code Minier fixe les dispositions générales pour la conduite des activités minieres dans le domaine
public ou privé (Chapitre 2). Il définit la classification des gites naturels en carriéres et mines (Articles
2, 3, 4, du Chapitre 2) et en fixe les modalités d’exploitation.

Il détermine également les grands objectifs de protection de I'environnement et définit, de fagon
plus précise certaines modalités, en particulier I'obligation de réhabilitation des sites exploités et a la
conservation du patrimoine forestier (chapitre premier : dispositions préliminaires) et conditionne
toute activité d’exploitation a I'obtention d’un permis et a la présentation d’'un programme de
gestion de I'environnement comprenant un plan de réhabilitation des sites et leurs codts
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prévisionnels (Article 5). L’autorisation d’exploitation des carriéres et toutes les conditionnalités sont
spécifiées dans I’Article 7 du Code Minier.

Les activités envisagées dans le cadre de I'aménagement de la section 2 de la Y4 nécessiteront
I’exploitation des carrieres et des zones d’emprunts. L’exploitation des sites de carrieres devra par
conséquent, respecter la réglementation selon la loi sur le code minier.

Loi n° 2014-390 du 20 juin 2014 portant Orientation sur le Développement
Durable
La Loi n° 2014-390 du 20 juin 2014 d’Orientation sur le Développement Durable définit les objectifs

fondamentaux des actions des acteurs du développement durable. Elle s’applique a divers domaines
dont I'aménagement durable du territoire, la biodiversité, la biosécurité, les changements
climatiques, les énergies et les ressources en eau, et vise a :

- préciser les outils de politique en matiere de développement durable ;

- intégrer les principes du développement durable dans les activités des acteurs publics et privés ;

- élaborer les outils de politique en matiére de changement climatique ;

- encadrer les impacts économiques, sociaux et environnementaux liés a la biosécurité ;

- définir les engagements en matiére de développement durable des acteurs du développement
durable

- concilier la protection et la mise en valeur de I'environnement, du développement économique
et du progreés social ;

- créer les conditions de l'utilisation rationnelle et durable des ressources naturelles pour les
générations présentes et futures ;

- encadrer |'utilisation des organismes vivants modifiés.

Le projet veillera a I'utilisation rationnelle des ressources, a la réduction de la pauvreté par le
recrutement de la main d’ceuvre locale et l'indemnisation juste et préalable des personnes
impactées, a la gestion de fagon saine et efficace des déchets produits par le chantier. Il veillera
également a I'application du Plan de Gestion Environnementale et Sociale de la présente étude.

Loi n°2014- 427 du 14 juillet 2014 portant Code Forestier

Selon l'article 3 de la loi n°2014- 427 du 14 juillet 2014, la présente loi s’applique aux foréts et aux
arbres hors foréts sur le territoire national mais ne s’applique pas a la faune, aux parcs nationaux et
réserves naturelles. Les articles 6 et 7 de cette loi stipulent que la protection et la reconstitution des
ressources forestieéres incombent a I'Etat, aux collectivités territoriales, aux communautés rurales,
aux personnes physiques et personnes morales de droit privé, notamment les concessionnaires et
exploitants des ressources forestiéres.

L’Etat prend toutes mesures nécessaires en vue de fixer les sols, de protéger les terres, les berges et
ouvrages contre les risques d’érosion et d’inondation, et de conserver les espéces naturelles
menacées d’extinction. (Article 7).

Selon les articles 42, 47, 51 et 52 les préléevements au titre des droits d’usage forestier doivent se
faire dans le respect des principes de gestion durable des foréts et les défrichements qu’ils soient
manuels ou mécanisés, y sont formellement interdits sauf sur autorisation de I’Administration
forestiére. Aussi, les articles 56 et 59 indiquent les interdits concernant les substances et les espéeces
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dangereuses. L'article 61 quant a lui, souligne que tout déboisement sur une distance de vingt-cinq
metres de large de part et d’autre de la limite supérieure des crues des cours d’eau est également
interdit sauf si I'autorisation est accordée par I'administration forestiére locale.

Dans le contexte de notre projet, la végétation sera certainement détruite et elle devra se faire en
se conformant aux différentes dispositions contenues dans cette loi.

Loi n® 2015-532 du 20 juillet 2015 portant Code du Travail

La Loi n° 2015-532 du 20 juillet 2015 portant Code du Travail est applicable sur tout le territoire de la
République de Coéte d'lvoire.

Elle régit les relations entre employeurs et travailleurs résultant de contrats conclus pour étre
exécutés sur le territoire ivoirien. Elle régit également |'exécution occasionnelle, sur ce territoire,
d'un contrat de travail conclu pour étre exécuté dans un autre Etat (Article 1).

La nouvelle loi actualise un peu plus le dispositif réglementaire ivoirien du travail. Notable est, a cet
effet, son inclinaison a endiguer la précarisation de I'emploi et améliorer des conditions de vie et de
travail des salariés (Titres Il et Ill).

Elle réglementera les conditions de travail des employés pendant la mise en ceuvre du projet par la
signature d’un contrat entre employeur et employé afin d’éviter la précarisation de I'emploi.

Loi n° 99-477 du 02 aolt 1999 telle que modifiée par 'Ordonnance n°
2012-03 du 11 janvier 2012 portant Code de Prévoyance Sociale

La Loi n® 99-477 du 02 ao(t 1999 portant Code de Prévoyance Sociale régit les dispositions du service
public de prévoyance sociale. Ce service a pour but de fournir des prestations a I'effet de pallier les
conséqguences financiéres de certains risques ou de certaines situations, en matiére d'accidents du
travail et de maladies professionnelles, de retraite, d'invalidité et de décés et d'allocations familiales.
L'Ordonnance n° 2012-03 du 11 janvier 2012 en modifie les Articles 22, 50, 95, 149 a 163 ter et
compléte I'Article 168.

Dans le cadre de ce projet tous les employeurs doivent étre obligatoirement affiliés a la Caisse de
Prévoyance Sociale. L'affiliation prend effet a compter du premier embauchage d'un travailleur
salarié.

Décret n° 96-206 du 07 mars 1996 relatif au comité d’hygiéne, de
sécurité et des conditions de travail

Conformément aux dispositions prévues a I'Article 42.1 du Code du Travail, dans tous les
établissements ou entreprises occupant habituellement plus de cinquante salariés, I'employeur doit
créer un comité d'hygiene, de sécurité et des conditions de travail.

Le Décret n° 96-206 du 07 mars 1996 relatif au comité d’hygiene, de sécurité et des conditions de
travail précise les attributions (Article 2), la composition (Articles 4 a 6) et le fonctionnement (Articles
7 a 13) dudit comité.
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Ce décret régit la sécurité et la santé des employés pendant la mise en ceuvre du projet. A cet effet,
le projet devra veiller a I'application des dispositions sécuritaires et sanitaires des employés sur le
chantier et contribuer a leur formation dans le domaine de I'hygiéne et de la sécurité.

Décret n° 96-894 du 08 novembre 1996 déterminant les regles et procédures
applicables aux études relatives a I'impact environnemental des projets de
développement
Le Décret n° 96-894 du 08 novembre 1996 déterminant les regles et procédures applicables aux
études relatives a I'impact environnemental des projets de développement définit les dispositions
relatives a la réalisation des études relatives a I'impact d'un projet sur I'environnement :

- sont soumis a Etude d'Impact Environnemental (EIE), les projets énumérés a I’Annexe 1 et ceux
situés sur ou a proximité de zones a risques ou écologiquement sensibles (Annexe lll, Article 2) ;

- Annexe IV, Article 12 : décrit le contenu d'une EIE, un modele d'EIE ;

- le projet a I'étude dans I'EIE est soumis a une enquéte publique. L'EIE est rendue publique dans le
cadre de ce processus et fait partie du dossier constitué dans ce but.

Dans ses annexes, ce décret spécifie également les particularités liées aux études relatives a
I’environnement (Article 16).

Par ailleurs, la participation du public se situe également dans le cadre réglementaire de ce décret.
Elle comprend deux (02) phases :

- la séance d’information et de consultation du public : réunion au cours de laquelle les
partenaires au projet échangent avec les autorités locales et les populations riveraines afin
d’obtenir leur adhésion a la réalisation du projet. Une stratégie commune sera définie pour la
mise en ceuvre du projet, dans le souci de protéger I'environnement naturel et humain ;

- I’'enquéte publique : elle consiste a mettre a la disposition du public le rapport de I'Etude
d’Impact Environnemental sous la supervision d’un Commissaire Enquéteur nommé par arrété
municipal et chargé de recueillir les observations du public.

Ainsi, ce décret régira I'application de la Loi n°® 96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de
I’Environnement, en matiere d’EIES et de participation du public selon une démarche participative.

Décret n° 98-40 du 28 janvier 1998 relatif au comité Technique
consultatif pour I'étude des questions intéressant I’hygiéne et la
sécurité des travailleurs

En son Article 1, il est stipulé que : « Le Comité technique consultatif pour I'étude des questions
intéressant I'Hygiéne et la Sécurité des travailleurs institué a I'Article 91-15 du Nouveau Code du
Travail (Loi n°2015-532 du 20 juillet 2015) a pour mission d'émettre des avis, de formuler des
propositions et des résolutions sur toutes les questions concernant la santé et la sécurité des
travailleurs. ». Puis, I'Article 6 stipule que: « Le Secrétariat du Comité technique consultatif est
assuré par un fonctionnaire de la direction de I'Inspection médicale du Travail devenue dans le
nouveau Code du Travail I'lnspection de la Santé et de la Sécurité au Travail. ».

Chaque séance du Comité ou de sous-comité donne lieu a I'établissement d'un procés-verbal. Tout
membre du Comité ou de sous-comité peut demander l'insertion au proces-verbal des déclarations

RAPPORT PROVISOIRE 1 — JANVIER 2018 Page 42 / 254




AMENAGEMENT E LA SECTION 2 DE L’AUTOROUTE Y4 ETUDE D’IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (EIES)

faites par lui et lI'annexion audit procés-verbal des notes établies et déposées avant la fin de Ila
séance.

Les procés-verbaux sont communiqués aux membres du Comité technique consultatifs dans un délai
maximum d'un mois. Ces proces-verbaux sont conservés dans les archives de I'Inspection de la Santé
et de la Sécurité au Travail.

Ce décret régira aussi les conditions de travail pendant les différentes phases d’exécution du projet
par la dotation d’un service sanitaire ou médical de la base chantier et la réalisation d’'un examen
médical des employés.

Décret n° 2012-1047 du 24 octobre 2012 fixant les modalités d’application du
principe pollueur-payeur tel que défini par la Loi n° 96-766 du 03 octobre
1996 portant Code de I'Environnement

Le Décret n° 2012-1047 du 24 octobre 2012 fixant les modalités d’application du principe pollueur-
payeur précise que toute personne physique ou morale dont les agissements ou les activités causent

ou sont susceptibles de causer des dommages a I'environnement, doit recourir aux technologies
propres pour la remise en état de I'environnement.

Par ailleurs ce principe s’applique lorsque l'installation est a I'origine de la production de rejets
industriels, déchets non biodégradables ou dangereux.

Ce décret régira l'application de la Loi n° 96-766 du 03 octobre 1996 portant Code de
I’Environnement. Les activités envisagées dans le cadre de I'aménagement de la construction de la
section 2 de la Y4 nécessiteront la production de déchets. Le projet sera frappé de pénalité si les
déchets produits par ces installations sont rejetés dans I’environnement sans traitement préalable.

Décret n° 2014-397 du 25 juin 2014 déterminant les modalités
d’application de la loi relative au Code Minier

Le Décret n° 2014-397 du 25 juin 2014 portant modalités d’application de la Loi relative au Code
Minier définit toutes les régles applicables aux opérations minieres, notamment :

- la signature de convention miniére (Titre I, Chapitre Ill) ;
- les titres miniers (Titre 1) ;

- l'autorisation de prospection (Titre lll) ;

- etc

Il régira I'application de la Loi n® 2014-138 du 24 mars 2014 portant Code Minier dans le cadre du
projet. Le projet sera amené a utiliser des matériaux en provenance de carriére ou d’emprunt. Ce
présent décret régit les conditions et I'autorisation d’exploitation des sites de carriéres et des
sites d’emprunts qui seront exploités dans le cadre du projet.

. Au plan international

La Cote d'lvoire a signé et ratifié depuis 1938 plusieurs conventions, protocoles, traités et accords
internationaux relatifs a I'environnement. Un inventaire des obligations et engagements les plus
pertinents et en relation avec le projet est présenté comme suit dans le tableau .
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Convention, protocoles, traités et accords signés et ratifiés par la Cote d’lvoire

CONVENTION, PROTOCOLE,

DATE DE

OBJECTIF VISE

PERTINENCE AUX ACTIVITES

TRAITE OU ACCORD RATIFICATION DU PROJET
Convention sur le 09/01/81 La Convention a pour | Dans I'exécution du projet
patrimoine mondial objectif de promouvoir la | d'aménagement de |a
(UNESCO) coopération entre les | section 2 de la Y4, le
nations afin de protéger le | paitre d’ouvrage
patrimoine naturel (Ministere des
mondial et les biens
Infrastructures

culturels ayant une valeur i
universelle exceptionnelle | ECONomiques)  respectera
faisant que leur | I'intégrité des sites
conservation est | culturels des
importante pour les | communautés.
générations actuelles et
futures. Le PGES de la présente
En signant la Convention, | EIES integre les objectifs
chaque pays s’engage 2 de protections du
conserver non seulement | Patrimoine  culturel et
les sites du patrimoine | haturel a travers
mondial situés sur son | I'élaboration des
territoire mais aussi a | orientations pour la
protéger son patrimoine | Protection des ressources
national. culturelles.

Convention de Vienne pour 30/11/92 Cette convention établit un | Durant la réalisation du

la protection de la couche
d'ozone / 1985 ; Protocole
de Montréal, de 1987;
Amendement de Londres
(1990)

cadre pour la coopération et
la formulation des mesures
convenues pour protéger la
santé humaine et
I'environnement contre les
effets néfastes résultant des
modifications de la couche
d’ozone par les activités
humaines. Les obligations
spécifiques  relatives au
controdle et a I'élimination des
Substances Appauvrissant la
Couche d’Ozone (SACO) sont
stipulées dans le Protocole de
Montréal sur les substances
qui appauvrissent la couche
d’ozone.

projet, les émissions de gaz
produits par les engins, les
véhicules et la centrale
d’enrobage auront des effets
néfastes sur I'environnement
et la santé humaine

Le projet d’aménagement de
la section 2 de la Y4 est
interpelé par cette
convention. Le PGES de la
présente EIES integre des
mesures de protection de la
santé  humaine et de
I’environnement
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CONVENTION, PROTOCOLE,

DATE DE

OBJECTIF VISE

PERTINENCE AUX ACTIVITES

TRAITE OU ACCORD RATIFICATION DU PROJET
Convention-cadre des | 29/11/1994 | Cette convention établit un | |a5  activités du projet
Nations Unies sur les accord-cadre global | entraineront I'augmentation
changements  climatiques concernant  les  efforts | ges gmissions de gaz a effet
(UNFccC) / 1992 intergouvernementaux de serre surtout dans sa

permettant de relever le défi | hhase d’exploitation.
résenté par les changements . . .
p. . P & .| Le projet est interpelé par la
climatiques. Elle reconnait . . .
. . . convention et devra veiller a
que le systeme climatique est -
une exploitation durable en
une ressource commune dont
R , phase de travaux et une
la stabilité peut étre affectée | *,, ... ..
. réhabilitation  des  zones
par des emissions |, @ runt
industrielles et  d’autres P ’
émissions de dioxyde de
carbone et d’autres gaz a
effet de serre. La Cote
d’lvoire ne figure pas en
Annexe | du Décret; par
conséquent, certaines des
exigences de la Convention
ne s’appliquent pas.
Convention-Cadre des 21/11/94 Engagement a conserver la | L'exploitation de la zone
Nations Unies sur la diversité biologique, a utiliser | d’emprunt ou de carriere
Diversité Biologique (CBD) / les ressources biologiques de | pour I'aménagement de la
1992 maniére durable et a partager | section 2 de la Y4 peut
équitablement les avantages | conduire a la destruction
découlant de I'utilisation des | d’espece biologique.
ressources genétiques. Le projet est interpelé par la
convention et devra veiller a
une exploitation durable en
phase de travaux et une
réhabilitation des  zones
d’emprunt et de carriére.
Protocole de Montréal 30/11/92 Protéger la santé humaine et | Réglementation des rejets de

relatif ades substances qui
appauvrissent la couche
d'ozone(1987)

I'environnement contre les
effets néfastes résultants ou
susceptibles de résulter des
activités humaines
quimodifient ousont
susceptibles de modifier la
couche d'ozone.

gaz a effet de serre (CO2). Les
activités du projet
entraineront |'augmentation
des émissions de gaz a effet
de serre surtout dans sa
phase d’exploitation.
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CONVENTION, PROTOCOLE, DATE DE OBJECTIF VISE PERTINENCE AUX ACTIVITES
TRAITE OU ACCORD RATIFICATION DU PROJET

Accord international a la 23/04/07 La reconnaissance que les Présence dans le cadre du

Convention-Cadre des pays  développés  sont | Projet d’activités

Nations Unies sur les essentiellement responsables | susceptibles (bitumage,

Changements Climatiques des hauts niveaux actuels | production de I'enrobé,

(Protocole de Kyoto) / 1997 d’émissions de GES dans | circulation d’engins, etc.)

I'atmosphere, résultant de | de générer des gaz a effet

plus de 150 ans d’activités | e serre (CO2) mis en cause
industrielles, le Protocole

impose une charge plus
lourde sur les nations
développées, conformément
au principe des
« responsabilités communes
mais différenciées ». En vertu
du traité, les pays doivent
réaliser leurs objectifs,
essentiellement par le biais
de mesures nationales.

dans le cadre des
changements climatiques.

L'Autorité ~ Nationale  du
Mécanisme de
Développement Propre (AN-
MDP), point focal au sein de
I’Agence Nationale De
I'Environnement (ANDE) est
chargée de conduire le
processus du MDP en Cote
d’lvoire.

Les politiques opérationnelles de la Banque mondiale déclenchées dans le cadre du projet
d'aménagement de la section 2 de I'Autoroute Y4 sont:

- |a P.0.4.01 relative a I'évaluation environnementale

- la P.04.11 relative aux ressources culturelles physiques

- la PO 4.12 relative a la réinstallation involontaire

e Cadre institutionnel

Les institutions et structures nationales concernées par le projet d’'aménagement de la Section 2 de
la Y4 sont:

- le Ministére des Infrastructures Economiques (MIE), avec le Projet de Renaissance des
Infrastructures de Céte d’Ivoire (PRI-Cl) et I’Agence de Gestion des Routes (AGEROUTE) ;

- le Ministére de la Salubrité, de I'Environnement et du Développement Durable (MINSEDD), avec
I’Agence Nationale De I’Environnement (ANDE) ;

- le Ministére des Transports (MT), avec I’Office de Sécurité Routiére de Céte d’Ivoire (OSER) ;

- le Ministére des Eaux et Foréts (MINEF) ;

- le Ministére de I'Industrie et des Mines (MIM) ;

- le Ministére de I'Emploi et de la Protection Sociale (MEPS) ;

- le Ministére de la Santé et de I'Hygiéne Publique (MSHP) ;

- le Ministére de I'Intérieur et de la Sécurité (MIS).
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Ministeére des Infrastructures Economiques

Le Ministére des Infrastructures Economiques (MIE) est chargé de la mise en ceuvre et du suivi de la
politique du gouvernement ivoirien en matiére d’équipement du pays en infrastructures dans les
domaines des travaux publics.

A ce titre, et en liaison avec les différents départements ministériels intéressés, il a l'initiative et la
responsabilité des actions suivantes :

- en matiere de routes et d’ouvrages d’art : la maitrise d’ouvrage, le suivi de la conception et de la
réalisation des infrastructures du réseau routier, ainsi que leur entretien, et la réglementation de
leur gestion ;

- en matiere d’infrastructures d’hydraulique humaine : la maitrise d’ouvrage, le suivi de la
conception et de la réalisation des adductions d’eau publiques, des points d’eau villageois et des
systemes d’hydraulique villageoise améliorée ainsi que, leur entretien et la réglementation de
leur gestion.

Le MIE assure la tutelle et le contréle technique des établissements et organismes dont la mission
entre dans le cadre de ses attributions, conformément aux textes législatifs et réglementaires en
vigueur. Ce sont le Projet de Renaissance des Infrastructures de Cote d’lvoire (PRI-Cl), I’Agence de
Gestion des Routes (AGEROUTE), le Laboratoire du Batiment et des Travaux Publics (LBTP) et le Fonds
d’Entretien Routier (FER).

Dans le cadre du projet d’aménagement de la section 2 de la Y4, le MIE interviendra en tant que
Maitre d’ouvrage, ministére de tutelle du PRI-Cl et de 'AGEROUTE, de la conception a la mise en
ceuvre du projet.

v' Projet de Renaissance des Infrastructures de Céte d’Ivoire

Le Projet de Renaissance des Infrastructures de Cote d’lvoire (PRI-CI) est une initiative conjointe du
Gouvernement ivoirien et de la Banque mondiale (BM), dont I'objectif est de mettre I'accent sur la
reconstruction des infrastructures du pays, notamment dans les secteurs prioritaires de la voirie
urbaine, de l'eau potable, de I'assainissement urbain, de I'éclairage public, de la santé et de
I’éducation. Il effectue ses missions sous la tutelle technique du Ministére des Infrastructures
Economiques (MIE), en ce qui concerne la voirie urbaine et I'eau potable.

Le PRI-ClI qui se situe dans le prolongement du Projet d’Urgence des Infrastructures Urbaines
(PUIUR), constitue un maillon essentiel dans la mise en ceuvre du Plan National de Développement
(PND) 2016-2020. Au-dela de sa cohérence avec le PND 2016-2020, le PRI-CI contribuera a soutenir la
relance économique.

Le PRICI assure la préparation du Projet d’Appui a la Compétitivité de Grand Abidjan(PACOGA).

v"  Agence de Gestion des Routes

L'Agence de Gestion des Routes (AGEROUTE) est une société sous tutelle du Ministére des
Infrastructures Economiques (MIE) de I'Etat de Cote d’lvoire. Elle est donc une société d’état, régie
par la Loi n° 97-519 du 4 septembre 1997 portant définition et organisation des sociétés d’Etat. Elle a
été créée par le Décret 2001-592 du 19 septembre 2001 portant création de I'AGEROUTE.
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L’AGEROUTE a pour objet d’apporter a I'Etat, son assistance pour la réalisation des missions de

gestion du réseau routier dont il a la charge. A cet effet, I'agence est chargée de/du:

I’exécution des missions d’assistance a la maitrise d’ouvrage ou la maitrise d’ouvrage déléguée
qui lui sont confiées par I'Etat ;

la préparation et I'exécution des taches de programmation ;

la passation des marchés ;

suivi des travaux ;

la surveillance du réseau ;

la constitution et I'exploitation des bases de données routieres.

Dans le cadre de ce projet, ’AGEROUTE interviendra en tant que Maitre d’ouvrage délégué, pendant la

conception et la mise en ceuvre du projet.

Ministére de la Salubrité, de ’Environnement et du Développement Durable

Le Ministere de la Salubrité, de I'Environnement et du Développement Durable (MINSEDD) est

chargé, entre autres e/du

la planification et du contréle des politiques environnementales et de communication sur
I’environnement. Il coordonne les projets environnementaux et réalise les études prospectives ;
suivi de la mise en ceuvre des politiques et stratégies de protection de I'environnement, du Code
de I'Environnement, de la législation nationale, des conventions et accords internationaux,
relatifs a I'environnement. Il élabore la stratégie d’information/éducation/communication et
gére le partenariat avec le secteur privé, les ONG et les Organisations Communautaires de Base
(OCB) dans le domaine de I'environnement ;

suivi de la mise en ceuvre du Code de I'Eau en ce qui concerne la protection et I|'utilisation
rationnelle et durable de la ressource en eau ;

suivi de la mise en ceuvre des conventions et accords internationaux relatifs aux parcs
nationaux/réserves naturelles, notamment les Conventions Ramsar et CITES ;

la promotion et du suivi de la mise en valeur des sites naturels et des parcs/réserves
volontaires ;

suivi de la mise en ceuvre des politiques de gestion de la faune sauvage, des écosystemes
aquatiques;

suivi des politiques en matiére de cadre de vie, d’économie d’énergie et de promotion
d’énergies nouvelles et renouvelables ;

la coordination et la promotion des actions de lutte contre les pollutions de I'air, de I'eau et du
sol, ainsi que contre les nuisances dans les villes et villages ;

I’'amélioration des méthodes de collecte/traitement/recyclage/valorisation des déchets ;

la mise en place d’une veille sur les risques majeurs susceptibles d’affecter le cadre de vie des
populations ;

la gestion du partenariat avec les collectivités territoriales, le secteur privé, les ONG et les OCB
en ce qui concerne l'amélioration du cadre de vie dans les villes et villages et le suivi
environnemental de 'aménagement du territoire ;

etc.

Ces missions sont réalisées en collaboration et en liaison avec les structures sous tutelle que sont
I’Agence Nationale De I'Environnement (ANDE), le Centre Ivoirien Anti-Pollution (CIAPOL), le Service
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d’Inspection des Installations Classées (SIIC) du CIAPOL et I'Office Ivoirien des Parcs et Réserves
(OIPR).

Le MINSEDD interviendra dans la validation du présent rapport en attestant par la certification
environnementale du projet et le suivi de la mise en ceuvre du PGES a travers ’ANDE

v Agence Nationale De I’Environnement

L'’Agence Nationale De I'Environnement (ANDE) est une société sous tutelle du Ministere de la
Salubrité, de I'Environnement et du Développement Durable (MINSEDD) de I'Etat de Cote d’lvoire.
Elle a été créée par le Décret n° 97-393 du 09 juillet 1997. Ses principales missions sont les suivantes :

- assurer la coordination de [I'exécution des projets de développement a caractére
environnemental ;

- constituer et gérer un portefeuille de projets d’investissements environnementaux dans les
projets et programmes de développement ;

- veiller a la mise en place et a la gestion d’un systéme national d’information environnementale ;

- mettre en ceuvre la procédure d’étude d’'impact et I'évaluation de I'impact environnemental des
politiques macro-économiques ;

- mettre en ceuvre les conventions internationales dans le domaine de I'environnement ;

- établir une relation de suivi avec les réseaux d’ONG nationales de protection de I'environnement.

L’ANDE intervient ainsi en amont des projets de développement dont les projets routiers, pour
prévenir les risques de dégradation de I'environnement grace aux études d’'impact environnemental
et social effectuées, conformément aux dispositions du Décret n° 96-894 du 08 novembre 1996
déterminant les régles et procédures applicables aux études relatives a I'impact environnemental et
social des projets de développement.

Comme indiqué plus haut, elle interviendra dans la validation de la présente EIES, la certification
environnementale du projet et le suivi de la mise en ceuvre du PGES pour le compte de son ministere
de tutelle (MINSEDD).

Ministére des Transports

Le Ministere des Transports (MT) assure la tutelle administrative et la politique nationale des
transports conformément aux objectifs gouvernementaux.

Il a pour mission principale de suivre et de mettre en ceuvre la politique du Gouvernement en
matiere de transports, en vue de moderniser le systeme des transports. Les structures de ce
ministére doivent réaliser les objectifs spécifiques suivants: améliorer le cadre institutionnel,
juridique et organisationnel du secteur des transports, organiser les activités de transports, favoriser
le développement des transports, promouvoir une offre de service de transport suffisante et de
qualité, améliorer I'accessibilité des couches socioprofessionnelles aux services de transports, etc.

Les structures sous tutelle du MT sont I'Office de Sécurité Routiére (OSER), le Port Autonome
d’Abidjan (PAA), le Port Autonome de San-Pédro (PASP), la Société Ivoirienne de gestion du
Patrimoine Ferroviaire (SIPF), , I’Agence pour la Sécurité de la Navigation Aérienne en Afrique et a
Madagascar (ASECNA), I’Autorité Nationale de I’Aviation Civile de Céte d’lvoire (ANAC), I’Aéroport
International d’Abidjan (AERIA), la Société d’Exploitation et de Développement Aéroportuaire,
Aéronautique et Météorologique (SODEXAM), etc.

En collaboration avec le MIE, le MT interviendra dans I'obtention d’un gain de confort et de sécurité
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pour tous les usagers, tout en conciliant les besoins des différents modes de transport avec les
objectifs communs de la politique de transport, pendant la conception et la mise en ceuvre du projet.

v Office de Sécurité Routiére de Céte d’lvoire

L'Office de Sécurité Routiere de Cote d’lvoire (OSER) est une structure sous tutelle du Ministére des
Transports (MT) de I'Etat de Cote d’lvoire. Elle a été créée par la Loi n° 78-661 du 04 Aolt 1978, sous
la forme d’un établissement public national a caractére administratif, doté de la personnalité morale
et I'autonomie financiere.

Le Décret 91-761 du 14 novembre 1991 portant modification des attributions de I'OSER et fixant les
régles d'organisation définit trois grands types de domaines : les études, la formation et les
campagnes de sensibilisation et d'information.

Les actions qui sont menées au niveau de ces trois domaines s'inscrivent dans la prévention routiére.
Les études permettent de mieux appréhender les accidents en tant que phénomene. Sur la base des
résultats obtenus, par exemple, au plan des statistiques et du comportement des usagers de la route,
des actions sont définies de facon précise et les bénéficiaires mieux ciblés.

S’agissant de la formation, I'OSER intervient sur les axes suivants :

- laformation initiale et le recyclage des moniteurs d'auto-école ;

- laformation initiale et le recyclage d'inspecteurs de permis de conduire ;
- lerecyclage des conducteurs professionnels ;

- I'éducation routiére en milieu scolaire.

Au titre de la sensibilisation et de l'information, I'OSER organise régulierement des campagnes au
plan national ou régional sur des thémes précis. Certaines de ces actions sont parfois menées en
partenariat avec des structures privées ou des clubs services.

L’OSER interviendra dans la mise en ceuvre de mesures destinées a assurer la sécurité des usagers de
la section 2 de la Y4 a aménager.

Ministére des Eaux et Foréts

Le Ministere des Eaux et Foréts (MINEF) est chargé de la mise en ceuvre et du suivi de la politique du
Gouvernement en matiére de protection des eaux et foréts. Il assure, a ce titre, la protection et la
mise en valeur des écosystemes forestiers, aquatiques, fluviaux, lagunaires et littoraux et des zones
humides.

En conséquence, toute activité susceptible d’affecter les ressources forestieres et de polluer les
ressources en eau ou nécessitant |'utilisation d’une quantité significative de ces ressources doit se
faire sous son autorisation.

Le MINEF assure la tutelle technique de la Société de Développement des Foréts de Cote d’lvoire
(SODEFOR).

A travers sa Direction des Ressources en Eau (DRE),le MINEF interviendra dans la protection de la
ressource en eau située dans la zone du projet, en I'occurrence Niéké, I’Anguédédou, la Djibi et le
Bété pendant la mise en ceuvre du projet.

Ministére de la Santé et de I'Hygiéne Publique

Le Ministére de la Santé et de I'Hygiéne Publique (MSHP) est chargé de la mise en ceuvre et du suivi
de la politique du Gouvernement dans les domaines de la santé et de I'hygiene publique.

Ses missions principales sont entre autres, I'élaboration et le suivi de |'application des textes en
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matiere de santé, la protection sanitaire des populations, I'organisation des soins, la lutte contre les
grandes endémies, notamment le paludisme, la tuberculose, les infections sexuellement
transmissibles, les maladies liées a la lepre, a I'UIcere de Burili et au VIH-SIDA, la prise en charge
thérapeutique des malades du VIH-SIDA, la prévention thérapeutique de la transmission meére-
enfant, le développement de la médecine du travail en liaison avec le Ministére en charge du travail,
etc.

Le MSHP interviendra a travers des structures agrées en appui de la sensibilisation du personnel du chantier et
des populations riveraines en matiére d’hygiene publique et contre le VIH-SIDA,

Ministére de I'Intérieur et de la Sécurité

Le Ministére de I'Intérieur et de la Sécurité est le département ministériel du Gouvernement lvoirien
chargé de la sécurité intérieure et de I'administration du territoire. Il assure sur l'ensemble du
territoire le maintien et la cohésion des institutions du pays.

Son organisation, ses moyens humains et matériels constituent l'outil privilégié de I’Etat pour
garantir aux citoyens |'exercice des droits, devoirs et libertés réaffirmés par la Constitution de la I1I°m®
République.

Dans le cadre de ce projet, le MIS interviendra en tant que ministére de tutelle de la Commune de
Anyama. Cette municipalité demeure un acteur majeur dans la mise en ceuvre du projet, dans la
mesure ou elle sera impliquée dans la conduite de celui-ci, notamment dans le cadre de la
sensibilisation et des consultations des populations situées dans la zone d’influence du projet. Elle
pourra méme exercer ses compétences en matiere de protection de I'environnement dans le cadre
de la réalisation de ce projet.

D. Impacts environnementaux et sociaux

D1. Impacts positifs majeurs en phases de préparation/installation, de construction et
d’exploitation

Les impacts positifs en phase de préparation, d’installation et de construction:

X3

S

création d’emploi (200 emplois) ;

développement circonstanciel des activités commerciales ;
augmentation probable du chiffre d’affaire ;
développement des relations interpersonnelles.

X3

S

X3

S

X3

S

Les impacts positifs en phase d’exploitation

X3

S

amélioration de la qualité du paysage ;
amélioration de la mobilité urbaine ;
amélioration du cadre de vie ;

augmentation probable du chiffre d’affaire ;
gain de temps pour les gérants d’activités ;
développement de I'habitat ;

gain du chiffre d’affaire des concessionnaires ;
essor de I'activité locative.

X3

S

X3

%

X3

%

X3

%

X3

%

X3

%

X3

%

Les impacts négatifs en phase de préparation, d’installation et de construction:
R/

% perte de couvert végétal ;

@

< perte d’habitats ;

@

< perte de site de nidation;
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e difficultés d’accés aux habitations, aux activités économiques et aux équipements ;
® nuisances olfactives ;

% nuisances sonores et vibrations ;

% perte définitive d’activités économiques ;

«+ perturbation ou suspension d’activités économiques

%+ perturbation ou suspension d’activités économiques

%+ destruction et/ou déplacement de batis et d’équipements

% perte delots;

% perte de cultures ;

%+ risques de contestations, de conflits et de spéculations foncieres

++» dégradation des vues habituelles

+» modification des conditions de drainage naturelles des eaux pluviales ;
difficultés d’acces ;

nuisances sonores et vibrations ;

perturbation de la circulation routiére ;

perturbation de réseaux de concessionnaires ;

contamination des sols et des eaux ;

troubles respiratoires et auditifs ;

encombrement par les déchets de chantiers ;

K/ R/
> 0’0

8

X3

8

X3

8

X3

8

X3

8

X3

8

Les impacts négatifs en phase d’exploitation et d’entretien

++ exposition a la pollution atmosphérique et aux nuisances sonores ;

D2. Risques majeurs en phases de préparation/installation, de construction et
d’exploitation

X3

8

risques d’accidents (niveau : moyen) ;

risques de transmission de maladies (IST et VIH-SIDA) (niveau : élevé);

risques de conflits et de bouleversements de rapports sociaux (niveau : moyen)
risques d’abus sexuels sur les personnes vulnérables (niveau : moyen)

risques de contestations, de conflits et de spéculations fonciéres (niveau : moyen) ;
risques de fissuration de certains batis (niveau : fable);

risques d’électrocution et d’incendie ( niveau : élevé)

risques de blessures (niveau :élevé) .

risque lié a la circulation et déplacement (niveau moyen).

X3

S

X3

S

®,
o

X3

S

R/
.0

*,

X3

S

X3

S

X3

S

E. Consultations Publiques

Des séances d'information et des consultations publiques ont été organisées du 29 novembre au 5
décembre 2017 dans la ville d'Anyama, afin de présenter a tous ceux qui sont directement impliqués
dans ce projet (), la nécessité de prendre en compte I'environnement naturel et humain dans la
conception, la mise en ceuvre et I'exploitation. Ont participé a ces séances la Mairie d'Anyama, la
Préfecture d'Anyama, le Ministére des Eaux et foréts, AGEROUTE, les Chefferies et populations
locales d'Ebimpé, d'Attiengué et Akoupé-Zeudji et les opérateurs économiques de la zone du projet.
Aussi, ces sessions étaient la, pour recueillir les aspirations de la population envers le projet

Les participants aux séances organisées ont apprécié la démarche et se sont engagés a fournir toutes
les informations utiles a la bonne conduite de I'EIES et a la réalisation du projet. Dans I'’ensemble, la
majorité des participants se préoccupent du sort des personnes qui seront affectées par le projet. De
facon spécifique, leurs préoccupations et attentes ont porté sur les points suivants :

- Iindemnisation ou la réinstallation des personnes affectées par le projet ;
- le colt des cultures qui seront détruites ;

RAPPORT PROVISOIRE 1 — JANVIER 2018 Page 52 / 254



AMENAGEMENT E LA SECTION 2 DE L’AUTOROUTE Y4 ETUDE D’IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (EIES)

- letracé de l'autoroute ;

- l'utilisation de la main d’ceuvre locale pour I'exécution des taches subalternes ;

- la compensation des propriétaires de lots affectés par le projet.

- leTitre de propriété et les documents a fournir pour I'enquéte socio-économique ;
- lalargeur de I'emprise du projet;

- le délai de réalisation de I’'enquéte socio-économique ;

- le début des travaux de construction de I'autoroute Y4 de contournement.

F. Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES)

De maniere spécifique, le PGES proposé comprend les parties suivantes :

F.1- Les mesures de gestion des impacts et risques

F.1 1. Mesure de bonification
Privilégier le recrutement de la main d’ceuvre locale pour les emplois non qualifiés.
F.1.2. Mesures d’atténuation

En phase de préparation et de construction

o3
o3
o3
o3
o3
o3
o3
o3
o

0’0
@,
0’0
@,
0’0

X3

S

X3

S

X3

8

O/
‘0

L)

X3

8

X3

8

X3

8

X3

S

X3

S

Faire I'entretien et le contréle réguliers des véhicules ;

Arroser périodiquement et régulierement les plates-formes ;

Mettre en place une bache de protection sur les camions transportant les matériaux ;

Régler la teneur en eau des graveleux ;

Planifier et restreindre les travaux entre 08h00 et 18h00 ;

Exiger le respect de la quiétude des riverains par les employés ;

Mettre en ceuvre un plan d’action de réinstallation (PAR)

Interdire le stockage des produits de déblais et autres déchets tout au long des voies ;
Stocker les produits chimiques sur des aires appropriées ;

Limiter I'entretien des engins a des aires définies pour cet usage ;

Collecter, et éliminer les huiles usagées dans les conditions acceptables pour
I’environnement ;

Sensibiliser et former les employés sur les éventuels risques de contamination des sols du
fait des travaux a leur charge ;

Installer des barrieres a sédiments dans les zones du chantier qui pourraient drainer les
sédiments vers les eaux de surface ;

Faire les opérations d’entretien des engins a des endroits bien identifiés et bétonnés, afin de
mieux contrdler les écoulements d’huiles, graisses, etc.

récupérer les déchets solides (les restes d’aliment, emballages, papier, etc.) de la base vie, et
des travaux devront étre récupérés dans des bacs a ordures et collectés régulierement, par
une entreprise agrée afin de les transférer a la décharge ;

Installer des toilettes mobiles ;

Collecter régulierement les matériaux issus des démolitions, ainsi que les déchets solides par
une entreprise de collecte

Sensibiliser et informer les riverains et les usagers sur les risques d’accidents liés a la
circulation des engins et au transport des matériaux ;

Informer les populations riveraines et les usagers sur le planning d’exécution des travaux et
les mesures de sécurité a respecter ;

Informer et sensibiliser les populations riveraines et le personnel de chantier sur le VIH SIDA ;
Aménager des aires de vente de denrées alimentaires sur le chantier ;

Equiper le chantier d’un dispositif médical ;

Exiger le port obligatoire d’équipements de protection individuelle adéquats ;

Réglementer la circulation des personnes et des véhicules sur le chantier ;

Compenser les batis détruits dans le cadre du PAR;

Prendre des dispositions techniques pour prévenir la fissuration des batis riverains ;
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%+ Faciliter le déplacement des personnes au niveau des équipements sensibles dans les
meilleures conditions possibles a travers le PAR ;

%+ Arroser les aires de travail a proximité des équipements pour limiter les envols préjudiciables
des poussiéeres ;

«* Impliquer les concessionnaires avant I’entame des travaux ;

«» Compenser les propriétaires dans le cadre du PAR

En phase d’exploitation et d’entretien

%+ Sensibiliser les populations riveraines ;

++ Exiger la limitation de vitesse dans la zone du projet ;

%+ Installation de panneaux d’interdiction de klaxonner a proximité des habitations ;
++ Eloigner la population des engins, des matériels et des produits d’entretien.

F.1.3. Mesures de prévention en phase de préparation, de construction et d’exploitation

X3

8

Aménager les aires d’entretien et de stockage ;

Disposer d’un service médical su le chantier,

Elaborer un Plan de mesure d’urgence

former le personnel a la sécurité pour le poste de travail ;

établir des fiches de procédure d’utilisation des machines ;

veiller au port des équipements de protection individuels (EPI) : casques, botte de sécurité,

gants appropriés etc.

s élaborer un réglement intérieur et sensibiliser les employés sur les questions de violence sur
le genre ;

%+ sensibiliser les employés et la population sur les risques de transmission de maladies (IST et
VIH-SIDA)

+« délimiter la zone des travaux par des panneaux indiquant « chantier interdit au public »

X3

8

X3

8

X3

8

X3

8

X3

8

>

F.1.4. Les clauses environnementales et sociales
Les entreprises de travaux devront aussi se conformer aux exigences des clauses environnementales
et sociales (qu’elles devront traduire dans les PGES-chantier) qui seront intégrées dans leur contrat.
Ces clauses environnementales renferment les dispositions générales pour I'exécution des travaux et
les clauses spécifiques relatives a I’hygiene Santé et Sécurité sur le chantier, le respect des droits de
I’'homme et le respect de I'environnement

F.1.5. Plan de renforcement des capacités, d’information et de communication
En vue de permettre aux différents acteurs impliqués dans la mise en ceuvre du projet de remplir
correctement leur mission, il est indispensable de mettre en place un plan de renforcement des
capacités, d’information et de sensibilisation de ces acteurs.

Ce plan portera sur :
- l'information et la sensibilisation sur le projet, avec pour acteurs ciblés la Direction Technique de

la Mairie d’Anyama et la population locale ;

- la formation et la sensibilisation sur la santé et la sécurité au travail, avec pour acteur ciblé le
personnel de I'Entreprise de construction ;

- I'appui en formation/recyclage dans le cadre du suivi environnemental et social, avec pour
acteurs ciblés la Direction des Services Techniques de la Mairie d’Anyama, des experts en
environnement et social du PACOGA et ’ANDE ;

F.2- Les indicateurs de suivi
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Les principaux points sur lesquels portera la surveillance environnementale et sociale du projet sont :

% le pourcentage d’ouvrier portant des EPI ;

+» pourcentage de camions avec protection ;

+* nombre de séance d'IEC menées ;

+* nombre de plaintes lié au travaux ;

** nombre de séance de sensibilisation sur le respect du genre.
F.3- Mécanisme de gestion des plaintes
Il est prévu de développer une procédure de reglement des doléances qui permettra a I'ensemble de
la population concernée par des nuisances possibles résultant des activités de construction de faire
remonter au niveau de la cellule de coordination. Elle comporte trois niveau et la durée maximale de
traitement d’une plainte est de sept (7) jours. Les membres de gestion de plaintes sont les chefs de
quartier, 'Unité de Coordination du Projet ; le District Autonome d’Abidjan; la commune d’Anyama;
le représentant de 'ONG FERAD ; la représentante de l’association des femmes, le bureau de

contrdle ; I'entreprise.

F.4- Résumé des roles et responsabilité

Surveillance et suivi environnemental et social
La surveillance et le suivi environnemental et social devront étre effectués comme suit :

%+ Surveillance :la surveillance des travaux sera effectuée par I’Agence de Gestion des Routes
(AGEROUTE), la Mission de Controle (MdC), I'entreprise au jour le jour, Office de Sécurité
Routiere (OSER), District Autonome d’Abidjan et mairie d’Anyama;

% Suivi :sera réalisé par I'Agence National de I'Environnement (ANDE)

Supervision :sera effectuée par I'Expert en environnement de la cellule de coordination du
PACOGA, des experts en sauvegardes de la Banque mondiale;

% Evaluation :un Consultant indépendant effectuera I’évaluation finale (pour les travaux).

F.5- Budget global prévu pour la mise en mises des mesures

Le colit des mesures s’éléve a Trois-cent quatre-vingt-cing millions de FCFA (385 000 000 de FCFA)
soit sept cent mille de dollar (700 00 USD) . Il ne prend pas en compte le PAR. Ce co(t sera financer
entierement par le projet.

Ce budget prend essentiellement en compte :

- le colt du PGES;

- les missions du comité de suivi et de mise en ceuvre des mesures environnementales et sociales ;
- les activités de renforcement des capacités des acteurs ;

- I'assistance de 'ANDE (suivi).
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SECTION 1: INTRODUCTION

1.1. Objectifs de I'étude

Longtemps envisagé, l'idée d'autoroute périphérique d'Abidjan, encore dénommée voie Y4, prend de
plus en plus forme. Les études menées par le groupement NOVEC/LBTP/BNETD entre 2014 et 2016
ont permis d'arréter un tracé optimal, décomposé en quatre sections :

- Section 1 : Boulevard de France redressé — Echangeur d'Anyama (A1) : 24,4 Km ;
- Section 2 : Echangeur d'Anyama — Autoroute du Nord (A3) : 16 Km ;

- Section 3 : Autoroute du Nord — Carrefour Jacqueville (Autoroute de sortie Ouest qui est
prévue pour rejoindre a long terme la ville de San-Pedro) : 17,6 Km ;

- Section 4 : Echangeur d'Anyama — Azaguié (19,6 Km) ou Autoroute de sortie Centre-Est qui a
long terme est prévue pour rejoindre Adzopé, puis Abengourou et enfin la frontiére avec le Ghana.

En effet, le Ministére des Infrastructures Economiques, eu égard aux insuffisances constatées au
niveau des infrastructures de transport dans le District d'Abidjan malgré les mises en service récentes
du troisieme pont et de I'Autoroute de Grand Bassam, avait lancé des études en vue d'identifier les
infrastructures les plus urgentes a réaliser, si possible sur la base de partenariats publics-privés. Un
scénario maximisant les avantages pour la collectivité tout en minimisant les investissements a
consentir, ainsi que les impacts environnementaux et sociaux, a donc été recherché.

Par la suite, avec I'accord de la Banque Africaine de Développement (BAD) de financer la section 1
dans le cadre du Projet de Transport Urbain d'Abidjan (PTUA), des études approfondies ont été
menées sur ledit trongon. La BAD a également accepté de financer le dédoublement de la voie de la
prison civile ainsi que le dédoublement de la voie de Dabou, deux trongons devant venir en
complément de la section 1 de 'autoroute périphérique d'Abidjan.

Dans le cadre de la préparation du Projet d'Appui a la Compétitivité du Grand Abidjan (PACOGA), le
Gouvernement Ivoirien et la Banque mondiale ont identifié la réalisation de la Section 2 de cette
autoroute périphérique, reliant I'Echangeur d' Anyama sur la route Al a I'autoroute du nord (A3) et
au carrefour Jacqueville (Autoroute de Dabou) comme étant I'un des moyens les plus efficaces pour
renforcer la compétitivité de la ville d'Abidjan.

L’objectif principal de cette EIES est d’évaluer les impacts environnementaux et sociaux des activités
a entreprendre dans le cadre de I'aménagement de la section 2 de la voie Y4 dans la Commune
d’Anyama et de proposer des mesures d’atténuation et de bonification des différents impacts, de
méme que des programmes de surveillance et de suivi a mettre en ceuvre pour une meilleure
performance environnementale et sociale du projet. Ainsi, 'EIES vise a apporter au MIE, a
I’AGEROUTE, a la BM et autres partenaires, les informations suffisantes pour justifier du point de vue
environnemental et social, 'acceptation ou la modification, voire le rejet du projet envisagé, ou la
sélection d’une ou plusieurs alternatives en vue de leur financement et de leur exécution.

1.2. Procédure et portée de I'EIES

Le présent document constitue le rapport de I'Etude d’Impact Environnemental et Social (EIES) du
Projet d’Aménagement de la section 2 de I’Autoroute Périphérique Y4.

Il est établi dans le cadre de la loi n°96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de I'Environnement et
son Décret d’application n°96-894 du 8 novembre 1996 déterminant les regles et procédures
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applicables aux études relatives a I'impact environnemental des projets de développement. Il sera
soumis aux procédures d’instructions et de validation définies par cette loi.

1.3. Méthodologie de I’étude

La réalisation de I’étude a suivi les deux (02) étapes suivantes : la collecte des données et la synthese
de I'information.

e Collecte des données

La collecte des données de base a consisté a collecter les données relatives a I'aspect politique,
juridique et administratif du projet, a la mise en ceuvre du projet, au milieu naturel (milieu physique
et biologique) et au milieu humain (milieu socio-économique). Elle s’est articulée autour des points
suivants :

= La documentation existante et portant sur les textes juridiques relatifs a la protection de
I’environnement et la documentation sur la zone du projet ont été recherchées au sein du
BNETD et au Journal Officiel de la République de Céte d’lvoire.

= Les informations sur la mise en ceuvre du projet ont été recueillies auprés du maitre
d’ouvrage. Elles ont porté sur la description du projet.

= Des visites de sites se sont déroulées du 29 au 13 Décembre 2017, en vue de :

- situer et cerner les limites de la zone du projet a I'étude ;
- identifier les établissements, les infrastructures, les équipements et les activités riveraines
susceptibles d’étre affectés par le projet ;

- identifier la composition du milieu naturel ;

- prendre des repéres pour définir la méthodologie de I'enquéte de terrain.
Les données de base sur le milieu naturel ont été acquises a partir de cartes disponibles au BNETD,
de la station synoptique de la Société de Développement et d’Exploitation Aéroportuaire et
Météorologique (SODEXAM), des documents sur le milieu naturel de la Cote d’lvoire. Toutes ces
données ont été confrontées a des observations sur le terrain. En outre, des études spécifiques
portant sur la qualité de I’air et le niveau sonore ainsi que la qualité des cours d’eau environnants,
ont été réalisées au niveau de la zone du projet.

Les données socio-économiques ont été recueillies, d’'une part auprés des structures administratives
et des opérateurs économiques, et d’autre part, au cours des enquétes de terrain. L’'enquéte socio-
économique a été réalisée dans I'emprise directe du projet. Elle a consisté a identifier, expertiser les
batis et réaliser une interview par le biais de questionnaires et d’'un guide d’entretien. Les activités
économiques et les propriétaires de tous les biens situés dans I'emprise du projet ont été recensés
dans le cadre de cette étude.

Les données sur la population de la Cote d’lvoire, ont été recueillies aupres de I'INS.

Sur la base de guide de discussion, des entretiens participatifs avec les responsables des Services
Techniques des Mairies d’Anyama ont été tenus. Ces différents entretiens ont permis de recueillir
des informations pertinentes sur la zone du projet, les avis et les préoccupations des autorités
administratives et coutumieres.

En collaboration avec les Autorités Municipales des Communes abritant le projet, des réunions
publiques avec les populations riveraines ont été organisées les 29 et 30 novembre 2017.

Des réunions ont également été organisées dans les villages concernés par le projet :

Attinguié : 02/12/17 ; Akoupé Zeudji : 02/12/17 ; Yaokro : 03/12/17 ; Ebimpé : 05/12/17/.

e Analyse de l'informations
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Le traitement des différentes données acquises au cours de I'étape de la collecte des données a été
fait a I'aide de logiciels tels que Word, Excel et Access ; ce qui a permis une meilleure analyse et
interprétation des résultats. Par la suite, I'information qui en a résulté a été synthétisée a travers des

graphiques et tableaux inclus au présent rapport.
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SECTION 2: DESCRIPTION DU PROJET

La Section 2 présente le projet de maniére détaillée, en précisant la localisation géographique, la
description technique et la consistance des travaux liés au projet y compris la présentation des
situations actuelle et envisagée (justification du choix de la variante retenue) ainsi que les zones
d’influence directe et indirecte du projet.

2.1 Promoteur du projet

Le projet d’aménagement de la section 2 de la voie Y4 est né de la volonté de I'Etat de réduire les
problémes de trafic dans le District Autonome d’Abidjan (DAA).

Le promoteur du projet (Maitre d’Ouvrage) est le Ministére des infrastructures économiques. Le
Maitre d’ouvrage délégué est I’Agence de Gestion des Routes (AGEROUTE).

Le Projet d'Appui a la Compétitivité du Grand Abidjan (PACOGA) est une initiative conjointe du
Gouvernement Ivoirien et de la Banque mondiale dont l'objectif est la reconstruction des
infrastructures du pays, notamment dans les secteurs prioritaires de la voirie urbaine, de I'eau
potable, de I'assainissement urbain, de I’éclairage public, de la santé et de I'éducation. Il effectue ses
missions sous la tutelle technique du Ministére des Infrastructures Economiques (MIE).

2.2 Localisation géographique du projet

Le projet est situé dans la moitié Sud de la Coéte d’lvoire, a proximité de la facade atlantique et
traverse les communes d’Anyama et de Songon. Il est limité par les villes d° Azaguié au Nord,
Alépé a I'Est, Bingerville au Sud-Est, Abidjan au Sud, Songon-Agban au Sud-Ouest et Adiaké a
I'Ouest.

Le projet prend son origine sur la nationale Al (route de I'Est), a environ 1 km du stade Olympic
d’Ebimpé, jusqu’a I'autoroute du Nord (A3).

On note aussi, que le futur stade olympique d’Ebimpé, est situé a 1 Km au nord de I'origine du projet.
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Figure 1: Situation géographique de la zone du projet
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2.3 Description technique du projet
2.3.1 Environnement du linéaire du projet

C’est une voie neuve qui sera construite dans le cadre du projet.

Photos 1 et 2: Travaux de construction du nouveau stade olympique d’Ebimpé a 1 Km au nord de I'origine du
projet

(Source, BNETD 2017)

Le couloir se poursuit ensuite au Sud de la ville d’Ebimpé, traverse des zones habitées et des
plantations d’hévéa, de palmier a huile et de cultures vivrieres (voir photos).

Photos 3 et 4: Batis et cultures dans I’emprise directe du projet

(Source, BNETD 2017)

Le trajet coupe la route menant a Akoupé pour atteindre |'autoroute du Nord a sa Borne
Kilométrique n°26 en passant par la future zone industrielle « Akoupé Zeud;ji». La longueur de cette
section est d’environ 16 Km.

Photos 5 et 6 : Point de croisement de la périphérique Y4 avec I'autoroute du Nord a sa borne kilométrique
n°26 a gauche et Site de la future zone industrielle d’ AKOUPE-ZEUDII au PK24 de I'autoroute du Nord

(Source, BNETD 2017)
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Il est important de signaler la présence de :
- Plusieurs réseaux de concessionnaires : les lignes MT et les pylones de télécommunication ;
- Zones industrielles développées et plateformes en cours de terrassements relativement
importantes au niveau du croisement de la Périphérique Y4 avec I'autoroute du Nord ;
- Une station de traitement des eaux au PK17,5 a 1 km au nord de la Y4.

Photos 7 et 8 : Ligne MT (Origine du projet) et Pylone de télécommunication (Pk27+500 ; a 100 m
au Nord de la Y4)

(Source, BNETD 2017)

Photos 9 et 10 : Plate-formes en cours de terrassement relativement importantes (Pk28+500 de I’autoroute
du Nord a gauche)

o

(Source, BNETD 2017)

Photos 11 et 12 : Zone industrielle développée au Pk 29 de I’autoroute du Nord
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(Source, BNETD 2017)
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2.3.2  Situation envisagée

23.2.1 Caractéristiques techniques

Le nombre de voies retenues est de deux (02) par sens (a la mise en service de
I'aménagement et jusqu’a I’horizon 2040), en liaison avec la spécificité du niveau de service
requis pour un axe autoroutier, en termes de réduction de temps de parcours, de confort et
de sécurité.

Quant au profil en travers type, il est recommandé d’adopter un profil adapté aux conditions
de circulation en 2 x 3 voies (au-dela de I'année 2040), en procédant a l'acquisition de
terrains et en réalisant les travaux préparatoires (terrassements, passages supérieurs...) sur
le terre-plein central (TPC)PC.

Profils en travers types en section courante

Le profil en travers type en section courante est comme suit :

- Deux chaussées de largeur

7,00m chacune ;
- Un TPC de largeur 12,00 m y compris les bandes dérasées de gauche de largeur

1,00m chacune;
- Deux bandes d’arrét d’'urgence de

largeur 2,50 m ;
- Une berme de largeur 1,25 m (y compris I'arrondi de talus de 0,50 m) c6té remblai

et 1,50 m coté déblai.

Figure 2: Profil en travers type en section courante
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(Sources/STUDI, 2017)
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Tableau 1: structure de chaussée
Désignation Type de matériaux Epaisseur

Couche de roulement Béton bitumineux (eb-bbsg 3) 7cm

Couche de base Grave bitume (eb-gb3) 24 cm

Couche de fondation Grave concassée 20 cm
(Sources/STUDI, 2017)

Echangeurs

Pour assurer la fluidité des échanges entre le trongon autoroutier et le réseau routier
structurant, il est proposé, a ce stade de I'étude, I'aménagement d’un échangeur de type trefle
complet, répondant aux normes de I'ICTAAL 2015. Cet échangeur sera situé au niveau du
croisement entre I'autoroute périphérique Y4 et I'autoroute du Nord.

Figure 3: Présentation de la structure de I’échangeur

Vers Yamoussoukro
Vers Dabou
—— e ——— =g

Vers Anyama

Echangeur

Autoroute du nord

Vers Abidjan

(Sources/STUDI, 2017)

2.3.2.2 Ouvrages d’Art

Le choix de ces rétablissements a été établi sur la base des critéres suivants :
e toutes les routes classées sont a rétablir en profil en travers type 1 ;
e |es pistes revétues sont aussi a rétablir en profil en travers type 1;
e |es pistes non revétues mais assurant la desserte d’agglomérations ou d’exploitations
agricoles sont a rétablir en profil en travers type 2 ;
e |es pistes non rétablies seront rabattues sur des pistes rétablies.

Profil en travers type des rétablissements de communication
Ci-dessous, les profils en travers types des rétablissements de communications :

Profil en travers type 1 :
- Largeur de la plate-forme 113,00 m
- Largeur de la chaussée : 7,00 m (2 voies de 3,50m chacune)
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- Largeur des accotements 12,00 m (y compris bande de guidage)
- Berme 11,00 m (y compris 0,50m arrondi de talus)

Figure 4: Rétablissement de communication-Profil en travers type 1
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Figure 5 : Rétablissement de communication-Profil en travers type

Profil en travers type 2 :

- Largeur de la plate-forme 112,00 m
- Largeur de la chaussée 16,00 m (2 voies de 3,00m chacune)
- Largeur des accotements 12,00 m (y compris bande de guidage)
- Berme 11,00 m (y compris 0,50m arrondi de talus)
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Tableau 2: Liste des rétablissements proposés

Désignation PK etablissement ravers
PS 1 0+700 Piste en terre Type 2
PS 2 2+100 Piste en terre Type 1
PS 3 5+000 Piste en terre Type 1
PS 4 9+100 Piste en terre Type 2
PS5 10+500 Zone industrielle Type 1
PS 6 11+200 Zone industrielle Type 1
PS 7 17+500 Piste revétue Type 1
PS 8 24+500 Piste en terre Type 2

(Sources/STUDI, 2017)

Passage supérieur (PS)
La Conception de ces ouvrages d’art s’inscrive dans un style organique, inspiré de la nature riche
de la région, par ses formes courbes et légéres.
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En effet, la pile suggére I'élancement d’un tronc d’arbre, tandis que les protections

grillagées et courbées du tablier rappellent la transparence d’un effeuillage.
Dans un souci d’intégration de I'ouvrage a l'environnement avoisinant, 'utilisation de formes
modernes, légeres et translucides a été adoptée afin d’alléger I'effet mastodonte du Béton.

Figure 6: Aménagement projeté

(Sources/STUDI, 2017)

2.3.23 Ouvrages hydrauliques projetés

Outre les demi-buses de décharge du TPC, les ouvrages hydrauliques projetés par
variante sont présentés ci-dessous :

Tableau 3: variante 1- Ouvrages hydrauliques projetés

Ouvrage Nombre

Dalot (2,0x2,0) 13

Dalot (3,0x2,0) 11

Dalot 2 (3,0x2,0) 5

Dalot 2 (4,0x2,5) 2

Dalot 3 (4,0x2,5) 2
Total : 33

(Sources/STUDI, 2017)

Choix de la période de retour

Le choix de la fréquence est un compromis entre le colt d'investissement des
aménagements, et les conséquences d'un débordement pour une fréquence plus
importante. Compte tenu de l'importance du projet, les fréquences adoptées sont les
suivantes :

- Drainage longitudinal : 20 ans ;
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- Ouvrages de drainage de la digue autoroutiére (buses et dalots) : 50 ans ;
- Pont: 100 ans.

2.3.3  Signalisation et équipements de sécurité

v'  Signalisation horizontale

La signalisation horizontale est un équipement essentiel de l'autoroute qui permet de
guider le conducteur et assurer la fluidité du trafic et la sécurité de I'usager.

Le marquage horizontal est prévu sur 'autoroute, sur les échangeurs et sur les rétablissements
de communications. Ce marquage comporte les lignes de séparation des voies, les lignes de
rives, les hachures, les fleches (directionnelle ou de rabattements), etc.

Les lignes horizontales sont caractérisées par une largeur unitaire « u », et une modulation
(Plein/Vide) pour les lignes discontinues. La valeur de « u » pour les autoroutes est de 7.5 cm, 6
cm pour les routes importantes et 5 cm pour toutes les autres routes.

Au niveau de la section courante de I'Autoroute, et conformément a la réglementation en
vigueur, le marquage suivant sera adopté :

- Les lignes de délimitation de voies seront de type T1 (3/10) de largeur 2U ;

- Leslignes délimitant le TPC seront de type continu de largeur 3u ;

- Leslignes de rives délimitant les BAU seront de type T4 (39/13) de largeur 3u.

- Leslignes de rives dans les bretelles seront de type T’3 (20/6) et de largeur 3u.

v'  Signalisation verticale

La signalisation verticale comprend les panneaux de signalisations fixes (panneaux de police et
panneaux d’indication) ou dynamique (PMV) ainsi que les balises et ont pour but d’assurer la
sécurité et I'information des usagers.

La signalisation verticale est implantée au niveau des Bermes ou du TPC.

Les panneaux de police sont utilisés au niveau des points singuliers (Gares de péages,
échangeurs, virage d’un rayon inférieur a 1,5 Rdn, pente élevées, etc), et des rétablissements de
communications et signalent les diverses prescriptions permettant d’organiser le trafic. Il s’agit
notamment :

- Des panneaux de type A, de forme triangulaire, permettant de signaler un danger. lls
ont pour objectif d’appeler de fagon toute spéciale I'attention des usagers de la route
aux endroits ou leur vigilance doit redoubler en raison de la présence d’obstacles ou de
points dangereux.

- Des panneaux de type B, de forme circulaire, de prescription absolue. Ils ont pour objectif
de porter a la connaissance des usagers de la route les interdictions et obligations
particulieres résultants de mesures réglementaires.

Les panneaux de police utilisés sont :
- Detrés grande gamme sur 'autoroute (section courante) ;
- De grande gamme sur les bretelles des échangeurs et sur les routes classées ;
- De gamme normale sur les routes rétablies.

Les panneaux d’indications ont pour objet d’informer les usagers sur les services utiles
(panneaux de Type C) ou pour les orienter en fonction de l'itinéraire ou de la destination qu’ils se
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sont fixés (Panneaux Type D).
Ces panneaux seront, notamment implantés a I'approche de :

- Des échangeurs;

- Des aires de service et aires de repos ;

- Des gares de péages.

Les panneaux de type D proposés pour le présent projet sont :

- Des panneaux d’avertissement de type D50 placés a 2000 m de la signalisation avancé et
indiquant la destination de sortie et la distance d'implantation. Ces panneaux permettent
d’alerter I'usager a I'approche d’une sortie.

- Des panneaux de pré signalisation de type D40 indiquant pour chacune des voies de
I'autoroute les mentions desservies et la distance dont dispose I'usager pour effectuer les
changements de file. Ces panneaux sont implantés a une distance de 1000 des panneaux de

signalisation avancée.

- Des panneaux de signalisation avancée de type D30 identiques aux précédents mais ne

comportant pas de distance, marquant la fin de la manceuvre.
Outre les panneaux de signalisations, des balises seront implantées :
- Tous les kilomeétres aux PK correspondants ;
- Auniveau des musoirs pour les sorties de I'autoroute (J14).

2.3.4 Equipement de sécurité

Les équipements de sécurités comprennent les dispositifs de retenues et les postes d’appels
d’urgences.

Dispositif de retenues

Les dispositifs de retenues sont un équipement indispensable pour tous projets autoroutiers.

lIs sont utilisés pour assurer, en cas de sortie de chaussée, la retenue des véhicules ou une

atténuation de la gravité des chocs contre les obstacles potentiels. Conformément a I'ICTAAL,

des barrieres de sécurité équiperont systématiquement le TPC. Il s’agira, notamment des

glissieéres métalliques de type GS4.

Des Interruptions ponctuelles de TPC (ITPC) seront implantées avec un intervalle de 3 a 5 km

hors points singuliers. Ces ITPC permettront en cas de besoin de basculer la circulation d’'une

chaussée vers l'autre.

Outre les barrieres sur TPC, des glissieéres équiperont également les bermes dans les cas

suivants :

- Pour des hauteurs de remblais supérieurs a 10 m, les bermes seront équipées de
glissiéres de type GS2.

- Pour les hauteurs de remblais comprises entre 3 et 10 m, les bermes seront équipées de
glissiéres de type GS4.

- En présences de dispositifs agressifs situés dans la zone de sécurité de I'autoroute et a
I'extérieur

- des courbes de rayon inférieur a 1.5 Rdn, des glissiéres de type GS4 seront implantées.

Outres les barrieres de sécurité, des clotures seront installées au droit des zones ou la hauteur
des terrassements (remblai ou déblai) est inférieure a 3m, afin d’éviter les accés indésirables
(Animaux, etc.).

Poste d’Appel d’Urgence (PAU) et refuge

Conformément a I'ICTAAL 2015, des refuges seront aménagés tous les 2 km de part et

RAPPORT PROVISOIRE 1 — JANVIER 2018 Page 68 / 254



AMENAGEMENT E LA SECTION 2 DE L’AUTOROUTE Y4 : ETUDE D’IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (EIES)

d’autre de l'autoroute. Un poste d’appel d’'urgence (PAU) équipera chaque refuge et aire
annexe.

Le réseau d’appel d’urgence sera constitué d’une artére de transmission reliant chaque poste
d’appel d’'urgence (PAU) a un poste de centralisation des appels, situé dans les locaux des forces
de police.

2.3.5 Eclairage public

Les installations d’éclairage proposées seront basées sur |'utilisation des lampes a vapeur de sodium
haute pression pour leur efficacité lumineuse trés élevée et leur longue durée de vie.

L'utilisation d’installation d’éclairage par LED pourra étre envisagée. Il est fréquemment utilisé
I’éclairage par LED haute puissance avec le photovoltaique a haut rendement pour offrir un éclairage
public a énergie propre et a faible consommation énergétique.

Les luminaires d’éclairage extérieur devront étre choisis du type completement enveloppé, résistant
aux chocs mécaniques et protégés contre la poussiére et les jets d’eau, avec un minimum degré de
protection IP54 conformément a la norme IEC 60529.

Les candélabres d’éclairage public seront proposés en acier galvanisé a chaud avec peinture époxy de
forme cylindro-conique.

L’alimentation électrique des installations d’éclairage extérieur sera assurée par I'utilisation des
armoires de distribution électrique, type extérieur, convenablement placées le long du projet, sur
des dalles en béton et assurant une chute de tension maximale de 5% calculée entre le dernier
candélabre d’éclairage et le tableau basse tension du poste de distribution publique respectif, selon
les recommandations locales et internationales appliquées.

2.3.6  Aménagements paysagers

En plus de I'aspect architectural de l'ouvrage, des aménagements paysagers et urbains seront
proposés. Ces aménagements concerneront I'embellissement de I'ouvrage et de ces abords tout en
apportant des avantages utiles en termes de stabilité des talus de déblai et de remblai et en termes
de séparation "conviviale" pouvant guider les usagers. Les plantations a prévoir devront étre
adaptées au climat et a la nature des sols.

2.3.7 Phasage du projet

Le projet se déroulera en trois (03) phases : une phase de préparation/installation, une phase de
construction et une phase d’exploitation/entretien.

La phase d’installation/préparation comprendra la libération et la préparation de I'emprise (travaux
préparatoires) et l'installation générale de chantier (bureaux, dép6t des matériaux et des ateliers,
toilettes, aires de stockage de matériaux divers, etc.). A ce stade de I'étude, I'emplacement exact du
chantier reste a déterminer.

La phase de construction (ou de travaux) concernera les activités relatives aux terrassements
(déblais/remblais), a la pose des ouvrages d’assainissement et de drainage, au bitumage (chaussée et
trottoirs), a la signalisation, a I'installation des équipements de sécurité et a I’éclairage public. Le
programme d’exécution des travaux est comme suit :

- Achévement de I'étude / Financement du Projet : 2017/2018 ;
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- Lancement de I’Appel d’offres (AO) / Choix des Entreprises : 2018 ;
- Démarrage des travaux : 2019 ;
- Délai des travaux : 24 a 36 mois;
- Mise en service : 2021 ;
Période de garantie : 1 an

La phase d’exploitation/entretien consistera en la mise en service de I'autoroute aménagée et les
activités d’entretiens périodiques (travaux de désensablement, réparation des dégradations de la
chaussée, colmatage des nids de poule et autres faiences, etc.).

2.4 Consistance des travaux liés au projet

2.4.1 Travaux a réaliser

24.1.1 Travaux préparatoires
Les travaux préparatoires s'exécuteront pendant la phase de préparation/installation.
Ils comprendront, notamment :

- les travaux préparatoires d'ordre technique, administratif et logistique ;

- la mise en place des panneaux de chantier et de la signalisation provisoire ;

- l'implantation et le piquetage des voies et ouvrages ;

- larecherche de canalisations, ouvrages et réseaux souterrains ;

- le déplacement des réseaux dans I'emprise des travaux, si cela est nécessaire ;

- les essais géotechniques, la recherche des matériaux de remblai (sable, latérite) et la recherche
des matériaux pour le béton (sable, gravier, ciment, eau), soumis a I'approbation du Maitre
d’ceuvre.

2.4.1.2 Terrassements

Les terrassements seront exécutés sur toute l'emprise des voies concernées par le projet et
comprendront :

- la démolition de batis situés dans I'emprise directe du projet ;
- la destruction des plantations situées dans I'emprise ;

- la démolition éventuelle des chaussées existantes et I'évacuation dans une décharge agréée ;

- la démolition éventuelle d'ouvrages divers et I'’évacuation dans une décharge agréée ;

- I'enléevement éventuel de bordures existantes ;

- le décapage éventuel de la terre végétale dans les zones prescrites par le Maitre d'ceuvre ;

- la purge des terres de mauvaise tenue par endroits et sur une épaisseur prescrite par le Maitre
d'ceuvre, ainsi que le remblaiement des fouilles par un matériau de qualité agréé par le Maitre
d’ceuvre ;

- les terrassements nécessaires a la réalisation du projet, conformément aux plans ;

- la substitution des sols décaissés par la mise en place d'une couche de forme sur une épaisseur
définie par le Maitre d’ceuvre ;

- le réglage des surfaces de terrassement suivant les pentes et dimensions des plans et leur
compactage ;

- I'enlevement, le transport et la mise en dépo6t aux endroits indiqués par le Maitre d’ceuvre des
sols et matériaux excédentaires ou impropres ;
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- le drainage sommaire mais suffisant des zones terrassées pendant la durée de leur exécution ;
- le cas échéant, I'aménagement sommaire des acces et d'une plate-forme pour l'aire de réception
des éléments préfabriqués.

24.1.3 Pose des ouvrages d’assainissement et de drainage

La réalisation et la réhabilitation des ouvrages d'assainissement et de drainage porteront sur :

- les caniveaux en béton armé recouverts de dalles en béton armé ;

- la préfabrication des dalles de couverture des caniveaux ;

- la préfabrication et la pose de bordures ;

- les dalots coulés en place ;

- les cunettes et regards coulés en place ;

- lefild’eau;

- les ouvrages de liaison ou de raccordement (regards, y compris couvertures de regard) avec les
exutoires suivant les plans ou indications du Maitre d'ceuvre.

2.4.1.4 Chaussée et trottoirs

Les travaux de chaussé et de trottoirs seront réalisés conformément aux plans et profils en travers
types. lls comprendront essentiellement :

- laréalisation des remblais en matériaux sélectionnés pour chaussée et pour trottoirs ;

- laréalisation de la couche de roulement en graveleux latéritiques ou sables de concassage ;
- la préfabrication et la pose des bordures ;

- laréalisation des trottoirs en béton armé.

2.4.1.5 Autres travaux

Ces travaux concerneront la signalisation (horizontale et verticale, avec la pose de panneaux),
I'installation des équipements de sécurité (glissieres) et I'éclairage public.

2.4.2 Intrants, moyens humains et matériels

2.4.2.1 Intrants

Les intrants (matériaux nécessaires a la réalisation du projet, en phase de travaux) seront
principalement du gravier, du sable, du ciment, de I'eau, des produits bitumineux et liants
hydrocarbonés.

La base-vie sera alimentée par le réseau de la SODECI. Les eaux de surface (riviéres) serviront pour
les travaux et I'arrosage périodique des plateformes, pour réduire les poussieres, avec I'accord des
autorités compétentes. L'entreprise devra éviter toutes pollutions, par I'entretien de ses engins, car
ces eaux sont utilisées par certains ménages pour les activités domestiques.

Les engins susceptibles d’étre utilisés dans le cadre des travaux seront des compacteurs, des plaques
vibrantes, des moules pour éléments préfabriqués en béton, des bulldozers, des chargeurs, des

niveleuses, des bétonniéres, des camions bennes, des véhicules de liaison tout terrain et du petit
outillage.
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2.4.2.2 Moyens humain et matériels

Moyens humains

Le projet mobilisera du personnel pluridisciplinaire.

Le personnel clé est composé : d’un (1) directeur de projet (ingénieur), d'un (1) chef de projet
et d'un (1) conducteur de travaux (ingénieur) par entreprise des travaux.

Des équipes constituées seront réparties sur les différents chantiers de sorte que les plannings des
travaux soient parfaitement respectés.

La composition des équipes sera la suivante :

équipes de sondage de reconnaissance : un chef d'équipe et des manceuvres ;

équipes de topographie : un (1) chef topographe et des portes mires ;

équipes de terrassement, de remblaiement et d'épuisement des eaux : des chefs
d'équipe, des chauffeurs et des ouvriers ;

équipes de pose et de construction : des chefs macons et des ouvriers ;

équipes d'évacuation des déblais : des chauffeurs d'engins et des chauffeurs de
camions;

équipes de sécurité : des chefs d'équipe et des manceuvres ;

équipes de ferraillage : des chefs d'équipe, des ferrailleurs et des manceuvres ;

équipes de maintenance du matériel : des chefs mécaniciens, des aides mécaniciens
et des manceuvres ;

équipes d'approvisionnement : des magasiniers, des pointeurs, des chauffeurs de pick
up de service.

Il faut noter que ces équipes seront mobilisées selon le rythme d'avancement et des
conditions d'exécution des travaux.

Moyens matériels

Le projet nécessitera la mobilisation d'importants moyens matériels dont la liste est présentée
ci-apres des:

pelles pour terrassement type CATERPILLAR 316 ;
tractopelles type 428c;

centrales a béton 30 m3/h;

camions de chantier (20 m3) ;

chargeuses 966 ;

niveleuses 140 h et un (1) ripper ;

bulldozers d8 et un (1) ripper ;

compacteurs 25/30t;

camions citerne, motopompe et une (1) rampe d'arrosage ;
camions citerne a gas-oil ;

compacteurs a pieds de mouton 815 ;

grues mobiles PPMAC 58035t /30 m;

grues GTMR 331/30m/6t ;

camions béton a pompe ;

camions malaxeur de béton ;

bois de coffrage en quantité suffisante

ensembles d'échafaudage métallique;

pick-up de chantier ;

voitures de liaison ;

postes a souder.
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2.4.3 Zones d’emprunts

Dans le cadre de ce projet, 'approvisionnement en matériaux se fera dans les carrieres existantes
aux alentours d’Abidjan et disposant des autorisations d’exploitation de carriéres en vigueur. Ces
matériaux seront transportés par des camions, sur les chantiers. Plusieurs sites d’emprunt (voir
figure 7) ont été localisés durant les campagnes géotechniques, dans la localité d’Adiaké, non loin de
la Commune d’Anyama.

Figure 7 : Zone d’emprunt existant dans la zone du projet
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(Source, BNETD 2016)

- Zone d’emprunt pour remblais
Plusieurs zones d’emprunts déja exploitées (voir figure ci-dessous) ou en exploitation pour le besoin
des travaux routiers et plates-formes ont été observées.
Le mouvement de terre prévu a partir des sections en déblais vers les sections en remblai
pourrait étre complété en cas de déficit par I’extraction des matériaux au voisinage du tracé.

- Gites a matériaux rocheux

Une prospection des gites rocheux pour le corps de chaussée et les agrégats a béton a été aussi
effectuée. La périphérie d’Abidjan est pourvue d’affleurement du massif granitique. Ce dernier est
exploité a plusieurs endroits a échelle industrielle, moyennant I'ouverture de grandes carriéres
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dotées de stations de traitement des matériaux (STM) capables de fournir au marché local tous les
besoins en agrégats a béton. Le repérage de quatre stations a été effectué sur I'imagerie Google et
une STM a fait I'objet de visite et collecte de quelques informations et données. Le rapprochement
de I'une de ces unités industrielles existantes a permis de constater que la capacité annuelle de
production globale des principales STM de la région avoisine les 2 500 000 m3 d’agrégats, chiffre a
situer par rapport au besoin de projets autoroutiers. Les photographies ci-dessous donnent une vue
sur le massif granitique exploité par carriere.

Il est a prévoir I'utilisation de matériaux pour les points suivants :
o Corps de remblais courants pour des hauteurs inférieurs ou égalesa 10 m;
Corps de remblais courants pour des hauteurs supérieuresa 10 m ;
remblai d’apport de grande hauteur;
Corps de remblais en zones inondables éventuellement en cas de présence de
zone de stagnation d’eau.
Corps de remblais contigus ;
Matériaux drainant et masque drainant charpenté ;
Matériaux pour couche de forme ;
Agrégat pour béton hydraulique et matériaux de chaussée.

O O O

O O O O

Les deux premiers types de matériaux sont a priori issus des déblais et disponibles en quantité
suffisante. Pour les autres types de matériaux on aura recourt a des zones d’emprunt.

244 Zones de dépots

L'entreprise trouvera des zones de dépdbts en fonction de I'avancée des travaux. Elles seront
temporaires, car tous les déchets seront confiés a une entreprise agréée pour leurs enlévements et
transfert a la décharge. Ces zones de dépots seront situées loin des cours d’eau, des plantations, des
foréts et de tous sites sensibles.

2.5 Contraintes essentielles du projet

2.5.1 Contraintes géologiques du tracé

La carte de contraintes géologiques ci-dessous, est basée essentiellement sur les risques potentiels
auxquels sera exposé le tracé autoroutier. La démarche adoptée pour établir cette carte de
contraintes géologiques était de classer d’une facon qualitative par ordre décroissant les formations
géologiques traversées par le tracé autoroutier et leurs impacts aussi bien pendant la construction
que pendant I'exploitation.

Figure 8 : Carte des contraintes géologiques
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(Source, STUDI 2017)

Tableau 4. présentation des contraintes et risque potentiel

Ordre de Qualification de la . . . . .
. . Formation géologique Risque potentiel
contrainte contrainte
. . R , Probléme de stabilité/ Zone
Contrainte majeure trés Vases des marécages ) 2
1 o d’éventuels tassements /
élevée permanents )
traitement de sol
Vases et sables
. . lessivés des Probléeme de stabilité /
Contrainte majeure , . . ]
2 levée dépressions fluvio- éventuel tassement et
lagunaires. Anciens traitement de sol
tracés fluviaux
Dégradation évolutive
. Métaarénites dominant nécessitant des dispositions
3 Contrainte moyenne e . . .
sur métasiltones particuliéres au niveau des
talus de déblais
. e Risque de déblais rocheux
. Métagranite a biotite et q N
4 Contrainte moyenne . dont les co(ts sont
muscovite ) s
relativement élevés.
Sables, argiles et grés |Zonerelativementa
5 Contrainte faible ferrugineux des hauts- | contraintes mineures
plateaux
(Source, STUDI 2017)
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2.5.2  Contraintes techniques

Les contraintes techniques inhérentes au projet sont les suivantes :

la nécessité d’utiliser des matériaux naturels de trées bonne qualité, notamment du graveleux
latéritique, assez proches de la zone du projet ;

la nécessité de maintenir dans les meilleures conditions possibles, la circulation et les accés aux
voies pénétrantes dans la zone du projet durant les travaux ;

la nécessité d’éviter dans la mesure du possible, les dommages sur les réseaux d’eau potable,
d’électricité, et de téléphone. Leur déplacement est onéreux et occasionnerait, en outre, une
géne importante pour les abonnés et les usagers durant la période des travaux.

En dehors des contraintes techniques liées a tout projet de voirie urbaine, 'aménagement de cette
autoroute est également confronté a des contraintes environnementales majeures, a savoir la
nécessité de protéger du mieux possible les sols, la nappe phréatique et la végétation.

Une attention particuliére devra étre portée aux talus par rapport au caractere érosif, fissurable et
lessivable, en présence d’eau et du matériau exposé en surface. Il est donc recommandé de protéger
ces talus par des plantations ou des masques imperméables.

A travers le parcours du tracé, les principales contraintes naturelles et les zones a risques qui ont été
dégagées et qui peuvent impactées le projet sont résumées comme suit :

2.5.3 Contraintes liées aux infrastructures et établissement humains

Les principales contraintes pressenties viendraient des villes situées dans la zone du projet et de
leurs perspectives d’extension. Par ailleurs, la présence de localités et groupements ruraux
posent des contraintes d’une autre nature, notamment des préoccupations de sécurité.

L'examen des documents d’urbanisme relatifs aux principales villes et villages situés dans la
zone d’implantation du projet fait ressortir les constatations présentées dans les tableaux ci-

dessous.
Tableau 5: Principales villes situées dans la zone d’influence
Ville Caractéristiques générales Orientations d’extension
- Population estimée a 146 000 - Principales extensions enregistrées vers |'Est de la ville
habitants - Le Stade Olympique d’Ebimpé sera bati sur une
An - Sous-préfecture incluse depuis superficie de 20 ha et sera doté de 60.000 places
yama S o ;
2001 dans le district d'Abidjan pouvant accueillir des matchs nationaux et
- Située a 10 km d'Abidjan internationaux.
- Environnement urbain relativement
Attinguié | Village de plus de 17 000 habitants | |5 ,5ne de planification urbaine d’Attinguié
Appartenant a la sous-préfecture comprendra non seulement la zone industrielle
d’Anvama d’Attinguié et trois villages adjacents a la zone
Akoupé- - Village de plus de 22 000 habitants |ndustr|ellg a savorr Attlngmg, Akoupe-,Zeydjl et
" . ) Allokoi mais aussi le vaste territoire protégé entre
Zeudji Appartenant a la sous-préfecture la zone industrielle et I'extrémité ouest de I'espace
d’Anyama aménagé, autour de la zone urbaine d’Anyama, vy
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: - compris une partie de la forét classée existante de
Allokoi Village de plus de 5 000 habitants Anguélédou du coté sud de la zone industrielle.
Appartenant a la sous-préfecture
d’Anyama
(Source, STUDI 2017)

Par ailleurs, des groupements ruraux et des habitations isolées ne sont pas sans poser quelques
contraintes notables mais pas majeures, vu que les plus denses se situent naturellement dans
des espaces d’influence d’infrastructures existantes.

Le réseau d’infrastructures dans la zone du projet, comprend :

> Le réseau routier principal

- Autoroute du Nord

- Route nationale A3 ou route de Dabou

- Route de la prison civile

> Des lignes électriques MT
» Une station de traitement des eaux potables.

2.5.4

Contraintes posées par les activités industrielles

La zone d’étude est caractérisée par la présence des sites industriels dont on

cite :

- Le projet (en cours d’étude) de la zone industrielle AKOUPE ZEUDJI sur un site d’environ
940 ha au « PK 24 », situé le long de I’Autoroute du Nord ;

- Les zones industrielles développées et plateformes en cours de terrassements
relativement importants.

2.5.5

Contraintes posées par les cultures

La carte d’occupation des sols, présentées sur la figure ci-dessous indique que I'environnement
du projet, notamment en zone d’influence directe est marquée par la présence de cultures et de

jachéres.

Les cultures pérennes réalisées sont le Cacao, I’'hévéa, le palmier a huile, le café et le bananier. Les
zones de bas-fond sont utilisées pour les cultures maraicheres et pour |"horticulture. En dehors de
ces cultures d’exportation, on trouve de petites superficies cultivées de vivriers, en I'occurrence
la banane, le mais, le manioc ainsi que des maraichers.

Figure 9 : Carte d’occupation des sols

RAPPORT PROVISOIRE 1 — JANVIER 2018

Page 77 / 254



http://www.koaci.com/m/search-PK%2024-s.html

AMENAGEMENT E LA SECTION 2 DE L’AUTOROUTE Y4 : ETUDE D’IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (EIES)

%813

Source STUDI, 2017

2.5.6 Classification des contraintes

P

1

.-
T
e

3

R

Les possibilités d’insertion d’un projet et 'ampleur des mesures environnementales a mettre en
place (volume, colt, difficulté...) peuvent étre appréciées par différents niveaux de sensibilité ou

contrainte.
- Contrainte forte ;
- Contrainte moyenne;
- Contrainte faible.

Le tableau de la page suivante présente la classification proposée des contraintes identifiées a ce

stade.
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Tableau 6: classification des contraintes

Contraintes

Description contrainte

Classification

Altitude >100 m
Terrains nécessitant des terrassements importants
Pente > 6%
Vases des marécages permanents Probléme de stabilité/ Zone d’éventuels tassements / traitement de sol
Vases et sables lessivés des dépressions fluvio-lagunaires. Probléme de stabilité / éventuel tassement et traitement de sol
Géologie Meétaarénites dominant sur métasiltones Dégradation évolutive nécessitant des dispositions particuliéres au niveau des talus de déblais Moyenne
Meétagranite a biotite et muscovite Risque de déblais rocheux dont les codts sont relativement élevés. Moyenne
Sables, argiles et grés ferrugineux des hauts-plateaux Pas de contraintes particuliéres Néant
Réseau hydrographique Non retenue Pas de contraintes particuliéres identifiées Néant
)
S
S
L nd
©
c
L od
S | .
ones forestiéres et aires N , . .
€ . Forét classée Zone interdite
o protégées
c
c
>
c
w
£ Zones urbaines Terrains construits nécessitant des expropriations
g Zones urbanisables (PAU) Terrains réservés pour la construction pour permettre le développement des villes.
_g Réseaux et occupation Station de traitement des eaux Perturbation de I'alimentation de I'eau potable et déplacement trés couteux |
r urbaine Réseau routier classé Points d'échange avec l'autoroute nécessitant le rétablissement des communications Moyenne
[} .
£ Ligne électriqgue MT Déplacement éventuel non couteux Faible
2 Zone industrielle développée Terrains construits nécessitant des expropriations trés colteuses
c . - " - - - . - o ~
o Occupation de sol Zone industrielle en cours de construction Terrains en cours de construction nécessitant des expropriations colteuses
E Zone industrielle projetée Terrain réservé pour la construction Moyenne
= X Hévéa et palmiers a huile Culture d’exportation Moyenne
Plantations - - . i
Autres plantations Pas de contraintes particuliéres Néant
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2.6 Analyse des alternatives

2.6.1 Variantes de conception

L'analyse et la configuration des tracés, sur la base des données cartographiques d’analyse et de
hiérarchisation des contraintes, fait ressortir quatre points de "passage obligé"

- Un point A correspondant a I'origine du projet ;

- Un point B correspondant au village Akoupé ;

- Un point C correspondant au village Nieky ;

- Un point D correspondant a la fin du projet au niveau de Songon.

Pour les besoins de I'analyse multicritéres trois zones principales ont été identifiées :
= Zone n°l:comprenant une seule variante de tracé de longueur 5 Km prenant origine au niveau de
I’échangeur d’Anyama (noeud A).
= Zone n°2 : localisée entre Akoupé (nceud B) et Nieky (nceud C) et dans laquelle, trois tracés
principaux sont envisagés qui sont analysés et comparés pour dégager la variante optimale :
Une variante 1 d’un linéaire de 15,5 Km ;
Une variante 2 d’un linéaire de 16,0 Km ;
Une variante 3 d’un linéaire de 17,5 Km.
= Zone n°3 :localisée entre Nieky (nceud C) et Songon (nceud D) et dans laquelle une seule variante
de tracé d’un linéaire de 7 Km, est proposée.

Figure 10

: :

<& Anyama,b'
‘ :

/ (Gounioubé

tSon gon Agban

(Source, STUDI, 2017)
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aires impactés par les trois tracés sont présentés ci-apres sous forme de variantes de tracé avec
leurs caractéristiques.

Tableau 7: Variante 1

Variante 1
Zone Linéaire (km)
Industrie 3,5
Plantations (Palmier a huile et Hévéa) 0
Autres plantations et Espaces boisés) 22
Zone d'habitat existante 0,5
Zones d’habitats projetées 2,5

(Source, STUDI, 2017)
Tableau 8: Variante 2

Variante 2
Zone Linéaire (km)
Industrie 0
Plantations (Palmier a huile et Hévéa) 0
Autres plantations et Espaces boisés) 25,5
Zone d'habitat existante 0,5
Zone d'habitat projetée 2,5

(Source, STUDI, 2017)
Tableau 9: Variante 3

Variante 3
Zone Linéaire (km)
Industrie 0
Plantations (Palmier a huile et Hévéa) 11,5
Autres plantations et Espaces boisés) 15,5
Zone d'habitat existante 0,5
Zone d'habitat projetée 2,5

(Source, STUDI, 2017)

Variantes 1

Ce tracé traverse une zone d’habitat projetée sur 2,5 km dans les environs du stade olympique
d’Ebimpé, ensuite la nouvelle zone industrielle du PK 22 sur 3,5 km, puis 22 km d’espaces boisés
(Sous-préfectures d’Anyama et de Songon) et enfin 0,5 km de zone d’habitat existante au niveau de
Songon Dabgé.
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Sur la base d’un tracé de largeur égale a 120 métres, les superficies perdues seront de 20.000 m?
pour la zone industrielle, 2.640.000 m?2 pour les autres plantations et espaces boisés, de 60.000 m?
pour la zone d’habitat existante et enfin de 300.000 m? pour la zone d’habitat projetée. Ainsi, I'on
perdrait 302 ha de zones artificialisées dans la zone d’influence directe du projet.

Variantes 2

Le Tracé 2 traverse 25,5 km d’espaces boisés et autres plantations, puis 0,5 km de zone d’habitat
existante, et enfin, 2,5 km de zone d’habitat projetée. Sur la base de la méme méthodologie, le Tracé
2 occuperait 342 ha d’espaces boisés avec les autres plantations (305 ha) ainsi que des batis (37 ha)
dans la zone d’influence directe du projet.

Variantes 3

Le Tracé 3 traverse des plantations de palmier a huile et d’hévéas sur 11,5 km, puis 15,5 km
d’espaces boisés et autres plantations, ensuite 0,5 km de zone d’habitat existante et enfin 2,5 km de
zone d’habitat projetée. La méme méthodologie met en évidence que 360 ha seront occupés par la
voie routiére. Il faut noter que le Tracé va impacter 324 ha de plantations et espaces boisés, ce qui
montre que la biodiversité et les populations subiront I'effet drastique de ce Tracé 3 s’il était choisi.

Au vue de I'analyse présentée ci-dessous (voir tableau n 10), il apparait que le Tracé 1 a des impacts
relativement plus faibles sur I’environnement naturel et humain comparativement au Tracé 3 qui va
impacter 324 ha de biens.

Le tableau suivant met en évidence les tracés correspondants en fonction des enjeux, de I'analyse a
faire et des observations dédiées. Cette approche met en évidence le tracé de moindre impact ne
présentant pas d’enjeux dont on ne peut trouver réparation. En effet, la mise en ceuvre de mesures
compensatoires appropriées y permettra d’insérer 'ouvrage projeté sans engendrer des impacts
significatifs.

2.6.1.1 Analyse comparée des variantes

L’analyse comparée des variantes est présentée dans le tableau suivant :

Tableau 10: Analyse comparative des trois tracés

Tracé 1 Habitat au niveau du stade
olympique d’Ebimpé Plantations de
manioc Plantations d’hévéas
Plantations de palmier a huile

Bas-fonds (secs) Tracé le plus court ayant le

ITraversée, dans une ins d'i I
2 . moins d’impacts
Traversee de la nouvelle zone moindre mesure, de la nouvelle zone P

|ndustr,|elle d.u PK 24. industrielle du PK 24 SOC|0'ec0norT1|ciues.
Marché, station-service et gare Tracé conseillé
routiére au niveau de
Songon Dagbé
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Tracé 2 Habitat au niveau du stade
olympique d’Ebimpé

Plantations de manioc

Plantations d’hévéas Plantations de
palmier a huile

Bas-fonds (secs)

Habitat projeté a proximité de la
nouvelle zone industrielle du PK 24 Tracé a écarter en raison

- Secteur participant au de la réserve industrielle
Proximité de la nouvelle zone B . .
I .y . développement économique de du PK 24 et de la
d’habitat projetée Traversée de la o L L
la Cote d’lvoire projection d’habitat dans
nouvelle
la zone

zone industrielle du PK 24

Marché, station-service et gare
routiére au niveau de Songon Dagbé
Tracé 3 Plantations de manioc

Plantations d’hévéas Plantations de
palmier a huile

Bas-fonds (secs)

Marché, station-service et gare
routiére au niveau de Songon Dagbé

Tracé non conforme a
Tracé relativement  long écarter car Impacts
traversant de nombreuses plantations [socioéconomiques
relativement
importants

(Source, STUDI, 2017)

Le tableau ci-dessus montre que tous les tracés traversent des zones de plantations, de bas-
fonds et d’habitats. Le tracé 1 a des impacts relativement faibles sur I'environnement naturel et
humain. En effet, ce tracé 1, méme s’il passe, en partie, dans la nouvelle zone industrielle du PK 24,
traverse, tout comme les autres tracés, des zones de cultures (manioc, hévéas, palmiers a huile) pour
déboucher sur Songon Dagbé. De plus, ce tracé est le plus court. Sur cette base, c’est ce Tracé qui fera
I'objet de I'évaluation des impacts environnementaux et socio-économiques.

Le co(t de chaque variante est ci-apres présenté.
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Tableau 11: Tableau des codts des variantes

Montant
N° Désignation VARIANTE 1 VARIANTE 2 VARIANTE 3
LOT1 ‘ LOT 2 LOT1 LOT1
12,1 km 15,9 km 12,6 km 15,7 km 13,0 km 16,6 km
000 INSTALLATIONS DE CHANTIER 3 464 000 000 3 509 000 000 3 561 500 000 3 422 500 000 3 951 500 000 4 128 500 000

100 DEGAGEMENT DES EMPRISES

1 025 000 000

1 387 500 000

1 525 000 000

1 587 500 000

1 600 000 000

1 575 000 000

200 TERRASSEMENTS GENERAUX

12 437 500 000

16 600 000 000

11 706 250 000

15 393 750 000

15 568 750 000

22 150 000 000

300 TRAVAUX DE CHAUSSEES ET DEPENDANCES

15 698 625 000

20 696 325 000

16 741 050 000

20 591 950 000

17 201 900 000

21 784 800 000

400 TRAVAUX DE DRAINAGE ET PROTECTIONS

6 989 375 000

6 526 025 000

7 442 575 000

6 558 050 000

8 119 075 000

7 813 175 000

500 SIGNALISATION ET EQUIPEMENTS DE SECURITE

2 709 125 000

3 555 375 000

2 827 875 000

3 401 625 000

2 945 000 000

3 675 375 000

600 INSTALLATIONS D'EXPLOITATION (PLATEFORME)

5 000 000

5 000 000

5 000 000

5 000 000

5 000 000

5 000 000

700 OUVRAGES D'ART

10 617 500 000

1 350 000 000

10 630 000 000

1 350 000 000

11 010 000 000

1 975 000 000

800 DISPOSITIONS ENVIRONNEMENTALES ET SOCIALES

371 500 000

376 000 000

382 000 000

367 000 000

423 500 000

442 500 000

DIVERS ET IMPREVUES (= 10%)

5 432 375 000

5 494 775 000

5 678 750 000

5 322 625 000

6 175 275 000

6 450 650 000

IMontant Total (FCFA)

58 750 000 000

59 500 000 000

60 500 000 000

58 000 000 000

67 000 000 000

70 000 000 000

Colt Kilométrique (FCFA/km)

5 000 000 000

3 750 000 000

5 000 000 000

3 750 000 000

5 250 000 000

4 250 000 000

NB : la variante 1 a été choisie dans le cadre de la réalisation du projet.

(Source, STUDI, 2017)
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2.6.1.2 Situation « sans projet »

Le principal avantage pour le milieu physique de la situation présente est la stabilité de
I’environnement, qui permet aux divers processus ou cycles naturels de suivre leur cours évolutif
normal. La température, le climat ou la pluviométrie ne sont pas perturbés en I'état actuel de la zone
du projet. La situation « sans projet » aurait des impacts positifs sur le milieu naturel et le milieu
socioéconomique de la zone d’intervention du projet.

En I'absence du projet les arbres et les cultures seraient restés intacts et les populations riveraines,
ainsi que les divers commercants, ne souffriraient pas des contraintes de mobilité, de génes et de
risques d’accidents engendrés par les travaux.

Les effets négatifs de cette situation « sans projet » seraient la persistance des problémes de trafic
dans le District Autonome d’Abidjan, par I'augmentation de I'embouteillage, des pertes de temps et
de ressources pour le pays. En effet, la réalisation de ce projet permettra de transférer une grande
partie du trafic sur I'autoroute Y4, ce qui permettra aux usagers de se rendre plus rapidement a
Anyama, Songon, etc. et les autres quartiers et villes.
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SECTION 3: CADRE POLITIQUE ,JURIDIQUE ET INSTITUTIONNEL

La Section 3 présente les politiques en matiere de gestion de I'environnement et du social et le
corpus juridique ainsi que les institutions de la RCl qui encadrent, en matiére de protection de
I’environnement la mise en ceuvre de projet de développement.

3.1 Cadre politique

3.1.1 Auplan national

La participation de la Cote d’lvoire a la Conférence des Nations Unies sur I'Environnement Humain
tenue a Stockholm en 1972 en Suede marque un tournant important dans la prise en charge de la
guestion environnementale par le Gouvernement. Au plan institutionnel, il a été créé, de 1981 a
1983, le premier Ministere de I'Environnement portant exclusivement sur les questions relatives a
I’environnement.

Mais c’est surtout apres la Conférence de Rio de 1992 que les premiéres initiatives concrétes ont été
prises a travers I'élaboration en 1996 du Plan National d’Actions pour I’Environnement (PNAE).

Celui-ci a permis d’identifier dix (10) programmes portant sur (i) le développement agricole durable,
(i) la préservation de la diversité biologique, (iii) la gestion des établissements humains (iv) la gestion
de la zone littorale, (v) la lutte contre les pollutions et les autres nuisances industrielles, (vi) la gestion
intégrée de I'eau, (vii) I'amélioration de la gestion des ressources énergétiques, (viii) la recherche,
I’éducation , la formation, (ix) la gestion intégrée et coordonnée de I'information environnementale,
enfin sur (x) 'amélioration du cadre institutionnel et réglementaire.

Pour promouvoir une politique respectueuse de l’environnement, la Cote d’lvoire s’est dotée
également au plan législatif, respectivement en octobre et novembre 1996 d’une loi portant Code de
I’Environnement (Loi n° 96-766 du 3 octobre 1996) et d’'un décret déterminant les régles et
procédures applicables aux études relatives a l'impact environnemental des projets de
développement (Décret n° 96-894 du 8 novembre1996).

La politique environnementale en République de Cote d’lvoire est placée sous I'égide du Ministére de
la Salubrité, de I'Environnement et du Développement Durable (MINSEDD).

3.11.1 Plan National d’Actions pour I’'Environnement (PNAE)

Le PNAE qui est la traduction nationale de I’Agenda 21 adopté a Rio en 1992, a été congu dans le
souci d’une mise en cohérence et d’'une harmonisation de ses objectifs avec ceux des politiques
sectorielles et les priorités du développement national, inventoriées dans le Livre Blanc (1994). En
effet, le Livre Blanc est le résultat de consultations de toutes les parties prenantes, notamment au
niveau de toutes les régions du pays qui a abouti a I’élaboration du PNAE.

Celui-ci a permis d’identifier dix (10) programmes portant sur (i) le développement agricole durable,
(i) la préservation de la diversité biologique, (iii) la gestion des établissements humains (iv) la gestion
de la zone littorale, (v) la lutte contre les pollutions et les autres nuisances industrielles, (vi) la gestion
intégré de l'eau, (vii) I'amélioration de la gestion des ressources énergétiques, (viii) la recherche,
I’éducation , la formation, (ix) la gestion intégrée et coordonnée de I'information environnementale,
enfin sur (x) 'amélioration du cadre institutionnel et réglementaire.
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Cependant, le PNAE-CI est devenu caduc depuis 2011 et aucune disposition n’est initiée pour son
actualisation, au regard des nouveaux défis environnementaux que connait le pays.

3.1.1.2 Plan National de Développement (PND)

Le PND 2016-2020 traite de la question de la préservation de I’environnement a son axe 4 intitulé le
Développement des infrastructures harmonieusement reparties sur le territoire national et
préservation de I’environnement. Le PND accorde une attention majeure a la question de la
protection de I’environnement, du développement d’une économie verte et la réduction de la
déforestation c’est pourquoi, dans son impact 2 visant la préservation de I'environnement et un
cadre de vie assaini, I'axe stratégique 4 vise a assurer une gestion durable des ressources naturelles
et des capacités d’adaptation et d’atténuation des effets du changement climatique (Effet 4).

3.1.1.3 Stratégie Nationale de Conservation et d’Utilisation Durable
de la Diversité Biologique

La Stratégie Nationale de Conservation et d’Utilisation Durable de la Diversité Biologique adoptée
en 2003 a été le résultat de plusieurs travaux et analyses menés au cours d’ateliers régionaux et
nationaux qui ont eu lieu en 2000, 2001 et 2002.

e La vision globale est qu’a I'horizon 2025 la diversité biologique de la Cote d’lvoire soit
gérée de maniére durable en vue de I'équilibre des écosysteémes, de I'amélioration de la
gualité de vie des populations actuelles et de la préservation de I’héritage des générations
futures. Pour y parvenir, la stratégie est structurée autour d’'une démarche fondée sur
huit themes fondamentaux et dix-huit axes stratégiques dont la mise en ceuvre devrait
permettre d’inverser la tendance de la dégradation des foréts de la Céte d’Ivoire.

3.1.14 Politique d’assainissement Social

La politique d’assainissement est placée sous la responsabilité du Ministere de la Construction, du
Logement, de I'Assainissement et de I'Urbanisme (MCLAU), a travers la Direction de I’Assainissement
Urbain et du Drainage (DAUD) qui élabore et méne sur le terrain la politique et les stratégies
nationales en matiere de drainage et d’assainissement avec pour objectif global de contribuer au
développement durable en apportant des solutions appropriées aux problémes liés a
I'assainissement. En matiére d’assainissement, les stratégies en milieu urbain sont les suivantes :

e élaborer un plan stratégique d’assainissement a travers un schéma directeur
d’assainissement ;

e encourager la politique d’urbanisation des villes ;

e ouvrir les grands collecteurs pour le drainage des eaux pluviales ;

e développer les infrastructures d’eaux usées domestiques ;

e veiller aux traitements des effluents des usines, des hopitaux avant leur rejet dans la
nature ;

e développer I'assainissement autonome dans les zones dépourvues de réseaux collectifs.

3.1.1.5 Politique sanitaire et d’hygiéne du milieu

RAPPORT PROVISOIRE 1 — JANVIER 2018 Page 87 / 254



AMENAGEMENT E LA SECTION 2 DE L’AUTOROUTE Y4 : ETUDE D’IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (EIES)

La politique de santé en Cote d’lvoire est fondée sur les Soins de Santé Primaires (SSP) tout en se
basant le PNAE . Elle est mise en ceuvre par le Ministere de la Santé et de I'Hygiéne Publique (MSHP).
Dans les régions, sa politique est mise en place par des Directions Régionales et leurs structures
décentralisées.

Dans le domaine de la Santé et de I'Hygiene, le Ministére met un accent particulier sur : I'élimination
des excréta et autres déchets y compris les déchets biomédicaux; la sensibilisation des
communautés sur les bienfaits de I’hygiéne du milieu ; la vulgarisation d’ouvrages d’assainissement a
moindre co(t ; la vulgarisation et I'application des régles d’hygiene ; etc.

3.1.1.6 Politique de lutte contre la pauvreté

Le Plan National de Développement (PND) sur les dix programmes du PNAE et intégre, I'amélioration
des conditions de vie des populations par I'assainissement du milieu, I'accélération de la croissance
économique et de la transformation de I’économie ivoirienne, le capital humain, I'équilibre
économique et social et I’équilibre budgétaire dans les priorités du Gouvernement.

Les objectifs de croissance du PND étaient d’atteindre un taux de croissance de 8,1% en 2012, de 9%
en 2013, 10,1% en 2014 et 10% en 2015. Soit un taux de croissance d’environ 10% en moyenne sur la
période 2012-2015. Le PND 2016-2020 d’un cout de 30 000 milliards de F CFA, aidera la Céte d’lvoire
a atteindre I’émergence en 2020.

3.1.2 Au planinternational

Les projets financés entierement ou partiellement sur les ressources de la Banque mondiale sont
assujettis a ses Politiques de Sauvegarde. Pour le projet d’aménagement de construction de la
section 2 de la Y4, les Politiques de Sauvegarde Environnementales et Sociales déclenchées sont les
suivantes :

e PO/PB. 4.01: Evaluation environnementale ;
e PO /PB. 4.12: Réinstallation involontaire ;
e PO/PB. 4.11 : Ressources culturelles physiques.

Ce projet est classé dans la « catégorie A » des projets financés par la Banque mondiale et nécessite
une Etude d’Impact Environnemental et Social (EIES).

Le tableau 1 présente les Politiques Opérationnelles de la Banque mondiale et leur applicabilité et
lien avec le projet.

Politiques Opérationnelles de la BM

APPLICABILITE ET LIEN AVEC LE

POLITIQUE OPERATIONNELLE PROJET
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POLITIQUE OPERATIONNELLE

APPLICABILITE ET LIEN AVEC LE
PROJET

PO 4.01 relative a I’évaluation environnementale

L’objectif de la PO 4.01 est de s’assurer que les projets financés par la
Bangue sont viables et faisables sur le plan environnemental, et que la
prise des décisions s’est améliorée a travers une analyse appropriée
des actions et leurs probables impacts environnementaux (OP4.01,
paragraphel).

Cette politique est déclenchée si un projet va probablement connaitre
des risques et des impacts environnementaux potentiels (négatifs) dans
sa zone d’influence. La PO 4.01 couvre les impacts sur I'environnement
biophysique (air, eau et terre, faune et flore) ; le cadre de vie, la santé
et la sécurité des populations ; les ressources culturelles physiques ; et
les préoccupations environnementales au niveau transfrontalier et
mondial.

Le PACOGA est interpellé par
cette politique car les travaux de
construction de la section 2 de la

Y4 font I'objet d’une Etude
d’'impact environnemental et
social.

Projet classé dans la catégorie A,
compte tenu de ses impacts
potentiels et des mesures
préconisées

PO 4.11 relative aux Ressources culturelles physiques

Cette politique consiste a aider a la protection et a la préservation des
sites ayant des valeurs archéologiques, paléontologiques, historiques,
religieuses et naturelles uniques.

Dans la zone du projet, il n’a pas
été répertorié un patrimoine
culturel ou archéologique
susceptible de subir des impacts
négatifs par les activités du
projet. Néanmoins, des mesures
de précautions seront
envisagées, notamment en cas
de découverte pour sécuriser un
bien culturel quelconque que des
fouilles auraient pu ramener en
surface.

Applicable en cas de découverte
de sites de valeurs archéologique
et autres au cours des travaux

PO 4.12 relative a la réinstallation involontaire

L'objectif de la PO. 4.12 est d'éviter ou de minimiser les nouvelles
acquisitions de terre involontaires la ou cela est faisable, en explorant
toutes les autres voies alternatives de projets viables.

De plus, elle vise I'amélioration des conditions de vie des personnes
affectées par le projet, ou tout au moins leur restauration au niveau
d'avant le déplacement. Elle encourage la participation communautaire
dans la planification et la conduite de la réinsertion et l'octroi de
I'assistance aux personnes affectées, indépendamment du statut légal
du régime foncier.

Cette politique est déclenchée dés qu'un projet financé par la Banque
mondiale implique non seulement un déplacement physique, mais
aussi toute perte de terres ou d'autres biens comme les biens
immobiliers, les revenus, les sources de revenus ou moyen d’existence,
les colts de déplacement vers d’autres emplacements.

La réalisation de la section 2 de
la Y4 va nécessité I'acquisition de
terre et/ ou un manque a
gagner; toute chose qui a
nécessité la préparation d’un
PAR en document séparé

Le projet de construction de la

section 2 de la Y4 est interpelé
par cette politique.
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3.2. Cadre juridique

3.2.1. Au plan national

3.2.1.1. Loi n° 2016-886 du 08 novembre 2016 portant Constitution de la
République de Cote d’lvoire

La Loi n° 2016-886 du 08 novembre 2016 portant Constitution de la République de Céte d’lvoire,
adoptée par référendum le 30 octobre 2016, stipule que le droit a un environnement sain est
reconnu a tous (Titre |, Chapitre I, Article 27) et que la protection de I'environnement et la promotion
de la qualité de vie sont un devoir pour la communauté et pour chaque personne physique ou
morale (Titre |, Chapitre Il, Article 40).

Elle rappelle aux responsables du projet, leur obligation de préserver I'environnement et le cadre de
vie des populations riveraines.

3.2.1.2. Loi n° 88-651 du 07 juillet 1988 portant Protection de la Santé Publique et
de ’Environnement contre les effets des déchets industriels toxiques et nucléaires
et des substances toxiques nocives

La Loi n° 88-651 du 07 juillet 1988 portant Protection de la Santé Publique et de I'Environnement
contre les effets des déchets industriels toxiques et nucléaires et des substances toxiques nocives
interdit sur toute I’étendue du territoire, tous actes relatifs a I'achat, a la vente, a I'importation, au
transit, au transport, au dépot et au stockage des déchets industriels toxiques et nucléaires et des
substances nocives.

Elle réglementera I'utilisation des matiéres dangereuses pendant la mise en ceuvre du projet.
Pendant la phase de construction, il sera produit des déchets tels que les boues de peinture, les
huiles de vidange, les liants, le liquide d’'imprégnation, les chiffons souillés de produit hydrocarbure,
des cartouches d’imprimantes et de photocopieurs, les batteries usagées, etc. Le projet devra veiller
a ce que ces différents déchets soient collectés et traités par des firmes spécialisées et agréées.

3.2.1.3. Loi n° 96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de I'Environnement

La Cote d’lvoire dispose d’une réglementation cohérente et compléte en matiere de grands projets
et d’environnement, dont l'esprit général est de permettre I'exécution de grands projets
d’infrastructures dans de bonnes conditions, de protéger I’environnement sans dénaturer les projets
et de protéger et assurer le bien-étre des populations tout en préservant les acquis des projets. Cette
réglementation est illustrée par la Loi n° 96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de I'Environnement.

Le Code de I'Environnement est composé de I'ensemble des définitions et des principes généraux
applicables a la préservation de I’environnement en République de Coéte d’lvoire. Il stipule
notamment que l'autorité compétente peut refuser la délivrance d'un permis de construire si le
projet peut affecter le caractére ou l'intégrité des zones voisines (Article 22).
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Il préconise, en son Article 35, I'application des principes de précaution, de substitution, de
préservation de la diversité biologique, la non dégradation des ressources naturelles, du pollueur
payeur, le droit de participation du public a toutes les procédures et décisions qui pourraient avoir un
effet négatif sur I'environnement.

Il précise que I’Etat fixe les seuils critiques des polluants atmosphériques (Article 57). Il interdit toutes
les activités susceptibles de nuire a la qualité de I'air, des eaux tant de surface que souterraines
(Article 75).

Le Code de I'Environnement définit également, de facon plus précise, certaines modalités, en
particulier I'obligation de réaliser une étude d’impact environnemental : tout projet susceptible
d'avoir un impact sur I'environnement doit faire I'objet d'une étude d'impact préalable (Article 39) et
I'examen des études d'impact environnemental, par le Bureau d’Etudes d’Impact Environnemental
(BEIE), donne lieu au versement d'une taxe au Fonds National De I'Environnement (FNDE) dont
I'assiette sera précisée par décret (Article 41).

Ce texte juridique réglementera la préservation de I'environnement de la zone d’insertion du projet,
a travers la présente EIES.

3.2.1.4. Loi n° 98-755 du 23 décembre 1998 portant Code de I'Eau

La Loi n® 98-755 du 23 décembre 1998 portant Code de I'Eau renvoie au Code de I'Environnement sur
plusieurs points. Elle dispose des principes généraux applicables a la gestion intégrée des ressources
en eau et a la protection du domaine de I'eau en Cote d’lvoire, notamment :

- les déversements, dépots de déchets de toute nature ou d'effluent radioactifs, susceptibles de
provoquer ou d'accroitre la pollution des ressources en eau sont interdits (Article 48) ;

- les installations, aménagements, ouvrages, travaux et activités, susceptibles d’entraver la
navigation, de présenter des dangers pour la santé et la sécurité publique, de nuire au libre
écoulement des eaux, de dégrader la qualité et/ ou influencer la quantité des ressources en eau,
d’accroitre notamment le risque d’inondation, de porter gravement atteinte a la qualité ou a la
diversité du milieu aquatique (Article 31) sont soumis a une autorisation préalable avant toute
mise en ceuvre ;

- tout aménagement ou ouvrage de déviation ou de dérivation de la ressource en eau qui prive les
autres usagers de la jouissance normale est interdit (Article 32)..

- tout rejet d'eaux usées dans le milieu récepteur doit respecter les normes en vigueur (Article 49);

- il est interdit de déverser dans la mer, les cours d'eau, les lacs, les lagunes, les étangs, les canaux,
les eaux souterraines, sur leur rive et dans les nappes alluviales, toute matiere usée, tout résidu
fermentescible d'origine végétale ou animale, toute substance solide ou liquide, toxique ou
inflammable susceptibles de constituer un danger ou une cause d'insalubrité, de provoquer un
incendie ou une explosion (Article 51).

Les cours d'eau identifiés dans la zone du projet sont le Niéké, ’Anguédédou, la Djibi et le Bété. Ils
devront étre protégés conformément a cette loi. A cet effet, le projet doit veiller a ce que les eaux
usées ou tout autre effluent non traité du chantier ne se déversent pas dans ces cours d'eau.
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3.2.1.5. Loi n°2001-476 du 9 aolt 2001 portant Organisation générale de
I’Administration territoriale

Au lendemain de son indépendance, la Céte d’lvoire, a I'instar de nombreux pays africains, a opté en
1960, pour une politique de centralisation calquée sur le modeéle frangais. C'est seulement dans les
années 80 qu’elle amorcera son processus de décentralisation avec la concrétisation d’un certain
nombre de principes. Ce processus de la décentralisation couplé avec celui de démocratisation que
connait le pays dans les années 90, accentueront le besoin de faire participer la population dans les
prises de décision ; et de rapprocher I'administration des administrés.

Ainsi, la Constitution de 2016, confirme le « principe de la libre administration » des collectivités
locales et consacre le statut constitutionnel de la commune et de la région. Plusieurs textes de loi
verront le jour pour concrétiser cette politique. Ce sont entre autres la :

- loi n° 95-892 du 27 octobre 1995 relative a l'orientation de l'organisation générale de
I"administration territoriale ;

- loi n° 2001-476 du 09 ao(t 2001 relative a l'orientation sur l'organisation générale de

I"administration territoriale ;

loi n° 2001-477 du 09 ao(t 2001 relative aux départements ;

loi n° 2014-453 du 05 ao(t 2014 portant statut du District Autonome d’Abidjan.

loi n® 2014-454 du 05 ao(t 2014 portant statut du District de Yamoussoukro.

Ces textes juridiques viennent booster ainsi le processus de décentralisation ainsi que |’organisation
administrative et territoriale.

Depuis I'aveénement des Conseils Généraux en 2002, la politique de décentralisation en Cote-d'lvoire
a connu une évolution significative. En effet, désormais l'initiative et la mise en ceuvre des actions de
développement local sont transférées aux collectivités territoriales décentralisées. Ces actions de
développement local doivent répondre aux aspirations profondes des populations a la base par une
planification participative.

La présente loi est pertinente dans le cadre du projet, car elle s’inscrit dans le cadre des réformes de
I'Etat (Titre I, Article 2 et Titre Il, Article 32). Par ailleurs, I'implication des autorités préfectorales et
communales permettra de faciliter la circulation de linformation grace aux réseaux de
communication développés par ces administrations.

3.2.1.6. Loi n°2003-208 du 07 juillet 2003 portant Transfert et Répartition des
compétences de I’Etat aux Collectivités territoriales

La Loi n°2003-2008 du 07 juillet 2003 portant Transfert et Répartition de compétences de I'Etat aux
Collectivités territoriales régit les compétences attribuées aux régions, départements, districts, villes
et communes.

Ce transfert de compétences a pour but le développement économique, social, sanitaire, éducatif,
culturel et scientifique des populations et, de maniére générale, 'amélioration constante du cadre de
vie.
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Conformément a cette loi, tout projet national de développement ou d’aménagement du territoire
implique nécessairement le concours de la collectivité territoriale concernée par la réalisation de ce
projet. En I'espece, le projet devra prendre en compte les intéréts du District d’Abidjan et de la
Commune d'Anyama.

3.2.1.7. Loi n° 99-477 du 02 aoiit 1999 telle que modifiée par I'Ordonnance n° 2012-
03 du 11 janvier 2012 portant Code de Prévoyance Sociale

La Loi n® 99-477 du 02 ao(t 1999 portant Code de Prévoyance Sociale régit les dispositions du service
public de prévoyance sociale. Ce service a pour but de fournir des prestations a I'effet de pallier les
conséquences financiéres de certains risques ou de certaines situations, en matiére d'accidents du
travail et de maladies professionnelles, de retraite, d'invalidité et de déces et d'allocations familiales.
L'Ordonnance n°® 2012-03 du 11 janvier 2012 en modifie les Articles 22, 50, 95, 149 a 163 et complete
I’Article 168.

Dans le cadre de ce projet, tous les employeurs doivent étre obligatoirement affiliés a la Caisse de
Prévoyance Sociale. L'affiliation prend effet a compter du premier embauchage d'un travailleur
salarié.

3.2.1.8. Loi n° 2014-138 du 24 mars 2014 portant Code Minier

La Loi n°2014-138 du 24 mars 2014 portant Code Minier est un texte de loi composé de I'ensemble
des définitions (Titre premier) et des principes généraux applicables a tout prélévement de
substances minérales contenues en République de Cote d’lvoire.

Le Code Minier fixe les dispositions générales pour la conduite des activités minieres dans le domaine
public ou privé (Chapitre 2). Il définit la classification des gites naturels en carriéres et mines (Articles
2, 3, 4, du Chapitre 2) et en fixe les modalités d’exploitation.

Il détermine également les grands objectifs de protection de I'environnement et définit, de fagon
plus précise certaines modalités, en particulier I'obligation de réhabilitation des sites exploités et a la
conservation du patrimoine forestier (chapitre premier : dispositions préliminaires) et conditionne
toute activité d’exploitation a I'obtention d’un permis et a la présentation d’un programme de
gestion de I'environnement comprenant un plan de réhabilitation des sites et leurs codts
prévisionnels (Article 5). L'autorisation d’exploitation des carriéres et toutes les conditionnalités sont
spécifiées dans I'Article 7 du Code Minier.

Les activités envisagées dans le cadre de I'aménagement de la section 2 de la Y4 nécessiteront
I’exploitation des carrieres et des zones d’emprunts. L'exploitation des sites de carrieres devra
respecter la réglementation de la loi relative au code minier.

3.2.1.9. Loi n° 2014-390 du 20 juin 2014 portant Orientation sur le Développement
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Durable

La Loi n° 2014-390 du 20 juin 2014 d’Orientation sur le Développement Durable définit les objectifs
fondamentaux des actions des acteurs du développement durable. Elle s’applique a divers domaines
dont I'aménagement durable du territoire, la biodiversité, la biosécurité, les changements
climatiques, les énergies et les ressources en eau, et vise a :

- préciser les outils de politique en matiére de développement durable ;

- intégrer les principes du développement durable dans les activités des acteurs publics et privés ;

- élaborer les outils de politique en matiere de changement climatique ;

- encadrer les impacts économiques, sociaux et environnementaux liés a la biosécurité ;

- définir les engagements en matiére de développement durable des acteurs du développement
durable

- concilier la protection et la mise en valeur de I'environnement, du développement économique
et du progres social ;

- créer les conditions de l'utilisation rationnelle et durable des ressources naturelles pour les
générations présentes et futures ;

- encadrer |'utilisation des organismes vivants modifiés.

Le projet veillera a I'utilisation rationnelle des ressources, a la réduction de la pauvreté par le
recrutement de la main d’ceuvre locale et l'indemnisation juste et préalable des personnes
impactées, a la gestion de facon saine et efficace des déchets produits par le chantier. Il veillera
également a I'application du Plan de Gestion Environnementale et Sociale de la présente étude.

3.2.1.10. Loi n°2014- 427 du 14 juillet 2014 portant Code Forestier

Selon l'article 3 de la loi n°2014- 427 du 14 juillet 2014, la présente loi s’applique aux foréts et aux
arbres hors foréts sur le territoire national mais ne s’applique pas a la faune, aux parcs nationaux et
réserves naturelles. Les articles 6 et 7 de cette loi stipulent que la protection et la reconstitution des
ressources forestieéres incombent a I'Etat, aux collectivités territoriales, aux communautés rurales,
aux personnes physiques et personnes morales de droit privé, notamment les concessionnaires et
exploitants des ressources forestiéres.

L’Etat prend toutes mesures nécessaires en vue de fixer les sols, de protéger les terres, les berges et
ouvrages contre les risques d’érosion et d’inondation, et de conserver les espéces naturelles
menacées d’extinction. (Article 7).

Selon les articles 42, 47, 51 et 52 les préléevements au titre des droits d’usage forestier doivent se
faire dans le respect des principes de gestion durable des foréts et les défrichements qu’ils soient
manuels ou mécanisés, y sont formellement interdits sauf sur autorisation de I’Administration
forestiére. Aussi, les articles 56 et 59 indiquent les interdits concernant les substances et les espéeces
dangereuses. L'article 61 quant a lui, souligne que tout déboisement sur une distance de vingt-cing
metres de large de part et d’autre de la limite supérieure des crues des cours d’eau est également
interdit sauf si I'autorisation est accordée par I'administration forestiére locale.
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Dans le contexte de notre projet, la végétation sera certainement détruite et elle devra se faire en
se conformant aux différentes dispositions de la présente loi.

3.2.1.11. Loi n® 2015-532 du 20 juillet 2015 portant Code du Travail

La Loi n® 2015-532 du 20 juillet 2015 portant Code du Travail est applicable sur tout le territoire de la
République de Cote d'lvoire.

Elle régit les relations entre employeurs et travailleurs résultant de contrats conclus pour étre
exécutés sur le territoire ivoirien. Elle régit également I'exécution occasionnelle, sur ce territoire,
d'un contrat de travail conclu pour étre exécuté dans un autre Etat (Article 1).

La nouvelle loi actualise un peu plus le dispositif réglementaire ivoirien du travail. Notable est, a cet
effet, son inclinaison a endiguer la précarisation de I'emploi et améliorer des conditions de vie et de
travail des salariés (Titres Il et IIl).

Elle réglementera les conditions de travail des employés pendant la mise en ceuvre du projet par la
signature d’un contrat entre employeur et employé permanent ou temporaire afin d’éviter la
précarisation de I'emploi.

3.2.1.12. Loi n° 99-477 du 02 aolit 1999 telle que modifiée par I’'Ordonnance n°
2012-03 du 11 janvier 2012 portant Code de Prévoyance Sociale

La Loi n® 99-477 du 02 ao(t 1999 portant Code de Prévoyance Sociale régit les dispositions du service
public de prévoyance sociale. Ce service a pour but de fournir des prestations a I'effet de pallier les
conséqguences financiéres de certains risques ou de certaines situations, en matiére d'accidents du
travail et de maladies professionnelles, de retraite, d'invalidité et de décés et d'allocations familiales.
L'Ordonnance n° 2012-03 du 11 janvier 2012 en modifie les Articles 22, 50, 95, 149 a 163 ter et
compléte I'Article 168.

Dans le cadre de ce projet, tous les employeurs doivent étre obligatoirement affiliés a la Caisse de
Prévoyance Sociale. L'affiliation prend effet a compter du premier embauchage d'un travailleur
salarié.

3.2.1.14. Décret n° 96-206 du 07 mars 1996 relatif au comité d’hygiéne, de sécurité
et des conditions de travail

Conformément aux dispositions prévues a I'Article 42.1 du Code du Travail, dans tous les
établissements ou entreprises occupant habituellement plus de cinquante salariés, I'employeur doit
créer un comité d'hygiene, de sécurité et des conditions de travail.

Le Décret n° 96-206 du 07 mars 1996 relatif au comité d’hygiene, de sécurité et des conditions de
travail précise les attributions (Article 2), la composition (Articles 4 a 6) et le fonctionnement (Articles
7 a 13) dudit comité.

RAPPORT PROVISOIRE 1 — JANVIER 2018 Page 95/ 254




AMENAGEMENT E LA SECTION 2 DE L’AUTOROUTE Y4 : ETUDE D’IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (EIES)

Ce décret régit la sécurité et la santé des employés pendant la mise en ceuvre du projet. A cet effet,
le projet devra veiller a I'application des dispositions sécuritaires et sanitaires des employés sur le
chantier et contribuer a leur formation dans le domaine de I'hygiéne et de la sécurité.

3.2.1.15. Décret n° 96-894 du 08 novembre 1996 déterminant les regles et
procédures applicables aux études relatives a I'impact environnemental des projets
de développement

Le Décret n° 96-894 du 08 novembre 1996 déterminant les régles et procédures applicables aux
études relatives a I'impact environnemental des projets de développement définit les dispositions
relatives a la réalisation des études relatives a I'impact d'un projet sur I'environnement :

- sont soumis a Etude d'Impact Environnemental (EIE), les projets énumérés a I’Annexe 1 et ceux
situés sur ou a proximité de zones a risques ou écologiguement sensibles (Annexe I, Article 2) ;

- Annexe IV, Article 12 : décrit le contenu d'une EIE, un modéele d'EIE ;

- le projet a I'étude dans I'EIE est soumis a une enquéte publique. L'EIE est rendue publique dans le
cadre de ce processus et fait partie du dossier constitué dans ce but.

Dans ses annexes, ce décret spécifie également les particularités liées aux études relatives a
I’environnement (Article 16).

Par ailleurs, la participation du public se situe également dans le cadre réglementaire de ce décret.
Elle comprend deux (02) phases :

- la séance d’information et de consultation du public : réunion au cours de laquelle les
partenaires au projet échangent avec les autorités locales et les populations riveraines afin
d’obtenir leur adhésion a la réalisation du projet. Une stratégie commune sera définie pour la
mise en ceuvre du projet, dans le souci de protéger I'environnement naturel et humain ;

- I’'enquéte publique : elle consiste a mettre a la disposition du public le rapport de I'Etude
d’Impact Environnemental sous la supervision d’un Commissaire Enquéteur nommé par arrété
municipal et chargé de recueillir les observations du public.

Ainsi, ce décret régira I'application de la Loi n° 96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de
I’Environnement, en matiere d’EIES et de participation du public selon une démarche participative.

3.2.1.16. Décret n° 98-40 du 28 janvier 1998 relatif au comité Technique consultatif
pour I’étude des questions intéressant I’hygiéne et la sécurité des travailleurs

En son Article 1, il est stipulé que : « Le Comité technique consultatif pour I'étude des questions
intéressant I'Hygiéne et la Sécurité des travailleurs institué a I'Article 91-15 du Nouveau Code du
Travail (Loi n°2015-532 du 20 juillet 2015) a pour mission d'émettre des avis, de formuler des
propositions et des résolutions sur toutes les questions concernant la santé et la sécurité des
travailleurs. ». Puis, I'Article 6 stipule que: « Le Secrétariat du Comité technique consultatif est
assuré par un fonctionnaire de la direction de I'Inspection médicale du Travail devenue dans le
nouveau Code du Travail I'Inspection de la Santé et de la Sécurité au Travail. ».
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Chaque séance du Comité ou de sous-comité donne lieu a I'établissement d'un procés-verbal. Tout
membre du Comité ou de sous-comité peut demander l'insertion au procés-verbal des déclarations
faites par lui et I'annexion audit procés-verbal des notes établies et déposées avant la fin de la
séance.

Les procés-verbaux sont communiqués aux membres du Comité technique consultatifs dans un délai
maximum d'un mois. Ces procés-verbaux sont conservés dans les archives de I'Inspection de la Santé
et de la Sécurité au Travail.

Ce décret régira aussi les conditions de travail pendant les différentes phases d’exécution du projet
par la dotation d’un service sanitaire ou médical de la base chantier et la réalisation d’un examen
médical des employés.

3.2.1.17. Décret n° 2012-1047 du 24 octobre 2012 fixant les modalités d’application
du principe pollueur-payeur tel que défini par la Loi n° 96-766 du 03 octobre 1996
portant Code de I'Environnement

Le Décret n° 2012-1047 du 24 octobre 2012 fixant les modalités d’application du principe pollueur-
payeur précise que toute personne physique ou morale dont les agissements ou les activités causent
ou sont susceptibles de causer des dommages a I'environnement, doit recourir aux technologies
propres pour la remise en état de I’environnement.

Par ailleurs ce principe s’applique lorsque l'installation est a l'origine de la production de rejets
industriels, déchets non biodégradables ou dangereux.

Ce décret régira l'application de la Loi n° 96-766 du 03 octobre 1996 portant Code de
I’Environnement. Les activités envisagées dans le cadre de la construction de la section 2 de la Y4
engendreront la production de déchets. Le projet sera frappé de pénalité si les déchets produits par
ces installations sont rejetés dans I’environnement sans traitement préalable.

3.2.1.19. Décret n° 2014-397 du 25 juin 2014 déterminant les modalités
d’application de la loi relative au Code Minier

Le Décret n° 2014-397 du 25 juin 2014 portant modalités d’application de la Loi relative au Code
Minier définit toutes les régles applicables aux opérations minieres, notamment :

- la signature de convention miniére (Titre I, Chapitre Ill) ;
- les titres miniers (Titre Il) ;

- l'autorisation de prospection (Titre lll) ;

- etc

- Il régira I'application de la Loi n° 2014-138 du 24 mars 2014 portant Code Minier dans le cadre du
projet. Le projet sera amené a utiliser des matériaux en provenance de carriere ou d’emprunt. Ce
présent décret régit les conditions et I'autorisation d’exploitation des sites de carriéres et des
sites d’emprunts qui seront exploités dans le cadre du projet.
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3.2.2. Au plan international

La Cote d'lvoire a signé et ratifié depuis 1938 plusieurs conventions, protocoles, traités et accords

internationaux relatifs a I'environnement. Un inventaire des obligations et engagements les plus

pertinents et en relation avec le projet est présenté comme suit dans le tableau 2.

Conventions, protocoles, traités et accords signés et ratifiés par la Cote d’lvoire

CONVENTION, PROTOCOLE,

DATE DE

OBJECTIF VISE

PERTINENCE AUX ACTIVITES

TRAITE OU ACCORD RATIFICATION DU PROJET
Convention sur le 09/01/81 La Convention a pour objectif Dans le cadre de Ia
patrimoine mondial de promouvoir la coopération | construction de la section
(UNESCO) entn? les nations af_m .de 2 de la Y4, le Maitre

protéger le patrimoine g Ministé d

naturel mondial et les biens ouvrage (Ministere des

culturels ayant une valeur | Infrastructures

universelle exceptionnelle Economiques) respectera

falsan.t que leur conservation Vintégrité des sites

est importante pour les

générations  actuelles et culturels des

futures. communautés.

En signant la Convention, ;

chaque pays sengage a | le PGES de la présente

conserver non seulement les | EIES integre les objectifs

sites du patrimoine mondial | de protections du

situés sur son territoire mais | patrimoine culturel et

aussi a  protéger  son | naturel a travers

patrimoine national. I’élaboration des
orientations pour la
protection des ressources
culturelles.

Convention de Vienne pour 30/11/92 Cette convention établit un | Durant la réalisation du

la protection de la couche
d'ozone / 1985 ; Protocole
de Montréal, de 1987;
Amendement de Londres
(1990)

cadre pour la coopération et
la formulation des mesures
convenues pour protéger la
santé humaine et
I'environnement contre les
effets néfastes résultant des
modifications de la couche
d’ozone par les activités
humaines. Les obligations
spécifiques  relatives  au
controdle et a I'élimination des
Substances Appauvrissant la
Couche d’Ozone (SACO) sont
stipulées dans le Protocole de
Montréal sur les substances
qui appauvrissent la couche
d’ozone.

projet, les émissions de gaz
produits par les engins, les
véhicules et la centrale
d’enrobage auront des effets
néfastes sur I'environnement
et la santé humaine

Le projet de construction de
la section 2 de la Y4 est
interpelé par cette
convention. Le PGES de la
présente EIES integre des
mesures de protection de la
santé  humaine et de
I’environnement
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CONVENTION, PROTOCOLE, DATE DE OBJECTIE VISE PERTINENCE AUX ACTIVITES
TRAITE OU ACCORD RATIFICATION DU PROJET
Convention-cadre des 29/11/1994 Cette convention établit un | Les activités du projet
Nations Unies sur les accord-cadre global | entraineront I'augmentation
changements climatiques concernant les efforts | des émissions de gaz a effet
(UNFCCC) / 1992 intergouvernementaux de serre surtout dans sa
permettant de relever le défi | phase d’exploitation.
présenté par les changements | | & projet est interpelé par la
climatiques. Elle reconnait | conyention et devra veiller a
que le systeme climatique est | yne exploitation durable en
une ressource commune dont phase de travaux et une
la stabilité peut étre affectée | (ghabilitation des zones
par des émissions | g’emprunt.
industrielles et  d’autres
émissions de dioxyde de
carbone et d’autres gaz a
effet de serre. La Cote
d’lvoire ne figure pas en
Annexe | du Décret; par
conséquent, certaines des
exigences de la Convention
ne s’appliquent pas.
Convention-Cadre des 21/11/94 Engagement a conserver la | L'exploitation de la zone
Nations Unies sur la diversité biologique, a utiliser | d’emprunt ou de carriere
Diversité Biologique (CBD) / les ressources biologiques de | pour la construction de Ia
1992 maniére durable et a partager | section 2 de la Y4 peut
équitablement les avantages | conduire a la destruction
découlant de I'utilisation des | d’espece biologique.
ressources genétiques. Le projet est interpelé par la
convention et devra veiller a
une exploitation durable en
phase de travaux et une
réhabilitation des  zones
d’emprunt et de carriére.
Protocole de Montréal 30/11/92 Protéger la santé humaine et | Réglementation des rejets de

relatif ades substances qui
appauvrissent la couche
d'ozone(1987)

I'environnement contre les
effets néfastes résultants ou
susceptibles de résulter des
activités humaines
quimodifient ousont
susceptibles de modifier la
couche d'ozone.

gaz a effet de serre (CO2). Les
activités du projet
entraineront |'augmentation
des émissions de gaz a effet
de serre surtout dans sa
phase d’exploitation.
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CONVENTION, PROTOCOLE, DATE DE OBJECTIF VISE PERTINENCE AUX ACTIVITES
TRAITE OU ACCORD RATIFICATION DU PROJET

Accord international a la 23/04/07 La reconnaissance que les Présence dans le cadre du

Convention-Cadre des pays  développés  sont | Projet d’activités

Nations Unies sur les essentiellement responsables | susceptibles (bitumage,

Changements Climatiques des hauts niveaux actuels | production de I'enrobé,

(Protocole de Kyoto) / 1997 d’émissions de GES dans | circulation d’engins, etc.)

I'atmosphere, résultant de | de générer des gaz a effet

plus de 150 ans d’activités | e serre (CO2) mis en cause
industrielles, le Protocole

impose une charge plus
lourde sur les nations
développées, conformément
au principe des
« responsabilités communes
mais différenciées ». En vertu
du traité, les pays doivent
réaliser leurs objectifs,
essentiellement par le biais
de mesures nationales.

dans le cadre des
changements climatiques.

L'Autorité ~ Nationale  du
Mécanisme de
Développement Propre (AN-
MDP), point focal au sein de
I’Agence Nationale De
I'Environnement (ANDE) est
chargée de conduire le
processus du MDP en Cote
d’lvoire.

3.3. Cadre institutionnel

Les institutions et structures nationales concernées par le projet d'aménagement de la Section 2 de
la Y4 sont :

- le Ministére des Infrastructures Economiques (MIE), avec le Projet d'Appui a la Compétitivité de
Grand Abidjan (PACOGA) et I’Agence de Gestion des Routes (AGEROUTE) ;

- le Ministere de la Salubrité, de I'Environnement et du Développement Durable (MINSEDD), avec
I’Agence Nationale De I’Environnement (ANDE) ;

- le Ministére des Transports (MT), avec I’Office de Sécurité Routiere de Céte d’Ivoire (OSER) ;

- le Ministére des Eaux et Foréts (MINEF) ;

- le Ministére de la Santé et de I'Hygiéne Publique (MSHP) ;

- le Ministére de I'Intérieur et de la Sécurité (MIS).

3.3.1. Ministére des Infrastructures Economiques

Le Ministére des Infrastructures Economiques (MIE) est chargé de la mise en ceuvre et du suivi de la
politique du gouvernement ivoirien en matiére d’équipement du pays en infrastructures dans les
domaines des travaux publics.
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A ce titre, et en liaison avec les différents départements ministériels intéressés, il a 'initiative et la
responsabilité des actions suivantes :

- en matiere de routes et d’ouvrages d’art : la maitrise d’ouvrage, le suivi de la conception et de la
réalisation des infrastructures du réseau routier, ainsi que leur entretien, et la réglementation de
leur gestion ;

- en matiere d’infrastructures d’hydraulique humaine : la maitrise d’ouvrage, le suivi de la
conception et de la réalisation des adductions d’eau publiques, des points d’eau villageois et des
systemes d’hydraulique villageoise améliorée ainsi que, leur entretien et la réglementation de
leur gestion.

Le MIE assure la tutelle et le contréle technique des établissements et organismes dont la mission
entre dans le cadre de ses attributions, conformément aux textes législatifs et réglementaires en
vigueur. Ce sont le Projet de Renaissance des Infrastructures de Cote d’lvoire (PRI-Cl), I’Agence de
Gestion des Routes (AGEROUTE), le Laboratoire du Batiment et des Travaux Publics (LBTP) et le Fonds
d’Entretien Routier (FER).

Dans le cadre du projet d’aménagement de la section 2 de la Y4, le MIE interviendra en tant que
Maitre d’ouvrage, ministére de tutelle du PRI-Cl et de 'AGEROUTE, de la conception a la mise en
ceuvre du projet.

v' Projet de Renaissance des Infrastructures de Céte d’Ivoire

Le Projet de Renaissance des Infrastructures de Cote d’lvoire (PRI-Cl) est une initiative conjointe du
Gouvernement ivoirien et de la Banque mondiale (BM), dont I'objectif est de mettre I'accent sur la
reconstruction des infrastructures du pays, notamment dans les secteurs prioritaires de la voirie
urbaine, de l'eau potable, de I'assainissement urbain, de I'éclairage public, de la santé et de
I’éducation. Il effectue ses missions sous la tutelle technique du Ministére des Infrastructures
Economiques (MIE), en ce qui concerne la voirie urbaine et I'eau potable.

Le PRI-CI qui se situe dans le prolongement du Projet d’Urgence des Infrastructures Urbaines
(PUIUR), constitue un maillon essentiel dans la mise en ceuvre du Plan National de Développement
(PND) 2016-2020. Au-dela de sa cohérence avec le PND 2016-2020, le PRI-CI contribuera a soutenir la
relance économique.

Le PRICI assure la préparation du Projet d’Appui a la Compétitivité de Grand Abidjan(PACOGA).

v"  Agence de Gestion des Routes

L'Agence de Gestion des Routes (AGEROUTE) est une société sous tutelle du Ministere des
Infrastructures Economiques (MIE) de I'Etat de Cbte d’lvoire. Elle est donc une société d’état, régie
par la Loi n° 97-519 du 4 septembre 1997 portant définition et organisation des sociétés d’Etat. Elle a
été créée par le Décret 2001-592 du 19 septembre 2001 portant création de I'AGEROUTE.

L’AGEROUTE a pour objet d’apporter a I'Etat, son assistance pour la réalisation des missions de
gestion du réseau routier dont il a la charge. A cet effet, I'agence est chargée de/du:
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- I'exécution des missions d’assistance a la maitrise d’ouvrage ou la maitrise d’ouvrage déléguée
qui lui sont confiées par I'Etat ;

- la préparation et I'exécution des taches de programmation ;

- la passation des marchés ;

- suivi des travaux ;

- lasurveillance du réseau ;

- la constitution et I'’exploitation des bases de données routiéres.

Dans le cadre de ce projet, ’AGEROUTE interviendra en tant que Maitre d’ouvrage délégué, pendant la
conception et la mise en ceuvre du projet.

3.3.2. Ministére de la Salubrité, de 'Environnement et du Développement Durable

Le Ministére de la Salubrité, de I'Environnement et du Développement Durable (MINSEDD) est
chargé, entre autres e/du

- la planification et du controle des politiques environnementales et de communication sur
I’environnement. Il coordonne les projets environnementaux et réalise les études prospectives ;

- suivi de la mise en ceuvre des politiques et stratégies de protection de I'environnement, du Code
de I'Environnement, de la législation nationale, des conventions et accords internationaux,
relatifs a I'environnement. Il élabore la stratégie d’information/éducation/communication et
geére le partenariat avec le secteur privé, les ONG et les Organisations Communautaires de Base
(OCB) dans le domaine de I'environnement ;

- suivi de la mise en ceuvre du Code de I'Eau en ce qui concerne la protection et l'utilisation
rationnelle et durable de la ressource en eau ;

- suivi de la mise en ceuvre des conventions et accords internationaux relatifs aux parcs
nationaux/réserves naturelles, notamment les Conventions Ramsar et CITES ;

- la promotion et du suivi de la mise en valeur des sites naturels et des parcs/réserves
volontaires ;

- suivi de la mise en ceuvre des politiques de gestion de la faune sauvage, des écosystemes
aquatiques;

- suivi des politiques en matiere de cadre de vie, d’économie d’énergie et de promotion
d’énergies nouvelles et renouvelables ;

- la coordination et la promotion des actions de lutte contre les pollutions de I'air, de I'eau et du
sol, ainsi que contre les nuisances dans les villes et villages ;

- I'amélioration des méthodes de collecte/traitement/recyclage/valorisation des déchets ;

- la mise en place d’une veille sur les risques majeurs susceptibles d’affecter le cadre de vie des
populations ;

- la gestion du partenariat avec les collectivités territoriales, le secteur privé, les ONG et les OCB
en ce qui concerne l'amélioration du cadre de vie dans les villes et villages et le suivi
environnemental de 'aménagement du territoire ;

- etc.

Ces missions sont réalisées en collaboration et en liaison avec les structures sous tutelle que sont
I’Agence Nationale De I'Environnement (ANDE), le Centre Ivoirien Anti-Pollution (CIAPOL), le Service
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d’Inspection des Installations Classées (SIIC) du CIAPOL et I'Office Ivoirien des Parcs et Réserves
(OIPR).

Le MINSEDD interviendra dans la validation de la présente EIES, en 'attestant par la certification
environnementale du projet et le suivi de la mise en ceuvre du PGES a travers ’ANDE.

v' Agence Nationale De I’Environnement

L’Agence Nationale De I'Environnement (ANDE) est une société sous tutelle du Ministere de la
Salubrité, de I'Environnement et du Développement Durable (MINSEDD) de I'Etat de Cote d’lvoire.
Elle a été créée par le Décret n° 97-393 du 09 juillet 1997. Ses principales missions sont les suivantes :

- assurer la coordination de [I'exécution des projets de développement a caractére
environnemental ;

- constituer et gérer un portefeuille de projets d’investissements environnementaux dans les
projets et programmes de développement ;

- veiller a la mise en place et a la gestion d’un systéme national d’information environnementale ;

- mettre en ceuvre la procédure d’étude d’'impact et I'évaluation de I'impact environnemental des
politiques macro-économiques ;

- mettre en ceuvre les conventions internationales dans le domaine de I'environnement ;

- établir une relation de suivi avec les réseaux d’ONG nationales de protection de I'environnement.

L’ANDE intervient ainsi en amont des projets de développement dont les projets routiers, pour
prévenir les risques de dégradation de I'environnement grace aux études d’impact environnemental
et social effectuées, conformément aux dispositions du Décret n° 96-894 du 08 novembre 1996
déterminant les régles et procédures applicables aux études relatives a I'impact environnemental et
social des projets de développement.

Comme indiqué plus haut, elle interviendra dans la validation de la présente EIES, la certification
environnementale du projet et le suivi de la mise en ceuvre du PGES pour le compte de son ministere
de tutelle (MINSEDD).

3.3.3. Ministere des Transports

Le Ministere des Transports (MT) assure la tutelle administrative et la politique nationale des
transports conformément aux objectifs gouvernementaux.

Il a pour mission principale de suivre et de mettre en ceuvre la politique du Gouvernement en
matiére de transports, en vue de moderniser le systeme des transports. Les structures de ce
ministére doivent réaliser les objectifs spécifiques suivants: améliorer le cadre institutionnel,
juridique et organisationnel du secteur des transports, organiser les activités de transports, favoriser
le développement des transports, promouvoir une offre de service de transport suffisante et de
qualité, améliorer I'accessibilité des couches socioprofessionnelles aux services de transports, etc.

Les structures sous tutelle du MT sont I'Office de Sécurité Routiére (OSER), le Port Autonome
d’Abidjan (PAA), le Port Autonome de San-Pédro (PASP), la Société Ivoirienne de gestion du
Patrimoine Ferroviaire (SIPF), , ’Agence pour la Sécurité de la Navigation Aérienne en Afrique et a
Madagascar (ASECNA), I’Autorité Nationale de I’Aviation Civile de Céte d’lvoire (ANAC), I’Aéroport
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International d’Abidjan (AERIA), la Société d’Exploitation et de Développement Aéroportuaire,
Aéronautique et Météorologique (SODEXAM), etc.

En collaboration avec le MIE, le MT interviendra dans I'obtention d’un gain de confort et de sécurité pour tous
les usagers, tout en conciliant les besoins des différents modes de transport avec les objectifs communs de la
politique de transport, pendant la conception et la mise en ceuvre du projet.

v' Office de Sécurité Routiére de Céte d’Ivoire

L'Office de Sécurité Routiere de Cote d’lvoire (OSER) est une structure sous tutelle du Ministere des
Transports (MT) de I'Etat de Cote d’lvoire. Elle a été créée par la Loi n° 78-661 du 04 Aolt 1978, sous
la forme d’un établissement public national a caractére administratif, doté de la personnalité morale
et 'autonomie financiére.

Le Décret 91-761 du 14 novembre 1991 portant modification des attributions de I'OSER et fixant les
régles d'organisation définit trois grands types de domaines : les études, la formation et les
campagnes de sensibilisation et d'information.

Les actions qui sont menées au niveau de ces trois domaines s'inscrivent dans la prévention routiére.
Les études permettent de mieux appréhender les accidents en tant que phénomene. Sur la base des
résultats obtenus, par exemple, au plan des statistiques et du comportement des usagers de la route,
des actions sont définies de facon précise et les bénéficiaires mieux ciblés.

S’agissant de la formation, I'OSER intervient sur les axes suivants :

- laformation initiale et le recyclage des moniteurs d'auto-école ;

- laformation initiale et le recyclage d'inspecteurs de permis de conduire ;
- lerecyclage des conducteurs professionnels ;

- I'éducation routiére en milieu scolaire.

Au titre de la sensibilisation et de l'information, I'OSER organise régulierement des campagnes au
plan national ou régional sur des thémes précis. Certaines de ces actions sont parfois menées en
partenariat avec des structures privées ou des clubs services.

L’OSER interviendra dans la mise en ceuvre de mesures destinées a assurer la sécurité des usagers de
la section 2 de la Y4 a aménager.

3.3.4. Ministeére des Eaux et Foréts

Le Ministere des Eaux et Foréts (MINEF) est chargé de la mise en ceuvre et du suivi de la politique du
Gouvernement en matiére de protection des eaux et foréts. Il assure, a ce titre, la protection et la
mise en valeur des écosystemes forestiers, aquatiques, fluviaux, lagunaires et littoraux et des zones
humides.

En conséquence, toute activité susceptible d’affecter les ressources forestieres et de polluer les
ressources en eau ou nécessitant I'utilisation d’une quantité significative de ces ressources doit se
faire sous son autorisation.

Le MINEF assure la tutelle technique de la Société de Développement des Foréts de Cote d’lvoire
(SODEFOR).
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A travers sa Direction des Ressources en Eau (DRE), le MINEF interviendra dans la protection de la
ressource en eau située dans la zone du projet, en I'occurrence Niéké, I’Anguédédou, la Djibi et le
Bété pendant la mise en ceuvre du projet. De méme, le MINEF sera sollicité dans la coupe des arbres
qui se trouvent dans I'emprise de la section 2 de la Y4 a construire.

3.3.5. Ministére de la Santé et de I’Hygiéne Publique

Le Ministére de la Santé et de I'Hygiéne Publique (MSHP) est chargé de la mise en ceuvre et du suivi
de la politique du Gouvernement dans les domaines de la santé et de I'hygiene publique.

Ses missions principales sont entre autres, I'élaboration et le suivi de l'application des textes en
matiere de santé, la protection sanitaire des populations, 'organisation des soins, la lutte contre les
grandes endémies, notamment le paludisme, la tuberculose, les infections sexuellement
transmissibles, les maladies liées a la lepre, a I'Ulcére de Burili et au VIH-SIDA, la prise en charge
thérapeutique des malades du VIH-SIDA, la prévention thérapeutique de la transmission meére-
enfant, le développement de la médecine du travail en liaison avec le Ministere en charge du travail,
etc.

Le MSHP interviendra en appui de la sensibilisation du personnel du chantier et des populations riveraines en
matiere d’hygiene publique et contre le VIH-SIDA.

3.3.6. Ministeére de lI'Intérieur et de la Sécurité

Le Ministére de I'Intérieur et de la Sécurité est le département ministériel du Gouvernement Ivoirien
chargé de la sécurité intérieure et de I'administration du territoire. Il assure sur I'ensemble du
territoire le maintien et la cohésion des institutions du pays.

Son organisation, ses moyens humains et matériels constituent l'outil privilégié de I'Etat pour
garantir aux citoyens I'exercice des droits, devoirs et libertés réaffirmés par la Constitution de la [11°m®
République.

Dans le cadre de ce projet, le MIS interviendra en tant que ministéere de tutelle de la Commune de
Anyama. Cette municipalité demeure un acteur majeur dans la mise en ceuvre du projet, dans la
mesure ou elle sera impliquée dans la conduite de celui-ci, notamment dans le cadre de la
sensibilisation et des consultations des populations situées dans la zone d’influence du projet. Elle
pourra méme exercer ses compétences en matiere de protection de I'environnement dans le cadre
de la réalisation de ce projet. En outre, le MIS pourrait mettre a la demande du projet, les services
des forces de I'ordre et de sécurité pour assurer la sécurité du personnel de chantier et les riverains
par la mise en place d’une équipe de régulation de la circulation.
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SECTION 4 : DESCRIPTION DE L’ETAT INITIAL DE L'ENVIRONNEMENT

La Section 4 présente I’état actuel des connaissances concernant les conditions initiales des milieux
biophysique et humain dans la zone du projet, étant donné que ces derniéres devront étre mises en
interrelation avec les principales composantes du projet, pour la détermination des impacts
potentiels sur I'environnement.

4.1. Méthode de collecte

Les données environnementales ont été collectées auprés des autorités locales (documents sur la
zone d’étude) et des études spécifiques sur la qualité de I'air, le niveau sonore et la qualité des
ressources en eau ont été réalisées (voir annexe et le point 1.7 du rapport).

Zones d’influence

La zone d’étude inclut toutes les zones d’influence du projet au niveau desquelles un impact,
direct ou indirect, est susceptible d'étre ressenti. Elle dépasse largement la zone du projet définie
comme regroupant les sites d’'implantation des ouvrages , des zones d'emprunts et des installations.

Les zones d’influence du projet ont été délimitées de maniere a couvrir I'ensemble des activités
projetées dans la zone du projet, inclure toutes les activités connexes liées a la réalisation du
projet et circonscrire I'ensemble des effets directs, indirects et cumulatifs a long terme du projet sur
les milieux physique, biologique et humain :

e la zone d’influence directe est constituée de I'emprise prévue la construction de la section 2
de l'autoroute Y4, des sites qui seront choisis pour I'installation de la base-vie de I'entreprise.
Cette voie aura une longueur de 15 km et la largeur est de 120 m.

e la zone d’influence indirecte est la zone qui se trouve au-dela de la zone d’influence directe.
Elle comprend le District Autonome d’Abidjan qui englobe la Commune d’Anyama.

4.2. Milieu biophysique

4.2.1. Climat

La Céte d'lvoire baigne dans un climat tropical. Elle est traversée, du Sud au Nord, par des zones
climatiques variées. Selon la pluviométrie, quatre (04) climats se distinguent (Eldin, 1971 ; Goula,
2005 ; Goula et al., 2007) :

- auSud, le climat Attiéen, de type subéquatorial ;

- auCentre, le climat Baouléen, de type équatorial de transition atténuée ;
- au Nord, le climat Soudanien, de type tropical de transition ;

- al'Ouest, le climat de Montagne.

La zone d’étude est soumise a un climat Attiéen, marqué par quatre (04) saisons nettement
différenciées par le régime pluviométrique, a défaut de variations importantes de la température :
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- la grande saison séche, de décembre a avril, caractérisée par un ciel trés nuageux et brumeux le
matin, dégagé et ensoleillé le reste de la journée. Les précipitations sont rares ;

- la grande saison des pluies, de mai a juillet, caractérisée par de trés fortes nébulosités, des pluies
fréquentes et abondantes, et souvent longues (24 heures ou plus), sous forme de pluies
continues modérées a fortes ;

- la petite saison seche, d’ao(it a septembre, caractérisée par un nombre de jours de pluies élevé
mais des quantités d’eau recueillies trés faibles ;

- la petite saison des pluies, d’octobre a novembre, caractérisée par une température et une
tension de vapeur d’eau trés élevées.

La période de la grande saison des pluies correspond a celle des crues des fleuves de la région.
L'inégale répartition des deux saisons pluvieuses est due aux mouvements ascendants et
descendants dans la direction nord-sud du Front Inter-Tropical (FIT).

Le FIT provient du contact entre les deux masses d’air que sont I’harmattan, vent chaud soufflant du
Nord-Est vers le Sud du pays, et la mousson, vent froid et humide d’origine atlantique et circulant
vers le Nord.

L’étude du climat de la zone d’étude s’est faite a partir des données en continu disponibles de
pluviométrie (1990-2015), de température (1990-2015), d’insolation (1990-2015), d’humidité relative
(1990-2015), d’évaporation (2000-2014) et de vents (2000-2015), enregistrées a la station synoptique
Abidjan-Aéroport de la Société d’Exploitation et de Développement Aéroportuaire, Aéronautique et
Météorologique (SODEXAM).

4.2.1.1. Pluviométrie

La figure 11 représente la courbe d’évolution de la pluviométrie moyenne mensuelle de 1990 a
2015. Ce graphe met en évidence un pic majeur correspondant au mois de juin qui est le mois le plus
pluvieux de I'année (grande saison des pluies) avec 446,13 mm. La moyenne mensuelle est de
140,71 mm et le total annuel de pluie enregistrée sur la période d’observation varie de 1040 a 2627,5
mm, pour une moyenne de 1539,30 mm.

Figure 11. Courbe d’évolution de la pluviométrie moyenne mensuelle (1990-2015)
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(Source : SODEXAM, Station Abidjan-Aéroport 2015)
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4.2.1.2. Température

La figure 12 fait état de I'évolution de la température moyenne de 1990 a 2015. Les mois les plus
chauds de I'année sont les mois de février, mars, avril, mai et novembre, avec une température
supérieure a 27°C. Ces mois correspondent quasiment a la grande saison seche. Par contre, la
température est relativement basse de juillet a septembre, avec des valeurs inférieures ou égales a
25°C.

La température moyenne mensuelle est de 26,53°C et I'amplitude moyenne annuelle, de I'ordre de
3°C, est faible. A I’échelle inter-mensuelle, la variabilité thermique n’est donc pas assez importante.

Figure 12 . Courbe d’évolution de la température moyenne mensuelle (1990-2015)
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(Source : SODEXAM, Station Abidjan-Aéroport 2015)

4.2.1.3. Insolation

La figure 13 relatif a I'évolution de l'insolation moyenne mensuelle de 1990 a 2015 montre que
I'insolation évolue dans le méme sens que la température. Elle est plus élevée dans le mois de
novembre (7,51 h/j) et plus faible dans le mois d’aodit (3,67 h/j). Les courtes durées de I'insolation
sont attribuées a la forte densité des couvertures nuageuses.
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Figure 13: Courbe d’évolution de I'insolation moyenne mensuelle (1990-2015)
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4.2.1.4. Humidité relative

L'humidité relative (ou hygrométrie) varie a l'inverse de la température. Sa valeur moyenne
mensuelle sur la période d’observation 1990-2015 est de 82,75 %. Aussi, est-elle assez élevée dans la
région, car les valeurs moyennes mensuelles varient-elles de 78,56 %, au mois de janvier, a 87,49 %,
au mois d’ao(t (figure 14).

Figure 14 : Courbe d’évolution de I’hygrométrie moyenne mensuelle (1990-2015)
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(Source : SODEXAM, Station Abidjan-Aéroport 2015)

4.2.1.5. Evaporation

L’évaporation moyenne mensuelle est de 71,05 mm sur la période d’observation (2000- 2014). Elle
est plus élevée de novembre a mars, avec une valeur pratiqguement supérieure a 80 mm. Cette
situation s’explique par le fait que I’évaporation est intense pendant la grande saison séche et basse
pendant la grande saison des pluies (figure 15).
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Figure 15 : Courbe d’évolution de I'évaporation moyenne mensuelle (2000-2014)
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(Source : SODEXAM, Station Abidjan-Aéroport2015)
4.2.1.6. Vents

La zone d’étude connait deux régimes de vent : une premiére dominante de secteur Nord- Est a Est,
pendant la saison seéche, correspondant a I'incursion de I’harmattan, et une seconde dominante, de
secteur Sud-Ouest a Ouest, liée a la circulation d’air humide provenant de lI'océan (mousson),
pendant la saison humide.

La vitesse moyenne mensuelle des vents est de 2,39 m/s sur la période 2000-2015. Elle est plus
élevée pendant les mois de mai, juin, octobre et novembre, correspondant aux saisons des pluies, et
plus faible pendant les mois de janvier, février, juillet et ao(t, correspondant en majeure partie aux
saisons seches (figure 16).

Figure 16 : Courbe d’évolution de la vitesse moyenne mensuelle des vents (2000-2015)
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(Source : SODEXAM, Station Abidjan-Aéroport 2015)

Figure 17: Rose des vents mensuels
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(Source : SODEXAM, Station Abidjan-Aéroport)

Il ressort de la figure 17 ci-avant que les directions principales des vents au niveau de la zone d’étude
sont Sud-Ouest, de janvier a novembre, et Sud-Ouest / Nord-Est en décembre.

4.2.2 Changements climatiques
v Etat actuel
Le climat en Cote d’lvoire a connu beaucoup de fluctuations depuis les années 1950. Les décennies
1950 et 1960 ont été relativement humides tandis que les décennies 1970 a 1990 ont été seches.
L’analyse de la normale 1971-2000 par rapport a celle de 1961-1990 montre une réduction moyenne
des hauteurs de pluie de 6 % sur toute I'étendue du territoire ivoirien, avec des baisses remarquables
de 13 % au Sud-Ouest (Sassandra) et 11 % au Sud-Est (Adiaké) (Dj&, 2014).

La pluviométrie a été particulierement déficitaire depuis les années 1980 par rapport a la moyenne
1951-1980.

Au niveau de la thermométrie, des études menées par la Direction Météorologique Nationale (DMN)
montrent que durant les cing (05) derniéres décennies, la Cote d’lvoire s’est réchauffée en moyenne
de 0,5 °C, depuis la décennie 1980. Celle de 2001-2010 a été particulierement chaude avec une
hausse de la température de 0,8 °C.

Sur les dix (10) derniéres années, de 2001 a 2010, I'année 2010 a été la plus chaude avec un écart de
+1,2 °C, comparée a la moyenne de la période 1961-1990, devant I'année 2008 et 2005 dont I'écart
est de 0,9°C.
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Par ailleurs, le régime d’harmattan, vent sec d’origine nord-est apparaissait trés peu sur le littoral
ivoirien de 1961 a 1970. Depuis les années 1970, on observe une forte occurrence de ce phénomeéne
sur le littoral. Cela est le signe de sa généralisation sur I'ensemble du pays. La conséquence
immédiate est I'accroissement des risques de feux de brousse sur I'ensemble du pays. On peut donc
dire que les changements sont de plus en plus ressentis en Céte d’Ivoire entre autres par (Dje, 2014) :

- la baisse effective de la pluviométrie depuis les trois derniéres décennies ;
- lirrégularité des pluies (mauvaise répartition) ;

- le raccourcissement de la longueur des saisons pluvieuses ;

- la hausse des températures ;

- la persistance et rigueur des saisons seches ;

- lesinondations;

- les feux de brousse fréquents.

¥v' Evolution des changements climatiques en Céte d’Ivoire

Les changements climatiques se traduiront par des événements météorologiques extrémes plus
fréquents et plus intenses. Ces événements pourraient étre a 'origine de divers aléas naturels
tels que les inondations, I'érosion, les glissements de terrain et la submersion.

Les changements moyens dans les températures et les précipitations se traduiront aussi par des
changements dans divers types d’événements climatiques, dont la probabilité d’occurrence est
plus ou moins bien connue. Il semble ainsi fort probable que I'on observe les événements
suivants au cours des prochaines décennies (Dje, 2014).

Le scénario montre une hausse de la température de 3°C d’ici 2100 sur la majeure partie du
pays allant du Nord au Sud (figure 18).

Figure 18 : Scénario d’évolution de la température moyenne de 2015 a 2100
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(Source : DJE, 2014)

Figure 19 : Scénario d’évolution de la pluviométrie journaliere moyenne de 2000 a 2100
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Le scénario de la pluviométrie indique une baisse journaliere de 8 % des précipitations pendant
la saison d’avril a juillet durant les cent prochaines années (figure 19).

4.2.3. Qualité de I'air et bruits
4.2.3.1. Qualité de lair

En I'absence de données existantes, un diagnostic de I’état initial de la qualité de I'air au niveau de la
zone d’'étude a été fait en décembre 2017.

Les résultats de mesures des différents parametres sont consignés dans le tableau ci-apres. Il s’agit

des valeurs moyennes de concentration des parametres sur la durée du temps des mesures.

v'  Caractéristiques des points de mesures

Le tableau suivant présente des points de mesures.

Echangeur
Anyama

Village
Yaokro
Achokoi

V2
Palmafrique

Village

Autoroute
du Nord

Zone industrielle et d’habitation de part et
d’autre de la voie bitumée, chantier de
construction

A proximité d’un village, voie non bitumée,
travaux de construction de maison

A proximité d’un village, voie non bitumée,
un restaurant de fortune a 20 metres
Village alimenté par un groupe électrogéne
au centre du village, voie d’accés non
bitumée

Zone d’une

industrielle, a proximité

cimenterie, trafic routier important

Tableau 12: Caractéristiques des points de mesures

3300 véhicules type
personnel et taxi et 804
gros camions et cars

69 motos et 8 camions de
sable

55 motos et 3 camions de
sable

62 motos et 9 camions de

transport du personnel

1068
personnel et

véhicules  type
1088
camions de marchandises

et cars de transport

60 km/h a
120 km/h

30 km/h a
55 km/h
30 km/h a
40 km/h
30 km/h a
45 km/h

40 km/h a
140 km/h

(Source : ENVIPUR, 2017)
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v Résultat des mesures

Les concentrations de poussiere le long de la section 2 ont été toutes supérieures a la valeur limite
de 50 pg/m3. L'environnement poussiéreux pourrait étre 'effet des conditions climatiques actuels
(harmattan) et de la remise en suspension de la poussiére des voies non bitumées.

Le dioxyde de carbone a été présent dans I'environnement a des concentrations parfois supérieures
a 1000 ppm (concentration admissible dans des environnements clos), mais inférieures a 5000 ppm
(Pour une exposition réguliére sur huit heures de travail). Ce gaz pourrait traduire une forte activité
anthropique dans certaines zones (Anyama et Yaokro).

Les concentrations de dioxyde d’azote, de dioxyde de soufre et de COV ont été tres faibles (< 1 ppm,
limite de détection ENVIPUR).

Tableau 13: Résultats des mesures de la qualité de lair

PARAMETRES
Poussidres Dioxyde Dioxyde Dioxyde de Monoxyde Comp?se latil
de soufre d’azote carbone de carbone SUEG R
(PMlO) * * % *% % (COV)****
(S02) (NO3) (CO2) (CO)
0,0
Echangeur 160 0,0 0,0 1009 0,2
Anyama
Village 405 0,0
Yaokro 0,0 0,0 1031 0,1
Village 0,0
Achokoi 450 0,0 0,0 497 0,0
V2 . 395 0,0 0,0 995 0,0 0.0
Palmafrique
Autoroute du 314 0,0 0,0 431 0,0 0,0
Nord

Lignes

directrices
(IFC, 2007)

(Source : ENVIPUR, 2017)

* 0,1 ppm: Résolution du MultiRAE Lite pour la détection dioxyde du dioxyde soufre SO,
** 0,1 ppm: Résolution du MultiRAE Lite pour la détection du dioxyde d’azote

*** 1 ppm: Résolution du MultiRAE Lite pour la détection du monoxyde de carbone
**%% 0,1 ppm: Résolution du MiniRAE 3000 pour la détection des COV

4.2.3.2. Niveau sonore

Des études ont été réalisées afin de caractériser le niveau sonore de la zone d’étude a I’état initial du
projet. Les résultats ont été scindés en deux périodes de la journée (voir tableau ci-dessous):

Les mesures diurnes (07 ha 22 h);

Les mesures nocturnes (22 ha 7 h).
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Tableau 14: Résultats des mesures des niveaux sonores

LAeq en dB(A) LAeq en dB(A) Valeur limite dB(A) (IFC,
06h-22h 22h-06h 2007)
Echangeur 673 70,3 70
Anyama
42,5/ 45 55
Village Yaokro | 45,8/ (55)
45
) 43,7/ (45) 55
Village
. 52,3/ (55)
Achokoi 45
62/ (45) 55
z:Imafri ue 66,1/ (55)
q 45
Autoroute du 684 64,2 70
Nord

(Source : ENVIPUR, 2017)
Les niveaux sonores ont été pour la plupart supérieurs a 55 dB (A) le jour (excepté Yaokro et

Achokoi). Les principales sources de bruits ont été le trafic routier, 'animation du village et le
fonctionnement du groupe électrogeéne (cas particulier du village V2 de Palmafrique).

4.2.4. Relief et paysage

Le District Autonome d’Abidjan est marqué par la présence de trois (03) grands ensembles

géomorphologiques :

- les hauts plateaux a deux niveaux (40 a 50 m et 100 a 120 m), représentés par les buttes du
Continental Terminal, au Nord de la lagune Ebrié ;

- les moyens plateaux d’altitude allant de 8 a 12 m, qui constituent les affleurements du cordon
littoral du Quaternaire ; les plaines et lagunes, au Sud, représentent I'ensemble le plus affaissé ;

- des vallées profondes allant de 12 a 40 m, entaillent les hauts plateaux du Tertiaire. C’'est
I’exemple des ravins du Banco et du Gbangbo. Ces vallées jouent le réle de drains de la partie
nord de la ville, a I'instar des différents talwegs. De ce fait, tout écoulement se dirige vers
I’ensemble le plus affaissé, c’est-a-dire vers la lagune.

Les altitudes de la zone d’étude varient entre des maxima situés entre 100 et

200 m, et des minima entre 0 et 50 m.

La zone d’étude se situe donc dans la zone des plaines, puisque I'altitude reste en

dessous de 200 m, Il s’agit toutefois d’'un ensemble flou de collines, de vallonnements,

de plateaux mal élaborés plutét que des plaines.

Plus au sud, une plaine basse, souvent marécageuse, étroite a I'ouest, s’élargit vers I'est et

développe tout un systéeme de lagunes dont la lagune Ebrié au Sud d’Abidjan.

La zone du projet présente un relief tres accidenté. La morphologie du site du projet est dominée par
des interfluves horizontaux et des thalwegs avec des pentes tres élevées.

Le paysage est marqué par la présence de constructions diverses et de champs (voir photos).

Photos 13 et 14 : Paysage de la zone d’étude
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Source, BNETD 2017

Photos 15 et 16 : Batis dans I’emprise du projet

Source, BNETD 2017

4.2.5. Géomorphologie de la zone d’étude

La géomorphologie de la région est constituée de deux parties distinctes. Les hauts
plateaux au Nord forment un paysage de collines. Au Sud, la région est représentée par le
bassin sédimentaire cotier sur lequel trois ensembles peuvent étre individualisés :

° les plateaux du Continental Terminal;
° les cordons sableux;
° les lagunes.

Les plateaux du Continental Terminal sont a deux niveaux ; de 40 a 50 m et de 100 m. Ils sont désignés
par le terme de hauts plateaux et représentés par les buttes du Continental Terminal au Nord de la
Lagune Ebrié. Ces plateaux sont entaillés par des vallées profondes a fond plat et a versants raides.
La surface de ces plateaux est incisée par un réseau tres ramifié de thalwegs dont certains sont
temporairement drainés. A cOté de ce paysage, se distinguent, les bas plateaux d’altitude variant de
8 a 20 m. Ces unités morphologiques constituent les affleurements du cordon littoral quaternaire. Le
long de la cbte, les cordons sableux quaternaires sont séparés par une dénivellation tres nette de
quelques metres des bas plateaux avec une bande paralléle orientée d’Est-Ouest atteignant 2 a 6 m
et enfin les lagunes qui constituent 'ensemble le plus affaissé de la région. Au sud, la riviere Agnéby
et ses affluents créent des multiples vallonnements donnant naissance dans cet ensemble a des bas
plateaux abondamment drainés entre la limite des sédiments cétiers et la latitude d’Agboville. Au
Nord, le relief est assez monotone avec quelques collines a flancs abrupts et a dénivellation de 50 a
300 m au-dessus de la pénéplaine environnante. Parmi ces reliefs, on compte l'inselberg du Mafa-
Mafou de la localité de Bécédi-Brignan (environ 200 m d’altitude) et des démes granitiques de la
région.

Le relief caractérisant la zone du projet est relativement vallonné avec la présence de zones de
bas-fonds. L’altitude varie entre 20 et 120m.
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Source, STUDI 2017

Figure 21 : Carte des pentes

Source, STUDI 2017

4.2.6. Géologie du site

La géologie de la zone d’étude, s’identifie a celle du bassin sédimentaire cotier de la Cote
d’lvoire. En effet, le bassin sédimentaire cotier au niveau du District Autonome d’Abidjan se
représente sous la forme d’un croissant dont les pointes sont tournées vers la mer. ||
s’étend sur 400 km de long et 40 km de large et ne représente que 2,5 % de la superficie du
pays. La lithostratigraphie du bassin sédimentaire est marquée par des formations d’age
crétacé-quaternaire, avec d’importantes variations latérales et verticales de toutes les
formations lithologiques.

La zone d’étude se situe au Nord-Ouest du District Autonome d’Abidjan, ol I'on rencontre
les terrains du Continental Terminal, formation d’age mio-pliocéne caractérisées par une
stratification lenticulaire, des sables grossiers, des argiles bariolées, des grés ferrugineux et
des minerais de fer (voir figure 22 ci-dessous).
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Dans la zone du projet, le socle précambrien est présent dans le Nord de la ville d’Anyama.
A partir du grand carrefour Anyama s’observe les premiers affleurements des formations du
socle. Il s’agit des schistes qui apparaissent en affleurement sub vertical de direction N240°.
Ces schistes sont fortement altérés (figure 22). L'on observe dans ces formations une
intercalation des filons.

Figure 22 : Formations Géologiques de la zone du projet (source Ahoussi, 2008 ; modifiée de Delor et al.,
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Au niveau des formations sédimentaires, les formations appartenant a la base du
quaternaire et notamment au Pléistocéne qu’on trouve dans les vallées fluviales et qui
sont:

- sables et argiles fluviatiles a intercalation de niveaux de graviers de remplissage
deltaique (figure 23)

- sables argileux ocres, homogenes, a granulométrie comprise entre 250 et 500 pm qui
forment les bas plateaux. Ce sont des bandes massives aux surfaces planaires
culminant entre 10 et 12 m d’altitude au-dessus des lagunes. lls sont quelques fois
intensément morcelés par de vastes et profondes dépressions.

Quant a I'Holocene, il est formé de sables des cordons littoraux marins, des vases
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et des sables lessivés des dépressions fluviales, lagunaires et marécageuses.

Figure 24: Vue d’une formation du bassin sédimentaire a Anyama

Ty

Source, STUDI 2017

4.2.7. Caractéristiques pédologiques des sols dans la zone du projet

L'étude des sols montre que dans la zone du projet, les sols sont sablo-argileux.
L’entaille réalisée dans la zone d’Azaguié a proximité du poste a péage donne un apergu
de la succession pédologique dans ce secteur (figure 24).

Figure 25: Vue d’une pédo-séquence dans la zone du projet au poste de pesage d’Azaguié

Source, STUDI 2017

4.2.8. Hydrographie générale
4.2.8.1. Hydrographie de la région d’Abidjan

La région d’Abidjan renferme un réseau hydrographique trés important composé du fleuve
Comoé et des rivieres Mé et Agnéby (Figure 26). L’Agnéby est une riviére cotiére qui prend
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sa source a Agoua, a l'altitude 250 m. Elle couvre un bassin versant d’une superficie de 8

900 Km?2 et s’étend sur une longueur de 200Km. Cette riviére a trois principaux affluents
que sont : le Kevi, le M’pébo et le Séguié. Dans son cours inférieur, I’Agnéby coule dans les
marais. Le profil en long est assez irrégulier et la pente moyenne est de 1,25 m par Km.

Figure 26 : Hydrographie de la région d’Abidjan et de ses environs (Ahoussi, 2011)
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La Mé, avec un bassin versant de 4 300 KmZ et une longueur de 140 Km, a une faible pente
et est moins importante que I’Agnéby. La Mé se jette dans la lagune Potou et a pour
affluent principal le Mafou. Ce cours d’eau, comme tous les fleuves ivoiriens, a un régime
irrégulier et est peu navigable. Il s’écoule dans la direction Nord-Sud.

A c6té de ces grands cours d’eau, on note un nombre important de petits cours d’eau dont :

- I’Anguédédou, le Banco et le Gbangbo qui s’écoulent dans la direction Nord-
Sud, se jettent dans la lagune Ebrié ;
- la Niéké qui est un affluent de I’Agnéby, a une direction d’écoulement Nord-Est et Sud-
Ouest ;
- la Djibi de direction d’écoulement Nord-Ouest et Sud-Est se jette dans la lagune Aghien ;
- le Bété, de direction Nord-Ouest et Sud-Est draine les sables argileux du plateau
d’Anyama et érode une partie des schistes métamorphiques.
Tous ces petits cours d’eau ont essentiellement une fonction drainante vis-a-vis des eaux
souterraines.

4.2.8.2. Hydrographie de la zone du projet

La zone du projet renferme un réseau hydrographique composé essentiellement de petits cours
d'eau qui sont la Niéké, I’Anguédédou, la Djibi et le Bété (Figure 27).
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La Niéké est le principale cours d'eau dans la zone d'emprise du projet. C'est un affluent de rive
gauche de I’Agnéby, avec une direction d’écoulement Nord-Est et Sud-Ouest. Cette riviere est utilisée
pour plusieurs usages par les populations, a savoir le ménage, la lessive et souvent la boisson.

L'Agnéby est une riviére cotiere qui prend sa source a Agoua, a l'altitude 250 m et s’écoule dans la
direction nord-sud. Elle couvre un bassin versant d’une superficie de 8 900 Km? et s’étend sur une
longueur de 200 Km. Ces principaux affluents, tous de rive droite, sont : le Kevi, le M’pébo et le
Séguié. Son profil en long est assez irrégulier et la pente moyenne est de 1,25 m par Km.

A coté de la Niéké la partie terminale des petits bassins des rivieres Anguédédou, Djibi et Bété se
rapproche également de la zone d'emprise du projet. L'Anguédédou s’écoule dans la direction Nord-
Sud et se jette dans la lagune Ebrié. La Djibi, de direction d’écoulement Nord-Ouest et Sud-Est, se
jette dans la lagune Aghien, tout comme le Bété, de direction Sud-Nord. Ce dernier draine les sables
argileux du plateau d’Anyama.

Figure 27 : Réseau hydrographique de la zone du projet
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Source, STUDI 2017

4.2.9. Hydrogéologie de la zone du projet

Le contexte géologique de la zone du projet permet de définir une seule unité hydrogéologique qui
recele les eaux souterraines: les aquiféres continus. Ces aquiféres sont caractéristiques du bassin
sédimentaire. Ce sont:

- l'aquifére du Quaternaire,
- l'aquifére du Mio-Pliocéne (Continental Terminal),
- l'aquifére du Crétacé supérieur (Maestrichtien).

L'aquifere du Mio-Pliocéne est le plus important et la principale source d’approvisionnement en
eau potable de la ville d’Abidjan. L’exploitation des eaux du Continental Terminal pour I’alimentation
en eau potable du District d’Abidjan représente 68% de la production d’eau potable nationale. Il
fournit par endroits des débits relativement importants allant jusqu’a 300 m3/h. Cet aquifére est
donc celui qui contient la nappe du Continental Terminal, communément appelée « nappe
d’Abidjan ».
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Sur le plan hydrodynamiques, I'aquifere du Continental Terminal présente une perméabilité
hétérogéne qui varie entre 10° et 103 m/s a certains endroits et se réduit a 10° ou 10® m/s
d’autres endroits par suite de la présence des lentilles d’argiles dans les sédiments.

Les nombreux essais de pompage réalisés sur le bassin sédimentaire cétier ivoirien ont permis de
déterminer dans le Continental Terminal les valeurs de transmissivités moyennes. Elle varie entre
2,8.10” et 30.10% m?/s. Les secteurs de Zone Nord, Zone Est et de la Zone Ouest constituent les
localités a forte transmissivité, avec respectivement 20.102 m?/s et 30.102 m?/s. En outre, les cartes
piézométriques de la nappe du Continental Terminal a différentes périodes de I'année montrent que
le sens d’écoulement de la nappe est Nord-Sud et la zone d’alimentation principale de la nappe se
situe dans le secteur Nord de la région des hauts-plateaux d’Anyama, Louroux (1978) in Oga (1998),
Jourda (1987), SOGREAH (1972 et 1996), Ahoussi (2003) et Kouamé (2007).

L’estimation de la recharge de la nappe d’Abidjan a montré que la recharge moyenne potentielle
était de 252 mm an! en 2006 (Yao, 2015). Cette recharge est nettement plus faible dans les zones
dénudées et fortement urbanisées ou le ruissellement est plus important (Figure 28), notamment les
secteurs du plateau, de Yopougon et Abobo. Quant a la recharge réelle, la recharge moyenne
annuelle est de 158 mm an™.

Cependant, cette ressource capitale est actuellement menacée par la surexploitation et la
pollution. Dans le dernier cas, les rejets industriels, les eaux usées domestiques, de méme que
I'utilisation des pesticides et des engrais sont autant de causes qui ont contribué, au cours de ces
derniéres décennies, a la détérioration réelle de la qualité des eaux souterraines du Continental
Terminal au niveau du District d'Abidjan (Jourda et al., 2003; Soro et al., 2010