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Cuadro No.- 1.-Datos Generales del Proyecto

Nombre del Proyecto

Estudio de Impacto Ambiental iMejoramiento del Camino El Comején i
Waslalai Longitud 30.928 K mo

Programa

Programa de Integracion Vial Il (NI-L 1097)

Ubicacién del Proyecto
de la Muestra

Municipio de Rancho Grande, Departamento de Matagalpa y el municipio
de Waslala en la Region Auténoma de la Costa Caribe Norte (RACCN).

Coordenadas UTM de la Linea de Transmision:

Punto de Inicio: Comunidad El Comején: X=654,738.9144;
Y=1,466,425.141

Punto de finalizacion: Casco Urbano de Waslala: X=676,502.1921;
Y=1,474,661.7397

Departamentos: Matagalpa y Region Autbnoma Costa Caribe (RACCN),
Nicaragua.

Objetivo del Proyecto
de la Muestra

Mejoramiento del Camino El Comején i Waslala, clasificado como una
Troncal Secundaria que forma parte de la NIC 5, a través de la ejecucién
de obras de mejoramiento: alineamiento vertical horizontal, drenaje mayor
y menor, medidas de reduccion de vulnerabilidad y adaptacién al cambio
climatico, pavimentacion, seguridad vial, asi como la implantacion de
medidas socio-ambientales que coadyuven a su sustentabilidad.

Longitud del Proyecto
de la Muestra:

30.9228 Km., de longitud que discurre por variada topografia, desde plana
a montafiosa, presentando algunas pendientes que superan el 15 %. La
seccioén del derecho de via esta limitada por cercas y postes, con anchos
que oscilan entre 12.50 a 24.00 metros.

Costo de inversién del
Proyecto de la Muestra

US$ 32,000.000.00 DOLARES

Plazo de ejecucion del
Proyecto de la Muestra

2018 - 2020

Propietario

Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)

Barrio Julio Buitrago. Instituto Medicina Legal, 1|75 vrs. al Oeste.
Managua, Nicaragua

Tel. (505) 2222 6787
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1. RESUMEN EJECUTIVO

La implantacion del Programa de Integracion Vial Il, bajo la modalidad de Programa de Obras
Multiples, el Gobierno de Reconstruccion y Unidad Nacional (GRUN) a través del MTI, con
financiamiento del BID y fondos del Tesoro Nacional, ha priorizado intervenciones de mejoramiento
vial en areas rurales de mayor pobreza en el pais, que permitan aumentar la efectividad de las
intervenciones para lograr la integracion de zonas productivas con areas de consumo, ademas de
facilitar el acceso a los servicios publicos y sociales, con el animo de reduccién de la pobreza, al
disminuir los costos promedio de operacion vehicular, asi como los de recorrido, facilitando a su vez
el uso de la infraestructura vial para el transporte de carga y de pasajeros.

El Programa vial incluye obras de mejoramiento, tales como alineamiento vertical y horizontal,
drenaje mayor y menor, medidas de reduccion de vulnerabilidad y adaptacion al cambio climatico,
pavimentacion, seguridad vial, entre otras, asi como medidas socio-ambientales y supervision a ser
realizadas por empresas consultoras. Como muestra representativa, fue seleccionado el Camino
Rural existente EI Comején i Waslala, clasificado como Colectora Secundaria, con una longitud de
30.928 Km, que integra la RACCN con el departamento de Matagalpa y a la red vial nacional. La
ruta Managua i El Comején, actualmente se encuentra pavimentada.

El Proyecto de mejoramiento, previsto a realizarse en el periodo 2018 i 20120, con una inversion
de 32 millones de dodlares y una vida Util de 20 afios, inicia en la salida de la Comunidad El
Comején, municipio Rancho Grande, Departamento de Matagalpa con coordenadas de ubicacion
X=654,448.128; Y=1,466,595.470; luego pasa por las comunidades de Las Carpas No. 1 y No. 2,
Mancera, Las Brisas, Yaosca, La Posolera, El Ciprés y finalizando en el casco urbano de Waslala,
municipio de Waslala, RACCN, con coordenadas X=675,238.081; Y=1,472,999.278. Se caracteriza
por estar en una zona que pasa de ondulada a montafiosa presenta algunas pendientes que
superan el 15 %, con cruces de arroyos y rios, siendo el mas importante el rio Yaosca, por lo
gue el camino cuenta con 7 puentes mixtos en regular estado pero de una sola via. El camino
existente presenta socavacion y desprendimiento de hombros por falta de buen funcionamiento del
drenaje longitudinal, transversal y bajantes en varios sectores y erosiones de taludes, estando la
superficie de rodamiento muy deteriorada; no posee sefializacién vial ni infraestructura peatonal. La
seccion del derecho de via esta limitada con cercas y postes, con anchos entre 12.50 a 24.00
metros.

Se disefiaron 170 obras de drenaje menor y 7 puentes mixtos disefiados con 100 afios de retorno y
de doble via. Los anchos de rodamiento para el Proyecto son variables y en funcién del sector
gue atraviesa. Para el sector Urbano, se defini6 un ancho de rodamiento de 3.30 m mas un
andén de 1.5 m. Para el sector Rural, el ancho de rodamiento se estipul6 en 3.4 m mas un
hombro de 0.6 m, para un ancho de corona de 6.6 m 8.0 m respectivamente. La velocidad de
disefio es de 40 Km/hora en zona urbana y 50 Km/hora en zona rural. Por las caracteristicas
del suelo, se estima un volumen de 700,000 m® de excavaciéon en la via, para lo cual el
Contratista, tal y como lo establecen las regulaciones, determinara los sitios de botaderos con
la previa autorizacion de las autoridades competentes. En tal sentido, se identificaron 6 bancos
de materiales potenciales, los que seran seleccionados por el Contratista, cumpliendo con los
requisitos establecidos.

Tomando en consideracion el disefio del camino, derechos de vias establecidos y mejor
alineacion del proyecto y cumplimiento a las normativas de construccion de sistemas viales,
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habra un nimero de 67 afectaciones, estableciéndose el debido Plan de Reasentamiento
Involuntario conforme las regulaciones nacionales y las politicas de salvaguarda ambiental y
social de Banco. Asimismo, se realizaron dos Consultas Publicas, en Rancho Grande y Waslala
para dar a conocer el proyecto y que se manifestaran sus opiniones; a ese respecto, los
pobladores, autoridades delegadas y municipales determinaron la importancia positiva que
representa, proponiendo los sitios de bahias de buses, a lo largo del camino, mostrando
también disposicion en participar en el d&mbito de la gestion comunitaria, para fortalecer el
progreso municipal.

Considerando la regulacion ambiental nacional, el MTI realiz6 las debidas consultas con la
autoridad ambiental, Ministerio del Ambiente y Recursos Naturales, MARENA. En base al
Decreto 76-2006 (Sistema de Evaluacion Ambiental), por encontrarse el municipio de Waslala
en la Regién Autbnoma de la Costa Caribe Norte (RACCN), en donde parte del Proyecto se
desarrolla, la Comisiobn de Recursos Naturales de la Costa Caribe Norte (CRACCN) y la
Secretaria de Recursos Naturales y Ambiente (SERENA), otorgd la Autorizacibn Ambiental al
Proyecto. En t al senti do, el MT I a trav®s de
EDI CROO. t§findlizando el &studio de Factibilidad del Proyecto, realizé el Estudio de
Valoracién Ambiental i Social con su Programa de Gestiébn Ambiental y Social, que definié un
corredor de 44.8 Km? de 700 m de ancho a ambos lados del camino como el Area de
Influencia. Las medidas y planes previstos en el PGAS, estan enfocados directamente a las
fases de construccion operacion y mantenimiento del Proyecto, asi como a la propuesta del
plan de reasentamiento involuntario.

El trayecto del camino existente no atraviesa ninguna area protegida y no se haran modificaciones
mayores a su trazado; no obstante, a su llegada a Waslala se interna en la Zona de
Amortiguamiento de la Reserva de la Biésfera de Bosawas, ya que todo el municipio pertenece a
dicha Zona de Amortiguamiento. Esta Reserva de la Biésfera se asienta en la RACCN en los
departamentos de Jinotega y de Nueva Segovia y RACCN, y fue declarada como tal por la
UNESCO en 1997, por poseer en su Zona Nucleo (ZN) uno de los mejores relictos de bosque
tropical himedo y de bosques de nubes de la region. En la Zona de Amortiguamiento se permite la
construccion de nuevas carreteras, la rehabilitacion o mejoramiento de las existentes, como es el
caso de este Proyecto.

Tomando en cuenta, que el Proyecto, en el area de Waslala, se encuentra en la Zona de
Amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera BOSAWAS y por su posible incidencia en areas de
interés ambiental una vez que se encuentre en funcionamiento el Proyecto, como pueden ser la
Reserva Natural Cerro Grande de Kuskawas y la Reserva Natural de Pefias Blancas, en
cumplimiento a las salvaguardas ambientales del BID el Proyecto le ha sido asignada la Categoria
i Alievandose a cabo el presente Estudio de Impacto Ambiental, realizando el andlisis de impactos
ambientales y sociales indirectos en su Area de Influencia Indirecta, la que ha sido determinada en
15 Km. a cada lado del eje de la carretera El Comején i Waslala, equivalente a 1,464.82 Km?.

Conforme los estudios técnicos y analisis presentados en este EIA y lo expuesto en el Informe de
Valoraciébn Ambiental y Social, asi como las recomendaciones técnicas y del Plan de Gestién
Ambiental, el Proyecto es factible ambientalmente para su ejecucion y puesta en operacion. El
andlisis de los posibles impactos directamente relacionados con el Proyecto durante sus
diferentes fases, indica que la mayoria de ellos son de muy baja a baja significancia, habiéndose
determinado 13 de moderada significancia. El Proyecto es un camino existente que comunica la
zona y pasa por areas alteradas por actividades agropecuarias, aun en la zona de
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amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera de Bosawas, en donde se localiza el tramo del
camino en el municipio Waslala. En este sentido, la aplicacion de las medidas ambientales
determinadas en el PGA del Proyecto y relacionadas directamente con la fase de construccion y
operacion son suficientes para que los impactos que puedan derivarse sean mitigados,
prevenidos y/o controlados, con la aplicacion de buenas practicas de construccion y ambientales,
asi como la aplicacion del Plan de Reasentamiento Involuntario considerando las politicas de
salvaguarda ambiental y social del BID. No se determinaron impactos negativos severos ni
criticos.

En relacion al area de influencia indirecta identificada para el Proyecto en relacién a la posible
incidencia de la carretera mejorada, se analizaron las condiciones en las tres areas de interés
ambiental (Reserva Natural de Pefias Blancas, Reserva Natural de Kuskawas y Zona de
Amortiguamiento de Bosawas). Existe cierta actividad de compraventa de tierras, que resulta
en una dinamica de desplazamiento campesino y colonizacién hacia espacios naturales, en
donde todavia quedan tierras virgenes que se tornan en reducto para los campesinos sin tierra,
estableciendo sus sistemas productivos, que aunado a las caracteristicas del ecosistema la
productividad es temporal y degrada los suelos. Se infiere, por falta de datos actualizados que,
con este comportamiento, asi como el uso de suelo, el area de Amortiguamiento de
BOSAWAS se encuentra en condiciones mas precarias y mas susceptible a los procesos de
deterioro; para el afio 2011: el 50 % de la zona de amortiguamiento dentro del area de
influencia indirecta estaba cubierto de pasto; el café con sombra cubria el 9% y los cultivos
anuales también un 9 %; 17 % tacotal o matorral y el restante 15% como boscoso, es decir, el
reducto mas valioso de la vegetacion original, en este gran territorio que amortigua las
presiones antrépicas en direcciéon al corazén de esta gran reserva.

En cuanto a poblaciones indigenas, en el Area de Influencia Directa no se encuentran territorios
ni poblaciones indigenas; en el area de Influencia Indirecta se encuentra un territorio indigena
el cual es arrendado a poblacion mestiza, no existiendo asentamiento de poblacién indigena en
el mismo, activandose la salvaguardia OP-765: Marco de la Politica de Pueblos Indigenas.

Como costos socio ambientales del programa para un monto de US$ 400,000, se identificaron
como de suma importancia y hacer ejecutados a través de convenios del MTI con las
autoridades concernientes, los relacioonados a educacion vial, programa forestal y un
programa de apoyo al fortalecimiento de la gestion de la reserva biolégica Bosawas, a través
de los programas especificos identificados en su Plan de Manejo, referente a la Zona de
Amortiguamiento de Bosawas.
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2. GENERALIDADES

Nicaragua es el pais mas extenso de Centroamérica, con una superficie de 130.373,4 Km? con
una poblacién un poco mayor de seis millones de habitantes. En los ultimos afios, su economia
crecio a un promedio de 2,8% anual, lo que ha permitido lograr algunos avances en la
reduccion de los niveles de pobreza y desigualdad en las zonas urbanas. No obstante, existen
aun brechas significativas en el area rural, donde el 63,3% del total de la poblacién vive en
condiciones de pobreza y el 26,6% en situacion de pobreza extrema.

Uno de los objetivos del Plan Nacional de Transporte (PNT) es la reduccion de la brecha
existente entre el Pacifico y el Atlantico, para lo cual el Gobierno de Reconstruccion y Unidad
Nacional (GRUN) ha previsto una serie de intervenciones para mejorar la red de caminos
existentes y, con esto, facilitar la comunicacién y transito por ellos, a fin de permitir a los
productores de la zona trasladar sus productos agropecuarios (principalmente de granos
basicos, carne, leche y sus productos derivados, etc.) a los mercados de la region,
disminuyendo sus costos de transporte y de tiempo de viaje.

A través de la implantacion del Programa de Integracién Vial I, bajo la modalidad de Programa
de Obras Mudltiples, el GRUN a través del MTI, con financiamiento del BID y del Tesoro
Nacional, ha priorizado intervenciones de mejoramiento vial en areas rurales de mayor pobreza
en el pais, incorporando actividades de fortalecimiento institucional para fortificar las
capacidades del MTI que permitan aumentar la efectividad de las intervenciones. Con ello, se
pretende lograr la integracidon de zonas productivas con areas de consumo, ademas de facilitar
el acceso a los servicios publicos y sociales, con el animo de reduccién de la pobreza, al
disminuir los costos promedio de operacion vehicular, asi como los de recorrido, facilitando a su
vez el uso de la infraestructura vial para el transporte de carga y de pasajeros.

El Programa posee dos componentes: EI Componente 1 se refiere al Mejoramiento de
Caminos Rurales (ejecucién de obras de mejoramiento: alineamiento vertical y horizontal,
drenaje mayor y menor, medidas de reduccion de vulnerabilidad y adaptacién al cambio
climatico, pavimentacion, seguridad vial, entre otras); comprende también medidas socio-
ambientales y supervision a ser realizadas por empresas consultoras. EIl Componente 2
representa el Fortalecimiento Institucional, que incluye recursos para financiar un programa de
capacitacion a la gestion institucional (capacidades técnicas, operativas, administrativas y
fiduciarias), rehabilitacion fisica de oficinas, adquisicion de equipo informatico y de transporte,
asi como otros bienes para el apoyo de la gestidn institucional, entre otros. Ademas, la
operacion incluira los siguientes rubros: administracion y gestién para servicios de: auditorias
financieras, gestion ambiental y social, monitoreo y evaluacién, y asesorias y asistencias
técnicas.
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Como muestra representativa del Programa, fue seleccionado el Camino Rural El Comején i
Waslala, clasificado como Colectora Secundaria®, con una longitud de 30.928 Km, que integra
la RACCN con el departamento de Matagalpa y con la red vial nacional. La ruta Managua i El
Comején, actualmente se encuentra pavimentada.

El Camino ElI Comején - Waslala se localiza en una zona con topografia variada con algunas
pendientes que superan el 15 %. La seccién del derecho de via esta limitada con cerca y
postes, con anchos entre 12.50 a 24.00 metros. El camino presenta socavacion y
desprendimiento de hombros por falta de buen funcionamiento del drenaje longitudinal,
transversal y bajante en varios sectores. La superficie actual de rodamiento est4d compuesta por
revestimiento de grava granular, la cual se encuentra muy deteriorada, los dafios mas visibles
son los baches, huellas en formas de surcos y erosiones de taludes. La via no cuenta con
sefializacion vial ni infraestructura peatonal. El drenaje mayor esta compuesto por 7 puentes
mixtos de superestructura de losetas prefabricadas, vigas metalicas y sub- estructura
compuestos por estribos de mamposteria, pilas de concreto y pilas metalicas (MTI, 2015)

El trayecto del camino existente no atraviesa ninguna éarea protegida y no se haran
modificaciones mayores a su trazado. No obstante, se encuentra cercana a varias zonas
declaradas de interés ambiental y en su llegada al municipio de Waslala se interna en la Zona
de Amortiguamiento de la reserva de Bosawas, ya que el municipio pertenece a dicha Zona.
Esta Reserva de la Bidsfera se asienta en la RACCN en los departamentos de Jinotega y de
Nueva Segovia, y fue declarada como tal por la UNESCO en 1997, por poseer en su Zona
Nucleo (ZN) uno de los mejores relictos de bosque tropical himedo y de bosques de nubes de
la region.

En su Zona de Amortiguamiento se permite la construccion de nuevas carreteras, la
rehabilitaciébn o mejoramiento de las existentes, como es el caso de este Proyecto, siempre y
cuando no incluyan desmontes, excepto cuando el potencial del uso de la tierra indique que la
produccion agropecuaria de rendimiento sostenible es posible en las areas a deforestar.

Considerando la regulacion ambiental nacional, el MTI realizé las debidas consultas con la
autoridad ambiental, MARENA. En base al Decreto 76-2006 (Sistema de Evaluacion
Ambiental), por encontrarse el municipio de Waslala en la RACCN en donde parte del Proyecto
se desarrolla, la Comision de Recursos Naturales (CRACCN) y la Secretaria de Recursos
Naturales y Ambiente (SERENA), otorg6 la Autorizacion Ambiental al Proyecto. (Ver Anexo No.
1) . En tal sentido, el MTI a trav®s de | a
cabo el Estudio de Factibilidad del Proyecto, realiz6 el Estudio de Valoracibn Ambiental 1 Social
con su Programa de Gestion Ambiental y Social, cuyos informes son de mucha importancia
para la ejecucion de este informe de EIA y, en tal sentido, considerando los resultado de dicha
Valoracién Ambiental, se tomé como area de Influencia Directa una franja de 700 m a ambos
lados de la carretera, teniendo el camino como eje central, para un area total de 43.30 Km?.
Como Area de Influencia Indirecta, se tom6 una franja de 15 Km a ambos lados y a lo largo del
camino, considerando que se encuentra en una zona de interés ambiental. El total del area de
influencia indirecta es de 1,464.82 nKm>.

! De acuerdo al Documento Red Vial de Nicaragua 2011, DGP i MTI, la Colectora Secundaria Colector Menor Rural
se caracteriza por: Suministrar conexiones a una categoria superior de comunicacién para centros urbanos y
generadores de trafico menores; caminos Vecinales i Municipales; generalmente son zonas que conectan menos
de 1,000 habitantes y el flujo de trafico atendido es menor a los 50 vehiculos /dia.
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Como resultado de los analisis hechos en el area de influencia indirecta, es evidente el avance
de la frontera agricola hacia las areas protegidas; esta tendencia, que no depende del
mejoramiento del camino, no se revertira a menos que hayan medidas de manejo efectivas
lideradas por MARENA, como autoridad ambiental, que estén fuertemente apoyadas por las
Alcaldias de Rancho Grande y Waslala, y por las comunidades del area de influencia de la
carretera.

Tomando en cuenta, que el camino existente El Comején I Waslala , se encuentra en la zona
de interés ambiental, como es la zona de amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera, en el
area correspondiente a Waslala, y que las Reservas Naturales del Macizo de Pefias Blancas y
la de Cerro Grande de Kuskawas, se encuentran en el area de influencia de 15 Km a cada
lado de la via y que, una vez que el Proyecto finalice, al haber un mejor acceso, pudiese
favorecer de forma indirecta una mayor penetracion a tales areas, acelerando el deterioro
progresivo, al transformar areas de vocacion forestal en zonas ganaderas de uso extensivo,
cultivos de subsistencia, desplazamiento de zonas boscosas por cultivos permanentes que
deterioran la calidad de los suelos, de los cuerpos de agua y por ende de la biodiversidad con
opciones de continuar el avance la frontera agricola. No obstante lo anterior, el Plan de Gestion
Ambiental y Social (PGAS) del proyecto es una oportunidad para contribuir a detener el
deterioro de las areas protegidas, que se presentara independientemente del mejoramiento del
camino; por esa razon, dentro del PGAS se incluye una medida de manejo especifica
consistente en la celebracion de un Convenio entre el MTI y MARENA para apoyar la
implementacién de los planes de manejo de las areas protegidas y se asignaron recursos para
su implementacion.

En tal sentido, en aplicacion a la politica de medio ambiental y cumplimiento de salvaguardias
del BID (OP-703), el Proyecto fue clasificado como Categoria A, realizandose el presente
Estudio de Impacto Ambiental, teniendo como principales insumos el Estudio de Factibilidad del
Proyecto y la Valoracion Ambiental y Social del Proyecto realizado por el MTI, por medio de
EDICRO S,A., asi como el analisis de informacion existente, entrevistas y visitas de campo que
conlleven a establecer el Programa de Gestion Ambiental del Proyecto y medidas
complementarias que contribuyan a conservar las areas remanentes de bosques de las areas
protegidas del area de influencia indirecta del camino.

El Estudio de Impacto Ambiental se enmarca en los lineamientos establecidos por el BID para su
elaboracion. El desarrollo del EIA contempla entre otros: La descripcion y andlisis de la informacion
técnica, asi como la descripcién y analisis de la situacibn ambiental y social, considerando
inspecciones y campo e informacién existente, abarcando el area de influencia de 15 Km a
ambos lados de via de acceso, la valoracion de impactos, analisis de riesgos, medidas
ambientales y su programa de gestion ambiental tanto. El estudio ha sido realizado por un
equipo multidisciplinario de consultores calificados, asi como de la asesoria técnica de MTI e
insumos técnicos del equipo consultor del MTI (EDICRO S.A)).

Adicionalmente, en cumplimiento de la Directiva B6 de la Politica de Medio Ambiente, como
parte de la elaboracion del EIA, se realizaron consultas publicas con las comunidades de El
Comején y de Waslala, respectivamente. No obstante, durante la ejecucion del proyecto se
deberan hacer consultas adicionales con las comunidades de Rancho Grande y Waslala,
principalmente dirigidas a concertar las acciones especificas que seran financiadas dentro del
Convenio que se suscriba entre el MTI y MARENA para contribuir a la proteccion de las &reas

Ministerio de Transporte e Infraestructuf@anco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

14



Programa de Integracion Vial Il (N1-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején i Waslalai Longitud 30.928 Km.
Borrador Estudio de Impacto Ambiental

protegidas del area de influencia indirecta del camino, y una especifica con la comunidad
indigena de Matagalpa, ubicada en el municipio de El Tuma-La Dalia, en la comarca La Mora;
lo anterior en razén a que las acciones de proteccidn y conservacion de las areas protegidas
requieren de la participacion de dichas comunidades.

3. OBJETIVOS DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

3.1. Objetivo General

x |dentificar, describir, analizar los potenciales efectos biofisicos y sociales que pudiese
tener el desarrollo en las distintas fases de implantacion del Proyecto © Mej or ami ent o
del Camino ElI Comején T Wa s | adom 6na longitud de 30.928 Km y un area de
influencia de 15 Km a ambos lados del camino, con el propdsito de establecer las
correspondientes medidas tendientes a prevenir, mitigar y/o compensar las medidas
gue conlleven a la viabilidad ambiental y social del Proyecto y desarrollo sostenible.

3.2. Objetivos Especificos

x Realizar una descripcion general del Proyecto, para identificar las acciones mas
importantes con la potencialidad de generar impactos ambientales y sociales directos e
indirectos (positivos y negativos) durante las fases de ejecucion, operacién vy
mantenimiento del camino.

x  Describir el medio en donde se implantara el camino para determinar los componentes
ambientales y sociales susceptibles de ser afectados por las actividades de
mejoramiento previstas.

x Establecer las medidas ambientales para prevenir, atenuar y compensar los impactos
ambientales negativos directos e indirectos y para potenciar los positivos.

x Establecer los planes de Gestibn Ambiental y Social (PGAS) de utilidad para el
Monitoreo, Supervision, Control y/o Seguimiento Ambiental Social durante la ejecucion
de las obras, operacion y mantenimiento, incluyendo el Plan de Reasentamiento
Involuntario de conformidad a las afectaciones totales y parciales como resultado del
mejoramiento del Camino, considerando la regulacién nacional y las Politicas
Ambientales Sociales del Banco Interamericano de Desarrollo, BID.

x |dentificar sitios vulnerables ante el cambio climatico en el camino y los riesgos
naturales y antropogénicos en el area de influencia del proyecto.

x  Proponer medidas complementarias que contribuyan al desarrollo sostenible de la zona
y a conservar las areas remanentes de bosques en la zona de interés ambiental,
incluidas en el area de influencia indirecta del Proyecto
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4. DESCRIPCION DEL PROYECTO

4.1. Antecedentes

Conforme al Programa de Integracion Vial Il, el GRUN a través del MTI y el BID han acordado
la preparacion de la presente operacion bajo la modalidad de programa de obras multiples, que
prioriza las intervenciones de mejoramiento vial en &reas rurales de mayor pobreza en
Nicaragua e incorpora actividades de fortalecimiento institucional que contribuyen a dotar al
MTI de capacidades e instrumentos que permitan aumentar la efectividad de las
intervenciones.

Basandose en el Plan de Desarrollo Humano, asi como los objetivos del Programa, con la
ejecucion del Proyecto se procura mejorar la accesibilidad del transporte en zonas rurales de
Nicaragua con alta incidencia de pobreza, facilitando la integracion de zonas productivas a
areas de consumo y de la poblacién a servicios publicos y sociales; y contribuyendo a la
reduccion de la pobreza. Los objetivos especificos del Proyecto para los tramos rurales
intervenidos son: (i) reducir los costos promedio de operacion vehicular (US$/vehiculo-km); (ii)
reducir los tiempos promedio de recorrido (minutos-vehiculo por tramo); y (iii) promover y
facilitar el uso de la infraestructura vial para el transporte de carga y de pasajeros.

Como muestra representativa del Programa, fue seleccionado el Camino Rural EI Comején i
Waslala que, de acuerdo a la Clasificacién Funcional, este tramo es una Troncal Secundaria y
forma parte de la NIC. 5. Tiene una longitud de 30.928 Km, que integra la RACCN con el
departamento de Matagalpa y con la red vial nacional. La ruta Managua i ElI Comején,
actualmente se encuentra pavimentada.

El Camino El Comején - Waslala se localiza en una zona con topografia variada con algunas
pendientes que superan el 15 %. La seccién del derecho de via esta limitada con cerca y
postes, con anchos entre 12,50 a 24.00 metros. El camino presenta socavacion y
desprendimiento de hombros por falta de buen funcionamiento del drenaje longitudinal,
transversal y bajante en varios sectores. La superficie actual de rodamiento estd compuesta por
revestimiento de grava granular, la cual se encuentra muy deteriorada, los dafios mas visibles
son los baches, huellas en formas de surcos y erosiones de taludes. La via no cuenta con
sefializacion vial ni infraestructura peatonal. El drenaje mayor esta compuesto por 7 puentes
mixtos de superestructura de losetas prefabricadas, vigas metalicas y sub- estructura
compuestos por estribos de mamposteria, pilas de concreto y pilas metélicas (MTI, 2015).

El Proyecto consiste en realizar obras de mejoramiento, con la dotacion completa de un
sistema de drenaje menor y mayor, a fin de lograr un mejor funcionamiento y servicio. Durante
el desarrollo de las obras se realizaran labores de sefalizacion de la via (verticales y
horizontales) para garantizar la seguridad vial a los usuarios. Esto incluye colocacion de
letreros, instalacién de postes guias, ojos de gato, lineas de centro como laterales o de cruces
de peatones asi como cunetas tipo bordillos, bahia de buses y aceras en las areas pobladas
para proporcionar mayor seguridad a los transeuntes.

Conforme la regulacién ambiental nacional, especificamente el Decreto 76-2006, Sistema de
Evaluacién Ambiental, MARENA clasific6 al Proyecto como de impactos ambientales
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moderados, que pueden generar efectos acumulativos, perteneciente a la Categoria Ill, que
corresponde a Proyectoss uj et os a una f V& lcano eocadiciompardotdogardan t a | o
Autorizacion Ambiental® correspondiente.

Para ello, el MTI a través de EDICRO S.A., cumpliendo con la regulacion nacional, ha
elaborado la Valoracion Ambiental y Social con su respectivo Plan de Gestiéon Ambiental, el
cual se ha incorporado en este Estudio de Impacto Ambiental. que evalla el area de influencia
méaxima de 700 m a ambos lados de la carretera.

4.2. Objetivos
4.2.1. Objetivo General

Lograr la integracion de zonas productivas con areas de consumo, ademas de facilitar el
acceso a los servicios publicos y sociales, contribuyendo a la reduccion de la pobreza, al
disminuir los costos promedio de operacién vehicular, asi como los de recorrido, facilitando a su
vez el uso de la infraestructura vial para el transporte de carga y de pasajeros.

4.2.2. Objetivos Especificos

x Garantizar el mejoramiento del camino existente El Comején i Waslala, clasificado como
colectora secundaria que permita una comunicacién terrestre confiable y segura conforme
la normativa de transporte y operacion.

x Disefiar y realizar las obras de proteccién conforme las normativas existentes y mejores
practicas de construccién, que conlleve a la proteccion a la infraestructura, al medio
ambiente y especialmente la seguridad al usuario de la via.

x Establecer un plan de reasentamiento conforme las regulaciones nacionales y del BID para
guienes seran afectados por la mejora del camino, ya sea de forma parcial o total, que
permita reubicarlos en condiciones iguales o0 mejores a las que se encuentran.

x Incrementar el uso productivo de la region.

4.3. Justificacion

El Proyecto EI Comején i Waslala, con una longitud de 30.928 Km., se localiza en los
municipios de Rancho Grande, Departamento de Matagalpa y Waslala, RACCN. El camino
contempla algunos accidentes geolégicos, presenta socavacion y desprendimiento de hombros

Valoracién Ambiental: Proceso que identifica y valora los moderados Impactos Ambientales Potenciales que pueden
generar ciertos proyectos y el dictamen se produce, sobre la base de valoraciones en el terreno, la normativa ambiental y
las buenas practicas, asi como las medidas ambientales que seran adoptadas por el proponente del proyecto. Este
proceso es aplicado por las autoridades ambientales territoriales y es apropiado para ciertos tipos de proyectos y contextos
particulares, segun la categorizacién ambiental de los proyectos. (Decreto 76-2006, articulo 4, inciso 36).

Autorizacién Ambiental: Acto administrativo emitido por las Delegaciones Territoriales del MARENA para la
realizacion de proyectos de categoria ambiental Ill. En el caso de las Regiones Auténomas le correspondera a los
Consejos Regionales e instancias auténomas que estos deleguen en el ambito de su circunscripcion territorial.(Idem, inciso
4)
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por falta de buen funcionamiento del drenaje longitudinal, transversal y bajante en varios
sectores. La superficie actual de rodamiento estd compuesta por revestimiento de grava
granular, la cual se encuentra muy deteriorada, los dafios mas visibles son los baches, huellas
en formas de surcos y erosiones de talud.

El deterioro del camino dificulta a los productores sacar sus cosechas para que puedan
comercializarlas en los mercados locales o para llevarlos a los centros de acopio. La erosion y
las lluvias dificultan el transito; sin embargo en época seca se alcanzan velocidades mayores a
los 35 km/h. El camino no cuenta con sefializacién vial ni infraestructura peatonal. El drenaje
mayor estd compuesto por 7 puentes mixtos de superestructura de losetas prefabricadas, vigas
metdlicas y sub- estructura compuestos por estribos de mamposteria, pilas de concreto y pilas
metdlicas, las que estan en regular estado y cuyo andlisis y disefio de las obras mayores y
menores de drenaje se realizan en el Estudio de Factibilidad del Proyecto.

En la zona del camino El Comején i Waslala, existen varios caminos, trochas u otras formas de
acceso, que permite la comunicacion con varias comunidades, asi como a zonas de interés
ambiental, como la RN de Kuskawas, RN Macizo de Pefias Blancas, y zona de
amortiguamiento de Bosawas, cuyo principales rubros econdémicos se enmarcan en ganaderia,
café, cacao, granos basicos, donde los productos son llevados especialmente a Rancho
Grande o Waslala para después ser comercializados en otras zonas, como Matagalpa, entre
otros.

Por lo tanto, contando con el apoyo del BID y fondos del Tesoro Nacional, el MTI desarrollara el
Proyecto de Mejoramiento del Camino El Comején - Waslala que fortalecera la comunicacion
terrestre hacia la RACCN vy viceversa, ya que la Ruta Managua hasta El Comején se encuentra
pavimentada, asi como favorecer el desarrollo econémico, acceso a servicios de salud,
educacion, de las comunidades asentadas a lo largo del camino y en los alrededores.

Ambito Local:

x  Técnico: El Mejoramiento del Camino y sus obras de proteccion, de drenaje, sefializacion vial,
infraestructura peatonal incrementara la calidad del servicio de transporte todo el afio entre los
municipios de Rancho Grande y Waslala. De esta manera las comunidades gozaran de un
servicio con mayor continuidad y confiabilidad.

x Econdmico: La confiabilidad en el transitabilidad mejorara la calidad de vida de las
comunidades beneficiadas por este Proyecto, tanto por un mejor acceso a la
comercializacién de sus productos como al intercambio y compra de insumos que podran
favorecer la productividad de los rubros econémicos.

x Ambiental: El Proyecto desde su disefio considera la variable ambiental, incluyendo las
medidas de mitigacion para prevenir, mitigar y compensar los impactos ambientales; asimismo,
a través del cumplimiento de las normativas viales nacionales incluye los parametros para
lograr, entre otros, el mejor alineamiento, con la menor cantidad de afectaciones posibles sin
poner en riesgo la seguridad, asi como las medidas de prevencion de erosion, deslaves, a
través de obras de drenaje mayor y menor adaptadas a las condiciones existentes y con las
debidas medidas de seguridad y sefializaciones para proteccion del usuario y del peatén. Como
parte del proyecto, en cumplimiento de la normativa nacional y politicas del BID, incluye el plan
de reasentamiento , ya sean parciales o totales, brindandoles condiciones iguales o mejores a
las actuales.
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Ambito Regional:

X

Técnico: Mejoramiento del sistema regional vial que permita conectar la RACCN con la
Region Central y Pacifica del pais, de una manera confiable y segura, tomando en cuenta
que el tramo Managua i El Comején se encuentra pavimentado.

Econdmico: El aumento en la confiabilidad del sistema vial, contribuye a un mejor desarrollo
y aumento en la inversién paulatinamente de preferencia de forma ordenada y acordes a
las condiciones naturales.

Ambiental: Con la aplicacion de las mejores practicas de construccion y aplicacién de la
normativa vial y ambiental se podrd ir fortaleciendo ain mas Sistema Vial, con menores riesgos
directos y/o indirectos de afectacion al ambiente y a la sociedad misma.

Ambito Nacional:

X

X

Técnico: Incremento progresivo en la confiabilidad, seguridad y mejora del Sistema
Nacional Vial, especialmente en las zonas rurales con mayores indices de pobreza del pais.
Econbémico: A través de la mejora y reforzamiento del Sistema Nacional Vial, cuyo fin
importantisimo es la comunicacion de la Costa Caribe con la Region Central y Pacifica del
pais, se podra lograr beneficios a la economia local, regional y nacional.

Ambiental: Las aplicaciones de tecnologias combinadas con medidas de proteccion,
prevencion, control y/o mitigacion en el proceso de fortalecimiento de la red vial nacional,
permitird contribuir a un sistema ambiental mas seguro y con menor impacto.

La no realizacion del Proyecto, ocasionaria los siguientes perjuicios:

T

Las comunidades rurales que se encuentran cercanas perderian la oportunidad de gozar
de un sistema vial confiable y estable todo el afio, lo que limitaria el desarrollo local de las
mismas y de las condiciones de calidad de vida.

El proposito de lograr la reduccién de la brecha existente entre el Pacifico y el Atlantico se
vera afectado, al no seguir avanzando con el planteamiento del Plan Nacional de
Transporte como es el de mejorar la red de caminos existentes para facilitar la
transitabilidad y el traslado y comercializacién de productos en sus zonas de influencias,
con las otras zonas o regiones del pais.

Continuar con la dificil comunicaciéon entre el Caribe y el Pacifico, afectando las economias
de la Costa Caribe al seguir adquiriendo productos del Pacifico con precios muy elevados vy,
gue muchos de ellos son de primera necesidad.

La realizacion del Proyecto, permitird una mayor disponibilidad de transporte de productos de la
region a la region Pacifica, Central y Caribe del pais, habr4 un mayor flujo econémico para el
municipio y el pais en general; facilidad para el intercambio entre las comunidades productoras y
consumidoras, ademas de acortar los tiempos de transporte y de comercializacion, favoreciendo no
Unicamente a las comunidades asentadas a la orilla del camino, sino a otras comunidades que
eventualmente a través de vias de acceso se comunican con el Camino El Comejéni Waslala.
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4.4. Ubicacion y Localizacion Fisica

Este proyecto abarca los departamentos de Matagalpa y la RACCN. Se localiza en los
municipios de Rancho Grande en el Departamento de Matagalpa y en el municipio Waslala en
la RACCN. Ver Figura No. 1.

Carretera panamericana
Carretera pavimentada
Otras carreteras
Cabeceras departamentales
Otras poblaciones
Limites internacionales
Limites departamentales

@ Puesto fronterizo

HONDURAS
0 REGION AUTONOMA
| ATLANTICO NORTE
(RAAN)

A%
i

Las Manos

REGION AUTONOMA
ATLANTICO SUR
(RAAS)

CHONTALES

COSTA KICA

Figura No.- 1.- Localizacion Nacional del Proyecto

El Proyecto con una longitud de 30..928 Km., inicia a la salida del lugar conocido como El
Comején, Departamento de Matagalpa, Municipio de Rancho Grande, luego, tomando rumbo
Noreste hacia Waslala, RACCN, Municipio de Waslala, para lo cual, el Proyecto se ha
identificado como Camino El Comején i Waslala. Conforme la Clasificacion Funcional, este
tramo es una Troncal Secundaria y forma parte de la NIC. 5. Se localiza en una zona que pasa
de ondulada a montafiosa presenta algunas pendientes que superan el 15 %. La seccién del
derecho de via esta limitada con cerca y postes, con anchos entre 12.50 a 24.00 metros. El
camino contempla algunos accidentes geoldgicos, presenta socavacion y desprendimiento de
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hombros por falta de buen funcionamiento del drenaje longitudinal, transversal y bajante en
varios sectores. La superficie actual de rodamiento estd compuesta por revestimiento de grava
granular, la cual se encuentra muy deteriorada, los dafios mas visibles son los baches, huellas
en formas de surcos y erosiones de talud.

El tramo inicia en la salida de la Comunidad ElI Comején, municipio Rancho Grande,
coordenadas de ubicacion X= 654,448.128; Y=1,466,595.470; luego pasa por las comunidades
de: Las Carpas No. 1 y No. 2, Mancera, Las Brisas, Yaosca, La Posolera, El Ciprés y

finalizando en el casco urbano de Waslala, con coordenadas de ubicacion X=675,238.081;
Y=1,472,999.278". Ver Figura No. 2.

4.5. Inversion
El costo total estimado del proyecto es de US$ 32 millones de ddlares.
4.6. Cronograma de Actividades

La Figura No. 3 presenta el cronograma de actividades del Proyecto.

4.7. Vida Util del Proyecto
Conforme la programacion, la vida Gtil estimada para este tipo de Proyecto es de 20 afios.
4.8. Descripcion Técnica del Proyecto

Para el Proyecto, se realizaron estudios de factibilidad, de ingenieria y disefio final, que
resultaron de diversos estudios especificos: Levantamiento topogréfico, estudios geotécnicos,
estudios hidrolégicos e hidraulicos, disefios viales, de pavimento, estructurales, costo y
presupuesto y demas estudios y analisis que requiere este tipo de Proyecto. A continuacion se
resumen las caracteristicas principales encontradas por la Empresa Consultora EDICRO S.A a
través del estudio de factibilidad.

“EDICRO S.A. 2016. Informe Final Disefio Geotécnico.
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PROYECTO: ESTUDIO DE FACTIBILIDAD ¥ DISEND PARA EL MEJDRAMIENTD DE LA CARRETERA
TRAMO : EMPALME COME[EN - WASLALA
PROGRAMA DE TRABA]D DE CONSTRUCCION
ALTERNATIVA "A” CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO
i |Codige |Nombre S tarea Desragian Comienas Ry
e | 2018 | 2000 | 2021
Semestre 1, 2018 Semestre I, 2018 Semestre 1, 2019 Semestre 2, 2009 Semestre 1 2020 Semestre 2, 2020 Semestie
E|F|M|A|M|J|I|A sIOINID|EIF[MIa.IMIJ 1|.ﬁ|$|D|\|I>|I|Fl[M|-'.|M|J J|A|S|D|\|I>|I|F
1 TRAMO : COMEJEN - WASLALA 1090 dias wie 1218 mie 108521
z Inicia de Froyecio Ddias e 1213 wle 111218 vz
3 Mavilzacion iDdias v 112118 Wn 12218 i
4 TRABAJOS ADMINIZTRATIVOE 1080 diac lan 172218 mis 17821 r
5 Tiempo Osdoso del Equipo de Construccion 1080 dias lun B mie 1821
& Trabajos For Administracion 1080 dias lum 1722118 mie 1821
7 MOVIMIENTC DE TIERRA 450 diac mie 124118 wis 41818 T
B Limpiezs dsi Derscho de Via MOdias  mie UZ41E  dom B2
5 Excavacin en la Viz (Maferal usado en oz Temepiene: 400 dlas  mar2M3E  mid 330013
0 Excavacion en la Vi iMateral de Desecha) 3E0dias marIMINE Jus 2IES
11 |2 Sub-ercavacion Z0dias dom 518 lun SiMa/18| [
T |an Excavacion de Préztame ro Claziicade Caso I 0% dins lun 4318
5 |zn Excavacion de Prestamo Grueso Gasa |l 40 dins wn431E b —
14 |206 Sobreacanso de Material de Desscho 400 dias Jue 31518 vie A1)
15 E3TRUCTURA DE FAVIMENTO 843 diac mle EB13 lun 3220 F |
16 |304 Base Triturada (E =17cm) S50 dizs mié /18 dom 11/10/19)
17 |so Zubbase Granular, Em3Scm 420 gias vie 6/2/18 fun B/12/19)
1 |so Camaty de Comcratn Asfalbics, E-Tominziuys Risgs B0 dias dom 7118 fun 342420
de Liga, Imprimacion y Magerial de Secada) [ |
19 DREMAJE MENCR T35 diac ©ab 127118 cab 211,20 T
o Remocion y almacenaje de aicantarilias 10 dias zab B mar 2/6./18| .
2 Remocién de Cabezales y Aletones 15 dias =zab B dom 2411/18) i
7] Canalez Menores ge4.0m 0dias  domIE mar T3
3 Excavacian para Esfructuras de Drenale Manor TSdias  dom 21118 vie 42714
34 802 11A)  Mamposieria Clase A para Orenaje Menor 135 dias 38k W18 lun THE/S (HE—
35 [T01018]  Maferal de Lecha de Tuberis Clase "5° IMidias  WnISME Jue 0M/5
| 26 [7011981  Materal g Releno de Alcantarilas 220 dins lus WEAE  dom 0A4I1E
| 57 |701 1154 Tuberia de Conorebo Reforzado 307 (0.78m), Clse Il 230 dias 8k WIS mar 08 )
B Tuberia de Concrebo Reforzado 387 (0.31m), Slaze I 75 dias 38k W18 vie S8/
= Tuberia de Conceto Reforzado 427 (1.07m], Clase 8 40 dias sab W3NG Jue 4i12/18| (—
E Tuberia de Concreto Reforzado 487 (1.37m], Clase I =4 dias sab WINE mar 6/5/18| (P
31 Tuberia de Concreto Reforzado 607 (1.22m], Clase I 111 dias sab WINE vie 6i22/18| (N —
a2 Tuberia de Concreto Reforzado 727 (1.83m), Clase I 15 dias sab WINE MB/18| .
3 Sistema de Sub Dren Tipa Frances ZE0 dias wie S/ANE V! £/19)
E Cunsta Trianguiar , Revestds de Mam posiena_ 230 dias Ium E1EME 13| [
=] Comrazumats Trisngular Revestds ds Lismpotens 120 diaz mia 22018 19 =
7 Cunsts Urbans [Pz = 210 Kgiem2) 120 diaz wie 1LME =ab 21,20| ——
E Geomana Trawal Wdiaz  URH4ME  dom 104/18 o
B3 Cancreto foe 210kgicm¥ Anllic de Proteccion en Tuberi 220 dias 8k WIS mar 10318
g DREHAJE MATOR 80 diac  lun 12ZHE mig Bidi 1 T
@ CAJAD ¥ MURDS CAJAS ¥ MUROS - CAJA 353 1% diss  sdb UZTHE silb 82/ [r——
Femacien y aimaceraje de alcankrilas Sdiaz Jue S Iy
Excavacion de Exruciuras Fara Cajas 3% dias vie 1E18
Micjoramiento de Suelo CementolFroporcian 1:5) 15 dias =80 324/18|
‘Concreto Glase D" en colados In sihy, o= 350kgicm: 0 dias un 42318
Acero de Refuerzo Grado 60 FY= 4200 KgiCm? 10 dias mar 4/3/18|
Mamposteria Clase "A” Para Drenaje Mayor &0 dias Sab 62ME|
Tubos de Drenaje de 10cm @ x 210 cm Zdiaz =ab 428/18|
Zampeado de Fledra Boion 15 dias
Aiateris Fizranse Triturade ge 347 10 dias
Anilio prefabricado de Concreto de 3w3m 10 dias mar 4318 vie 413/18|
Tarea Resumen del proveco r 1 Hwo inactive nforme de resumen marusl me—  Fecha imite *
mﬁzwn{m:m Diviian Tareus externas Resumen inactive 1 1 r 1 Tareas citicas
Presentade Por : LAMESA Hita - Hiter Exteima L Tares masual De— SAk & coeiEnIc C Diviitn critica
[LTn— p— Tareainsctiv Stdo duracian ol B skafin 1 Pregresc

Figura No.- 3.- Cronograma de Actividades
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PROYECTO: ESTUDIO DE FACTIBILIDAD ¥ DISENO PARA EL MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA
TRAMOD : EMPALME COMEJEN - WASLALA
PROGRAMA DE TRABA]D DE CONSTRUCCION
ALTERNATIVA "A" CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO
W |Codige  [wombre de tarea Duragion | Comienze e
ey |29 | 2020 | 2021
Semeitre 2018 Semestre 1, 2016 Semestre 1, 2009 Semesre 2 2015 Semestre 1 2030 Semestre 2 2000 Semmeitie
o ElFlMlnlMI:lJlAzlslolnllD E | Flm|almla 1|J||5|D|\|I>|E|F malmlal| s |als|olwlole]F
51 DRENAJE MAYOR | FUENTES | G80 diac  lun 122118 w8 B4/ 18 T
S Demolicidn de Mamposteria en Esirbos de Fuentes. 20 dias dom 2H11/13] Eh
| = | Demaiicion de Concrets &n Plaz ox Pusntes 3diaz Jus 12518 s
e Excawacion o Esyucturas Far Fuertes BEdias  mar33nE I EE18 [
£ AMejommientn de Sueio Cemento(FroporTion 1:5) 0 dias i 81 Jue 2518
B Cameta Astaltica Para Miveladon de Anden 3 dias lun 81213 Jue BHSH3 H
=7 Cancreto Glase ", 0w 250kgiom 2 120 dias sab 12815 e ——
E Concret Clase 7, To- 350RgiCm2 0 dlaz mar TiEH3 J——
= Azern ge Refuerzo Grado 50 Fr= 4,200 Kgiom? 150 dias dom 2013
80 |BOS(1A) Junta de EXpansion ge acero ASTM A-35 ge 1382m  30.dias Jus BB
de Longitud
1 |sD=(1E) Jurta de Expansidn de acero ASTM A-35 de 11.00m 15 dias = 2EE vie B3
de Longitud
& |s0s(1C) Femos ge 17 ¥ 57 CON aranGeas  Iersas (ACem 5 dias dom S/E13 Vie S1V13)
AAZHTO M1TD)
=] warilia de Anciaje de 80m ¥ 170 5 dlaz wie SMDME eSS ﬁl
| & | WVarllia Roscada 17 @ x 12.30m, Grado 40 cuerca 17 Sdias  dom 2103 wie 211213 ¥
& Baranda Metalica Tipo 1 (AZTHM A-36) 20 dias dom B3
5 |50 (1) Mampostaria Clase AT Para Dranajs Mayor 152 dlas mar 115/13 B
57 [E1101AL Lona Asfaltica de icm oe Erpesor @ 0EOM deanche  i0dias sabIZENE  mar 12918 i
& (E11(118) Apoyo mixio ge Fiacas de Meopreno con Flacas de 10dias  dom MDY mie 220018
Acera de 43 om x 30 cm x £.72 cm. Dureza Share
& [E11011C] Apoyo de Mecorens de 522 30 1 7.74¢m. Dureza Wdiss  com10/19  mié 220014
znome 51
70 |70403) Orenes de P..C DE 10cm @ x 100 cm de lamgo o & dias mar 713 lun 7113 T
Aaterai Flkrante Trituraco ge 347 20 dias Jus 1513 EECRE] -
Wigas Aligerada Extema de S0 cm x 00 cm x 1200 ¢ SO0dias  mar 12M8ME mie 2ES
Wigas Aligerada ntermedia de SOcm x 100 cm ¥ 1200 SOdias  mar 12M8ME e 2ENS
Wigas Aligerada Intema de S0 cm x 100cm ¥ 120007 SOdlas  mar 12M8ME mie 2END
5 Aomem Epaxico en Juntas entre Vigas Aligeradas 4 dias mie LEM3 dom 2013
5 Morem Fluldo Inyectado en ductos de varilas 4 dias wieZMSHE  mar 2313
roscada de 1'e
™ Femos de 17 @ x 127 con arandsias y uercas (A = dias dom S/E3 mar 5194013
AAZHTO M17D)
i LG de 67 x 5 ¢ 47 x 13 para Flacion oe Viga 50 dias Jue 321013 lun S20013) .
] Vigas de Cancreto Tipo [ de 20.48m de long. (Pretes  ESdias mar 1S3 mie 4190013
B Wigas de Cancreto Tipo | de 30.45m de bong. (pretens 40dias mie 410013 lun E20V13)
Bl Desmontaje de SuperEstuctura Exlsents 0dias  com U8 mar 3318 i’
& Fefuerzo en Vigas Mesdlicas con PL -1 (347 x 10k 1 25dias  mie 410013 dom 5513
] Fefuerzo en Vigas Metdlicas con PL2 (127 x 8" x 51 Sdias dom S/5113 wie 213
o Drenes de Acers Galvanizado de 10 cmadia x 0307 Sdias FCE A GRS - E) [ §
5 2ERALIZACION Wdise  vieIUZ  dom 32220
85 |80 Seflaies Restictivas ge §1 o x §1.00 cms. 0 dias vie 22120 dom 2220 | —
BT [BO1(1A) Seflaies Restmictivas ge 51.4 cms. ¥ §1.00 cms. 30 dias wieZIN20  dom 32270 /-
ERERED Seflaies Restrictivas de 137 cms ¥ 31.4 cms. 30 dias dom 322720 FH—
CRESRE Seflaies Preventivas de 76 Zomsx 75.20 cmsidE Toms 30.dlas dom 322720 FH—
¥&lcms
20 |BO1(1D) Seflaies Preventivas de 76.2 oms. 30 dias dom 3/22/20| -
91 |B0{1E} Seflaies Preventivas de 51.7 oms. 30 dias dom 372220 HH—
o [BO(1F) Seflaies Preventivas de 30 cms. ¥ 30 cms.Defneador) 30 dias dom 32220 i—
EEREERE Seflaies de Informacien de Destino de 85cms. x BScms 30 dias dom 322720 M-
EERET Seflaies de Informacién de Destino de 100 cms. ¥ 60 ce 30 dlas dom 322720 FH—
95 [BOMIIN Seflaies de informackén de Desting de 240cms. 400 30dias dom 372220 HE
Tarea I Fesumen del royecs [ 1 Ko inactive infiorme e resumen manual p— Fecha limite L
?ﬂm:wmucm Divisitn | Tareas extemas Resumen inactive 1 1 T T Tareas oiticas
Presentade Por : LAMSA. Hita L Hitie #x18TiE L4 Tarea masial D— Sik el coEnIe C DN o ks
Ressuenen [r— Tarea inactiva Silo Suracin It W Sdia fin 1 Progress
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Figura No. 3.- Cronograma de Actividades (cont.)
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PROYECTO: ESTUDIO DE FACTIBILIDAD Y DISEND PARA EL MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA
TRAMOD : EMPALME COMEJEN - WASLALA
PROGRAMA DE TRABAJO DE CONSTRUCCION
ALTERNATIVA A" CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO
i |Codige [ombee de tarea Duracién | Comienzo Fin
| 2mz | z1a | 2020 | 2021
Semnestre 1, 28 Semestre I, 2018 Semestre 1, 3019 Semere 2, 2015 Semnestre 1 2030 Semetre 2, 3020 Sermestie
bEIFIMIAIMIJlJIA slolwlole [F(mlalm] 1IA|5IDI~I|>|EIF_L[_MIAI«IJ slalslolwloleler
Geflaies de Iformacien de Destino d= 240 cms. x 75 cn | 30dias | wie Z2I20  dom 322020 —]
Seflales de Sscusia de 752 cms x TEZ ems Wdias  wWeZE  dom IO H—
Seflaies de Excusiade 752 cmz ¥ TEZemu31THTED  30dias  wieZDI20  dom L2020 pe—
Seflales de Sscusia de §1 cms 203 cms Wdias  wWeZED  dom IO Fe—
Linea Confinua Central. 30 dias 130 dom 3220 Hom—
Linea Discorfinua a los Ladas. 30 dias 130 dom 3220 L—
Lirea Corfirua de Bordes. 30 dias 130 dom 3220 Lom—
Linea Discorfinus Cantral 30 dias 130 dom 3220 Lm—
Marcas de Transio Refieciorizadas 30 dias 120 dom 322/20)| M
Marcadores Reflectivos Captaluces (Ojos de Gato) 30 dias wie 221720 dom 322/20) M
Dafensa Latsral Metaiica (Flex Beam) 30 dlas vie I2120  dom a2z H—
Fosies Gulas en Survas 30 dias vie I2120 dom 32220 Fo—
Fosies Gulas en Akantariias 30 dias wie B0 dom LI Fo—
Postes de Kllomero 30 dias wie 221720 dom 322/20)| ‘a—
MIZCELANEDE TTE dias wis 111218 GAD 272820 T

FRemocion de Cerca Existente 100 dias mar 2M13Ne Jue S24/18
Feunicacion gs Terddo Eecmico 130diaz mar2MINE  zan ETINE |
Inztaiacion de Cerca y Forones de Alambres de Fusz 20 diaz dom BiMZI1E -2
Anden de Conret i - 245 Kgloms) 120 dias =8 512118 T
Losetas Peatonales TS dias vie 828/ 13|
Lozetas Venicuians TSdias  dom 41418 vie BIE1 s —
Concrets o - 210 Kgicm* (Bordlies par Sanias y 14Ediaz wie14ME  zan 27020
Eordiios en Termagien)
Cazats de Buses 1dias e T4MS =4 21720 I

119 TRABAJCS AMBIENTALES ¥ 3OCIALES 685 diac Jue 3i16/18) r T
Afectacion dei Derecho de via 7O dias dom 10321/18|
Slembra de Grama 45 dias Jus B3 &
Slembra de Flantulas 43 dias Jus 81213 [.—
Taler de caparitacién de Ssguridad e higlene [aboral | 50 dias mié 773113
Taleres de Educacion Vial-Amblental S50 dias mile 73119

] Fin de Proyecto Ddias__ mie 1621 mie 1621 e

Tarea Resumen S8 poyeas r 1 Hwinactve Infoaime e MEUTEN Ml e——  Fochia Wit +
mm:wmsﬁcu Divkide Tarwas externas Resumen inactho 1 1 T 1 Tareas criticas
Presentade Por | LAMSA Hitg Hiti: £x1ErTa @ Taria masual D— Sik el coEns C D eritica
Ristsiny Taria inactiva Sila duracidn H A Sblkfin 1 Pregriss
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Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején i Waslala i Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

4.8.1. Aspectos Topogréficos

El camino existente EI Comején i Waslala se localiza en una zona montafiosa con una
pendiente promedio de 6%, variando del 1 al 14 %, encontrdndose &reas con pendientes que
superan el 15%. La seccion del derecho de via cerco a cerco posee anchos que varian entre 8.00
a 15 metros. El alineamiento es muy sinuoso y contempla algunos accidentes geoldgicos,
presentando socavacion y desprendimiento de hombros por falta de buen funcionamiento del
drenaje longitudinal, transversal y bajante en varios sectores.

4.8.2. Aspectos Hidrotécnicos

En total se disefiaron 170 obras con sus calculos de cantidades de excavacion, estructuras de
drenaje menor, lecho para alcantarilla, relleno de alcantarilla, mamposter 2 a ¢l ase AAO,
de alcantarillas, remocion de cabezales y canales menores de cuatro, entre otros.. El siguiente
Cuadro No. 2 muestra los diferentes didmetros y clase de tuberias a ser instalados. El Anexo

No. 2 Inventario de Drenaje Menor y Mayor detalla las obras de drenaje existentes que se
mantienen y las que se reemplazaran.

Cuadro No.- 2.- Total de Tuberias de Drenaje y Diametros ser Instalados

Tubos de 30adelll , 110 cruces
Tubos de 3Caselli , 1 cruces
Tubos de 30adelM:, 2 cruces
Tubos de 4Qasell , 21 cruces
Tubos de 4Qaselil:, 1 cruces
Tubos de 4@aseli, 8 cruces
Tubos de 5daseli, 3 cruces
Tubosde54 6 1 ,ClaselV: 1 cruces
Tubos de 6 Claseii:, 1 cruces
Tubos de 6O0aseli:, 2 cruces
Tubos de 60aselV:, 4 cruces
Tubos de 7Casell , 4 cruces
Tubos de 7CaselV:, 2 cruces

Fuente: EDICRO S.A. Junio 2016. Estudio de Factibilidad y Disefio para el Mejoramiento del
Camino El Comején i Waslala 30.938 Km.

El drenaje mayor estad compuesto por 7 puentes mixtos en regular estado pero de una sola via,
siendo el mayor de 120 m. de longitud, sobre el rio Yaosca. Ver Anexo No. 2 Inventario de
Drenaje Menor y Mayor.

4.8.3. Estudios Geotécnicos

Conforme los estudios y sondeos realizados, en general, se encontré superficialmente, a una
profundidad promedio de 0.30 m, suelos del tipo grava areno-limosa y, a mayor profundidad,
hasta 1.50 m, se encontro arcilla, arcilla arenosa y arcilla gravosa.
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Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején i Waslala i Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

4.8.4. Disefilo Geométrico

Para la realizacién de este estudio se utilizaron las normas centroamericanas SIECA 2011,
Norma AASHTO y normas juridicas vigentes en el pais, a fin de determinar los parametros de
disefio.

Para el disefio se tomd las siguientes premisas:

1
T

Conservar en todo lo posible el medio ambiente existente en el entorno de la zona y
corredor de la ruta del Proyecto.

Conservar en todo lo posible la trayectoria de la geometria planialtimétrica existente del
camino actual, a excepciéon de los sitios donde sea necesaria y obligatorio corregir los
alineamientos, tanto horizontal como vertical para mejorar las condiciones de transitabilidad
de la via.

Conservar en todo lo posible el aspecto paisajistico del entorno del camino, asi como el
medio ambiente de todo el corredor y el area de influencia.

Evitar en todo lo posible, la proyeccion de obras de movimiento de tierra de grandes
magnitudes (excavaciones y/o terraplenes) que conlleven a generar una deformacion
notoria en el aspecto paisajistico y en el medio ambiente en general de la via.

La via a proyectar para su construccion contara con los elementos de infraestructura
complementarios basicos para la rapida evacuacion de las aguas.

Los anchos de rodamiento para el Proyecto son variables y en funcién del sector que atraviesa.
Para el sector Urbano, se definié un ancho de rodamiento de 3.30 m mas un andén de 1.5 m.
Para el sector Rural, el ancho de rodamiento se estipul6 en 3.4 m mas un hombro de 0.6 m,
para un ancho de corona de 6.6 m 8.0 m respectivamente.

La pendiente méaxima longitudinal se determiné en 12 % como méaxima, a fin de garantizar los
niveles de servicios y para proyectar una superficie acorde a ello.

El Cuadro No. 3 se presentan los parametros del disefio geométrico del Proyecto.
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Cuadro No.- 3.- Parametros de Disefio del Prozecto

20,0 redraa Secior Rungl y 1 5m Seclar Urkana

[=rrano plano
[=rrano ondulaodo
Tamrares Misnbaioso

Pendienie maxima
m 200 meedros

1157% haida 1355 @f 150 makai
Fandieple mipemss

Velocidsd de Dizena Iona Lrbanda 40 Kpnd Harg

Tonia Furd 50 EpnaHarg

&0 medras

W= 50 Km/h
W= 4 Km/h 45mefos |
]
W= &l Km/h 348 maeiros
W 4 Emih TE5 malres

Distancio de mebase

Radias frranimai
W 5 KM &0 redrad
= DK
fenor de 1.20 metros EI—
ddoyor de 120 pero menor de 2 medros _
Mayor de 2 metros .
En rocasana
En figrma comp=noio [H
En fiafra manos compacha De 135 1adi
Soboe onched o crvas Variable ver cisadna adjunlos

Peralle mazima W= 50 K/ 3
Faray = #1Em'h

Taledes en cofe

no o hoimibeos 2 rural

| Sunanic] o g gl grhedbn de foohbibdad |

1l [C Rl
Fuente: EDICRO S.A.2016. Estudio de Factibilidad y Disefio

Con esos parametros, las cantidades de movimiento de tierra a generarse se muestra en el
siguiente Cuadro No. 4.°

Cuadro No.- 4.- Estimacién de Movimiento de Tierra

CONCEPTO UNIDAD DE MEDIDA CANTIDAD
Abra y Destronque Hectareas 52.50
Excavacion en la via Metros ° 700,000.00
Subexcavacion de suelos inadecuados Metros® 20,000.00
Excavacién de Préstamo Metros® 150,000.00
Sobreacarreo de material de desecho Metros®-Km 100,000.00

Fuente: EDICRO S.A. 2016.

® Las ubicaciones de los botaderos de desechos son realizados conforme la regulacion y por el Contratista.
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A continuacién se presentan los esquemas de las secciones tipicas para el sector Urbano y
para el Sector Rural.
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Figura No.- 4.- Seccion Tipica Zona Urbana
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4.8.5. Bancos de Materiales

El Proyecto ha identificado seis bancos de materiales para ser utilizados, tomando en cuenta
gue conforme los estudios geotécnicos requieren utilizarse material que cumpla con las
especificaciones técnicas. El Cuadro No. 5 presenta los bancos de materiales y que una vez
sean priorizados o seleccionados por el Contratista para la construccion del Proyecto, debera
previamente obtener las autorizaciones respectivas y la elaboracion del Plan de Gestién
Ambiental como lo indica la regulacién vigente.

Cuadro No.- 5.- Localizacién de Bancos de Materiales Identificados

No NIVEL DE, UBICACION DEL PROPIETARIO COORE.:.E'\'}IADAS TIPO DE
EXPLOTACION BANCO ESTE NORTE MATERIAL
Del empalme Rancho
1 Explotado Grande, 1 km hacia | Julia Martinez 655439 | 1465610 A-2-6.
Rancho Grande, l/der
No Explotado, Finca Los Milagros, del A-2-4, A-2-6,
2 Virgen camino 900 m l/der. Arnulfo Lagos 659292 | 1467205 Al-a
Comunidad la Mancera Manuel Gonzélez
3 No I\E/>i<rplgtnado, a 100 m de la carretera, | Cel: 75853712/ 661200 | 1467547 A'zﬁ’l':zz'&
9 llizq. 82697851 :
Comunidad Yaosca, a | José Orlando
4 Explotado 900 m del camino, l/der. | Cortedano 667572 | 1466516 A-2-4, A-1-a.
Cel.: 75476809
Comunidad Yaosca . .
Adan Roa Zeledén A-2-4, A-2-6,
5 Explotado Cen;ral, a 800 m del Cel.: 75481351 668805 | 1466567 Acl-a.
camino, l/izq.
No Explotado Comunidad  Posolera,
6 P ’ Empalme Las Flores a | Pedro Orozco 671561 | 1470453 A-2-4, A-1-a.
Virgen 2.5 km, lfizq,

Fuente: EDICRO S.A. 2016
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Figura No.- 6.- Localizacién de Bancos de Materiales No. 1, 2y 3.
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Figura No.- 7.- Localizacién de Bancos de Materiales No. 4,5y 6
Mayores detalles sobre el Proyecto, se describen en el fEstudio de Factibilidad del Proyecto
Mejoramiento del Camino El Comejéni Wa s | al a o
4.8.6. Equipo y Maquinaria

El siguiente Cuadro No. 6 presenta el tipo de maquinaria que sera usada para la fase de
construccion.

Cuadro No.- 6.- Maquinaria y Equipo a Usar en el Proyecto

Camioén Plataforma Tractor D-6 Camion Lubrico

Cargadoras Frontal Retroexcavadoras Excavadoras

Motoniveladoras Camiones volquetes Vibro compactadoras de rodo metalico
Vibro compactadoras de llantas de neumatico. ~ Mini cargadora Cisternas de agua

Mezcladoras de 2 sacos Cabezal Lowboy Compactadorasmanuales

Camion Grda Welder Compresor

Planta de Asfalto (PFailr\::;eer:;adora

Fuente: EDICRO S.A. 2016
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5. CONSIDERACIONES LEGALES Y REGULATORIAS

La Constitucién Politica de Nicaragua de 1987, y sus reformas, establece que los
nicaraguenses tienen derecho de habitar en un ambiente saludable y que se debe proteger y
restaurar la integridad de los ecosistemas, con especial preocupacion por la diversidad
biol6gica y por todos los procesos naturales que sustentan la vida (articulo 6). También
determina que los recursos naturales son patrimonio nacional y que la preservacion del
ambiente y la conservacion, desarrollo y explotacion racional de los recursos naturales
corresponden al Estado (articulo 102).

En materia ambiental, los instrumentos juridicos establecidos en Nicaragua tienen como
propésito armonizar los objetivos de desarrollo econémico y social del pais, con un manejo
adecuado del medio ambiente. Para estos fines, se han establecido instrumentos juridicos que,
por un lado, promueven la inversion en todos los sectores de la economia; y por otro lado,
procuran la conservacion del medio ambiente y de los recursos naturales. Lo anterior permite
lograr un equilibrio racional entre el desarrollo socio econémico, la conservacion del ambiente y
el uso sostenible de los recursos naturales.

Segun el articulo 28, de la Ley No. 290 referente a la Organizacion del Estadq le

corresponde al Ministerio del Ambiente y los Recursos Naturales, MARENA, formular,
proponer y dirigir las politicas nacionales del ambiente y en coordinacion con los
Ministerios sectoriales respectivos, el uso sostenible de los recursos naturales. En
particular el Proyecto, se vincula con la politica sectorial del MTI que, en el Articulo 25,

le corresponde dentro de sus funciones organizar y dirigir la ejecucion de la politica

sectorial.

La gestion ambiental es global e integral compartidas por las distintas instituciones del
gobierno, las municipalidades y la sociedad civil. En el caso dd Proyecto, involucra al
gobierno municipal de Rancho Grande, Waslala, GRACCN a los ministerios e institutos
detallados a continuacion:

Ministerio de Transporte e Infraestructura Ministerio de Trabajo

Ministerio del Ambiente y los Recursos Naturales Contraloria General de la Republica
Ministerio de Salud Ministerio Agropecuario y Forestal
Ministerio de Energia y Minas Poder Judicial

Instituto Nicaragiiense de Estudios Territoriales Policia Nacional

Procuraduria del Ambiente y los Recursos Naturales Ejército Nacional

Instituto Nacional Forestal SERENA-GRACCN

5.1. Politicas Nacionales

El Gobierno de Reconciliacion y Unidad Nacional tiene como propdsito superar la pobreza y
transformar a Nicaragua, mediante la construcciéon de un modelo alternativo de desarrollo.
Para ello, ha formulado el Plan Nacional de Desarrollo Humano (2012 - 2016) que contempla
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los aspectos de indole econdmico, social, de inversion publica, politica ambiental,
gobernabilidad, asi como productivo y comercial, para lograr un desarrollo de nacion.

El Capitulo I11.11 del Plan Nacional de Desarrollo, Infraestructura Social Productiva, Energética,
de Transporte y Turistica para la Transformacién de Nicaragua, en el eje de Politica de
infraestructura de transporte vial, puertos y aeropuertos, indica que las politicas de transporte
van dirigidas al fortalecimiento de las diferentes redes de transporte que dinamicen la
produccion y los servicios, enfatizando la interconexion de areas productivas, el mejoramiento
de la infraestructura vial que garantice la transitabilidad permanente en los caminos rurales,
mantenimiento de las carreteras y continuar integrando la Regién Caribe con el Pacifico. Parte
de las metas en materia de transporte vial, el Plan Nacional tiene la rehabilitacién de caminos
productivos en las principales zonas productivas y de zonas remotas, la continuacion de
mejoras en los caminos rurales y secundarios, de manera que se comuniquen las zonas
productivas con los corredores principales. En tal sentido, el Proyecto Mejoramiento del Camino
El Comején i Waslala forma parte del Plan Nacional de Desarrollo Humano.

Del mismo modo, la Politica Ambiental de Nicaragua, incorporada al Plan Nacional de
Desarrollo Humano, Capitulo VIII, establece que para alcanzar los objetivos de la Politica
Ambiental, se han definido objetivos especificos entre los cuales se destaca el inciso e)
Propiciar un medio ambiente sano para la poblacion nicaragiiense garantizando la armonia
entre el desarrollo socioeconémico con el cuido del medioambiente, basandose en los
principios rectores de la Constitucién Politica del Pais, Leyes Generales y leyes sectoriales
ambientales.

5.2. Constitucién Politica de Nicaragua

La Carta Magna de la Republica de Nicaragua, enmarca los principios, derechos y obligaciones
de los nicaragiienses y de la cual se deriva el marco legal del pais, por lo que es de suma
importancia abstraer los principios basicos.

El Articulo 60°, sefial a expresamente que fAtodos | os nicarag,
ambiente sano y asi como la obligacién de su preservacién y conservacion. El bien comuan

supremo y Universal, condicion para todos los demas bienes, es la madre tierra, esta debera

ser amada, cuidada y regenerada. El bien comdn de la tierra y la humanidad nos pide que

entendamos la tierra como viva y sujeta de dignidad. Pertenece comunitariamente a todos los

gue la habitan y al conjunto de los ecosistemas..

fiLa tierra f or manadmca iddntddadicamplajanes dva ¥ se comporta como un
Unico sistema autorregulado formado por componentes fisicos, quimicos, biol6gicos y humanos
gue la hacen propicia a la produccion y reproduccién de la vida y que por eso es nuestra madre
tierra y nuestro hogar comun.

iDebemos proteger y restaurar la integridad de |
por la diversidad bioldgica y por todos los procesos naturales que sustentan la vida.

6 Ley No. 854. Ley de Reforma Parcial a la Constitucion Politica de Nicaragua. Articulo décimo primero. La Gaceta,
Diario Oficial No. 26 del 10 de Febrero del 2014.
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ALa naci-n nicarag¢ense de b eciordyeconsuthoque gamantigerald r on e s
vitalidad y la integridad de la madre tierra, equidad social en la humanidad, el consumo
responsable y solidario y el bien vivir comunitario.

ot 3t

El Estado de Nicaragua asume Yy haceoistagpdeleen est a
Declaraci-n Universal del bien com¥%“n de | a tierr

De igual manera, el marco legal sobre el manejo de los recursos naturales se encuentra
fundamentado en el Arto. 102 de la Constitucion Politica de Nicaragua, que estable ce que fl os
recursos naturales son patrimonio nacional e impone en el Estado la potestad legal de regular y

controlar su uso y aprovechamiento y de otorgar concesiones cuando el interés nacional lo

requiera”; pero ademas impone la obligacién de proteger el medio ambiente, de la misma

manera que establece el derecho a fAun ambiente sa
|l os ciudadanoso.

5.3. Ley General del Medio Ambiente y los Recursos Naturales y su Reglamento

El Texto de la Ley No. 217 AlLey Gener al del Medi o Ambient e
sus reformas incorporadas, Ley No. 2170, publ i ca
de enero del 2014 es el asidero legal y conceptual para la gestion ambiental en Nicaragua.

Tiene por objeto principal establecer las normas para la conservacién, proteccion,
mejoramiento y restauraciéon del medio ambiente y los recursos naturales que lo integran,

asegurando su uso racional y sostenible, de acuerdo a lo sefialado en la Constitucién Politica.

Es preciso sefialar, que laley No. 217e st abl ece como un aspecto releve
principio de | a pr e cuaalprévalesceraysobge cualguemnotrd en ka gestiore |

publica y privada del ambiente, debiendo el Estado tomar medidas preventivas en caso de

duda sobre el impacto o las consecuencias ambientales negativas de alguna accion u omision,

aunque no exista evidencia cientifica del dafio.

En materia de Permisos y Evaluacion de Impacto Ambiental, la Ley 217 establece aspectos
determinantes y necesarios con el propésito de que las actividades econdmicas; en el caso del
Proyectoi Mej or ami ent o del -CMamsilnad a®l, @Gd mesje®n cl asi fi ca
Secundaria sin modificaciones importantes del trazado, MARENA y SERENA’Io ha clasificado

como Categoria Ill, habiendo sido otorgado la Autorizacion Ambiental (Ver Anexo No. 1). Para

ello, el MTI ha elaborado una Valoracion Ambiental y Social con su Programa de Gestion

Ambiental. El 21 y 22 de junio del 2016, se llevaran a cabo dos Consultas Publica, una en el

municipio de Rancho Grande y otra en el municipio de Waslala, habiendo invitado para cada

una 8de ellas, autoridades municipales, delegados territoriales institucionales, organizaciones,

etc.

El municipio de Waslala pertenece a la RACCN, por lo que SERENA emite su dictamen correspondiente.
Tomando en consideracion las Politicas de Salvaguardas Ambientales del BID, especialmente por estar ubicado
el Proyecto en una zona de interés ambiental (el tramo del camino que se encuentra en el municipio de Waslala
pertenece a la zona de amortiguamiento de la Reserva de la Biésfera BOSAWAS, y que las RN de Pefias
Blancas y Kuskawas pudiesen tener una relacion indirecta con el Proyecto), el Proyecto le ha sido asignada la
Categor 2a 0 Aéhaespucturadb @ presente Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto.
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5.4. Sistema de Evaluaciéon Ambiental

Dentro del proceso de modernizacion del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, en el

afio 2006 se aprobd el Decreto 76-2 006 A Si stema de Evaluaci-n Ambi e
Gaceta, Diario Oficial No. 248 del 22 de Diciembre del 20060 . El §mbito de aplice
decreto es a planes y programas de inversiones sectoriales y nacionales, asi como a

actividades, Proyectos, obras e industrias sujetos a realizar Estudios de Impacto Ambiental.

La Evaluacion Ambiental de Obras, Proyectos, Industrias y Actividades estd compuesta por
categorias ambientales, resultados de un tamizado o cribado donde se incluye:

1. Categoria Ambiental I: Proyectos, obras, actividades e industrias que son considerados
como Proyectos Especiales.

2. Categoria Ambiental II: Proyectos, obras, actividades e industrias, que en funcién de la
naturaleza del proceso y los potenciales efectos ambientales, se consideran como de Alto
Impacto Ambiental Potencial.

3. Categoria Ambiental Ill: Proyectos, obras, actividades e industrias, que en funcién de la
naturaleza del proceso y los potenciales efectos ambientales, se consideran como de
Moderado Impacto Ambiental Potencial.

Conforme este decreto, el articulo 18, Impactos Ambientalmente Moderados, son proyectos,
gue pueden causar impactos ambientales moderados, aunque pueden generar efectos
acumulativos por lo que quedaran sujetos a una Valoracibn Ambiental, como condicién para
otorgar la Autorizacion Ambiental correspondiente. El proceso de Valoracibn Ambiental y
emision de la autorizacibn ambiental quedaran a cargo de las Delegaciones Territoriales del
MARENA o Consejos Regionales en el &mbito de su territorio. En tal sentido, las autoridades
han categorizado a este Proyecto en la Categoria lll, habiendo sido ya elaborado el Informe de
Valoracién Ambiental para ser presentado a las autoridades correspondientes. Este informe ha
sido considerado en la elaboracion de este EIA.

5.5. Areas Protegidas

El Sistema Nacional de Areas Protegidas es un instrumento de Gestién Ambiental establecido

en |l a Ley 217 fdALey Gener al del Medi o Ambiente y |
areas protegidas tiene como objetivos fundamentales la preservacion de los ecosistemas

naturales representativos de las diversas regiones biogeograficas, y ecolégicas del pais, la

proteccion de las cuencas hidrograficas, ciclos hidroldégicos, mantos acuiferos, muestras de
comunidades bidticas, recursos genéticos y la diversidad genética silvestre de flora y fauna.

La Ley 217 establece nueve categorias de Areas Protegidas, las que en su conjunto forman el

Sistema Nacional de Areas Protegidas de Nicaragua. El establecimiento de las &reas

protegidas en Nicaragua tiene como principal objetivo, los siguientes:

a. La preservacion de los ecosistemas representativos de las diferentes regiones, biogréficas
y ecoldgicas del pais.

b. Proteger cuencas hidrogréficas, ciclos hidrobiolégicos, mantos acuiferos, muestras de
comunidades bidticas, recursos genéticos y la diversidad genética silvestre de flora y fauna.

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

35



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején i Waslala i Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

c. Favorecer el desarrollo de tecnologias adecuadas para el mejoramiento y aprovechamiento
racional y sostenible de los ecosistemas naturales.

d. Proteger los paisajes naturales y el entorno de los monumentos histéricos, arqueolédgicos y
artisticos.

e. Promover actividades recreativas y de turismo en convivencia con la naturaleza.

Favorecer la educaciébn ambiental, la investigacién cientifica y el estudio de los

ecosistemas.

o

La Ley No. 217 establece que todas las actividades que se desarrollen en areas protegidas
deben realizarse conforme a lo establecido en el respectivo Plan de Manejo aprobado por el
MARENA, los que se adecuaran a las categorias que para cada area se establezcan. En el
caso de las &reas protegidas que no cuentan con el plan de manejo las actividades se
desarrollaran de conformidad a lo establecido en un Plan Operativo Anual aprobado por el
MARENA.°

A través del Decreto No. 01-2007, Reglamento de Areas Protegidas de Nicaragua, Publicado
en La Gaceta Diario Oficial No. 08 del 11 de Enero del 2007, se establece que las areas
protegidas tienen por objeto la conservacion, el manejo racional y la restauracion de la flora,
fauna silvestre y otras formas de vida, asi como la biodiversidad y la biosfera. Igualmente se
incluird en esta categoria, aquellos espacios de territorio nacional que al protegerlos, se
pretende restaurar y conservar fendmenos geomorfoldgicos, sitios de importancia histérica,
arqueoldgica, cultural, escénica o recreativa.

5.5.1. Reserva de Biosfera BOSAWAS

La reserva de Biosfera BOSAWAS fue declaradapor medi o de | a Ley
y define | a Reserva de Biosfera BOSAWASO
Publicado en la Gaceta No. 244 del 24 de Diciembre del mismo afio.

Esta Ley tiene por objeto declarar y definir la Reserva de la Biosfera Bosawas, precisando la
Areas Protegidas que la conforman, limites de la misma y su administracion. La Reserva esta
conformada por los territorios de los municipios de Wiwili de Jinotega, Wiwili de Nueva
Segovia, Cud i Bocay, Waslala, Bonaza, Siuna y Waspan.

Los ocho municipios que pertenecen a la Reserva se encuentran ubicados de la siguiente
forma: Bonanza, Mulukuku, Siuna, Waspan (la parte occidental del municipio) y Waslala
pertenecen politicamente a la RACCN. Por otro lado, los municipios de Wiwili, El Cua y
San José de Bocay al Oeste de la Reserva, pertenecen al Departamento de Jinotega y
Wiwili (también en la parte oeste de la Reserva) corresponde al Departamento de Nueva
Segovia.

Las Reservas Biologicas son superficies que poseen ecoregiones Yy ecosistemas
representativos inalterados, valores étnicos y especies de importancia, destinadas

° . Arto. 21 Texto de la Ley No. 217. Ley General del Medio Ambiente y sus Reformas incorporadas. Ley No. 217.
Publicada en la Gaceta Diario Oficial No. 20 del 31 de Enero del 2014
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principalmente a actividades de investigacion cientifica y/o monitoreo ecolégico. (art. 13
Decreto 01-2007)

En la declaratoria de Reserva de Biosfera se incorporan a la Reserva las siguientes Areas
Protegidas:
1 Reserva Natural Bosawas.
9 Parque Nacional Cerro Saslaya.
1 Reserva Natural Cerro Kilambé, departamento de Jinotega y Reserva Natural Macizo
del Macizo de Pefias Blancas, departamentos de Jinotega y Matagalpa; y los cerros
Cola Blanca y Banacruz ubicados en la RACCN.

El Proyecto, como ya se ha mencionado, el tramo existente en el municipio de Waslala se
localiza en la Zona de Amortiguamiento de Bosawas, al ser el municipio parte integral de la
Zona de Amortiguamiento.

5.5.2. Reserva Natural Macizo Penas Blancas

La Reserva Natural Macizo de Pefias Blancas fue creada mediante Decreto Presidencial No.

4291 fADeclaraci-n de Creas Protegi daos vokaneswar i os
Lagunas del Pa2so, publicado en | a Gaceta No. 207
ley No. 407 se declara y define la Reserva de la Biosfera BOSAWAS, que incluye a la Reserva

Natural Macizo de Pefias Blancas como una de sus seis zonas nucleo.

El Macizo de Pefias Blancas se extiende entre los municipios de El Cua, del departamento de
Jinotega y los municipios de Tuma-La Dalia y parte de Rancho Grande, en el departamento de
Matagalpa.

Una Reserva Natural es una superficie de tierra y/o superficies costeras o lacustres
conservadas o intervenidas que contengan especies de interés de fauna y/o flora que generen
beneficios ambientales de interés nacional y/o regional. (articulo 19, Decreto 01-2007).

La extension territorial de la Reserva Natural Macizo de Pefias Blancas es de 115.5 Km?2
equivalente a 11,500 Has y esta dividida administrativamente con 52.81 Km2 en El Cua,
municipio de Jinotega y 25.5 Km? en La Dalia y 37.23 Km? en Rancho Grande, municipios de
Matagalpa.

La zona de amortiguamiento tiene una extension de 306.5 Km2, comprende para el municipio
de El Cua: El Cerro Chachagon, La Chata, El Bote hasta llegar a la cordillera de La Lana. Para
el Municipio de La Dalia, el limite de la zona de amortiguamiento coincide con la carretera de
Rancho Grande hacia El Cua y la carretera hasta el puente la Gusanera.

El Proyecto no atraviesa ni su zona nucleo ni zona de amortiguamiento; sin embargo, en el
andlisis de influencia indirecta que pudiese tener la carretera sobre la RN y viceversa, se
analiza por su importancia ambiental en la zona.
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5.5.3. Reserva Natural Cerro Grande de Kuskawas

De conformidad con el articulo 1 y 2 del Decreto 42-9 1 , Decreto presidenci al
de areas protegidas en varios Cerros Macizos montafiosos, volcanes y lagunas del pais,

publicado el dia lunes 04 de noviembre de 1991, segun consta en Gaceta diario oficial No. 207

el Cerro de Kuskawas fue declarado como area protegida de interés nacional, con categoria

de manej o NatRaos eernvanovi embre de 1991,

La RN se localiza en el municipio de Rancho Grande, tiene un &rea de 4,805 ha, con
elevaciones entre 380 y 1,294 msnm. El Cerro Grande de Kuskawas se levanta al norte del
curso medio del rio Tuma, entre los macizos Musun y Pefias Blancas. Su base es una meseta
circundada por los rio Babaska al norte, Yaosca al este, Tuma al sur y Bijao al oeste. La
meseta esta conectada con el eje de la cordillera Isabelia, si bien el cerro Kuskawas no forma
parte de esta alineacién.

Al igual que con la RN del Macizo de Pefias Blancas, el Proyecto no la atraviesa, sin embargo,
en el andlisis de influencia indirecta que pudiese tener la carretera sobre la RN y viceversa, se
analiza por su importancia ambiental en la zona.

5.6. Estatutos de la Autonomia de las Regiones de la Costa Atlantica

La Ley 28, Estatuto de Autonomia de las Regiones de Costa Atlantica de Nicaragua’® establece
el régimen de autonomia de las regiones de la Costa Atlantica, reconociendo sus derechos y
deberes, conforme la Constitucion Politica.

El régimen de autonomia garantiza a las Regiones Auténomas el ejercicio efectivo de sus
derechos histéricos y demas consignados en la Constitucién Politica, declarando que la
Regiones Autébnomas son personas juridicas de derecho publico que siguen en lo que
corresponde a politicas, planes y orientaciones nacionales.

A las Regiones Autdbnomas del Atlantico Norte y Sur, en el articulo No. 8 les son definidas sus
atribuciones, entre ellas las de promover el uso racional, goce y disfrute de las aguas, bosques,
tierras comunales y la defensa del sistema ecoldgico.

El Concejo Regional, como instancia méxima de autoridad, tiene como una de sus atribuciones
la de elaborar un ante-proyecto de ley relativo al uso racional y conservacién de los recursos
naturales de la region.

5.7. Reglamento Estatuto de Autonomia de las Regiones de la Costa Atlantica de
Nicaragua

El reglamento a la Ley de Estatutos de Autonomia de las Regiones de la Costa Atlantico de
Nicaragua fue aprobado el 9 de julio del 2003. Un aspecto importante de mencionar, conforme
a las definiciones del Reglamento, es el régimen de Autonomia, el cual quiere decir: Sistema o

10 Aprobada en La Gaceta, Diario Oficial No. 238, 30 de octubre de 1987.
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forma de gobierno, juridico, politico, administrativo, economico y financieramente
descentralizado dentro de la unidad del Estado nicaragiiense; establece las atribuciones
propias de las Regiones Autdbnomas de la Costa Caribe de Nicaragua, de sus dérganos de
administracién, los derechos y deberes que corresponden a sus habitantes para el ejercicio
efectivo de los derechos historicos de los pueblos indigenas y comunidades étnicas de la Costa
Caribe de Nicaragua, consignadas en la Constitucién Politica de la Republica de Nicaragua, la
Ley 28 y demas leyes de la Republica.

El articulo 17 define entre las atribuciones para impulsar Proyectos econdémicos, la de definir e
impulsar su propio modelo de desarrollo socio-econdmico y cultural de acuerdo a su propia
realidad presente y perspectivas, garantizando la vigencia de los principios e ideales
democraticos desarrollando los siguientes Proyectos: pesca, mineria, agricultura orgénica,
medicina natural, turismo comunitario, artesania, fuentes de energia, produccion de oxigeno,
reproduccion de fauna y flora exéticas, parques zooldgicos, bancos, comercio, industria en
general, zona franca y ensambladores.

Otra atribucion importante es la de aprobar, mediante ordenanzas, las normas y procedimientos
para el disefio de estrategias regionales sobre el uso y usufructo de los recursos naturales,
renovables y no renovables y que ademas posibilite el fortalecimiento y desarrollo institucional
para garantizar el proceso de normacién, regulacién, control, andlisis, planificacién,
administracion, aprovechamiento, conservacion y sostenibilidad de los recursos naturales.

Asimismo, el articulo 18 declara que las Regiones Auténomas estableceran las regulaciones
adecuadas para promover el uso racional, goce y disfrute de las aguas, bosque, tierras
comunales y la defensa de su sistema ecolégico, tomando en consideracion los criterios de las
comunidades de la Costa Atlantica de Nicaragua y las normas que al respecto establezcan los
organismos competentes.

El articulo 19 fija las facultades de las Regiones Auténomas, entre ellas, la de establecer un
centro de investigacion para diagnosticar la base material real en las regiones autbnomas que
contribuyan a la definicibn de las politicas, estrategias, planes, programas y Proyectos
requeridos para el desarrollo socioeconémico regional que también puede contribuir al
desarrollo nacional, ya que dichos estudios estardn encaminados a determinar el potencial
productivo regional, los ecosistemas existentes (por ejemplo, podria ser el potencial
hidroeléctrico), la tecnologia apropiada para el aprovechamiento sostenido de los recursos
naturales, etc. También dicta el nivel de coordinaciébn que debe existir con los ministerios e
instituciones estatales para definir y poner en practica la normativa para el aprovechamiento
sostenible de los recursos naturales en las regiones auténomas, sin perjuicio de las normas
nacionales y lo dispuesto en las leyes relativas al uso racional y conservacién de los mismos en
la region.

5.8. Ley de Régimen de Propiedad Comunal de los Pueblos Indigenas y Comunidades
étnicas de las Regiones Autonomas de la Costa Atlantica de Nicaragua y de los
Rios Bocay, Coco, Indio y Maiz

Esta Ley 445, Ley de Régimen de Propiedad Comunal de los Pueblos Indigenas y
Comunidades étnicas de las Regiones Autonomas de la Costa Atlantica de Nicaragua y de los
Rios Bocay, Coco, Indio y Maiz fue aprobada el 13 de diciembre del 2002 y publicada en La
Gaceta, Diario Oficial No. 16 del 23 de enero del 2003. Esta referida a las comunidades tal y
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como lo expresa el titulo de la Ley, es decir, Costa Caribe, cuencas del rio Coco, Bocay, Indio y
Maiz. Tiene como uno de los propositos el de garantizar a los pueblos indigenas vy
comunidades étnicas de tales zonas el pleno reconocimiento de los derechos de propiedad
comunal, uso, administracion, manejo de las tierras tradicionales y sus recursos naturales,
mediante la demarcacion y titulacion de las mismas.

Establece los derechos de propiedad sobre las tierras comunales, las que pertenecen en forma
colectiva a las comunidades indigenas o étnicas, segun el cual, los miembros de las
comunidades o conjunto de comunidades tienen derecho de ocupacién y usufructo de acuerdo
a las formas tradicionales de tenencia de la propiedad comunal: terrestres y marino 1 costeros
(este ultimo ambito de uso exclusivo por las comunidades para pesca artesanal). Este cuerpo
de Ley establece también el régimen de administracion, que estardn a cargo de la autoridad
territorial correspondiente y las autoridades comunales.

Conforme analisis realizado, en el area de influencia determinada para este EIA, si bien no se
encontré asentamientos de poblacién indigena, se constaté que se encuentra el territorio
indigena  perteneciente a la comunidad indigena de Matagalpa, especificamente en el
municipio de El Tuma i La Dalia, comarca La Mora, cuyo titulo de propiedad data del afio 1723,
e inscrito bajo el No. 3331, como Unico numero, con una extensiéon de 3,364 manzanas y 6,135
varas cuadradas.™

5.9. Normativa Sectorial
5.9.1. Transporte Terrestre

1 Conforme la Ley 290, Ley de Organizacién, Competencia y Procedimientos del Ejecutivo,
publicado en La Gaceta No. 102 del 3 de junio 1998, el Ministerio de Transporte e
Infraestructura le corresponde a) Supervisar el cumplimiento de las normas sobre
seguridad, higiene y comodidad de los medios de transporte en todas sus modalidades, sus
puertos, terminales y demas infraestructuras conexas establecidas en la ley. b) Formular y
establecer las politicas tarifarias de transporte puablico y dictar las tarifas pertinentes, en el
ambito de su competencia. ¢) Conceder la administracion, licencias y permisos para los
servicios de transporte publico en todas sus modalidades, nacional e internacional a
excepcién del nivel intra- municipal.

1 En el pais, el sector transporte terrestre esta regulado por la Ley No. 524 publicada en La
Gaceta, Diario Oficial No. 72 del 14 Abril 2005 y sus Reformas. Tiene por objeto normar,
dirigir y regular el servicio publico de transporte terrestre de personas y bienes en el
territorio nacional, asi como establecer los requisitos y procedimientos administrativos para
la obtencién, renovacion y cancelacion de concesiones de explotacién o licencias de
operacion del transporte terrestre.

1 Diagnéstico de la Situacion de los DDHH de los Pueblos Indigenas de América Central, capitulo Nicaragua,
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1 El Decreto 46, Ley de Derechos de Via, publicada en La Gaceta No. 223, septiembre 29 de
1952 y sus reformas (Decreto No. 9-56 publicado en La Gaceta el 22 de junio de 1964)
determina los diferentes anchos conforme el tipo de carretera.

1 La Norma Técnica Obligatoria Nicaragliense: Especificaciones Generales para la
Construccion de Caminos, Calles y Puentes NIC 2000, son normativas en la administracion
y construccién de obras viales y deben ser incorporadas al Contrato, por referencia, si se
guiere contar con una herramienta que comprometa y obligue a ambas partes contratantes,
con fuerza legal ante cualquier instancia judicial, o de arbitramento. Asimismo, contiene
disposiciones técnicas basicas para proteger el Medio Ambiente y los Recursos Naturales
en la construccion de vias, que todo contratista tiene la obligacién de cumplir, estableciendo
gue la NIC-2000 es complementaria con las Normas Ambientales Basicas para la
Construccion Vial (NABCV), puestas en vigencia por el MTI, como parte de los Documentos
de Licitacion y Contratacién (DLC).

Botaderos de Material Inerte

La NIC-2000 establece las especificaciones para tal fin, especificamente en la Seccién V:
Resumen de los Requerimientos Ambientales Generales en la Etapa de Construccion. El
Inciso 5.7.- Bancos de Préstamo, Areas de Mantenimiento del Equipo y Areas de Botaderos
Propuestos por el Contratista, numeral 3, referente a Depdsito de Desperdicios en
Botaderos expresa lo siguiente:

fEl Contratista debe cumplir con todas las regulaciones, leyes, decretos 0 normas relativas a
la Proteccion Ambiental tanto locales como nacionales que, de una forma u otra, involucren
a la Construccion Vial. Antes de que pueda utilizarlas, el Contratista sometera a la
aprobacién del Ingeniero (Supervision) todas las areas destinadas a depdésitos de
desperdicios.

flLas partes de la obra que deban ser removidas y que no vayan a ser rescatadas, los
materiales inadecuados para la construccién y los residuos del abra y destronque, deberan
ser colocados en un sitio ambientalmente adecuado. El Ingeniero debera ser previamente
notificado por el Contratista en cuanto a la ubicacién del sitio y el mismo sera escogido y
aprobado en coordinacién con las autoridades reguladoras a través de gestiones hechas por
el Contratista.

fiNo se permitird colocar material de préstamo, escombros de roca, residuos vegetativos,
etc., en humedales, en areas que impactaran a especies en peligro de extincidon o materiales
de valor cultural. ElI Contratista deberd proponer los sitios adecuados para tal fin, a la
aprobacion del MARENA, del MTI o de ambos, segun la cuantia de los materiales de esa
clase.

fEs indispensable que los sitios seleccionados como buzones estén alejados de éareas
pobladas, cursos o reservorios de aguas naturales y de uso potable, infraestructuras de
servicios publicos y zonas de fragilidad ecolégica.

fSi el area propuesta esta dentro de los 45 metros del Derecho de Via de la carretera, el
Contratista debera agregar a su solicitud un mapa topogréfico del sitio, a escala 1:500 con
curvas de nivel a intervalos de 50 cm, que reflejen la topografia del area. Este mapa indicara

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

41



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején i Waslala i Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

los limites del &rea propuesta, al igual que datos en cuanto a su capacidad de carga; todo
esto deberé ser sometido a la aprobacion del Ingeniero junto con un permiso del propietario
autorizando el uso del terreno. (Ver Articulo 107.06 de las NIC-2000).

fEl Contratista podra botar los desperdicios Unicamente en los sitios aprobados por el
Ingeniero, cuidando de no alterar el drenaje natural, afectar areas boscosas o0 ecosistemas
fragiles, contaminar aguas superficiales, afectar en alguna forma los cultivos en terrenos
aledafos o alterar de manera significativa el paisaje del lugar.

flna vez determinado el cierre definitivo del botadero, éste debe quedar resembrado y
conformado de acuerdo al relieve del entorno, ademés de contar con la aceptacion del
Propietario del &rea en cuanto a las condiciones finales del sitio.

fEs importante asegurar que los desperdicios depositados no representen riesgos de
contaminacién al area propuesta. Debe evitarse compactar los suelos en los sitios de
depdsito con la finalidad de favorecer el resurgimiento de vegetacion nativa.

fDcasionalmente, los desperdicios pueden ser depositados en las cercanias de la via para
ser trasladados al botadero posteriormente; sin embargo, esto no sera permitido por
periodos de larga duracién. El transporte de los desperdicios de la construccién debe
realizarse con equipo adecuado y de uso permanente en la obra. 0

5.10. Recurso Forestal

La Ley No. 929, Ley de Reformas y Adiciébn a la Ley No. 290, Ley de Organizacion,
Competencia y Procedimientos del Poder Ejecutivo y a la Ley No. 462, Ley de Conservacion,
Fomento y Desarrollo Sostenible del Sector Forestal publicada en La Gaceta No. 97 del 25 de
mayo de 2016, redefine las atribuciones del MARENA en materia forestal, al corresponderle la
administracion forestal en todo el territorio nacional, la que ejecutara a través del Instituto
Nacional Forestal (INAFOR). Todos los permisos en materia forestal seran aprobados y
firmados por el Ministro o Ministra del MARENA.

Actualmente, a través del Decreto Presidencial emitido en abril 2016, se encuentra suspensa
todo corte de madera, exceptuando a las empresas que poseen plan de manejo de bosques,
ejemplo, ingenios azucareros.

Para fines de realizacion del Proyecto, sera necesaria la autorizacion previa de corte de arboles
el cual la Valoracion Ambiental y Social del Proyecto propone un plan de reforestacion a
realizarse en sitios previamente identificados.

5.11. Aguas Residuales

La legislaciéon sobre aguas residuales se centra principalmente en el Decreto 33-95 Disposiciones
para el Control de la Contaminacién Proveniente de las Descargas de Aguas Residuales
Domésticas, Industriales y Agropecuarias, publicado en La Gaceta Diario Oficial No. 118 del 26 de
Junio de 1995, el que establece la calidad que deben tener las aguas residuales antes de verterlas
al medio ambiente. El objeto del decreto es fijar los valores maximos permisibles o rangos de los
vertidos liquidos generados por las actividades domésticas, industriales y agropecuarias que
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descargan a redes de alcantarillado sanitario y cuerpos receptores. Entre las instituciones
competentes para la aplicacion del mismo, se encuentra MARENA e INAA.

5.12. Desechos Sélidos No Peligrosos

En materia de Desechos Soélidos No Peligrosos, la Ley No. 217 establece que las Alcaldias
operaran sistemas de recoleccion, tratamiento y disposicion final de los desechos sdlidos no
peligrosos del municipio, observando las normas oficiales emitidas por el MARENA y el MINSA,
para la proteccién del ambiente y la salud. (Articulo 139).

Asi mismo, el pais cuenta con la Norma Técnica Obligatoria Nicaragliense Ambiental para el
Manejo, Tratamiento y Disposicion Final de los Desechos Sélidos No-Peligrosos (NTON 05-
014-02), publicada en La Gaceta Diario Oficial No. 96 del 24 de Mayo de 2002 , la cual tiene
por objeto establecer los criterios técnicos y ambientales que deben cumplirse en la ejecucion
de Proyectos y actividades de manejo, tratamiento y disposicion final de los desechos sélidos
no peligrosos, a fin de proteger el medio ambiente.

Define Desechos Soélidos no-peligrosos, todos aquellos desechos o combinacién de desechos
gue no representan un peligro inmediato o potencial para la salud humana o para otros
organismos Vivos.

Establece que el servicio de recoleccion, transporte, tratamiento y disposicion final de los
desechos solidos, estara a cargo de las municipalidades. En los casos que la municipalidad no
preste el servicio de recoleccion, transporte y tratamiento de los desechos soélidos no
peligrosos, las empresas constructoras y todo el que realice obras de construccién, realizaran
Su propio manejo, via directa o a través de contratacion. La Empresa constructora que contrate
MTI para la construccion del proyecto debera contar con el permiso de la municipalidad para la
disposicién de los residuos sélidos en el botadero municipal correspondiente.

5.13. Desechos Sélidos Peligrosos

La Norma Técnica Obligatoria Nicaragiense para el Manejo y Eliminacion de Residuos Soélidos
Peligrosos, NTON 05 015 02, tiene por objeto establecer los requisitos técnicos ambientales para
el almacenamiento, recoleccion, transporte, tratamiento y disposicion final de los residuos sélidos
peligrosos que se generen en actividades industriales establecimientos que presten atencion
médica, tales como clinicas y hospitales, laboratorios clinicos, laboratorios de produccion de
agentes biol6gicos, de ensefianza y de investigacion, tanto humanos como veterinarios y centros
antirrabicos.

Define Residuos Peligrosos como aquellos que, en cualquier estado fisico, contengan
cantidades significativas de sustancias que pueden presentar peligro para la vida y salud de los
organismos vivos cuando se liberan al ambiente o si se manipulan incorrectamente debido a su
magnitud o modalidad de sus caracteristicas corrosivas, toxicas, venenosas, reactivas,
explosivas, inflamables, biolégicamente perniciosas, infecciosas, irritantes o de cualquier otra
caracteristica que representen un peligro para la salud humana, la calidad de vida, los recursos
ambientales o el equilibrio ecoldgico.
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La norma técnica establece los criterios a seguir para el almacenamiento temporal de residuos
peligrosos, asi como las disposiciones para la recoleccion y transporte de los mismos. En el
Programa de Gestion Ambiental se incluye el Plan de Manejo de Desechos.

5.14. Ruido

La Ley 618, Ley General de Higiene y Seguridad del Trabajo, establece lineamientos general
para la exposicion de ruido desde el punto de vista laboral.

El Reglamento de la Ley General del Medio Ambiente y los Recursos Naturales toma en cuenta

estasituaci -n en su art2culo 64: A EI MARENA podr 8§ ut |
bases de datos y cualquier otra disposicion regulatoria existente a nivel internacional, aceptada
por | os organismos internacionales competentes. 0

El articulo 68 del mismo Reglamento considera el caso cuando no han sido emitidas

oficialmente | as normativas del pazs: cualuies sol i c
persona natural o juridica no podran retrasarse por no haberse emitido las normas técnicas a
que hacereferenci a el presente Reglamento y | a Ley. 0

En el Cuadro No. 7 se presentan las guias internacionales utilizadas para la evaluacion
ambiental de este Proyecto en cuanto a ruido se refiere.

Cuadro No.- 7.- Limites para Ruido Ambiental dB(A)

CATEGORIA DEL
RECEPTOR DE RUIDO ZONA RESIDENCIAL ZONA COMERCIAL ZONA INDUSTRIAL
Dia 55 65 75
Noche 45 55 70

Fuente: Environmental Guidelines General World Bank, Sept. 1995.

5.15. Competencias Municipales

En el marco de la Ley 40: Ley de Municipios y Ley 261: Reformas e Incorporaciones a la Ley
de Municipios, en el Titulo I, Articulo 6 se establece, que "los gobiernos municipales tienen
competencia en todas las materias que incidan en el desarrollo socio-econémico y en la
conservacion del ambiente y los recursos naturales de su circunscripcion territorial." Esta
competencia permite a las autoridades locales tomar decisiones y realizar acciones, para
conservar el ambiente.

Asimismo, en el Articulo 7, numeral 8 establece, dentro de las competencias de los Gobiernos
Municipal es, |l o siguiente: fAdesarrollar, conserva
y los recursos naturales como base del desarrollo sostenible del Municipio y del pais,
fomentando iniciativas locales en estas &reas y contribuyendo a su monitoreo, vigilancia y
control, en coordinaci-n con | os entes nacional es
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Especificamente la Ley de 261 y la Ley 40, determinan que los municipios, dentro del marco de
la Constitucién Politica y las demas leyes del pais, entre otros aspectos tienen competencia en:

i Planificar, normar y controlar el uso de suelo y desarrollo urbano, suburbano y rural, de la
siguiente manera: Regular el uso de suelo de acuerdo a los planes vigentes, delimitar areas
urbanas y areas rurales.

ii. Desarrollar, conservar y controlar el uso racional del medio ambiente y los recursos
naturales, en coordinacibn con los entes nacionales, contribuyendo a su monitoreo
vigilancia y control en coordinacion con los entes nacionales.

iii. Emitir opinidbn respecto a los contratos o concesiones de exploraciéon de los recursos
naturales ubicados en su circunscripcion, como condicion previa para su aprobacion.

iv.  Garantizar el mejoramiento de las condiciones higiénicas sanitarias y la proteccion del
medioambiente, con énfasis en las fuentes de agua potable, suelos y bosques.

v. Realizar la limpieza publica por medio de la recoleccién, tratamiento y disposicién de los
desechos sélidos.

De acuerdo a las disposiciones de esta Ley, la Ley General del Medio Ambiente y los Recursos
Naturales y sus reformas, las regulaciones del Decreto 76-2006, las municipalidades participan
activamente en el proceso de evaluacion ambiental, la consulta publica, asi como en el
seguimiento en la gestién del proyecto.

El MTI previa a la construccion del proyecto solicitara a las municipalidades respectivas, la
constancia de uso de suelo, uso de botaderos o designacion de sitios para su disposicién vy el
permiso de construccion, para lo cual debera presentar la autorizacion ambiental.

Botaderos de Material Inerte

Referente a los botaderos de material inerte o de suelos no aptos para el mejoramiento del
camino que, de acuerdos a los estudios realizados y cumplimiento de las especificaciones de
construccion de caminos, tendran un volumen de 700,000.00 m?, son definidos en la etapa
constructiva por la Empresa Ejecutora y autorizados por la Supervisién del Proyecto.

Cuando se inicia el proceso de ejecucion de obra, durante la Fase denominada "Etapa de Pre-
Construccion", la Supervision del Proyecto identifica los sitos para destinar el material que no
es apto para el mejoramiento del camino o material sobrante del corte del movimiento de tierra,
con la debida coordinacion con las Alcaldias Municipales, (Rancho Grande y Waslala),
propietarios de terrenos aledafios que generalmente solicitan a la empresa dicho material para
conformar sus terrenos, o identificando areas degradadas en el derecho de via.

5.16. Leyes Laborales

Las leyes laborales promulgadas en Nicaragua tienen su base en la Constituciéon Politica. En
ella se consagran las garantias y derechos supremos como el derecho al trabajo, la libertad
sindical, el derecho de huelga, el derecho de negociacién colectiva o el derecho a la seguridad
social. Los derechos mencionados se definen en el Capitulo V, en los articulados del 80 al 88
de la Constitucion Politica. Las relaciones entre empleadores y empleados se rigen por el
Cddigo del Trabajo y otras normas relacionadas.

Cddigo del Trabajo.
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El Codigo del Trabajo, Ley No. 185, fue aprobado el 05 de septiembre de 1996 y publicado en
la Gaceta, Diario Oficial No. 205 del 30 de octubre de 1996.

El Codigo de Trabajo de Nicaragua, es un instrumento juridico de orden publico, mediarte el
cual el Estado regula las relaciones laborales. Todas las disposiciones contenidas en el
cbdigo, asi como en otras leyes laborales, son de obligatorio cumplimiento y aplicacion, ya sea
por personas nhaturales o juridicas que se encuentren o se establezcan en Nicaragua.

Define claramente derechos en cuanto a estabilidad en el empleo, salarios, incentivos,
comisiones, vacaciones, aguinaldos, cesantia, derechos de maternidad, condiciones de salud y
seguridad y otros. Ademas, el Estado garantiza a los nicaraguenses el derecho a la seguridad
social para su proteccién integral.

Precisa a los trabajadores como las personas naturales que de forma verbal o escrita,
individual o colectiva, expresa o presunta, temporal 0 permanente se obliga con otra persona
natural o juridica denominada empleador a una relacién de trabajo, consistente en prestarle
mediante remuneracién un servicio 0 ejecucién de una obra material o intelectual bajo su
direccién y subordinacion directa o delegada. (Articulo 6)

El empleador es toda persona natural o juridica que contrata la prestacién de servicios o la
ejecucion de una obra a cambio de una remuneracion. Tienen caracter de empleadores los
contratistas, subcontratistas y demas empresas que contratan a trabajadores para la ejecucion
de trabajos en beneficios de terceros, con capital, patrimonio, equipos, direccibn u otros
elementos propios. (Articulos 8 y 9).

Define a la empresa como la unidad econémica de produccioén, distribucién y comercializacion
de bienes y servicios, considerandose como parte de la empresa los establecimientos,
sucursales creadas para el crecimiento y extension de sus actividades, siempre que no
constituyan una persona juridica diferente. (Articulo 12).

Se establece que el empleador esté obligado a contratar como minimo, a un noventa por ciento
de trabajadores nicaraglienses. El Ministerio del Trabajo, podra exceptuar de esta limitacion a
determinados empleados por razones técnicas, las cuales deben de ser debidamente
justificadas.

Ley General de Inspeccién del Trabajo

La Ley General de Inspeccion del Trabajo, Ley No. 664, fue aprobada el 26 de Junio del afio
2008 y publicada en la Gaceta, Diario Oficial No. 180 del 19 de Septiembre del 2008.

El objeto de esta Ley es regular el Sistema de Inspeccion del Trabajo, su organizacion,
facultades y competencias a fin de promover, tutelar y garantizar el cumplimiento de las
disposiciones legales relativas a las condiciones de trabajo y a la proteccion de los trabajadores
en el ejercicio de su actividad laboral. Aplica a los empleadores o0 responsables del
cumplimiento de las normas laborales en todos los centros de trabajo y en aquellos lugares
donde se presuma que exista prestacion de trabajo, sean estos publicos o privados.

Ley General de Higiene y Sequridad del Trabajo
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La Ley General de Higiene y Seguridad del Trabajo, Ley No. 618, fue aprobada el 19 de abril
del afio 2007 y publicada en la Gaceta, Diario oficial No. 133 del 13 de Julio del 2007.

El objeto de esta Ley es el de establecer el conjunto de disposiciones minimas que, en materia
de higiene y seguridad del trabajo, el Estado, los empleadores y los trabajadores deberan
desarrollar en los centros de trabajo, mediante la promocién, intervencion, vigilancia y
establecimiento de acciones para proteger a los trabajadores en el desempefio de sus labores.
Es de obligatorio cumplimiento para todas las personas naturales o juridicas, nacionales y
extranjeras que se encuentran establecidas o se establezcan en Nicaragua, en las que se
realicen labores industriales, agricolas, comerciales, de construccion, de servicio publico y
privado o de cualquier otra naturaleza.

MTI y las empresas contratistas como empleadores, estan sujetas a cumplir en la construccion y
operacion del proyecto, las siguientes disposiciones que a continuacion se detallan:

a. Observar y cumplir con las disposiciones de la presente Ley, su reglamento, normativas y el
Cddigo del Trabajo. El incumplimiento de estas obligaciones conlleva a sanciones que van
desde las multas hasta el cierre del centro de trabajo, de acuerdo al procedimiento
establecido al efecto.

b. Adoptar las medidas preventivas necesarias y adecuadas para garantizar eficazmente la
higiene y seguridad de los trabajadores en todos los aspectos relacionados con el trabajo.

c. Las empresas contratistas designaran o nombraran a una o mas personas, con formacion
en salud ocupacional o especialista en la materia, exclusivamente para atender las
actividades de promocién, prevencion y proteccion contra los riesgos laborales.

d. Para dar cumplimiento a las medidas de prevencidon de los riesgos laborales, estan
obligados a: Cumplir con las normativas e instructivos sobre prevencion de riesgos
laborales; garantizar la realizacion de los examenes médicos ocupacionales de forma
periédica segun los riesgos que estén expuestos los trabajadores.

e. Planificar las actuaciones preventivas en base a lo siguiente:

i. Evitar los riesgos;
ii. Evaluar los riesgos que no se puedan evitar;
iii. Combatir los riesgos en su origen;
iv.  Adaptar el trabajo a la persona,;
v.  Sustituir lo peligroso por lo que entrafie poco o ningun peligro;
vi.  Adoptar medidas que garanticen la proteccion colectiva e individual; y
vii.  Dar la debida informacion a los trabajadores.

f. Elaborar un diagnéstico inicial que contemple un mapa de riesgos laborales especificos de
la empresa y su correspondiente plan de prevencién y promocién del trabajo saludable. El
diagnéstico debera ser actualizado cuando cambien las condiciones de trabajo o se realicen
cambios en el proceso productivo, y se revisara, si fuera necesario, con ocasion de los
dafios para la salud que se haya producido.

g. Para iniciar sus actividades laborales, la empresa contratista debe tener licencia de
apertura en materia de higiene y seguridad del trabajo, de acuerdo al procedimiento y
requisitos establecidos en el reglamento y las normativas.

h. Las empresas contratistas, deben constituir en su centro de trabajo una comision mixta de
higiene y seguridad del trabajo, integrada con igual numero de trabajadores y
representantes del empleador, de conformidad a lo establecido en la presente Ley.
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i. La empresa contratista debe contar con el reglamento técnico organizativo en materia de
higiene y seguridad del trabajo.

j-  Enlos contratos con los contratistas y sub-contratistas, MTI exigird el cumplimiento de las
obligaciones legales en materia de higiene y seguridad del trabajo. En caso contrario se
hace responsable solidario por los dafios que se produzcan por el incumplimiento de esta
obligacion.

k. El contratista debe analizar las posibles situaciones de emergencia y adoptar las medidas
necesarias en materia de primeros auxilios, prevencién de incendios y evacuacion de los
trabajadores.

I.  Notificar a la autoridad competente los datos de la actividad de su empresa, y entre ellos,
los referidos a las materias y productos inflamables, toxicos o peligrosos.

m. Permitir el acceso a los lugares de trabajo a los Inspectores de Higiene y Seguridad del
Trabajo en cualquier momento, mientras se desarrolla la actividad laboral, debidamente
identificados y suministrar la informacién que sea solicitada, bajo sigilo y estrictamente
relacionada con la materia.

n. Suspender de inmediato los puestos de trabajo, que impliquen un riesgo inminente laboral,
tomando las medidas apropiadas de evacuacion y control.

0. Proporcionar gratuitamente a los trabajadores los equipos de proteccion personal
especificos, segun el riesgo del trabajo que realicen, darles mantenimiento, reparacion
adecuada y sustituirlo cuando el acceso lo amerite.

p. Inscribir a los trabajadores desde el inicio de sus labores o actividades en el régimen de la
seguridad social en la modalidad de los riesgos laborales.

g. Se debe mantener un botiquin con una provisién adecuada de medicinas y articulos de
primeros auxilios y una persona capacitada en brindar primeros auxilios.

Asimismo, establece entre otras cosas que el contratista proporcionara gratuitamente los medios
apropiados para que los trabajadores reciban formacién e informacién por medio de programas de
entrenamiento en materia de higiene, seguridad y salud de los trabajadores en los lugares de
trabajo.

De igual manera, el contratista garantizara una vigilancia adecuada de la salud de los
trabajadores, cuando en su actividad laboral concurran algunos elementos o factores de
exposicion a riesgos higiénicos industriales. La misma llevara un expediente de cada trabajador
donde se registren los examenes pre empleo, registro de accidentes, enfermedades
ocupacionales y otras, e inmunizaciones.

5.17. Cédigo Penal

En Nicaragua se incorpora por primera vez en la historia del derecho penal, un capitulo en el
Cdédigo Penal sobre los Delitos al Medio Ambiente, mediante la Ley 641 publicada en La
Gaceta Diario Oficial No. 232 del 03 de Diciembre del 2007. Los delitos ambientales en el
Cadigo Penal se incorporan en el TITULO XV: Construcciones Prohibidas y Delitos Contra la
Naturaleza y el Medio Ambiente, dentro de los Articulos 365-391. Son importantes resaltar:

x  Violacion a lo dispuesto por los estudios de impacto ambiental
El que altere, dafie o degrade el medio ambiente por incumplimiento de los limites y previsiones
de un estudio de impacto ambiental aprobado por la autoridad competente, sera sancionado
con prision de dos a cuatro afios e inhabilitacion especial por el mismo periodo para el ejercicio
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de la actividad, oficio, profesion o arte, empleo o cargo. (Articulo 371).

x  Incorporacién o suministro de informacion falsa

Quien estando autorizado para elaborar o realizar estudios de impacto ambiental, incorpore
o suministre informacién falsa en documentos, informes, estudios, declaraciones,
auditorias, programas o reportes que se comuniquen a las autoridades competentes y con
ocasion de ello se produzca una autorizacién para que se realice o desarrolle un Proyecto u
obra que genere dafios al ambiente o a sus componentes, a la salud de las personas o a la
integridad de los procesos ecoldgicos, sera sancionado con pena de dos a cuatro afios de
prisién. (Articulo No. 372)

La autoridad, funcionario o empleado publico encargado de la aprobacion, revision,
fiscalizacién o seguimiento de estudios de impacto ambiental que, a sabiendas, incorpore o
permita la incorporacion o suministro de informacién falsa a la que se refiere el péarrafo
anterior, sera sancionado con pena de tres a cinco afios de prision e inhabilitacién especial
por el mismo periodo para el ejercicio de cargo publico.

x  Corte, aprovechamiento y veda forestal
Quien, sin la autorizacion correspondiente, destruya, remueva total o parcialmente, arboles
0 plantas en terrenos estatales, baldios, comunales, propiedad particular y vias publicas,
sera sancionado con pena de seis meses a dos afios de prision y de doscientos a
quinientos dias multa. (Articulo No. 383, parrafo 1)

x  Incumplimiento de Estudio de Impacto Ambiental
El que deforeste, tale o destruya, remueva total o parcialmente la vegetacién herbacea, o
arboles, sin cumplir, cuando corresponda, con los Estudios de Impacto Ambiental (EIA) y
las normativas técnicas y ambientales establecidas por la autoridad competente, sera
sancionado con prisién de dos a cuatro afios y de doscientos a quinientos dias multa.
(Articulo 388)

x  Alteracion del entorno o paisaje natural

Quien altere de forma significativa o perturbadora del entorno y paisaje natural urbano o rural, de
su perspectiva, belleza y visibilidad panoramica, mediante modificaciones en el terreno, rétulos o
anuncios de propaganda de cualquier tipo, instalacién de antenas, postes y torres de transmision
de energia eléctrica de comunicaciones, sin contar con el Estudio de Impacto Ambiental o las
autorizaciones correspondientes, o fuera de los casos previstos en el estudio o la autorizacion,
sera sancionado con cien a trescientos dias multa. En este caso, la autoridad judicial ordenara el
retiro de los objetos a costa del sentenciado. (Articulo 388)

5.18. Cumplimiento del Proyecto con las Salvaguardas del BID

El cuadro No. 8, expresa las Politicas Ambientales y sociales Activadas. La Cat egor 2 a fAACcC
sido asignada al Proyecto, considerando que el Proyecto se encuentra en una zona de interés
ambiental, con la presencia en sus alrededores de tres areas protegidas y, en tal sentido, el
Proyecto requiere de una evaluacion de impacto ambiental'® . Cabe destacar que, conforme la
regulacion ambiental nacional, el Proyecto ha sido clasificado como proyecto de moderado

12BID. 2006.Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias.
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impacto, sujeto Unicamente a la elaboracion de un Programa de Gestion Ambiental y Social,
habiendo obtenido la Autorizacién Ambiental.

Cuadro No.- 8.-Politicas Ambientales y Sociales Activadas

NOMBRE

ESPECIFICACIONES

OBSERVACIONES

Politicas del Banco

B.01

El BID financiara inicamente operaciones y actividades que
cumplan con las politicas del Banco

Legislaciéon y Regulaciones
Nacionales

B.02

El Banco requiere que todas las operaciones que financie,
disefie e implementen deberan ser en cumplimiento con la
legislacién y normativas ambientales del pais y de los Acuerdos
Ambientales Multilaterales (AAM)

Conforme el inciso anterior, el Componente estd cumpliendo
con la regulacion vigente y el GRUN tiene el compromiso de
seguir cumpliendo con ella.

Pre-evaluacion y
Clasificacion

B.03

Todas las operaciones deben ser pre-evaluadas y clasificadas de
acuerdo a sus impactos ambientales potenciales, incluyendo
sociales y culturales, relacionados tanto de la operacién misma
como de sus instalaciones asociadas.

El Proyecto ha sido asignado con la Categoria fiAQ es decir: Pueden
causar impactos ambientales negativos significativos y efectos
sociales asociados, o tener implicaciones profundas que afecten los
recursos naturales. Requieren de una evaluacion de impacto
ambiental que, conforme a la regulacion nacional se denomina
Estudio de Impacto Ambiental.

Otros Factores de Riesgo

B.04

Ademas de los impactos ambientales, el Banco identificara y
manejara otros factores de riesgo que puedan afectar la
sostenibilidad ambiental de sus operaciones (capacidad de
gestion de las agencias ejecutoras o de terceros, riesgos
derivados del sector, riesgos asociados con preocupaciones
sociales y ambientales muy delicadas, y vulnerabilidad ante
desastres).

Requisitos de Evaluacion
Ambiental

B.05

El Banco exigira el cumplimiento de estandares especificos
para la realizacion de Evaluaciones de Impacto Ambiental
(EIA), Evaluaciones Ambientales Estratégicas (EAE), Planes de
Gestion Ambiental y Social (PGAS) y los Andlisis Ambientales
(AA).

Par ac & tae dio el Prayectoaebera incluir como minimo:
pre-evaluacion y caracterizacion de impactos; consulta
adecuada y oportuna y proceso de difusion de informacion;
examen de alternativas, en las que se incluye como opcién la
alternativa sin proyecto. Debe estar respaldado por los anélisis
economicos de las alternativas al proyecto y, si aplica, por
evaluaciones econodmicas de costo-beneficio de los impactos
ambientales del proyecto y/o de las medidas de proteccion
relacionadas; cumplimiento de los requisitos legales
pertinentes; andlisis de los impactos directos, indirectos,
regionales o acumulativos utilizando lineas de base segun sea
requerido; planes de gestion y mitigacion de impactos a traves
de un PGAS; incorporacién de los resultados del EIA en el
disefio del proyecto, asi como un adecuado seguimiento de la
implementacion del PGAS. Se debera preparar un informe de
EIA con su respectivo PGAS, el cual se pondra a disposicion
del publico previamente a la misién de andlisis, de acuerdo con
lo especificado en la Politica de Disponibilidad de Informacion
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NOMBRE

ESPECIFICACIONES

OBSERVACIONES

(OP-102.

Consultas

B.06

Las operaciones de Categoria A deberan ser consultadas con
partes afectadas, considerando sus puntos de vistas, al menos
dos veces durante la preparacion del Proyecto. Para
propositos de la consulta se debera suministrar la informacion
relativa a la operacion (descripcion del proyecto, principales
impactos y contenido del PGAS, entre los mas comunes) en los
lugares, idiomas y formatos que permitan consultas de buena
fe y de forma consistente con la Politica de Disponibilidad de
Informacion (OP-102).

Como parte del procedimiento, en los dias 21 y 22 de junio del
presente afio, se hicieron dos Consultas Publicas, una en el
municipio de Rancho Grande y la segunda en el municipio de
Waslala, ademéas de las entrevistas individuales en donde se
daba a conocer el Proyecto para luego suministrar insumos que
pudiesen contribuir a la buena marcha del Proyecto.

Supervision y Seguimiento

B.07

El Banco supervisara el acatamiento de todos los requisitos de
salvaguardias de las operaciones que financia.

Los proyectos seran revisados por lo menos una vez al afio
para verificar el cumplimiento de las salvaguardas.

Habitats Naturales y Sitios
Culturales

B.09

De forma general, el Banco no apoyara operaciones a travées de
las cuales; a) se introduzcan especies invasoras; b) se afecten
sitios de importancia cultural critica; o c) involucren una
conversion significativa o la degradacion de habitats naturales, a
menos que, para esta Ultima restriccion: (i) no existan
alternativas viables que el Banco considere aceptables; (ii) se
hayan hecho andlisis muy completos que demuestren que los
beneficios totales derivados de la operacién superan
ampliamente sus costos ambientales, y (iii) se incorporen
medidas de mitigacién y compensacion que el Banco considere.
El Proyecto, en el area de influencia indirecta definida de 15 Km
a cada lado del camino, se analizan los impactos indirectos que
pudiesen surgir con el mejoramiento del Camino.

Prevencion y Reduccion de
la Contaminacién

B.11

Las operaciones financiadas por el Banco incluiran medidas
destinadas a prevenir, disminuir o eliminar la contaminacion
resultante de sus actividades.

Proyectos en Construccién

B.12

El Banco financiara operaciones que ya estén en construccion
solo si el prestatario puede demostrar que estas operaciones
cumplen con todas las provisiones relevantes de sus politicas
ambientales y sociales

Adquisiciones

B.17

En acuerdo con el prestatario, las disposiciones de
salvaguardia ambiental y social para la adquisicion de bienes y
servicios relacionados con proyectos financiados por el Banco
podréan ser incorporadas en los documentos de préstamo
especificos del proyecto, asi como en sus normas operativas y
en los pliegos (o carteles) de licitacién, segun sea el caso

Politica de Acceso a la
Informacién

OP-.102

Tiene como principio el méximo acceso a la informacion que el
BID produce y no figura en la lista de excepciones; acceso
sencillo y amplio a la informacion a través de medios préacticos
que incluiran procedimientos y plazos claros y eficientes;
explicaciones de las decisiones y derecho a revision, que se
aplica cuando los solicitantes consideren que se ha violado la
politica al negarles el acceso a informacion buscada.

El EIA estara disponible para consulta por cualquier persona.

Politica sobre Gestién del
Riesgo de Desastres

OP-704

Los proyectos financiados por el Banco incluirdn las medidas
necesarias para reducir el riesgo de desastres a niveles
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NOMBRE ESPECIFICACIONES OBSERVACIONES

aceptables que el Banco determine, sobre la base de las
normas Y las practicas mas aceptadas.

Su objetivo principal es minimizar alteraciones perjudiciales en
el modo de vida de las personas que viven en la zona de
influencia del proyecto, evitando o disminuyendo la necesidad
de desplazarlas fisicamente y asegurando que, en caso de ser
necesario su movilizacién, las personas sean tratadas en forma

Politica de equitativa y, cuando sea factible, participen de los beneficios
Reasentamiento OP-710 que ofrece el proyecto que motivé su reasentamiento.
Involuntario Tomando en consideracion que el camino existente pasa por

varias comunidades el derecho de via del mejoramiento
implicara afectaciones parciales y/o totales, por ende, la
empresa consultora para el disefio del estudio, esta preparando
el respectivo plan de reasentamiento y que sera incluido en
este informe.

Promueve activamente la igualdad de género y el
empoderamiento de la mujer a través de todas las
intervenciones de desarrollo del Banco.

Politica de Genero OP-761 Integra salvaguardias a fin de prevenir o mitigar los impactos
negativos sobre mujeres u hombres por razones de género,
como resultado de la accion del Banco a través de sus
operaciones financieras.

Potenciar la contribucién del Banco al desarrollo de los pueblos
indigenas mediante el apoyo a los gobiernos nacionales de la
region y a los pueblos indigenas, apoyandolos en su desarrollo
con identidad incluyendo el fortalecimiento de sus capacidades
de gestion y salvaguardando a los pueblos y sus derechos de
Politica Operativa sobre OP-765 impactos adversos potenciales y la exclusion en los proyectos
Pueblos Indigenas de desarrollo que financia el Banco.
El Proyecto, conforme investigaciones realizadas no se
encuentran en territorios indigenas, pese a ello en el area
indirecta del EIA se encuentra territorio indigena el cual es
arrendado a poblacion mestiza, no existiendo asentamiento de
poblacién indigena en el mismo.

6. LIMITES DE AREA DE INFLUENCIA

El Proyecto Mejoramiento del camino ElI Comején i Waslala se encuentra en una zona de
topografia variada y, en tal sentido es importante la valoracion de las posibles incidencias que
potencialmente pudiese generar en su entorno o bien el entorno sobre el Proyecto, por tanto es
importante definir el area de influencia del mismo, es decir el area en donde se espera que
ocurran efectos o impactos potenciales, con el propdsito de identificar las caracteristicas
ambientales y sociales pre-existentes mas relevantes, que permita comparar la situacion
previa con el pronéstico de la situacion ambiental futura que se espera como resultado de la
ejecucion de las obras y operacion del Proyecto.

El criterio fundamental para identificar el area de influencia, es reconocer los componentes
socio ambientales que pudiesen ser afectados por las actividades resultantes de la ejecucion
del Proyecto, que incluyen las fases de construccion, operacion y mantenimiento.
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Dentro del area de influencia, se distinguen dos areas: Area de Influencia Directa (AID) y Area
de Influencia Indirecta (All), las que se diferencian entre si por la magnitud y significancia de los
impactos ambientales y la consideracion de que estos sean directos o indirectos, y/o
acumulativos. Por lo expuesto, se ha considerado conveniente distinguir los siguientes
conceptos:

Area de Influencia Directa (AID):

Corresponde a aquellos componentes del ambiente afectados directamente por las
instalaciones y actividades del Proyecto; la definicion del &rea que abarca el area de influencia
de estos componentes se efectla por la superposicion de los componentes del Proyecto sobre
el &mbito geogréfico definido para llevar a cabo el Proyecto.

Area de Influencia Indirecta (All):
Se relaciona a aquellos impactos potencialmente generados sobre un componente ambiental,
fuera del area geogréfica de emplazamiento directo de las obras del Proyecto.

6.1. Area de Influencia Directa (AID) del Proyecto

El Area de Influencia Directa AID, es el area directamente afectada por las actividades del
Proyecto o donde ocurren los distintos componentes del mismo.

El AID del Proyecto se considera toda el area o el corredor en donde se desarrollara el Proyecto,
asi como las areas potencialmente afectadas a mediano y largo plazo, equivalente a 700 m de
ancho a ambos lados del camino y a lo largo de todo el tramo, con un area de 44.8 Km* Ver
Figuras No. 8 referente al Area de Influencia Directa y la Figura No. 9 - Area de Influencia del
Proyecto),
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Las coordenadas Yy elevacion en msnm, de todo el trazado del camino se presenta en el siguiente
Cuadro No. 9

Cuadro No.- 9.- Coordenadas UTM de Localizacion del Camino Existente EI Comején - Waslala

PUNTO ESTE NORTE ELEVACION (MSNM)
1 655190 1466458 586
2 655606 1466457 575
3 655763 1466351 570
4 656118 1466419 600
5 656315 1466366 585
6 656511 1466409 579
7 656755 1466349 589
8 656962 1466374 559
9 657065 1466335 579
10 657266 1466444 580
11 657427 1466437 573
12 657548 1466512 587
13 657865 1466526 597
14 658015 1466442 570
15 658091 1466697 586
16 658251 1466933 586
17 658728 1467262 565
18 659088 1467228 555
19 659224 1466988 566
20 659502 1467343 579
21 659914 1467371 568
22 660225 1467263 585
23 660801 1467391 582
24 661247 1467795 538
25 661694 1468575 602
26 662419 1468134 622
27 663203 1467899 593
28 663661 1467133 554
29 665220 1467204 484
30 666497 1466864 349
31 668300 1466675 263
32 669940 1466595 253
33 671648 1467608 411
34 672691 1468814 489
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PUNTO ESTE NORTE ELEVACION (MSNM)
35 673053 1469417 469
36 674024 1469733 483
37 674470 1470500 515
38 674740 1471107 486
39 675292 1471682 416
40 674856 1472322 419
41 675058 1472883 372
42 675573 1473466 342
43 675982 1474295 355

6.2. Area de Influencia Indirecta (All) del Proyecto

Tomando en cuenta, que el camino existente EIl Comején i Waslala , se encuentra en una zona
de interés ambiental, como es la zona de amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera, en el
area correspondiente a Waslala, y que las Reservas Naturales del Macizo de Pefias Blancas y
la de Cerro Grande de Kuskawas, se encuentran a una distancia aproximada entre 5y 10 km
de distancia respectivamente del camino, se estimé el area de influencia indirecta en un area
equivalente a 15 Km a cada lado de la via y a lo largo de todo el trayecto, considerando que,
una vez que el Proyecto finalice, al haber un mejor acceso, pudiese favorecer de forma
indirecta una mayor penetracion a tales areas, continuando con el deterioro progresivo, al
transformar areas de vocacion forestal en zonas ganaderas de uso extensivo, cultivos de
subsistencia, desplazamiento de zonas boscosas por cultivos permanentes que deterioran la
calidad de los suelos, de los cuerpos de agua y por ende de la biodiversidad con opciones de
continuar el avance la frontera agricola. El &rea estimada es de 1,464.82 Km?.

Cabe destacar que el Proyecto, conforme la regulacion ambiental nacional, el MARENA y
SERENA lo clasificaron como de mediano impacto, sujeto a una Autorizacion Ambiental,
debiendo elaborar una Valoracién Ambiental y Social con su respectivo Programa de Gestion
Ambiental. Sin embargo, cumpliendo con los procedimientos del BID y en base a las areas de
interés ambiental en el entorno, se presenta este Estudio de Impacto Ambiental.

El All incluye cuatro municipios:

1 Municipio de Waslala, RACCN, representa el 43.25 % del total del area de influencia,
equivalente a 633.59 Km?.

1 Municipio de Rancho Grande, departamento de Matagalpa, equivale al 36 % del total
(526. 59 Km?).

1 Municipio EI Tuma 7 La Dalia, departamento de Matagalpa es el que representa la
menor area en relacion al total: 8.6 % (125.69 Km?).

1 Mur21icipio El Cua , departamento de Jinotega, equivale a un 12.2 % del total (178.96
Km®).
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7. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

7.1. Medio Abidtico
7.1.1. Geologia Regional

Desde el punto de vista geomorfoldgico pueden identificarse en Nicaragua cinco unidades o
provincias diferentes, que presentan ademas caracteristicas propias desde el punto de vista de
su relieve, geologia y susceptibilidad frente a los distintos procesos naturales:

i. Planicie costera del Pacifico
ii. Cordillera Volcanica del Pacifico
iii. Depresion Nicaragliense
iv. Cordilleras Centrales
v. Llanura costera del Atlantico

EI 8rea del proyecto se ubica en | a Pmoweirmoird oincCo

Esta extensa region comprende una tercera parte de Nicaragua, incluyendo las cordilleras mas
elevadas y los relieves mas accidentados del pafs. A lo largo de sus mas de 40.000 Km? de
extension. De ellos, el area de influencia indirecta de este proyecto corresponde a unos 1464
Km?. En este espacio se alternan los terrenos montafiosos escarpados con valles profundos.
Las alturas maximas se alcanzan en el Macizo del Macizo de Pefas Blancas (1735 m), la
montafia Las Carpas (1203 m), y Montafia Zarca (1050),

El clima, en las zonas mas bajas, es similar al de las unidades vecinas (del pacifico o del
Caribe), aunque por encima de los 1,000 m domina un clima tropical de montafia con
precipitaciones superiores a los 2,000 mm y temperaturas medias entre 10 y 20 °C.

Desde el punto de vista geoldgico, esta unidad se corresponde principalmente con la
denominada Provincia Volcanica Terciaria, donde predominan las rocas volcanicas (lavas
basalticas, andesiticas y daciticas, ignimbritas, tobas intermedias y acidas, rocas piroclasticas y
rocas volcano-sedimentarias). En el sector Norte afloran rocas sedimentarias, rocas
metamorficas paleozoicas y, especialmente, granitoides intruidos durante la Orogenia
Laramide.

Gran parte del substrato geoldgico de las Cordilleras Centrales muestra una intensa y profunda
meteorizacion quimica, generdndose asi un saprolito, con un elevado contenido en arcillas y
varios metros de espesor, que favorece sin duda los movimientos de ladera superficiales e
intermedios, que puede observarse en varios sitios del area de influencia, favorecido por la falta
de cobertura vegetal a consecuencia de los cambios de uso de suelo, para cultivos anuales o
uso pecuario.
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7.1.2. Geologia Local

En el area del Proyecto se encuentran rocas volcanicas del Terciario (Mioceno tardio-
Plioceno temprano), con edades comprendidas entre 5 y 10 millones de afios
correspondientes a los grupos Matagalpa, Coyol Inferior y Superior. También se
encuentran en el area depositos aluviales del Cuaternario y rocas intrusivas tales como
formacion Matagalpa, que estd asociado con el grupo Coyol y presentan suelos con
desarrollo genético juvenil a inmaduro, y con niveles de erosion que varian de moderada a
fuerte. (Ver Figura No. 11.- Mapa Geologico).

Hacia el noreste en el municipio de Rancho Grande, predomina la formacion Coyol Inferior
hasta las margenes del Rio Babaska con presencia de la formacion Matagalpa en la
dltima parte del camino en el Municipio de Waslala.

La unidad geoldgica Matagalpa, sostiene a la mayoria del territorio a lo largo de la carretera, a
lo largo de la microcuenca del rio Las Carpas, la Pita y Yaosca. Esta formacion
generalmente se encuentra asociada con el Grupo Coyol. Estd compuesto por rocas
volcanicas donde predominan las lavas andesiticas, aglomeraticas o brechosas y
sedimentos tobaceos rojizos -verdosos, cenizas rojizas consolidadas, bien estratificadas
algunas veces capas intercaladas de areniscas rojas, generalmente estos sedimentos y
aglomerados estan intercalados con andesitas rojas, formando grandes bancos
alternados de andesita, sedimentos o0 aglomerados. Las rocas de este grupo se
caracterizan por una fuerte meteorizacién superficial que las hace méas susceptible a
fendmenos de inestabilidad superficial y coladas. Presenta una topografia escalonada y
predominante coloracién rojiza que lo diferencian de las otras rocas, cuando las rocas de
este grupo afloran generalmente forman una superficie lisa con poca vegetacién y no deja
fragmentos rodados como lo hacen los aglomerados del Coyol Inferior.

En la porcion superior de la microcuenca del Mancera, se encuentra la formacion
denominada El Grupo Coyol Inferior (Cyi). Corresponde al sistema Neoceno Superior,
serie del Mioceno-Medio-Superior, con una litologia dominada por lavas basalticas vy
andesito-basélticas, andesito-dacitas, riodacitas, tobas y brechas tobaceas de riolitas y
dacitas aglomeriticas. Presentan suelos con desarrollo genético juvenil a inmaduro que
corresponden a los sub grupos taxondmicos: Litic Haplustolls y Argustolls y Udic
Haplustolls y Argiustolls. (Asociacién de Municipios Productivos del Norte (AMUPNOR
2009).
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7.1.3. Geomorfologia

Por sus caracteristicas geoldgicas, climatoldgicas y ecoldgicas, Nicaragua se divide en tres Regiones Naturales ((Ver
Figura No. 12).

i La Region del Pacifico, comprendida por la parte Suroccidental del pais en la Depresion o Graben Nicaragiiense,
ii. La Region Central, formada por el Macizo Segoviano, geoldgicamente son los suelos mas antiguos del pais,
formando parte del escudo montafioso central.
iii. La Region del Atlantico o Caribe, formada por una extensa llanura que desciende paulatinamente desde la Meseta
Central hasta las costas del Caribe, y se prolonga bajo las aguas del Mar Caribe, formando la plataforma continental
de Nicaragua.
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Figura No.- 12.- Regiones Naturales de Nicaragua

El area de influencia de este proyecto se ubica en la Regién Central o Tierras Altas del Interior.
En general, predomina el terreno accidentado y montafioso. Las elevaciones de mayor
importancia observadas en las inmediaciones del proyecto son: i) en el Municipio de Rancho
Grande: Cerro El Pital (852 msnm), Cerro el Pavon (646 msnm), Cerro Las Brisas (646 msnm),
y Loma La Pita (610 msnm). ii) En el Municipio de Waslala, las elevaciones mas visibles son:
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Zinica (1364), y Las Faldas (1267). Todas estas montaiias forman parte de la Cordillera
Isabelia, con terrenos montafiosos y quebrados, con pendientes que oscilan entre los 10 y
75%; el relieve dominante es accidentado y el drenaje superficial es de tipo radial

1 Municipio de Rancho Grande:

Por las caracteristicas del relieve, el 70% de la superficie del municipio presenta pendientes
mayores del 30% que corresponden a terrenos escarpados, muy escarpados hasta precipicios,
lo que define una especial vocacion Forestal, con reducidos espacios para el desarrollo de las
actividades agropecuarias, las cuales se dan en bastante proporcion sobre laderas.

Aproximadamente el 40% de su territorio posee elevaciones de entre 400 y 1000 metros.
Existen elevaciones montafiosas como en el sector de la Cordillera de macizos de Pefas
Blancas por la parte Norte, seguido sobre su limite municipal con El Cla, Bocay, Montafia las
Carpas, El Pajaro y Cerro Grande.

Los pastizales y malezas estdn diseminados en extensos y considerables espacios de la
superficie total del municipio. En los valles intramontanos, las laderas adyacentes a ellos y en
laderas de zonas irregulares con nucleos de poblacion dispersa o concentrada, se dispone de
una superficie aproximada al 9.7% de la superficie, la cual esta destinada para labores de
cultivos en tierras bajo sistema de barbecho.

1 Municipio de Waslala

Segun INETER, el municipio de Waslala pertenece a la Ill Provincia Central del pais, ademas
de ser una zona de probable extension de la provincia Norte. Los tramos de la red vial
municipal se asientan sobre suelos de origen Terciario Cretacico Mesozoico; los cuales, se han
formado a partir de Sedimentos.

El Gobierno Municipal 2004 i 2008 aprob6 una concesion para exploracion minera a MINESA;
esta empresa se retiré por qué no encontré metales y el gobierno municipal 2009-2012 aprobd,
una concesion para la exploracion minera a la empresa Corazén exploraciones S.A la que
actualmente se encuentra en el territorio. (Fuente Alcaldia de Waslala)

El municipio Waslala se ubica en la Provincia Geo-estructurales de la Cuenca de la Costa
Atlantica delimitada por la falla de Punta Huete. (Fuente INETER)

A continuacién se mencionan las caracteristicas geoldgicas de este municipio:

1 Rocas Intrusivas (Tia, Tib)
Estas se encuentran distribuidas por varias zonas incluyendo el area de Waslala. Se
considera que se originaron durante la evolucién Laramidica. Algunos son mas jovenes que
las rocas sedimentarias Mesozoicas y las rocas volcanicas antiguas, aunque otros son del
Terciario Superior cortando rocas volcanicas jovenes. (Fuente INETER).

Las rocas del Terciario intrusivo acido (Tia) estan compuestas por granito biotitico, cuarzo
monzonita, dacitas, riodacitas; las rocas del Terciario intrusivo basico (Tib) estan
compuestas por granodioritas, diabasas, cuarzo diorita. (Fuente INETER)

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

63



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején i Waslala i Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

1 Unidad de Serpentinitas (Mse)
Esta Unidad de roca esta localizada en el municipio de Waslala al igual que en otros
municipios. Forma pequefias ventanas entre las rocas volcdnicas y sedimentarias. La
composicion litolégica de esta unidad estd formada por esquisto-serpentinitas, gneis
anfibolitico, horstens; se presenta bien foliada y finamente diaclasada. (Fuente INETER)

1 Rocas Sedimentarias Mesozoica (Formacién Metapan Km)
La composicion litolégica de estas rocas sedimentarias es de areniscas arcosas con
intercalaciones de conglomerados, lutitas calcareas, margas, calizas y dolomitas. Estas
rocas estan bien falladas y fracturadas no cementadas. (Fuente INETER)

1 Grupo Matagalpa (Tomm)

Este grupo de rocas comprende terrenos montafiosos, con crestas macizas, elevadas, de
grandes extensiones y con fuertes y continuas pendientes, representando espesas
acumulaciones de rocas volcanicas intermedias y brechas, asociadas con piroclasticos y
rocas intrusivas. La mayoria de las rocas del grupo provienen de erupciones continentales e
intercaladas con sedimentos lacustres fluviales. El grupo se encuentra altamente fallado y
fracturado, la mayoria de estas fracturas se encuentran cementadas. (Fuente INETER)

La principal Problematica de la zona es el uso Inadecuado de los recursos geolégicos, por la falta
de control de la existencia de los mismos dentro del municipio. (Fuente Alcaldia de Waslala).

7.1.4. Hidrologia

El area de influencia de este proyecto se encuentra dentro de Cuenca No 55, Rio Grande de
Matagalpa. Los principales rios permanentes que se ubican dentro del Area de Influencia del
Proyecto son: El Bijao, Babaska y Yaosca. Otros rios secundarios identificados son: Llapo,
Caratera, Calvario, Wasaka, EIl Cacao y Rancho Grande.

El Rio Bijao, divide territorialmente el Municipio Tuma la Dalia con el Municipio de Rancho
Grande. En el siguiente cuadro se presenta la informacion disponible sobre los rios

identificados:
Cuadro No.- 10.-Caracteristicas de los Principales Rios Identificados en el AIP
AREA
. MUNICIPIO CUENCA SUBCUENCA SUBCUENCA
RIO
(HA)
Rancho Grande i
Biiao Tumai La Dalia No. 55, Rio Grande Rio Tuma - Nd
I (Limite entre ambos | de Matagalpa Wasaca
municipios)
Babaska Rancho Grande No. 55, Rio Grande Rio Yaosca Nd
de Matagalpa
Rancho Grande i
vaosca Waslala (Limite No. 55, Rio Grande Rio Yaosca Nd
entre ambos de Matagalpa
municipios)
Llapo San Ramoén No. 55, Rio Grande Rio Tuma - Yasica 8873.3
de Matagalpa
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AREA
; MUNICIPIO CUENCA SUBCUENCA SUBCUENCA
Caratera Tuma - La Dalia No. 55, Rio Grande Rio Tuma'i 10890
de Matagalpa Mancotal
Wasaka Tuma - La Dalia No. 55, Rio Grande Rio Tuma'i 10890
de Matagalpa Mancotal
Cacao Rancho Grande No. 55, Rio Grande
nd nd
de Matagalpa
Rancho Rancho Grande No. 55, Rio Grande .
Rio Yaosca nd
Grande de Matagalpa

Nd: Informacién no disponible

1 Rancho Grande

El municipio se encuentra rodeado en sus partes Oeste, Sur y Este, por rios de gran caudal
como: Rio Bijao, el cual lo divide territorialmente con el municipio Tuma la Dalia

Este Rio sigue su curso por la desembocadura del Rio Tuma hacia el Sur, dividiendo al
municipio de Matiguas hasta la desembocadura del Rio Muy Muy Viejo, donde divide con el
Municipio de Rio Blanco hasta la desembocadura del Rio Yaosca.

La presencia de estos rios abastece a la poblacion del recurso agua, permitiendo crear mini
acueductos que moderniza el abastecimiento a los pobladores tanto para el area rural como la
urbana

1 Waslala

Los rios que atraviesan el Municipio de Waslala pertenecen a la cuenca del rio Grande de
Matagalpa. Este se extiende entre las coordenadas 580000-881000 Este y 1349000-1535000
Norte. Su cuenca abarca 35 municipios de 6 departamentos.

La hidrografia de Waslala cuenta con numerosos y caudalosos rios. Entre ellos se encuentran
los siguientes: Rio lyas, Rio Yaosca, que sirve de limite con el municipio de Rancho Grande,
Rio Tuma, bordea el municipio en la parte sur, sirviendo de limite con el municipio de Rio
Blanco; Rio Waslala que atraviesa el municipio de norte a sur, Rio Zinica, Rio las Vallas, Rio
Kubali y otros. (Fuente, Caracterizaciébn Municipal, Waslala, 2010).

Segun la Alcaldia Municipal, el recurso hidrico representa un potencial de uso para el riego, la
produccion de energia eléctrica, agua potable y en algunas ocasiones muy excepcionales para
la navegacion, este ultimo potencial se observa dia a dia amenazado lo cual puede verse a la
luz de que este se ha venido reduciendo a causa del deterioro de las sub-cuencas hidrograficas
del municipio, principalmente en las partes altas de estas.

Cuadro No.- 11.- Sub-cuencas que atraviesan el Municipio de Waslala.

SUB-CUENCA HECTAREAS PORCENTAJE
lyas 32826 26%
Rio lyas-kum 49875 37%
Rio Yaosca 50359 38%
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SUB-CUENCA HECTAREAS PORCENTAJE

Rio Tuma-Balampi 6

Fuente: Alcaldia Waslala .2016
7.1.5. Suelos

En el &rea de Influencia del Proyecto, se identifican 3 tipos de suelos (ver Figura No. 13). Entre
el rio Yaosca hasta la comunidad El Progreso. En Waslala, los suelos predominantes son de
tipo alfisoles, lo mismo que el &rea entre El Comején y Las Carpas. Estos son suelos rojizos,
formados a partir de rocas con alto contenido de hierro. Son arcillas en proceso de lixiviacion,
desarrollados en zonas lluviosas y altas.

Lo ultisoles se encuentran entre El Pital y Las Brisas, y un pequefio trecho al Oeste del rio
Yaosca. Entre este sector y El Pital, se encuentran afloramientos rocosos. Hacia el Este y Sur
de la carretera, el suelo predominante es Ultisol, con intrusiones numerosas de alfisoles. Pero
hacia el Norte y Oeste, predominan los alfisoles.

Los ultisoles muestran un buen desarrollo de perfil, pero son muy pobres en nutrientes, aunque
sean de bien a moderadamente drenados. Sin embargo son principalmente suelos forestales,
con buenas préacticas de manejo, pueden ser usados como areas silvicolas. ; colores palidos en
el suelo superficial, pardo grisaceo oscuro a pardo amarillento claro, en el subsuelo los colores
varian de pardo oscuro a pardo rojizo oscuro, en algunos casos los colores en el subsuelo
varian producto del hidromorfismo de gris pardusco claro a gris claro. (Fuente INETER).

Los molisoles se encuentran en la cuenca superior del rio Babaska, y hacia el oriente sobre la
cuenca superior del Yaosca

Los suelos del area de BOSAWAS son arcillosos y pantanosos, con problemas de drenaje, son
acidos con altos niveles de aluminio que fija el fésforo, lo cual no los hace aptos para la
agricultura, sino mas bien para uso forestal (Bosawas i GTZ, 1998).

7.1.6. Clima

Segun la Clasificacion Climéatica Modificada de Kdppen (INETER, 2005.), la zona de influencia
de este proyecto presenta diversos tipos de clima que van desde clima caliente y sub humedo
con lluvia en verano (AW2), hasta un clima templado y lluvioso.

En la Figura No. 14 se muestra el clima para el area del proyecto, segun la Clasificacion
climética de Kdppen y sus modificaciones segun Enriqueta Garcia (INETER, 2005)
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Figura No.- 13.-Mapa de Tipos de Suelos
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