ABSTRACTO DE COOPERACIÓN TÉCNICA
I.	Información Básica del Proyecto
	▪ País/Región:
	PARAGUAY/CSC - Cono Sur

	▪ Nombre de la CT:
	Apoyo Técnico a Corredores de Integración: Corredor Bioceánico

	▪ Número de CT:
	PR-T1396

	▪ Jefe de Equipo/Miembros:
	CRUZ MORENO, PAULA MELISA (INE/TSP) Líder del Equipo; ABAD, JULIETA (INE/TSP) Jefe Alterno del Equipo de Proyecto; CUENCA MORA FERNANDO MANUEL (INE/TSP); FERNANDEZ OVELAR PALOMA VICTORIA (INE/TSP); CABRERA, RUTH ALICIA (CSC/CPR); MOLERES, CRISTIAN JOAQUIN (INE/TSP); RODRIGUEZ CATTOLICA CATALINA (INE/TSP); CASALINO FRANCISKOVIC, JUAN MANUEL (LEG/SGO); SANMARTIN BAEZ, ALVARO LUIS (LEG/SGO); HURWITZ, ZACHARY DANIEL (VPS/ESG); KREMER CAMPOS, CAREN (VPS/ESG); LANGSTROTH, ROBERT PETER (VPS/ESG); MARIA DEL ROCIO, GROMMECK PEREIRA (VPS/ESG); DE ANGELIS, GABRIELLA (VPS/ESG)

	▪ Taxonomía:
	Apoyo Operativo

	▪ Número y nombre de la operación que apoyará la CT:
	Programa de conectividad territorial e integración de la región occidental del Paraguay: Ruta Bioceánica - PR-L1200 



	▪ Fecha del Abstracto de CT:
	14 Feb 2025

	▪ Beneficiario:
	Ministerio de Obras Públicas y Comunicaciones

	▪ Agencia Ejecutora:
	INTER-AMERICAN DEVELOPMENT BANK

	▪ Financiamiento solicitado del BID:
	US$600,000.00

	▪ Contrapartida Local:
	US$0.00

	▪ Periodo de Desembolso:
	48 meses

	▪ Tipos de consultores:
	Individuos; Empresas

	▪ Unidad Responsable de Preparación:
	INE/TSP - Transporte

	▪ Unidad Responsable de Desembolso:
	CSC/CPR - Representación Paraguay

	▪ CT incluida en la Estrategia de País (s/n):

▪ CT incluida en CPD (s/n):
	No

No

	▪ Alineación a la Actualización de la Estrategia Institucional 2010-2020:
	Infraestructura sostenible, resiliente e inclusiva; Integración regional; Igualdad de género; Diversidad; Pueblos Indígenas

	
	


II.	Objetivos y Justificación de la CT
2.1	El objetivo de la operación es apoyar la preparación y ejecución inicial del Programa de conectividad territorial e integración de la región occidental del Paraguay: Ruta Bioceánica mediante el financiamiento de estudios de ingeniería técnica, documentos de licitación, estudios socioambientales , análisis del potencial del corredor, entre otros documentos que son parte del proyecto.
2.2	La Región Occidental (RO) alberga el 56% de las fincas agropecuarias, el 44% del ganado bovino y el 40% de la industria láctea de Paraguay, pero enfrenta brechas en transporte que limitan el acceso a mercados. Aunque la inversión en infraestructura creció del 1% al 2,5% del PIB (2011-2021), persisten desafíos en pavimentación, calidad y mantenimiento.
2.3	En la RO, solo el 37% de las zonas pobres tiene cobertura de salud adecuada y el 94% del territorio está a más de 30 minutos de un centro escolar. En la RO, las comunidades indígenas registran alta pobreza extrema (76%), baja ocupación laboral (43,5%) y analfabetismo elevado (27%). Además, el 10% de las mujeres es analfabeta, el 40,1% no trabaja ni estudia y la tasa de empleo es 10 puntos menor que en áreas urbanas.
2.4	La red vial de la RO es deficiente: solo el 15% de 12.000 km está pavimentado, y aunque se mejoraron 990 km desde 2017, el déficit de recursos para conservación es de 7 a 1. Esto eleva el costo del transporte hasta un 12% del precio de los productos, comparado con el 6%-8% en Argentina y Brasil.
2.5	El cambio climático aumenta la vulnerabilidad de la infraestructura vial, especialmente en la RO, donde las lluvias e inundaciones han dañado carreteras y puentes recurrentemente. La dependencia de la Hidrovía Paraguay-Paraná para movilizar comercio exterior, junto con la falta de una red vial resiliente, eleva costos logísticos, representando hasta el 12% del precio de los productos, comparado con el 6%-8% en países vecinos.
2.6	El Corredor Bioceánico (CB) surge como una oportunidad para mejorar la integración regional y la competitividad, conectando Argentina, Brasil, Paraguay y Chile a lo largo de sus 3800 km. Una vez habilitado, se estima que impulsará exportaciones paraguayas a Brasil y Chile por US$220 millones anuales.
2.7	En Paraguay, el CB (Ruta Nacional PY15), se extiende 532 km desde Carmelo Peralta (frontera con Brasil) hasta Pozo Hondo (frontera con Argentina) y está dividida en tres tramos. El Tramo II, de 138 km, presenta deficientes condiciones de transitabilidad, obligando a vehículos de carga y pasajeros a usar rutas alternativas más largas. El programa propone intervenir este tramo para cerrar la conexión faltante, mejorar la conectividad regional y el acceso a servicios básicos. También se prevé el mejoramiento de uno de los accesos a la zona industrial de Loma Plata.
2.8	Con el propósito de disminuir las brechas descritas, y en el marco de la estrategia del gobierno paraguayo orientada a expandir la cobertura y la resiliencia de la infraestructura de transporte e impulsar el comercio transfronterizo fue priorizada la operación PR-L1200. Para fortalecer su planificación y gestión, la CT financiará auditorías de seguridad vial, estudios económicos, hidrológico-hidráulicos y ambientales, así como la implementación de etnoingeniería y consultorías en inclusión social y de género. También se elaborarán los documentos técnicos y administrativos para la preparación de licitaciones de obra y se analizará el potencial del Corredor Bioceánico para apoyar el diálogo, la acción política y la identificación de oportunidades y desafíos en comercio e inversión.
2.9	Estos estudios facilitarán la estructuración de proyectos que beneficiarán a 7.000 productores, mejorando su acceso a mercados. También fortalecerán la conectividad de comunidades indígenas y campesinas, facilitando su acceso a servicios y oportunidades económicas.
III.	Descripción de las Actividades y Resultados
3.1	Componente I: Estudios técnicos. Financiará auditorías de seguridad vial, estudios de cambio climático, estudios hidrológicos-hidráulicos, implementación de etnoingeniería, entre otros, asociados al mejoramiento y rehabilitación de 102 km del tramo entre Cruce Centinela y Mariscal Estigarribia. Adicionalmente, financiará un análisis de paso fronterizo entre Brasil y Paraguay. Además, se elaborarán los documentos técnicos y administrativos necesarios para la preparación de licitaciones de obra.
3.2	Componente II: Evaluación del potencial del corredor bioceánico. Financiará un análisis estratégico sobre el potencial del Corredor Bioceánico, incluyendo encuestas y entrevistas, evaluación basada en mejores prácticas de la OCDE, y un estudio sobre infraestructura y facilitación del comercio en cuatro regiones. También apoyará el diálogo político, la difusión de resultados y la presentación internacional de los hallazgos.
3.3	Componente III: Aspectos socioambientales. Financiará estudios ambientales y sociales según criterios de elegibilidad del programa PR-L1200 bajo el cumplimiento del Marco de Política Ambiental y Social (GN-2965-23) del Banco, como consultorías de apoyo social y de género e inclusión de población indígena.
IV.	Presupuesto
Presupuesto Indicativo
	Actividad/Componente
	BID/Financiamiento por Fondo
	Contrapartida Local
	Financiamiento Total

	Estudios técnicos
	US$365,000.00
	US$0.00
	US$365,000.00

	Evaluación del potencial del corredor bioceánico
	US$200,000.00
	US$0.00
	US$200,000.00

	Aspectos socioambientales
	US$35,000.00
	US$0.00
	US$35,000.00

	Total
	US$600,000.00
	US$0.00
	US$600,000.00


V.	Agencia Ejecutora y Estructura de Ejecución
5.1	A solicitud del Gobierno de Paraguay, el BID a través de la División de Transporte en la Representación en Paraguay (TSP/CPR), será el Organismo Ejecutor (OE) del proyecto.
5.2	La ejecución por parte del Banco se justifica porque las CT ejecutadas por Entidades Públicas del Paraguay deben pasar por aprobación del Congreso Nacional de manera que el presupuesto correspondiente se vea reflejado en la estructura presupuestal del OE. Los tiempos que pueden llegar a transcurrir para lograr la correspondiente aprobación parlamentaria, sumado a los tiempos fiduciarios promedios para llevar a cabo las contrataciones (más de 6 meses de promedio para contratación de firmas consultoras), implica una dilatación del periodo de inicio y ejecución de la misma.
Dentro del MOPC, la contraparte técnica estará conformada tanto por la Dirección de Planificación Vial (DPV) y la Dirección de Gestión Socio Ambiental (DGSA) en la etapa de preparación. El Banco contratará los servicios de consultores individuales, firmas consultoras y servicios diferentes de consultoría de conformidad con las políticas y procedimientos vigentes en el Banco.
VI.	Riesgos Importantes
6.1	La presente CT no presenta mayores riesgos de gestión fiduciaria. Por esta misma razón no se requiere de auditoría financiera.
VII.	Aspectos Ambientales y Sociales
7.1	Esta Cooperación Técnica está destinada a financiar los estudios de prefactibilidad o factibilidad de proyectos de inversión específicos y los estudios ambientales y sociales asociados a los mismos; por lo tanto, los términos de referencia y los productos de esta TC serán consistentes con los requisitos aplicables del Marco de Política Ambiental y Social (ESPF) del Banco.
 -  - 
