PMR Public Report

Operation Number CR-L1032 Chief of Operations Validation Date 03/28/23
Year- PMR Cycle Second period Jan-Dec 2022 Division Chief Validation Date 04/03/23
Last Update 03/28/23 Country Representative Validation Date 04/12/23
PMR Validation Stage Validated by Representative

Basic Data

Operation Profile

Operation Name Infrastructure Transport Program (PIT) Loan Number 3071/0C-CR, 3072/CH-CR

Executing Agency MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTE Sector/Subsector TRANSPORT-TRANSPORT NETWORKS CONNECTIVITY

Team Leader GRANADA GARCES, ISABEL CRISTINA Overall Stage Disbursing (From eligibility until all the Operations are closed)
Operation Type Loan Operation Country Costa Rica

Lending Instrument Investment Loan Convergence related Operation(s)

Borrower REPUBLICA DE COSTA RICA

Environmental and Social Safeguards

Impacts Category B Was/Were the objective(s) of this operation NO
reformulated?
Safeguard Performance Partially Satisfactory Date of approval
Rating
Safeguard Performance Aunque el tema de reasentamiento ha sido resuelto de forma satisfactoria, la clasificacion de desempefio se cambid a Parcialmente Satisfactorio, debido a que en la misién se identificaron temas no
Rating - Rationale resueltos de: i) Seguridad Vial, Peatonal y de Sefializacién; ii) Salud y Seguridad Ocupacional e Industrial; iii) Falta de proteccién de Taludes; iv) Pasivos Ambientales en la Ruta 160; v) No se presentd

ningun avance del Plan de Compensacion Forestal, ni del registro de atropellos y el monitoreo de los Pasos de Fauna de la etapa operativa de la Ruta 160.

Financial Data

Total Cost and Source Available Funds (USS)
Operations Original IDB Current IDB Local Counterpart  Co-Financing / Country  Total Original Cost Current IDB Disb. Amount to Date % Disbursed Undisbursed Amount
CR-L1032 450,000,000 450,000,000 0 0 450,000,000 450,000,000 310,000,000 68.89% 140,000,000
Aggregated 450,000,000 450,000,000 0 0 450,000,000 450,000,000 310,000,000 68.89% 140,000,000

Expense Categories by Loan Contract (cumulative values)

[ Disbursed Amount
[ Undisbursed

Obras Civiles 1

OBRAS VIALES 1

OBRAS MARITIMO PORTUARIAS 2

ADMINISTRACION, AUDIT Y EVAL 3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Please note that inactive indicators and outputs are not displayed; totals in the actual cost table may not match the sum of the cost of the outputs displayed, due to the cost of inactive outputs.



RESULTS MATRIX

General Development Objectives

General Development Objectives Nbr. 0: Calidad de la Infraestructura de transporte

Observation:

Indicator Unit of Measure Baseline Baseline Year Expected
Year of
Achievement
0.0 Calidad de las carreteras (Indice de Competitividad Global) ptos 2.7 2013 2022

Details
Means of Verification: Publicacion del Indice de Competitividad Global del Foro Econémico Mundial

Observations:
The General Development Objective indicator target is expected to be observed by the operation's "Fully Justified" date in Convergence (CO): No

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator

EOP 2024



RESULTS MATRIX

Specific Development Objectives
Specific Development Objectives Nbr. 0: Costo de operacion vehicular tramo Barranca-Limonal

Observation: Medio de verificacion: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4. El céalculo para autobus no incluye tiempos de parada. La definicion de los tipos de vehiculos se realiza con base en la clasificacién del MOPT.

Indicator Unit of Measure
0.0 Costo de operaciéon de automovil US$/veh-km

Details

Means of Verification: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4.
Observations:

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator

Indicator Unit of Measure
0.1 Costo de operaciéon de camioneta US$/veh-km

Details

Means of Verification: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4.
Observations:

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator

Indicator Unit of Measure
0.2 Costo de operacion de autobus US$/veh-km

Details

Means of Verification: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4.
Observations:

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator

Indicator Unit of Measure
0.3 Costo de operacion de camion C2 US$/veh-km

Details

Means of Verification: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4.
Observations:

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator
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Indicator Unit of Measure Baseline Baseline Year 2015 2016 2017 2018 2019
0.4 Costo de operacién de camién C3 US$/veh-km 1.02 2014 P - - - - -
A - - - - -
Details
Means of Verification: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4.
Observations:

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator
Indicator Unit of Measure Baseline Baseline Year 2015 2016 2017 2018 2019
0.5 Costo de operaciéon de camidn articulado US$/veh-km 1.52 2014 P - - - - -
A - - - - -
Details

Means of Verification: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4.
Observations:

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator

Specific Development Objectives Nbr. 0: Tiempo medio de viaje en el tramo Barranca - Limonal

Observation: Medio de verificacion: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4. El célculo para autobus no incluye tiempos de parada. La definicion de los tipos de vehiculos se realiza con base en la clasificacién del MOPT.

Indicator Unit of Measure Baseline Baseline Year 2015 2016 2017 2018 2019
0.0 Tiempo medio de viaje de automévil min 45 2014 P - - - - -
A - - - - -
Details
Means of Verification: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4.
Observations:

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator
Indicator Unit of Measure Baseline Baseline Year 2015 2016 2017 2018 2019
0.1 Tiempo medio de viaje de camioneta min 39 2014 P - - - - -
A - - - - -
Details
Means of Verification: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4.
Observations:
Evaluation Methodology: -
Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator
Indicator Unit of Measure Baseline Baseline Year 2015 2016 2017 2018 2019
0.2 Tiempo medio de viaje de autobus min 61 2014 P - - - - -
A - - - - -
Details

2020

2020

2020

2020

2020

2022

2022

2022

2022

2022

EOP 2024
.98

EOP 2024
1.36

EOP 2024
32

EOP 2024
32

EOP 2024
38



Means of Verification: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4.
Observations:

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator

Indicator Unit of Measure Baseline
0.3 Tiempo medio de viaje de camién C2 min 55
Details

Means of Verification: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4.
Observations:

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator

Indicator Unit of Measure Baseline
0.4 Tiempo medio de viaje de camién C3 min 61
Details

Means of Verification: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4.
Observations:

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator

Indicator Unit of Measure Baseline
0.5 Tiempo medio de viaje de camién articulado min 54
Details

Means of Verification: Evaluaciones ex-ante y ex-post del proyecto mediante HDM-4.
Observations:

Evaluation Methodology: -
Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator

Specific Development Objectives Nbr. 0: Accidentes con victimas (muertos y heridos) en los tramos a ser intervenidos por el programa

Observation: La informacion sera recolectada en campo y sistematizada con base en reportes policiales y estadisticas del COSEVI.

Indicator Unit of Measure Baseline
0.0 Accidentes con victimas en Tramo Barranca - Limonal #accidentes/100.000 9.24
veh*km

Details

Means of Verification: La informacion sera recolectada por consultores a contratar con fondos del programa que recopilaran y sistematizaran informacion disponible, utilizando reportes policiales y estadisticas de COSEVI.

Observations:

Evaluation Methodology: -
Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator
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Indicator Unit of Measure Baseline

0.1 Accidentes con victimas en otras obras viales que resulten elegibles en el % reduccion 0
programa (Proyectos con segregacion de calzadas)

Details

Means of Verification: La informacion sera recolectada por consultores a contratar con fondos del programa que recopilaran y sistematizaran informacion disponible, utilizando reportes policiales y estadisticas de COSEVI.

Observations: El porcentaje de reduccion a reportar se calculara con base en las unidades de medicién: #accidentes/100.000 veh*km.

Evaluation Methodology: -
Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator

Indicator Unit of Measure Baseline

0.2 Accidentes con victimas en otras obras viales que resulten elegibles en el % reduccion 0
programa (Proyectos de mejoramiento de calzadas)

Details

Means of Verification: La informacion sera recolectada por consultores a contratar con fondos del programa que recopilaran y sistematizaran informacion disponible, utilizando reportes policiales y estadisticas de COSEVI.

Observations: El porcentaje de reduccion a reportar se calculara con base en las unidades de medicién: #accidentes/100.000 veh*km.

Evaluation Methodology: -
Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator

Specific Development Objectives Nbr. 0: Incrementar la seguridad portuaria
Observation:

Indicator Unit of Measure Baseline

0.0 Probabilidad de ocurrencia de una falla grave en el rompeolas del Puerto de % 42.29
Caldera (escenario a 20 afos)

Details

Baseline Year
2014

Baseline Year
2014

Baseline Year
2013

Means of Verification: Evaluacién de riesgo de falla aplicando el modelo desarrollado por el MOPT para la evaluacion ex-ante con datos actualizados.

Observations: Se define falla grave aquella que produzca una destruccion de 75 metros en el rompeolas.

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator

Indicator Unit of Measure Baseline

0.1 Porcentaje de tiempo de operatividad de las terminales de transbordadores del % 100
Golfo de Nicoya (medido en un afo)

Details
Means of Verification: Registro de dias anuales de operacién de las terminales sin afectaciones debidas a fallas en la infraestructura.
Observations: El indicador esta asociado con el objetivo de garantizar la operatividad de los puertos sin interrupciones.

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator
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Indicator Unit of Measure Baseline Baseline Year 2015 2016

0.2 Porcentaje de aumento de satisfaccion de los usuarios de las terminales de % 0 2014 P - -
transbordadores del Golfo de Nicoya (hombres) A

Details
Means of Verification: Encuestas de satisfacciéon de los usuarios, discriminadas por género, en cada terminal con una muestra estadisticamente representativa y en un formato a acordar con la OE.

Observations: Debe realizarse al menos una encuesta en cada terminal antes y después de realizadas las obras. La muestra de cada encuesta debera considerar al menos un 15% de mujeres.

Evaluation Methodology: -

Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator
Indicator Unit of Measure Baseline Baseline Year 2015 2016
0.3 Porcentaje de aumento de satisfaccion de los usuarios de las terminales de % 0 2014 P - -
transbordadores del Golfo de Nicoya (mujeres) A ) )
Details

Means of Verification: Encuestas de satisfacciéon de los usuarios, discriminadas por género, en cada terminal con una muestra estadisticamente representativa y en un formato a acordar con la OE.

Observations: Debe realizarse al menos una encuesta en cada terminal antes y después de realizadas las obras. La muestra de cada encuesta debera considerar al menos un 15% de mujeres.
Evaluation Methodology: -
Pro-Gender No Pro-Ethnicity No CRF indicator
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RESULTS MATRIX
OUTPUTS: ANNUAL PHYSICAL AND FINANCIAL PROGRESS

Component Nbr. 1 Obras viales

1.01

1.02

1.03

1.04

1.05

Output

Disefio de Intercambiadores La Lima y Taras. Ruta 2. Km de la red vial primaria mejorados y ampliados a
cuatro carriles.

Tramo Barranca-Limonal rehabilitado y ampliado (incluye via, puentes e intercambiadores). Ruta 1. Km de
la red vial primaria mejorados y ampliados a cuatro carriles

Ampliacion y Rehabilitacion Cafas-Limonal. Ruta 1. Km de la red vial primaria mejorados y ampliados a
cuatro carriles.

Rehabilitacién Playa Naranjo Paquera. Ruta 160. Km de la red vial primaria mejorados y ampliados a cuatro
carriles.

Otros tramos viales mejorados o ampliados (por definir segun elegibilidad). Km de la red vial primaria
mejorados y ampliados a cuatro carriles.

Component Nbr. 2 Obras maritimo-portuarias

2.01

2.02

2.03

2.04

Other Cost

Output

Terminales de transbordadores rehabilitadas

Rompeolas de Caldera rehabilitado

Rompeolas de Caldera ampliado

Plan Maestro Caldera desarrollado

Supervision de obras

Gestion socioambiental

Contingencias y Escalamientos

Unit of Measure

Km

Km

Km

Km

Km

Unit of Measure

terminales

Plan

P (a)

P (a)

PHYSICAL PROGRESS

2022

EOP 2024

45
3.6
3.6
49

49

20.5

20.5

22.5
22.5
22.5
62.5

62.5

PHYSICAL PROGRESS

2022

2,310,280.1

1,949,662

574,745.5

176,261

EOP 2024

320
594
594
66
38

38

24,424,000
33,566,667.87
17,648,141.26

4,460,000
5,422,661.2
3,336,040.59
9,717,800

1,537,489.79

FINANCIAL PROGRESS

2022

41,300,257.71
22,695,118.5
19,687,640.84
30,722,070.29
71,605.1
121,665.9
415,125.49

1,043,412.88

EOP 2024

21,000,000
3,773,797.99
3,773,797.99

199,160,000
192,441,363.51
68,592,460.2

85,000,000

107,932,396.78
105,819,968.91

28,000,000

40,617,694.39
33,392,937.62

47,000,000

30,404,760.34

13,867,500.33

FINANCIAL PROGRESS

2022

1,940,252.2

3,148,183.08

EOP 2024

9,500,000
5,405,012.93
3,336,124.69

9,847,500
7,505,297.66
7,505,297.66

3,282,500
4,804,787.09
4,804,787.09

1,200,000

568,098.42

568,098.42



Total Cost

Contingencias y Escalamientos

Monitoreo

Mecanismo de Ejecucion

Auditorias Financieras

Total Cost

P (a)

5,730

1,782,769.88

682,194

50,000

47,165

0
68,132,676.82

60,591,462.65

5,730

150,000

0

0

7,008,200
15,660,057.03
9,527,615.54
250,000
359,915

183,915

450,000,000
450,000,000

272,362,415.3



CHANGES TO THE MATRIX

Output

Section

Name Type of Change

Disefio de Intercambiadores La Lima y Taras. Ruta 2. Km  Modify Output
de la red vial primaria mejorados y ampliados a cuatro
carriles.

Otros tramos viales mejorados o ampliados (por definir Modify Output
segun elegibilidad). Km de la red vial primaria mejorados y
ampliados a cuatro carriles.

Rehabilitacion Playa Naranjo Paquera. Ruta 160. Km de la  Modify Output

red vial primaria mejorados y ampliados a cuatro carriles.

Rompeolas de Caldera ampliado Modify Output

Modify Output

Rompeolas de Caldera rehabilitado

Terminales de transbordadores rehabilitadas Modify Output

10

Sub type
Modify Financial EOP P(a) value - caused
by a change in the Financial P(a).
Modify Financial Historical Actual
Modify Financial EOP P(a) value - caused
by a change in the Financial P(a).
Modify Financial Historical Actual
Modify Financial EOP P(a) value - caused
by a change in the Financial P(a).
Modify Financial Historical Actual
Modify Financial EOP P(a) value - caused
by a change in the Financial P(a).
Modify Financial Historical Actual
Modify Financial EOP P(a) value - caused
by a change in the Financial P(a).
Modify Financial Historical Actual
Modify Financial EOP P(a) value - caused
by a change in the Financial P(a).

Modify Financial Historical Actual

Modified By

ALVAROBO

ALVAROBO

ALVAROBO

ALVAROBO

ALVAROBO

ALVAROBO

ALVAROBO

ALVAROBO

ALVAROBO

ALVAROBO

ALVAROBO

ALVAROBO

Entered in System

3/24/2023

3/24/2023

3/24/2023

3/24/2023

3/24/2023

3/24/2023

3/24/2023

3/24/2023

3/24/2023

3/24/2023

3/24/2023

3/24/2023



RISKS AND PLANNED RESPONSES

Risk ID
Response Actions
1.01
1
1.02
Risk ID
Response Actions
2
2.01
Risk ID
Response Actions
3
3.01
Risk ID
Response Actions
4
4.01
Risk ID
Response Actions
5

5.01

Risk Status
Active
Management Strategy
MITIGATE
Management Strategy
MITIGATE
Risk Status
Active
Management Strategy
MITIGATE
Risk Status
Active
Management Strategy
MITIGATE
Risk Status
Active
Management Strategy
MITIGATE
Risk Status
Active
Management Strategy
MITIGATE

Risk Taxonomy

Institutional Environment

Status
COMPLETE

Status
COMPLETE

Risk Taxonomy

Environmental and Social Safeguards

Status
ACTIVE

Risk Taxonomy

Environmental and Social Safeguards

Status
COMPLETE

Risk Taxonomy

Economic and Financial Environment

Status
COMPLETE

Risk Taxonomy

Legal Environment

Status
COMPLETE

11



Risk ID
Response Actions
6.01
6
6.02
6.03
Risk ID
Response Actions
7.01
7.02
7
7.03
7.04
Risk ID
Response Actions
8

8.01

Risk Status

Active

Management Strategy

MITIGATE

Management Strategy
MITIGATE

Management Strategy
MITIGATE

Risk Status

Active

Management Strategy

MITIGATE

Management Strategy
MITIGATE

Management Strategy
MITIGATE

Management Strategy
MITIGATE

Risk Status

Inactive

Management Strategy
MITIGATE

Risk Taxonomy

Economic and Financial Environment

Status

COMPLETE

Status
COMPLETE

Status
COMPLETE

Risk Taxonomy

Economic and Financial Environment

Status

COMPLETE

Status
COMPLETE

Status
COMPLETE

Status
COMPLETE

Risk Taxonomy

Economic and Financial Environment

Status
COMPLETE

12



Risk ID

Response Actions

9.01
9
9.02
9.03
Risk ID
Response Actions
10.01
10
10.02
Risk ID
Response Actions
11

11.01

Risk Status
Inactive
Management Strategy
MITIGATE
Management Strategy
MITIGATE
Management Strategy
MITIGATE
Risk Status
Inactive
Management Strategy
MITIGATE
Management Strategy
MITIGATE
Risk Status
Active
Management Strategy
MITIGATE

Risk Taxonomy

Institutional Environment

Status

COMPLETE

Status
COMPLETE

Status
COMPLETE

Risk Taxonomy

Economic and Financial Environment

Status
ACTIVE

Status
COMPLETE

Risk Taxonomy

Economic and Financial Environment

Status
COMPLETE

13



Risk ID

Response Actions

12.01
12.02
12
12.03
12.04
Risk ID
Response Actions
13
13.01
Risk ID
Response Actions
14
14.01
Risk ID
Response Actions
15

15.01

Risk Status
Inactive
Management Strategy
MITIGATE
Management Strategy
MITIGATE
Management Strategy
MITIGATE
Management Strategy
MITIGATE
Risk Status
Active
Management Strategy
MITIGATE
Risk Status
Active
Management Strategy
MITIGATE
Risk Status
Active
Management Strategy
MITIGATE

Risk Taxonomy

Political Environment

Status

COMPLETE

Status
COMPLETE

Status
COMPLETE

Status
COMPLETE

Risk Taxonomy

Institutional Environment

Status
COMPLETE

Risk Taxonomy

Political Environment

Status
ACTIVE

Risk Taxonomy

Economic and Financial Environment

Status
ACTIVE

14



Risk ID

Response Actions

16.01
16
16.02
Risk ID
Response Actions
17

17

Risk Status
Inactive
Management Strategy
MITIGATE
Management Strategy
MITIGATE
Risk Status
Active
Management Strategy

15

Risk Taxonomy

Institutional Environment

Status
ACTIVE

Status
COMPLETE

Risk Taxonomy

Legal Environment

Status



IMPLEMENTATION STATUS AND LEARNING

Project Management Capacity

Others - Dimensions Related to Public Processes/ Actors
Intra/Inter Coordination

Others - Organizational and Managerial Dimensions
Environmental and Social Factors

Project Monitoring & Evaluation

Lesson Learned - Categories

16



