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RESUMEN EJECUTIVO

Antecedentes

Esta Evaluacion Ambiental y Social
(EAS) tiene como objetivo analizar los
riesgos e impactos ambientales y
sociales  delos proyectos de la muestra
representativa del Programa de
Infraestructura Vial para la
Competitividad 2 (PROREGION 2).

CORREDOR VIAL
(CVA N° 20)
de |l a carrete

Estos incluyen el
ALIMENTADOR N° 20
iMej oramiento
de Chuco i Emp. LI -121 (Buenavista);
Cachicadan 1 Emp. LI -115 (DV.
Cofiachugo); Culicanda -Emp. LI -115 (DV.
Culicanda); Emp. PE -3N (Quesquenda) -

PAGINA 10
EAS
Pirca - Uranmarca; Emp PE - 30A-Dv
Ronquillo; Emp PE -302 (Villat  ambo)-
Chuquimaran; Emp AY - 114- Chuquimaran;

Emp PE- 1S (Dv Chavifia)
302 (Abra Condercencca) - Huanca; Emp
PE 32 (Coracora) -Dv  Vilcar, Por
Niveles De Servicio; Distrito De

Llipata, Provincia De Palpa,
Departamento. De | cao

- Huanca; Emp PE -

Los Proyectos serdn ejecutado por el
Ministeg’o de Transporte y

[ a antiaga ;
Comunicacione s EEMTC), a través de
Provias Descentralizado (PVD).

Provias Descentralizado es una Unidad

Pijobamba - Sitabamba,; Chao i Barro Ejecutora del . M!nlsterlo .de
) L Transportes y Comunicaciones, adscrita
negro; Agallpampa - DV. Mayahuista; I D h Vi - terial d
PTE.  Hildemeister -  Emp. LI -120 R e O e e e
(Chinchango); Emp. Sausal T Emp.PE- 10A rgngpor es, encarga.’a e., as
- _ actividades de preparacion, gestion,
(Pedregal); Emp. LI - 105 (Sinsicap) - . > . L
; . . . administracién y ejecucion de
Paranday - Simbal; DV. Huanchaquito I ; q
EMP. LI -103, por niveles de servic io; proyec 0S y programas €
L . . infraestructura de transporte
distrito Cachicadan, provincia o
. departamental y rural en sus distintos
Santiago de Chuco, departamento la dos: , | d I
Libertadaoel CORREDOR  VIAL oo S e Y
ALIMENTADOR N° 28 (CVA N° 28) fortalecimiento e ~capa  cldades
~ . . |nst|tu0||c:>nales I la  gestion
iMej oramiento de | a carretera mgo
descentralizada del transporte

24 (San Jer 6nimo) 1 Emp. LM-936; Emp.
PE- 26 (Dv. Cotay) T Emp. LM-936; Emp.
PE- 26 (Chincha Alta) 17 Emp.LM-131 (Dv.
Azéngaro) ; Emp. LM -129 (Dv. Chocos) -

Emp. LM-131 (Dv. Azéangaro) ; Emp. LM -
130 - Emp. LM 129; Emp. PE -1S (Dv.

Sunampe) - Emp. PE-1S; Emp. PE 1S - El
Carmen; Emp. PE -26 (San Juan) - San
Pedro de Huacarpana;, Emp. HV -114
(Chupamarca) - Emp.IC -101; Emp.Pe -26

(Villa De Arma) - Emp. PE - 26 (Palca),

por niveles de servicio, distrito de

Vifiac - provincia de Yauyos -
departamento de LiGORREDORy
VIAL ALIMENTADOR N° 34 (CVA N° 34)
iMej oramiento de | a
1S (Dv  Lacra) -San Juan -Lacra - Pto
Caballa; Emp PE -1S (Pte Vizcas) -
Saramarca,; Emp P E-30d (Pucara -
Saramarca ); Emp A Y-111 (Ocafia); Emp.
IC-113-Emp PE-1S (Pte San José) -
Sinccachi; Emp Pe - 1s(Nazca) - Pirca;

e

catreter

departamental y rural.

En el caso de este Programa, PVD
coordinara y administrara la ejecucion
del proyecto, incluidas las acciones de
ejecucion fiduciaria, supervision de

obras, y asp ectos ambientales vy
sociales.
Alcance de la Evaluacion

Ambiental y Social

Iliste Estudio resume el proceso de
Evaluacién Ambiental y Social para los

prof}ectos J&%a muestra representativa

del Programa de Infraestructura Vial

parala Competitividad 2 (PRORE GION 2).
Esta muestra esta compuesta por los
proyectos de mejoramiento de los
Corredores Viales Alimentadores N° 20,

N° 28 y N° 34.
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Esta Evaluacion Ambiental y Social se
prepara a fin de cumplimentar los
requerimientos establecidos por el
Marco de Politica Ambiental y Social

del Banco Interamericano de
Desarrollo, organismo que lo

financiara a través de la operacion de
préstamo PE -11279.

El andlisis incluye: (1) introduccion;

(I)  descripcion del Programa vy
Proyectos; (1) resefia del marco legal

en el que se desarrollan los Proyectos;

(IV) descripcion de linea de base del
medio fisico, biolégico y
socioecondmico; (V) identificacion y
valo rizacion de los  potenciales
impactos y riesgos ambientales y
sociales del Proyecto, junto con el
Andlisis de Riesgo de Desastres, con
identificacién de medidas de
mitigacién para los impactos
analizados;y (VI) los lineamientos del

Plan de Manejo Ambiental y Social para
el Proyecto, que identifica las medidas

de mitigaciébn para los principales
impactos y riesgos ambientales y
sociales previstos.

Descripcion del Programa

El Programa PROREGION 2 bajo evaluacion

tiene un plazo de ejecucion de 5 afios
yun costototal de US$660 millones, de
los cuales US$360 millones seran
financiados por contrapartida local Y
US$ 300 millones con una operacion de
préstamo del BID (PE -L1279). El
Programa tiene como objetivo mejorar

los sistemas logisticos subnacionales,

a t ravés de intervenciones en tramos
priorizados de la Red Vial
Departamental, que resultaran en
reduccion de los Costos de Operacion
Vehicular y de tiempos de viajes en las

vias intervenidas.

El logro de este objetivo especifico

contribuye al objetivo gener al de
mejorar la competitividad e
integracién econdmica, con un enfoque

en resiliencia al cambio climatico.

BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO
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La operacién se estructura como un
Programa de Qoras Miltiples . Los
objetivos del Programa seran
alcanzados mediante acciones e
inversiones en los siguientes
componentes:
Componente 1. Inversiones en

mejoramiento y  conservacion  por
niveles de servicio (US$612,4
millones). Financiara: 0]
contratacion de intervenciones
integrales en CVA, que incluyen: (a)
estudios de transitabilidad, técnicos

y  socioambientales; (b) obras vy
trabajos de mejoramiento de la
superficie de rodadura a nivel de
solucién basica, y medidas de seguridad
vial, adaptacion al CC y accesibilidad
universal; (c) conservacion de vias; y

(d) servicio de atencion de
emergencias; (i i) actividades de
supervisién; 'y (iii) estudios de
solucion definitiva.

Componente 2. Gestion del programa,
seguimiento y monitoreo de los impactos

del programa (US$35,8 millones).
Financiara: (i) gestion de la Oficina

de Gestion de Proyectos (PMO); (ii)

evaluacion de impactos; (iii)
seguimiento y monitoreo; y (iv) control
recurrente.

Componente 3. Fortalecimiento
institucional para la gestion
integrada de transporte y
competitividad  (US$11,8 millones).
Financiara: 0] difusion,

sensibilizacion y gestion
sociales32; (ii) fortalecimiento de la
gestion de inversiones33 y temas
transversales de seguridad vial,
digitalizacién, género, diversidad y
adaptacion al CC; y (iii) articulacion

con desatrrollo local y productivo.

de riesgos

El detalle del Programaylo s proyectos
incluidos en la muestra se encuentraen
el Capitulo 2 de esta EAS.

Marco Legal

El marco legal se describe en funcion
de los convenios internacionales y a
las leyes ambientales nacionales
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peruanas relativas a temas
socioambientalesy de seguridad y salud
ocupacional.

Ya que la fuente de financiamiento es

una operacién de préstamo del Banco
Interamericano de Desarrollo, es
necesario garantizar el cumplimiento

de su Marco de Pol itica Ambiental y
Social (MPAS), compuesto por diez
Normas de Desempefio Ambiental y Social
(NDAS).

El detalle del marco normativo nacional
e internacional se encuentra en el
Capitulo Il de esta EAS.

Resumen de los Principales

Temas y Resultados

Lineade Base Ambiental y Social

El Programa interviene con obras en

distintos puntos del Pert donde se
desarrollaran los Proyecto s de
mejoramiento de los CVA N° 20, N° 28y

N° 34.

El Capitulo4 presentala Linea de Base
Ambiental y Social del Programa, en
donde el andlisis llevado a cabo
permite conocer la localizacion vy
descripciéon del area de ejecucion e
influencia del proyecto, a fin de
determinar su situacién actual y los
aspectos criticos a considerar. En esa
seccion del Estudio se describen las
lineas de base para los medios fisico,
bioldgico y socioeconémico.

Asimismo, se hace un andlisis de
biodive rsidad y é&reas protegidas,
vulnerabilidad a desastres naturales,

y patrimonio cultural.

El analisis luego se enfoca en el Area

de Influencia  Directa  de las
intervenciones a financiar, resaltando

los valores ambientales y sociales
salientes, que luego ayud aran para la
determinacion de impactos y riesgos.

BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO
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Impactos y Riesgos Ambientales

y Sociales

El proceso de evaluacién de impactos y
riesgos ambientales y sociales se
dividio en dos etapas:

1. Identificacion de Impactos
determinar qué podria ocurrir en
los f actores o componentes del
medio, como consecuencia del
proyecto y sus actividades e
instalaciones asociadas.

2. Evaluacién de Impactos : evaluar la
significancia de los impactos y
riesgos predichos, considerando su
magnitud y probabilidad de
ocurrencia, y la sensibilidad,
valor e importancia del factor o
componente del medio impactado.

Este analisis se presenta en el
capitulo V de esta EAS.

La identificacion de los impactos y
riesgos ambientales y sociales se
realizé para todas las etapas de cada
proyecto a financiar bajo el Programa:

M Construccién
1 Operacion y Mantenimiento

Se identificaron, por un lado, las

acciones que requiere el proyecto en

sus etapas constructiva y operativa, y

por otro, los factores ambientales y

sociales susceptibles de ser
impactados. Para la valoracion de
impactos, se analizaron las
interacciones entre las acciones del

proyecto y los factores ambientales y
sociales . Como sintesis  gréafica
representativa de este proceso, se
construyeron matrices de impacto. En
cada casilla d e la matriz se realiza

una calificacién delimpacto de acuerdo
con su signo y magnitud.

Luego, en la memoria de la matriz, se
expandido en la evaluaciébn de otros
atributos de los impactos: alcance
(restringido al area operativa, al area

de influencia, o fu era de ella),
duracion (transitorio o permanente),
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probabilidad de ocurrencia, y
acumulacion.

Para la  fase constructiva , se destaca
que las obras proyectadas se
desarrollan en trazas viales
existentes, motivo por lo cual los

impactos negativos son no
significativos . L os principales

impactos identificados incluyeron: (i)

riesgo de accidentes ocupacionales y

viales por activid ades de
construccion ; (i i) demorasenlanormal
circulacion vehicular; (iif) molestias

a la poblacion local y frentistas de

los corredores por las actividades
constructivas; (i v) riesgos de
contaminacion de suelos por derrames
accidentales omala gestion de residuos
sélidos y efluentes de la obra p(v)
riesgo de afectacion de flora y fauna ,
y (Vi) impacto visual y percepcion del

paisaje.

Parala faseoperativa ,los principales

impactos negativos identificados

incluyen el riesgo de accidentes
ocupacionales durante las tareas de
mantenimiento de las obras . Los
impactos  positivos incluyen  los

beneficios sobre la calidad de vida de

la poblacion, el incremento de
conectividad, la mayor fluidez de

traslado en las rutas y la may or
seguridad vial.

El capitulo V de este Estudio incluye

la identificacibn de medidas de
mitigacion para cada impacto
identificado, y el calculo del impacto

residual, asumiendo una implementacién
apropiada de dichas medidas de
mitigacién. Asumiendo una ef ectiva
implementacion de las medidas de
mitigacién planteadas , seestimaque el
Proyecto no presenta impactos
ambientales y sociales residuales
significativos.

Plan de Manejo Ambiental y

Social

El Plan de Manejo Ambiental y Social
(PMAS) es la herramienta metodoldgica

BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO
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que define las medidas de mitigacién
identificadas para los impactos Yy
riesgos ambientales y sociales del
Proyecto.

Tiene como objetivo asegurar la
utilizacion de  buenas  practicas
ambientales y sociales, garantizar el
cumplimiento de las metas propuestas en
esas areas, y definir acciones para
corregir cualquier desviaciébn que
implique un riesgo o impacto ambiental

o social.

El PMAS  define las  entidades
responsables de la gestion
socioambiental del Proyecto a lo largo

de todo su ciclo, tanto para la

ejecucion como para el monitoreo de las

acciones. También incluye un analisis

de la capacidad institucional de esas

entidades para la gestion
socioambiental del Proyecto, junto con
recomendaciones de fortalecimiento.

PMAS para la Fase Constructiva
El  PMAS constructivo estd constituido
por una serie de programas, que pueden
incluir, segun el componente y tipo de
obra, los siguientes:

1. Monitoreo y Control de
Cumplimiento de Medidas de
Mitigacién

2. Instalacién de Obras, Montaje
del Obrador y Planta de
Materiales

3. Manejo de Floray Areas Verdes y

Fauna

Gestion de Efluentes

Manejo de Sustancias Quimicas

Gestion de Residuos

Calidad de aire, ruido vy

vibraciones

8. Seguridad Vial, Peatonal vy
Ordenamiento del Transito

9. Control de Plagas y Vectores

10. Seguridad y Salud Ocupacional y
Comunitaria

11. Capacitacion Socioambiental al
Personal de Obra

12. Plan de Contingencias

13. Coordinacién con Prestadoras de
Servicios por Red

14. Informaciéon y P

No as

articipacion
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Comunitaria

15. Procedimiento de
Descubrimientos Fortuitos

16. Desmovilizacion y Restauracion.
Cierre de Obrador

17. Cumplimiento Legal, Permisos y
Habilitaciones

Los lineamientos y contenidos minimos
de estos programas se encuentran en el
Capitulo VI.

El PMAS a nivel constructivo sera
desarrollado por cada firma
contratista de obra, en base a dichos
lineamientos de planes y programasyy al

indice  orientativo de contenidos
propuestos. Sin embargo, cabe aclarar
que el Instrumento de Gestion Ambiental

de los Proyectos de PROREGION I,
acogen estos lineamientos y contenidos

minimos que se detallan en el Capitulo
VI de la presente EAS, de acuerdo al
analisis de la R.M. 891 - 2019 MTC/01.02
del 07 de octubre del 2019 , donde se
apruebalos  términos dereferenciapara
proyectos con caracteristicas comunes

o similares de competencia del Sector
Transportes , tipologia 18 . Servicios
de mejoramiento a nivel de solucion es
basicas y conservacion vial, por

niveles de servicio.

Cabe aclarar que la firma contratista

debera integrar el cumplimiento de las
obligaciones BID y el Marco Normativo
Nacional en sus informes ISAS, ICAS y

demas.

Finalmente, los lineamiento y
contenidos minimos del BID deberan
complementar a los Instrumentos de
Gestiébn Ambiental, Social, Seguridad,
Salud en el Trabajo y Arqueoldgicos de

PVD ello asegurara el cumplimiento del

sistema de gestion ambiental del BID

PMAS para la Fase Operativa

En el Capitulo VI también se detallan
los Programas que debe implementar el
operador de la infraestructura
(Gobiernos Regionales) en la fase
operativa del Proyecto. Se incluyen los
lineamientos minimos de dichos
programas. Es preciso aclarar que esta
fase no es responsabilidad de PVD.
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Socializacién del Proyecto

El Programa, clasificado como
CategoriaB, requiere de larealizacion

de un proceso de Socializacién del
Proyecto  con las partes interesadas
detallado en el Plan de Participacion

de Partes Interesadas (publicado
separadamente)

Conclusiones y Viabilidad
Socioambiental del

Proyecto

Est a EAS evalud los impactos y riesgos
ambientalesy sociales de los proyectos

de la muestra representativa del
Programa de Infraestructura Vial para

la Competitividad 2 (PROREGION 2) ,
compuesta por los proyectos de
mejoramiento de los Corredores Viales
Alimentadores N° 20, N° 28 y N° 34

Como es habitual en los proyectos de
estas caracteristicas, existen
potenciales impactos y  riesgos,
principalmente en la fase
constructiva, tales como impactos
negativos por el riesgo de accidentes
ocupacionales durante las obras ;
demoras en la normal circulacion
vehicular; molestias ala poblacion por

la generacion de ruidos, vibraciones y

demoras de viajes, entre otros.

Estos impactos negativos de la fase
constructiva son acotados en el tiempo,

ocurren durante el periodo de
ejecucion , y solo afectan al area de
influencia directa de los p royectos.
Para gestionar estos impactos
negativos , se prevé la aplicacion de
medidas de mitigacion adecuadas,
detalladas en los Capitulo s VyVl de
esta EAS, y de buenas practicas
constructivas, que garanticen el
cumplimiento de la normativa nacional,

yde las normas de desempefio  ambiental
y social del BID.

En su fase operativa, el Programatiene

un impacto social positivo,
determinado por los beneficios sobre la
calidad de vida de la poblacion, el
incremento de conectividad, la mayor
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fluidez de traslado en las rutas y la impactos socioambientales negativos
seguridad vial, entre otros. significativos no prevenibles,

mitigables 0 compensables
Por lo expuesto, se concluye que la

operacion es viable, sin riesgos o

) Las Begonias 2695
an Eugenio, Lince
Perd
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS

ACR

AID

AICAs
ALA
ANA
ANP

AO

APSA

BID

CcC

CIRAS

CITES

CITv
cov
CVA

DGAAM

DME
EAS
ECA

EIA

EVAP

HC

ICA
IGA

ISAS

ITS

KBA

MAQR

MEF

MGAS
MINCUL
MTC

ONERN

PGL

PMA
(Arqueologia)
PMAS

PROREGION

PPPI
PVD
RVD
SEIA

Area de Conservacion Regional

Area de influencia Directa del proyecto

Areas Importantes para la Conservacion de las Aves
Autoridad Local del Agua

Autoridad Nacional de Agua

Area Natural Protegida

Area Operativa

Equipo de Trabajo para Aspectos PACRI y Manejo de
Planes Ambientales

Banco Interamericano de Desarrollo

Cambio Climético

Certificados de Inexistencias de Restos Arqueol6gicos
Convention on International Trade in Endangered
Species of Wild Fauna and Convencién sobre el
Comercio Internacional de Especies Amenazadas de
Faunay Flora Silvestres

Certificado de Inspeccion Técnica Vehicular

Costos de Operacién Vehicular

Corredor Vial Alimentador

Direccion General de Asuntos Ambientales del sector
Transportes

Depésito de Material Excedente

Evaluacion Ambiental y Social

Estandares de Calidad Ambiental

Estudio de Impacto Ambiental

Evaluacion Ambiental Preliminar

Habitat Critico

Informe de Cumplimiento Ambiental y Social
Instrumento de Gestibn Ambiental

Informe Socio Ambiental de Seguimiento

Informe Técnico Sustentatorios

Areas Clave para la Biodiversidad (KBA, por sus
siglas en inglés).

Mecanismo de Atencién de Quejas y Reclamos
Ministerio de Economia y Finanzas

Marco de Gestion Ambiental y Social

Ministerio de Cultura

Ministerio de Transporte y Comunicaciones

Oficina Nacional de Evaluacién de Recursos Naturales
Procedimiento de Gestién Laboral

Plan de Monitoreo Arqueoldgico

Plan de Manejo Ambiental y Social

Programa de PVD que forma parte del Desarrollo
Logistico en Vias Subnacionales

Plan de Participacion de Partes Interesadas

Provias Descentralizado

Red Vial Departamental

Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto Ambiental
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SENACE
SERFOR
SERNANP

SUNAFIL
TdR

UICN
ZA
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Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las
Inversiones Sostenibles

Servicio Nacional Forestal y de Fauna Silvestre
Servicio Nacional de Areas Naturales Protegidas por
el Estado

Superintendencia Nacional de Fiscalizaciéon Laboral
Términos de Referencia

Unién Internacional para la Conservacioén de la
Naturaleza

Zona de Amortiguamiento
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CAPITULO | INTRODUCCION

Esta Evaluacién Ambiental y Social (EAS) tiene como objetivo analizar los riesgos e
impactos ambientales y sociales del Programa de Infraestructura Vial para la
Competitividad 2 (en adelante, PROREGION20 f el Pr o Y, apariadéunamuestra

representativa de proyectos.

El objetivo especifico del Programa PROREGION 2 es mejorar los sistemas logisticos
subnacionales, a través de intervenciones en tramos priorizados de la Red Vial
Departamental, que resultardn en reduccion de los Costos de Operacion Vehicular y
de tiempos de viajes en las vias intervenidas.

El costo total del Programa es de USD 660 millo nes, de los cuales US$ 300 millones
seran financiados por una operacion de préstamo del Banco Interamericano de
Desarrollo (BID) , estructurado bajo la operacion PE- L1279.

La operacién de Préstamo se estructura como un Programa de Obras Multiples. Para su
aprobacion, debe realizarse la evaluacion ambiental y social de una muestra
representativa de proyectos, similares en naturaleza y complejidad al resto de obras

a financiar bajo el Programa, y cuyo monto represente aproximadamente el 30% del

total del Programa.

En este marco, se desarrolla el presente estudio, enfocado en los proyectos de
mejoramiento de los siguientes tres proyectos  de Corredores Viales Alimentadores
(CVA) :
1 Corredor Vial Alimentador N° 20 (CVA N° 20): fiMej oramiento de | a carret
Santiago de Chuco 1TEmp. LI -121(Buenavista); Cachicadan TEmp. LI -115 (DV.
Cofiachugo); Culicanda -Emp. LI -115 (DV. Culicanda); Emp. PE - 3N(Quesquenda) -
Pijobamba - Sitabamba; Chao i Barro negro; Agall pampa - DV. Mayahuista; PTE.
Hildemeister - Emp. LI -120 (Chinchango); Emp. Sausal T Emp.PE- 10A(Pedregal);
Emp. LI - 105 (Sinsicap) - Paranday - Simbal; DV. Huanchaquito T EMP. LI -103, por
niveles de servicio; distrito Cachicadan, provincia Santiago de Chuco,
depart ament o | a Libertado.
1 Corredor Vial Alimentador N° 28 (CVA N° 28): fiMej oramiento de | a carret
Emp. PE - 24(San Jer 6nimo) - Emp.LM-936; Emp. PE - 26(Dv. Cotay) - Emp. LM - 936;
Emp. PE - 26(Chincha Alta) - Emp. LM-131; Emp. LM - 129(Dv. Chocos) - Emp. LM
131; Emp . LM -130 - Emp. LM-129; Emp. PE - 1S (Dv. Sunampe) - Emp. PE-1S; Emp.
PE- 1S - El Carmen; Emp. PE - 26 (San Juan) - San Pedro de Huacarpana; Emp. HV -
114(Chupamarca) - Emp. IC -101; Emp. Pe -26 (Villa De Arma) - Emp. PE-26
(Palca), por niveles de servicio, distrit o de Vifac - provincia de Yauyos -
departamento de Limao.
1 Corredor Vial Alimentador N° 34 (CVA N° 34): fiMej oramiento de | a carret

Emp PE-1S(Dv Lacra) -Pto Caballa; Emp PE - 1S(Pte Vizcas) - Saramarca; Emp Pe -
30d(Pucara) - Saramarca; Emp Ay -111(Ocafia) - Sinccachi ; Emp PE - 1S(Pte San José€) -
Sinccachi; Emp Pe - 1s(Nazca) - Pirca; Pirca - Uranmarca; Emp PE - 30A- Dv Ronquillo;
Emp PE- 30A(Villatambo) - Chuquimaran; Emp AY -114- Chuquimaran; Emp PE -1S(Dv
Chavifia) - Huanca; Emp PE - 30A(Abra Condercencca) - Huanca; Emp PE - 32(Coracora) -
Dv Vi Icar, Por Niveles De Servicio; Distrito De Llipata, Provincia De Palpa,

Departamento De | cao.
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1.1. OBJETIVOS

Esta Evaluacion Ambiental y Social (EAS) tiene como objetivo analizar los riesgos e

impactos ambientales de los tres Proyectos que conforman la muestra representativa
del Programa PROREGION 2

Para dicho analisis, se prepara esta Evaluacion Ambiental y S ocial, cuyos objetivos
especificos son:

1. Realizar el diagnéstico expeditivo de Linea de Base Ambiental y Social
del Area de Intervencion de cada Proyecto de Mejoramiento de Corredor
Vial Alimentador , asi como una sintesis del marco normativo legal e
institucional.

2. ldentificar y valorar los princi pales impactos y riesgos ambientales y
sociales de cada Proyecto de Mejoramiento de C VA sobre el medio fisico,
bioldgico y socioecondmico, en las etapas de Construccién y Operacion.

3. Identificar las medidas de mitigacion y los procedimientos de gestién
para minimizarlos impactosy riesgos evaluados, y delinear los contenidos
del Plan de Manejo Ambiental y Social del Proyecto.

1.2. ALCANCE

Este Estudio resume el proceso de Evaluacion Ambiental y Social para los proyectos

de la muestra representativa del Program a de Infraestructura Vial para la
Competitividad 2 (PROREGION 2). Esta muestra esta compuesta por los proyectos de
mejoramiento de los Corredores Viales Alimentadores N° 20, N° 28 y N° 34.

Esta Evaluacién Ambiental y Social se prepara a fin de cumplimentar con los
requerimientos establecidos por el Marco de Politica Ambiental y Social (MPAS) del
Banco Interamericano de Desarrollo, organismo que lo financiara a través de la

operacion de présta mo PE- L1279, el mismo que fue trabajado mediante los perfiles de

proyectos de los 3 CVA a la fecha de evaluacion

La estructura de la EAS se detalla en el siguiente cuadro.
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Cuadro N° 17 Contenidos

Numero de | Titulo de los

capitulo contenidos

BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO
INF - 00003 - EAMSR@- BID - 2023
PAGINA 20
EAS

de la Evaluacion Ambiental y Social

Descripcion

Resumen Ejecutivo

Resumen de la Evaluacion Ambiental y Social.

| | ntr oduccién

Describe el desarrollo y la estructura del Informe EAS,
incluidos el contexto y objetivos.

Descripcion
Il del Programa 'y
Proyectos

Se proporciona una descripcion del Programa y los
Proyectos CVA, los tipos de obra, disefio vy
especificaciones técnicas, y trazas principales.

Marco Legal e

111 o
Institucional

Se describe el marco legal e institucional dentro del
cual se realizé el proceso de la EAS, incluyendo las
Normas de Desempefio Ambiental y Social del BID.

Linea de Base

Se presenta la informacion basica disponible acerca

\% Ambiental y del medio fisico, bioldgico y socioeconémico dentro de
Social la zona de intervencion del Programa.
Se presenta la metodologia utilizada para evaluar los
impactos de los proyectos de la muestra en el ambiente
Impactos y fisico, bioldgico y socioecondmico, y los resultados
v Riesgos de dicho andlisis. También se identifican y describen
Ambientales y las medidas generales y especificas de mitigacion para
Sociales evitar, eliminar, disminuir, o compensar los impactos
negativos sobre los receptores ambiental esy sociales,
asi como potenciar los impactos positivos.
Contiene las medidas de mitigacion para los impactos
Plan de y riesgos ambientales y sociales previstos, y los
Vi Manejo pro;edimientos para una adecu_ada gestic')n_ ambiental y
Ambiental y social por parte de los ejecutores, incluyendo
Social definicion de roles institucionales y
responsabilidades para la implementacién.
. En este capitulo, se resumen las conclusiones y
Vi Concl usi ones

viabilidad ambiental y social del Programa.

Referencias

Indica las referencias bibliogréficas y los documentos
que se utilizaron en la preparacion de la evaluacion.




Ingenieria y Gestian BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO

JP PLANNING INF - 00003 - EAMS@- BID - 2023

PAGINA 21

AMBIENTAL

CAPITULO II DESCRIPCION DEL PROGRAMAY PROYECTOS

2.1. DESCRIPCION DEL PROGRAMA PROREGIOR

En este capitulo se presenta una descripcién del Programa de Infraestructura Vial
para la Competitividad 2 (PROREGION 2), incluyendo objetivos, componentes y costos.

2.1.1. Antecedentes

La deficiente infraestructura en la Red Vial Departamental (RVD) explica el bajo
desempefio logistico de cadenas de exportacion agricolas no tradicionales. El 85% de
los 27.824 km de la RVD permanecen sin pavimentar, dificultando el acceso de
productores del interior del pais a mercados de consumo e insumos, implicando altos
costos logisticos.

La oferta logistica se concentra en El Callao, puerto que conecta un sistema de 22

corredores principales y dos ejes estructurantes con cadenas logisticas globales.

Perl busca capitalizar esta condicién promoviendo un modelo de mejora de servicios

logistic  os a nivel subnacional, que incremente los estdndares de servicio de
Corredores Viales Alimentadores (CVA) conectados a corredores principales,
integrando &reas productivas generando crecimiento y empleo. Bajo el analisis de 64

cadenas logisticas, que abar can mas del 95% del comercio exterior, el Programa
PROREGION prioriza la mejora de 42 CVA, abarcando 15.000 km (54% de la RVD).

La calidad de las carreteras es el aspecto de mas baja calificacion en indices

globales de competitividad y desempefio logistico . En el 2017, la RVD pavimentada
(3.696 km) y no pavimentada (21.608 km) contaban con el 89,5% y el 40,7% de sus vias

en condiciones inadecuadas, respectivamente. Ademas, los tiempos de transito en los

CVA son elevados y gran parte de la RVD no soporta niv eles de trafico pesado.

Como principales antecedentes de intervenciones similares, el Banco Interamericano

de Desarrollo apoy6 inicialmente la consolidacion de los principales corredores

logisticos y rutas nacionales, impulsando inversiones publicas para su
rehabilitacion y ampliacion, incluyendo el apoyo a modelos de concesion. Luego,

financio mejoras en la red subnacional, primero en caminos rurales, y recientemente

en rutas departamentales con el programa PROREGION 1 (5247/0C - PE), aprobado en 2021

que p resenta ejecucion satisfactoria.

Entre los aspectos que agregan valor a esta operacion destacan: (i) seguimiento

digital de proyectos (CAPTUDATA); (ii) Sistemas Inteligentes de Transporte (SIT)

para recabar informacion en carreteras intervenidas; (ii) pr acticas para
incrementar la difusion y transparencia en procesos de licitacion; y (iv)

herramientas de gestion de activos viales, incluyendo medidas de mitigacién vy

adaptacion al CC.

2.1.2. Contexto y justificacion

Los inadecuados niveles de servicio en la RVD evidencian serios problemas de
transitabilidad en los CVA, impactando negativamente en costos logisticos,

desarrollo de cadenas productivas, exportaciones y accesibilidad a servicios y

empleo. Ademas, persiste una baja resiliencia de los CVA ante desastres naturales.
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Peru requiere mejorar el estado de su RVD y asegurar estandares de servicio que
promuevan la integracion y conectividad de &reas productivas en territorios
subnacionales con sus mercados y centros de acopio.

Se propone mejorar los niveles de servicio en 15 CVA de la RVD, identificados a
través de cinco criterios de priorizacion, mediante obras de mejoramiento y
conservacion en vias pertenecientes a sistemas logisticos.

Las intervenciones reduciran tiempos y costos de transporte, incluyendo mejoras en
seguridad vial y resiliencia al CC.

La evidencia muestra que las intervenciones en infraestructura vial subnacional

mejoran la accesibilidad y generan impactos positivos en la productividad al reducir

costos y tiempos de traslado. La intervencion apunta a resolver los principales
cuellos de botella sobre la RVD19: (i) elevados tiempos de acceso a corredores
principales; y (i) altos Costos de Operacion Vehicular (COV) por condiciones
inapropiadas.

Asimismo, el fenémeno del Nifio costero del 2017 evidencio la baja resiliencia de la
infraestructura vial, afectando 7.000 km de la RVD. Las pérdidas del sector se
estiman en US$3.000 millones. Esto respalda la necesidad de incluir variables que
refuercen la resiliencia de la infraestruc tura desde su disefio.

2.1.3. Objetivos

El objetivo especifico del Programa de Infraestructura Vial para la Competitividad

2 (PROREGION 2) es mejorar los sistemas logisticos subnacionales, impulsando la
transformacion productiva de regiones con bajo potencial e xportador, a través de
intervenciones en tramos priorizados de la Red Vial Departamental, que resultaran

en reduccion de los Costos de Operacion Vehicular y de tiempos de viajes en las vias

intervenidas.

El logro de este objetivo especifico contribuye al objetivo general de mejorar la
competitividad e integracion econémica, con un enfoque en resiliencia al cambio
climatico.

2.1.4. Componentes

Los objetivos del Programa seran alcanzados mediante acciones e inversiones en los
siguientes componentes:

Componente 1. Inversiones en mejoramiento

Componente 2. Conservacion por niveles de servicio.

Componente 3. Seguimiento, monitoreo y evaluacion de impactos.

Componente 4. Fortalecimiento para la gestion integral del transporte y la
competitividad.

Conponente 5. Gestion del Programa.
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2.1.5. Tipos de intervenciones previstas bajo el Programa
Las intervenciones previstas bajo el Componente 1 del Programa PROREGION 2 incluyen
lamejorade lasuperficie de rodadura aplicando suelos estabilizados, recubrimientos
bituminosos, y otras técnicas de bajo costo para carreteras de bajo trafico.

Se utilizaré la geometria y plataforma existente de la via, con mejoras geométricas

puntuales con fines de seguridad vial, asi como obras de arte menores, drenajes ,
medidas para reforzar la resiliencia al cambio climéatico y actividades de
conservacion en puentes.

En general, por su naturaleza, las intervenciones previstas se consideran de baja

complejidad técnica, ambiental y social. Las intervenciones se realizara n en vias
regionales existentes. No se espera que se efectlen variantes ni que haya

ensanchamiento de vias. No se espera la necesidad de desplazamiento fisico, ni

adquisicion de terreno para las actividades del Programa.

2.1.6. Costosy Periodo de Ejecucién

El costo total del Programa de Infraestructura Vial parala Competitividad (PROREGION

2) asciende a US$ 660 millones , de los cuales US$ 300 millones seran financiados por
una operacion de préstamo con el Banco Interamericano de Desarrollo (operacion PE -
L1279), y US$ 360 millones seran financiados por contrapartida local.
El periodo de ejecucion el Programa PROREGION 2 es de cinco afios.
2.1.7. Beneficiarios y Resultados  Esperados del Programa

Los beneficiarios directos seran las principales cadenas productivas del pais que
utilizan la infraestructura de los CVA intervenidos y los habitantes de las regiones
donde se ejecutan las intervenciones.

Se prevé reducir los COV y tiempos de viaje en los CVA intervenidos, asi como el

costo logistico como porcentaje de ventas de las empresas. Adicionalmente, se espera

incrementar la produccion en el area de influencia del programa, mejorar la gestion
yresiliencia de activos viales y aumentar la participacién sectorial de las mujeres.

2.1.8. Modalidady  Arreglos de Ejecucion

La operacion de financiamiento del Banco Interamericano de Desarrollo se estructura

como un Programa de Obras Mdltiples , con obras de caracteristicas similares e

independientes, que seran seleccionadas con criterios de elegibilidad que incluyen,

entre otro s, aspectos técnicos y econdmicos, y la inelegibilidad de obras con

clasificaci -n ambiental y social AfA0O (seg¥%n | as categorz?2as
Marco de Politica Ambiental y Social del BID).

El Organismo Ejecutor (OE) es el Ministerio de Transport e y Comunicaciones (MTC), a
través de Provias Descentralizado (PVD).

Provias Descentralizado es una Unidad Ejecutora del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, adscrita al Despacho Viceministerial de Transportes, encargada de
las actividades de prepa racion, gestion, administracion y de ser el caso ejecucion
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de proyectos y programas de infraestructura de transporte departamental y rural en

sus distintos modos; asi como el desarrollo y fortalecimiento de capacidades
institucionales para la gestion desce ntralizada del transporte departamental y
rural.

En el caso de este Programa, PVD coordinaray administrara la ejecucion del proyecto,
incluidas las acciones de ejecucion fiduciaria, supervisién de obras, y aspectos

ambientales y sociales.

La Figura N 1 muestra el organigrama de Prov i as Descentralizado.

Figura N° 1 i Organigrama de Provias Descentralizado

DESPACHO
VICEMIMISTERIAL DE
TRANSPORTES
Oficina de
:  Control Institucional DIRECGION EJECUTIVA
Secretaria
Técnica
Oficina da Oficina de Asesoria Oficina de
Adg::llgaad:iou Re-:u(r);:f;":u‘:anos Tecnalogias de la Juridica Planaamlario y
Informacion Prasupuesto
Gerencia de
Gerencla Gerencia In?:::::l?n:ces ::’::';‘:rl‘:udc Fortalecimiento de la
de Estudios de Obras . nareo y Gestlén Vial
Especiales. Seguimiento
Descentralizada
ﬂ Unidades Zonales rm

Fuente: Provias Descentralizado 1

2.2. DESCRIPCION DE LOS PROYECTOS

A continuacion, se describen los proyectos de mejoramiento de los Corredores Viales
Alimentadores N.2 20, N.° 28y N.° 34, que componen la muestra representativa del
Programa PROREGION 2.

2.2.1. Corredor Vial Alimentador N° 20

2.2.1.1. Nombre del  Proyecto
El nombre del proyecto correspondiente al Corredor Vial Alimentador N° 20 (CVA N°
200 es MMej oramiento de | a carreter aiEB@hlt-ilal¢{Baenadiga); Chuco
Cachicadan i Emp. LI -115 (DV. Cofiachugo); Culicanda - Emp. LI - 115 (DV. Culicanda); Emp.
1 Recuperado de  https://www.gob.pe/institucion/pvd/institucional (marzo 2023)
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PE- 3N(Quesquenda) - Pijobamba - Sitabamba; Chao 1  Barro negro; Agallpampa - DV.
Mayahuista; PTE. Hildeme ister - Emp. LI -120 (Chinchango); Emp. Sausal T Emp.PE-
10A(Pedregal); Emp. LI - 105 (Sinsicap) - Paranday - Simbal; DV. Huanchaquito i EMP.LI -
103, por niveles de servicio; distrito Cachicadan, provincia Santiago de Chuco,
departamento |l a.Libertadod

2.2.1.2. Tipo de proy  ecto y ubicacién

Se trata de un proyecto de mejoramiento vial.

La longitud del proyecto CVA N° 20 consiste en 708,96 km.
En cuanto a su ubicacion politica y geogréfica, e | Proyecto del Corredor Vial
Alimentador CVA N° 20 comprende las rutas departamentales y vecinales LI -104, LI -

105, LI -110, LI -115, LI -116, LI -117, LI -119, LI -120, LI -121 y LI -122, cuyas
ubicaciones se presentan a continuacion:

1 Rutall -104: Provincias Trujilloy Ascope
1 Rutall -105: Provincias: Trujillo, Ascope y Otuzco
1 Rutall -110: Provincias: Otuzco y Trujillo

1 Rutall -115:Departamento Ancashy La Libertad i Provincia Pallasca, Santiago
de Chuco y Sanchez Carrién

1 Rutall -116: Departamento La Libertad T Provincia Sanchez Carrién
1 RutaN°LlI -117: Departamento La Libertad i Provincia Santiago de Chuco
T RutalLl -119: Provincia Vir(, Julcan y Otuzco

1 Rutall -120: Provincia Otuzco y Julcan

1 Rutall -121:Provincia VirQ, Julcan y Otuzco

1 Ruta N° LI -122: Departamento La Libertad - Provincias Santiago de Chuco y
Vird
En el siguiente cuadro se precisa las rutas que comprende la carretera en proyecto,
especificando su respectiva trayectoria y ubicacion por distrito, provincia y
departamento.
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Cuadro N2 ¢ Rutas y tramos que comprenden el Corredor Xlahentador en estudio
RUTA DESCRIFCION DEL TRAMO PROGRESIVA LONG [m) CAPETA DE
NACIONAL TRAMO SUB TRAMO LONG (m) TDR RODADURA INTERVENCION
DE A INICIO FIN
Emp. PE-3N
1 1 (Santiago de | Pichunchuco 0+000 134500 13500 Capa Granular COMNSERVACION
Chuca)
2 2 Pichunchuco | Dv. Zagobara 134500 354340 21840 Capa Granular CONSERVACION
3 3 Dv, Zagobara Calipuy 354340 454470 10130 Capa Granular CONSERVACION
L-122 4 4 Calipuy Llacamate A45+470 954280 49820 131955.08 Capa Granular MEJORAMIENTO
51 95+280 105+225 9935 Capa Granular CONSERVACION
Emp. LI-121
3 5.2 Llacamate {Buenavista) 1054225 113+750 8525 Capa Granular MEJORAMIENTD
5.3 113+750 131+955 18205 Slurry CONSERVACION
Emp. LI-115
LI-117 6 6 Emp. PE-3N (D, 004000 234959 23959 23959 Slurry CONSERVACION
{Cachicadan)
Cafiachuga)
Emp. pEay | EMP: LF115
LI-116 7 T p_. {Dv. 00+000 13+114 13114 13114 Capa Granular MEJORAMIENTD
(Culicanda) )
Culicanda).
Emp. LI-117(
Emp. PE-3N LI-117 del
8 8 {Quesquenda) |  23+859 - 00+000 13+120 13120 Capa Granular MEJORAMIENTO
23+937)
LI-115 100791
9 9 Emp. LI-117 Emp. LI-116 13+120 19+720 BE00 Capa Granular MEJORAMIENTO
10 10 Emp. LI-115 Pijobamba 19+720 B1+530 61810 Capa Granular MEIORAMIENTO

+511 221 2461 / 4217062
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RUTA DESCRIPCION DEL TRAMO PROGRESIVA LONG (m) CAPETA DE
TRAMO SUB TRAMOD LONG (m INTERVENCION
NACIONAL (m) TDR RODADURA
DE A INICIO FIN
111 B21+530 45+465 13935 Capa Granular MEJORAMIENTO
. Emp, LI-911
11 Pijobamba mp
1.2 (Sitabamba). 95+465 GE+EG0 1355 Capa Granular COMSERVACION
11.3 96+860 1004791 3931 Capa Granular MEJORAMIENTO
COORDENADAS Se
R B Lone DESCRIPCION DEL TRAMO PROGRESIVA LONG iao o T Th
RUTA RN TRAMO . R ) INTERVENCION dalinte::rp
DE A INICIC FIN ESTE NORTE ESTE NORTE (0L
o su FA
Dep: La Libertad .
R Emp. LI-122 (Piedra .
Prow: Virt 12 12 Emp. PE-1N (Chao) arada) 004000 | 084395 | 830 | 755501.258 | 9055555.084 | 761116.352 | 9060742.826 |  Conservacitn Mo
Dist: Chao P
Dep: La Libertad
Praw: Virt 13 13 Emp"‘"::;;]medra Buenavista 084295 | 09+830 | 154 | 761116.35 | 90G0T42.83 | 76065520 | 006208417 | Conservacitn Mo
Dist: Chao pa
14.1 Buenavista 13+105 094830 | 13+105 | 03+275 | 760655.20 | 906208417 | 761537.39 | 906459436 | Mejoramiento Mo
Dep: La Libertad
U-121 ::"‘C":r” 14 18.2 88,60 13+105 50490 004830 | 13+105 | 328 | 761537.3% | OOG4G04.86 | T7EO90.83 | 007703580 | Conservacidn Mo
H a0
14.3 S0+450 Dv, Las Delicias | 13+105 | S0+490 | 37,39 | 77B0S0.83 | 907703580 | 785727.85 | SOBOSBLOS | Mejoramiento Mo
Dep: La Libertad
Praowv: Julcan 15 15 Dv. Las Delicias Unigambal 504490 | 654360 | 1487 | 745727.85 | 90B0981.05 | 787955.084 [ 9085395943 [  Mejoramienta Mo
Dist: Huaso
Dep: La Libertad
Prov: Julcan 16 16 Unigambal Emp. PE3N flos | oo aen | 724210 | 685 | 78795508 | oosszos.os | 798333725 | 0101003.083 |  Mejoramients Mo
Dist: Huaso, toritos)
Calamarca
Dep: La Libertad
Prov: Otuzia 17 17 Emp. PE-10 A Campo Bello | 724210 | 1184622 | 46.41 | 770403.10 | 9116882.96 | 77382346 | 911169001 | Conservacion Mo
Dist: Agallpampa, (agallpampa)
Mache
Dep: La Libertad
Prav: Julcan 18 18 Campo Bella lulgan Q0=+000 | 07+680 768 FPAR23AG [ 911169001 | TTEGET.H6 | 911016226 Conservacien No
Dist: Julcam
U120 Fhop: (3 Libertad 9430 <o Antonio de
Prov: Julcdn 10 19 Julcén Isashaon 154005 | 164085 | 00+990 | 77666706 | 011016226 | 777295.00 | 910986553 | CascoUrbanao Mo
Dist: Julcan pashg
Dep: La Libertad 201 San Antonio de 464440 O7+680 | 154005 | 7.42 | 777295.00 | 910986553 | 78549137 | 910285946 |  Conservacién No
Prav: Julcdn 20 Ipashgan
Dist: Julca
Calam';:_:"‘ 202 464440 Dv, Mayahuista | 46+440 | 63+834 | 17:394 | 78549137 | 910285946 | 78552572 | Q09606226 | Mejsramiente Mo

+511 221 2461 / 4217062
planning@]p-planning.com
www.jp-planning.com

Calle Las Begonias 2695
Urb. San Eugenio, Lince
Lima, Peru



Ingenieria y Gestion

JPDLANNING

AMBIENTAL

BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO
INF - 00003 - EAMS@- BID - 2023

COORDENADAS
T e T DESCRIPCION DEL TRAMO PROGRESIVA e o =
RUTA POLITICA TRAMO TRAMO KM im) INTERVENCION
DE A INICIO FiN ESTE MNORTE ESTE MORTE
Ernp. PE-1M (Pte. .
+

Dep: La Libertad 211 Hildemeister] 07+010 15+095 | 16+085 099 74298996 | 9069255.55 | 74B937.65 | 9071367.09 Conservacion
Prow: Wird 21
Dist: Vird 212 07+010 Tomabal 16+085 | 46-+440 3036 T4E937.65 | 9071367.09 | 751008.21 | 9075550.64 Conservacion

221 Tamabal 124800 114950 | 124600 | 00+650 | 7S1008.21 | 907555064 | 750755.28 | 9076096,99 Mejoramiento
Dep: La Libertad
Praw: Vird 22 222 12+600 174065 46+440 | B3+834 17.39 Fa0755.38 | 9076096.99 | 74E748.28 | 907981841 Conservacién

L-119 . : 155.90

Dist: Wira

223 17+#065 Carabamba 00+000 | O7-+010 7.01 TAE748.28 | 907981841 | 763556.91 | 9102103.49 Mejoramiento
Dep: La Libertad
Prowv: Julcan 23 23 Carabamba Mache 07+010| 11+950 4.94 763556.91 | 910210349 | 771670.24 | 9111490.73 Mejoramiento
Dist: Carabamba
Dep: La Libertad Emp. LI-120
Prov: Otuzco 24 24 Mache [Chiﬁ-:hangnr B5+590 | BB+I46 | 02+656 | TTIGT0.24 | 911149073 | 773827.7%9 | 9111762.00 Conservacién
Dist: Mache
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DESCRIPCION DEL TRAMO PROGRESIVA DENADAS
TRA suB LONG
RUTA UBICACION wmo | TRamo {m) INICIO FIN INTERVENCION
DE A INICIO FIN ESTE NORTE ESTE NORTE
Dep: La Libertad Emp. PE-LN F
Prov: Ascope 25 25 12:31153”! Zona Urbana 0+000 0+730 730 719862.83 9145159.67 7199965 914445555 CONSERVACION
Dist: Chicama
261 4730 24200 1470 719996.5 9144455.55 F20697.73 9143326.06 MEIORAMIENTO
Dep: La Libertad
Prow: Otuzco 26 262 Sausal Parrapos 024200 | 21+885 19685 720687.73 914332606 ¥33795.21 914440234 COMSERVACION
Dhst: Sinsicap
263 214885 | 40+540 18655 733785.21 91484402 34 745877.1 9133401.06 MEIORAMIENTO
Parrapos Sinslcap MO EXISTE CARRETERA
U-105 | Dep:; La Libertad Sinsicap - Yerba
Prav: Trujillo 7 7 Buena Collambay 55+680 | 76+530 20850 747600.54 9131459.49 T41785.63 9123003.99 MEIORAMIENTO
Dist: Simbal
Dep: La Libertad
Prav: Trujillo 28 28 Collambay Simbal 764530 | 8241390 5660 741785.63 9123003.99 74123448 9118043.17 CONSERVACION
Dist: Simbal
Dep: La Libertad Erme. PE-10 A&
Prow: Trujilla 29 29 Sirnbal - B2+190 | B7:431 5241 741234.48 911804317 T3z091.44 9113671.56 CONSERVACION
; (Pedregal]
Dist: Simbal
Dep La Libertad Emp. LI-105
LI-110 | Prow: Otuzco El] 30.1 {SiI:sil:ap] San lgnacio 00+000 | 11+785 11785 T4TET4.55 9131439.83 752085.02 9133640.77 MEIORAMIENTD
Dist: Sinsicap
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DESCRIPCION DEL TRAMO PROGRESIVA DENADAS
TRA | 5UB LONG
RUTA | umicacioN | ot | P ) INICIO FIN INTERVENCION
DE A INICIO FIN ESTE NORTE ESTE NORTE
Dep: La Libertad
Prow: Otuzco
Dist: Sinsicao, 30.2 | San lgnacio La Cuesta 12+200 | 43+120 | 30990 | 75193814 9133674.42 753083.22 912402668 | MEIORAMIENTO
Paranday, La
Cuesta
Dep: La Libertad 311 434190 | 624490 | 19300 | 753083.22 9124026.68 T41664.14 9117584.36 | MEIORAMIENTO
- Emp. LI-105
Prow: Trujillo 31 La Cuesta [Sirmbal)
Dist: simbal 312 62480 | 634627 1137 741664.14 9117584.36 TA0034.59 011772446 COMSERVACION
Dep: La Libertad 321 | gme. PEIN | 00s000 | 04385 | 4385 | 70973025 | 910560895 706868.66 9106176.77 | CASCO URBANO
Prov: Trujille | 32 (Dv. Hf::r::;:’
Dist: Huanchaco 323 | Huanchaguito) 04385 | 06+520 2135 706368.56 9106176.77 707006.13 9107579.35 CASCO URBAND
Dep: La Libertad
LI-104 : i
;im"‘q“fm 31 13 Husnchaco | ~THSECUR | oo 30| 24e820 | 18300 | 707006.13 9107579.35 693578.81 9115492.71 CONSERVACION
st: Santiago Cao
de Cao
Dep: La Libertad
Prov: Ascope | g) | 34 SantiEgade | oo 1103 | 244820 | 33:018 | 8196 | 69357881 | 911949271 03606.68 912662097 | CONSERVACION
Dist: Santiago Cao
de Can
Fuente: Consorcio Corredor San José.
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La rutall -104 empieza Emp. PE - 1N (Dv. Huanchaquito) y finaliza Emp. LI - 103, inicia

en el km 00+000 a los 0.00 m.s.n.m y culmina en el km 33+016 a los 40 m.s.n.m.

Presenta una orografia plana a lo largo del tramo, con pendientes de 1.2% propias

de una orografia plana ti po1l

La ruta LI -105 empieza en el Emp. PE - 1IN F (Sausal) y finaliza en el Emp. PE -10 A

(Pedregal), inicia en el km 00+000 a los 280 m.s.n.m. de altura y culmina en el km
87+444 a los 348 m.s.n.m. Presenta una orografia plana en los primeros kilémetros
de | arutay ondulada en mayor parte del recorrido. Cuenta con ascensos y descensos
continuos, con pendientes de 4.20 % propias de una orografia ondulada tipo 2.

La ruta LI -115 empieza en el Emp. PE -3N (Quesquenda) y finaliza Emp. LI -911
(Sitabamba) inicia en el km 00+000 a los 4118 m.s.n.m. de altura y finaliza en
el km 100+708 a los 3065 m.s.n.m. Presenta una orografia ondulada vy
accidentada en mayor parte del recorrido. Cuenta con ascensos y descensos

continuos, con pendientes de 5.37% propias de una orografia ondulada tipo 2.

La ruta LI -116 empieza en el Emp. PE - 3N (Culicanda) y finaliza Emp. LI -115 (Dv.
Cofiachugo) inicia en el km 00+000 a los 3175 m.s .n.m. de altura y finaliza en el km

13+109 a los 3485 m.s.n.m. Presenta una orografia ondulada y accidentada en mayor

parte del recorrido. Cuenta con ascensos y descensos continuos, con pendientes de

5.77% propias de una orografia ondulada tipo 2.

La ruta Ll-117 comienza en el Emp. PE - 3N (Cachicadan) y finaliza en el Emp. LI -115
(Dv. Cofiachugo), inicia en el km 00+000 a los 2883 m.s.n.m. de altura y culmina en

el km 23+850 a los 3567 m.s.n.m. Presenta una orografia accidentada y ondulada en

mayor parte del recorrido. Cuenta con ascensos y descensos continuos, con pendientes

de 4.0 % propias de una orografia ondulada tipo 2.

La ruta Ll -119 tramo se desarrolla en el Emp. PE- 1N (Pte. Hildemeister) - Dv. San
Idelfonso T Tomabal - Dv. Juyacul - Carabamba - Dv. Mullamanday - Mache - Emp. LI -
120 (Chinchango). El tramo se desarrolla sobre una via con ciertos tramos asfaltados

en regular estado de conservacion, pasando por la Provincia de Virl y los poblados

de Tomoval, Carabamba hasta llegar a Julcan y finaliza en la localidad de Mache que

es una localidad del Distrito de Mache de la Provincia de Otuzco en el Departamento

de La Libertad. Se ubica aproximadamente a unos 100 kilémetros al este de la ciudad

de Tru jillo.
La ruta LI -110 empieza en el Emp. LI - 105 (Sinsicap) v finaliza en el Emp. LI - 105
(Simbal), inicia en el km 00+000 a los 2294 m.s.n.m. de altura y culmina en el km

63+392 alos 579 m.s.n.m. Presenta una orografia plana y ondulada en mayor parte del
recorrido. Cuenta con ascensosy descensos continuos, con pendientes de 4.75% propias
de una orografia ondulada tipo 2.

La ruta LI -120 Emp. PE-10 A (Agallpampa) - Chinchango - Julcan - San Antonio de
Ipashgon - Sicchal - LasPlayas - Las Capillas - Emp. L | -121 (Calamarca). El tramo
tiene una longitud total de 63.82 km, el tramo se desarrolla sobre una via asfaltada

de dos carriles en mal estado de conservacion, finaliza en el Emp. LI - 121 (Calamara).
Calamara es una localidad peruana capital del Distrito de Calamara de la Provincia

de Julcan en el Departamento de La Libertad. Se ubica aproximadamente a unos 125
kilémetros al noreste de la ciudad de Trujillo.

La rutall -121 se desarrolla en la ruta Emp. PE -1IN (Chao) 1 ElInca - Buenavista -
Dv. Shagaganga - Huaso i Calamarca - BarroNegro - Cahua - Emp. PE - 3N (Los Toritos).
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Tiene una longitud total de 118.43 km cuenta con un solo carril en mal estado de
conservacion por dond e circulan los vehiculos de ida y vuelta, en la zona existe

gran demanda y desarrollo de la agricultura por lo cual se puede observar a ambos

lados de la via en ciertos sectores parcelas de cultivo, con respecto al drenaje se

ha evidenciado la falta de un adecuado sistema de drenaje transversal y longitudinal

enla via.

La rutall -122 empieza en el Emp. PE - 3N (Santiago de Chuco) y finaliza en el Emp.

LI - 121 (Buenavista) inicia en el km 00+000 a los 2297 m.s.n.m. de altura y culmina

en el km 131+888 a los 1 58 m.s.n.m. Presenta una orografia accidentada y ondulada

en mayor parte del recorrido. Cuenta con ascensos y descensos continuos, con
pendientes de 6.95% propias de una orografia accidentada tipo 3.

En las siguientes ilustraciones se muestra la localizac i6n del proyecto.

Figura N° 2 T Ubicacion del Proyecto del Corredor Vial Alimentador N°
20

\,
> < 3
o U oruzco SANCHEz cand
S NA
y P,

~ N

P 1
> o _L0 (3’.‘ SANSINGO DE CHICO
R 17 LA UBERTAD
J HLCAN”
‘ : 4,

e 200

Fuente: Consorcio Corredor  San José.

2.2.1.3. Vias de acceso

Para acceder a los puntos de inicio de cada una de las rutas que corresponden al

corredor vial alimentador N.° 20, se puede seguir las siguientes rutas desde Lima,
ya sea por via aérea, por via terrestre o por la combinacién de las mismas; para
mayor detal le se adjunta los tiempos de viaje en | 0S siguientes cuadros .

Para llegar a la zona del proyecto se accede de la siguiente manera:

Cuadro N° 3 T Vias de acceso al Proyecto via terrestre y aérea T Ruta
LI - 105
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DE A D'SI::C'A TIEMPO DE VIAJE VIA
LIMA TRUJILLO 558 1h10' 00" Aérea
Terrestre
TRUJILLO Sinsicap 63.4 02h 00" 00" Asfaltado y en Buen Estado y
afirmado
" Aan Terrestre
LIMA TRUJILLO 558 8h 05' 00 Asfaltado en Buen Estado
Terrestre
TRUJILLO Sinsicap 63.4 02h 00" 00" Asfaltado en Buen Estado y
afirmado
03h 10' 00" 10h 05' 00"
TOTAL LIMA- OBRA 6214 km (Via Aérea) (Via Terrestre)
Fuente:  Consorcio Corredor San José.
Cuadro N° 4 1 Vias de acceso al Proyecto via terrestre y aérea T Ruta
LI - 110
DE A DISTANCIA Km TIEMPO DE VIAJE ViA
LIMA TRUJILLO 558 1h10' 00" Mérea
Terrestre
TRUJILLO E[r:i;;,;;w]s 75 02h 29' 00" Asfaltado y en Buen
P Estado y afirmado
P Terrestre
LIMA TRUJILLO 558 8h 05' 00 Asfaltado en Buen Estado
Terrestre
TRUIILLO Emp. LI-105 75 02h 29' 00" Asfaltado en Buen Estado
(Sinsicap) )
y afirmadeo
03h 39' 00" 10h 34' 00"
TOTAL, LIMA - OBRA 633 km (Via Aérea) (Via Terrestre)
Fuente: Consorcio Corredor San José.
CuadroN°® 5 1 Vias de acceso al Proyecto via terrestr eyaérea | Ruta
LI - 110
DE A DISTANCIA Km | TIEMPO DE VIAJE viA
LIMA TRUJILLO 558 1 h15' 00" Aérea
Terrestre
TRUIILLO Emp. PE-IN. 8.1 00h 16" 00" Asfaltado en buen
(Dv. Huanchaquito)
estado
Terrestre
LIMA TRUJILLO 558 8h 05' 00" Asfaltado en Buen
Estado
Terrestre
TRUIILLO Emp. PE-IN 8.1 00h 16' 00" Asfaltado en buen
(Dv. Huanchaquito)
estado
01h 31' 00" 08h 21' 00"
TOTAL, LIMA - OBRA 566.1 km (Via Aérea) (Via Terrestre)
Fuente: Consorcio Corredor San José.
Cuadro N° 6 7 Vias de acceso al Proyecto via terrestre y aérea T Ruta
LI -115, L1 -116,LI -117yLl -122
ORIGEN DESTINO DISTANCIA Km TIEMPO DE VIAJE VIA
LIMA TRUJILLO 558 1h 10 00" Adrea
Emp. PE-3M (Santiago - Terrestre
TRUIILLO de Chuco) 771 01h 45" 00 Asfaltado y en Buen Estado
- Terrestre
LIMA TRUIILLO 558 8h 0500 Asfaltado en Buen Estado
Emp. PE-3N (Santiago . Terrestre
TRUIILLO de Chuco) 771 01h 4500 Asfaltado en Buen Estado
02h 55' 00" 09h 50' 00"
TOTAL, LIMA- OBRA 635.1 km (Via Adrea) (Via Terrestre)

Fuente: Consorcio Corredor San José.
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CuadroN° 7 1 Vias de acceso al Proyecto via terrestre y aérea i Ruta
LI -119
DE A D'SL“:C'A TIEMPO DE VIAJE VIA
LIMA TRUJILLO 558 1h10'00" Mérea
Terrestre
E . PE-1
TRUNILLO mp. PE-IN 47.3 01h 00' 00" Asfaltado y en Buen
(Pte. Hildemeister)
Estado
Terrestre
LIMA TRUILLO 558 8h 05' 00" Asfaltado en Buen
Estado
Terrestre
TRUJILLO Emp. PE-1N 47.3 01h 00' 00" Asfaltado en Buen
(Pte. Hildemeister)
Estado
0zh 10' 00" 9h 05' 00"
TOTAL, LIMA - OBRA 605.3 k o .
L m (Via Aérea) (Via Terrestre)
Fuente: Consorcio Corredor San José.
Cuadro N° 8 1 Vias de acceso al Proyecto via terrestre y aérea i Ruta
LI - 120
DE A DISTANCIA | e Mpo DE VIAJE VIA
Km
LIMA TRUIILLO 558 1h 10" 00" Aérea
Terrestre
Emp. PE-1N
TRUJILLO me 66.9 01h 20' 00" Asfaltado y en Buen
(Chao) .
Estado y afirmado
Terrestre
LIMA TRUIILLO 558 8h 05' 00" Asfaltado en Buen
Estado
Terrestre
TRUJILLO Emp. PE-1N 66.9 01h 20' 00" Asfaltado en Buen
{Chao) )
Estado y afirmado
02h 30' 00" 8h 25' 00"
TOTAL, LIMA - OBRA 624.9 km (Via Aérea) (Via Terrestre)
Fuente: Consor  cio Corredor San José.
CuadroN° 9 1 Vias de acceso al Proyecto via terrestre y aérea T Ruta
LI -121
DE A D'SL‘:C"" TIEMPO DE VIAJE VIA
LIMA TRUIILLO 558 1h 10" 00" Aérea
Emp. PE-1N Terrestre
TRUJILLO P- 66.9 01h 20' 00" Asfaltado y en Buen
(Chao) )
Estado y afirmado
Terrestre
LIMA TRUIILLO 558 &h 05' 00" Asfaltado en Buen
Estado
Terrestre
TRUJILLO Emp. PE-IN 66.9 01h 20' 00" Asfaltado en Buen
(Chao) i
Estado y afirmado
02h 30' 00" gh 25' 00"
TOTAL, LIMA - OBRA 624.9 km (Via Aérea) (Via Terrestre)

Fuente:

Consorcio Corredor San José.
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Figura N°® 3 T Acceso a la zona del Proyecto desde Lima

Fuente: Consorcio Corredor San José

2.2.1.4. Caracteristicas proyectadas de la traza

A continuacion, se presenta un cuadro con las caracteristicas actuales y proyectadas
sobre el CVA N° 20
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Cuadro N° 10 i Cuadro Comparativo de Caracteristicas actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial i Rutall -104
Caracteristicas Teécnicas Actuales caracteristicas Técnicas Actuales
RUTA DEPARTAMENTAL
LI-104 LI-104
32 33 34 32 33 34
TRAMO :T;:‘E;;"LD;_ Huanchagquito Huanchaco - Santiago de Cao - :T::Ii:ri::; Huanchaguito Huanchaco - Santiago de Cao -
Huanchaguito alto alto - Huanchace | Santiago de Cao Emp. LI-103 Huanchaguito alto alto - Huanchaco | Santiago de Cao Emp. LI-103
3r1 322 33 34 321 32.2 33 34
. PE-1N [Dw. . PE-1M (D,
SUBTRAMO Emp. PE-1 _{Du’ Huanchaguito Huanchaca - Santiage de Can - Emp. PE-1 .[L'H-' Huanchaguito Huanchaco - Santiago de Cao -
Huanchaquita) - | ' anchaco | Santiagode Cao | Emp. L-103 Huanchaquitol - | i ) anchaco | Santiago de Cao | Emp. LI-103
Huanchaguita alta B0 A Huanchaguito alto 3go .
INICID 0000 4+385 B+520 24+820 0000 A4+385 B4520 244820
FINAL 42385 G530 24+EI0 33+018 A+3E5 B+520 24+820 A3+01E
LOMNGITUD [ km) 4.39 214 183 82 4.39 2.14 18.3 B2
TIPD DE SUPERFICIE MALC SLURRY SLLIRRY SLURRY hAALC SLURRY SLURRY SLLIRRY
ESTADO REGULAR REGLILAR REGULAR REGULAR REGLLAR REGULAR REGULAR REGULAR
MUMERD DE CARRILES 2 2 2 2 2 2 2 2
VEHICULO DE DISERO c-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2
TIFD DE OROGRAFLA 1 1 1 1 1 1 1 1
CLASIFICACION POR AUTOPISTA DE AUTOPISTA DE CARRETERA DE CARRETERA DE ALITOPISTA DE AUTORISTA DE CARRETERS DE CARRETERA DE
DEMANDA PRIMERA CLASE PRIMERA CLASE | SEGLINDW CLASE | SEGUMDA CLASE PRIMERA CLASE PRIMERA CLASE | SEGUMDA CLASE | SEGUNDA CLASE
PEMDIEMNTE MIMIMA
EXISTENTE (%) 1.00% 1.02% 1.19% — — —_— —
PEMDIENTE MAXIMA
EXISTENTE (%) 3.25% 2.59% 3.01% — — — —
PENDIENTE MINIMA[]) -eeen . —mmneen e 1.09% 1.02% 1.19%
PENDIENTE MAXIMAI%) | e | e | e - 3.25% 2.89% 1.01%
PERALTE(|%) o i a o B 8 a B
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Caracteristicas Técnicas Actuales caracteristicas Técnicas Actuales
RUTA DEPARTAMENTAL
Li-104 LI-104
3z 33 34 32 33 34
TRAMO :T:r‘l:f;::é:;_ Huanchaguito | Huanchaco- | Santiago de Cao - :ﬂ"::;:’:'::; Huanchaguite | Huanchaco- | Santiage de Cao-
Huanchaquito alto alto - Huanchaco | Santiago de Cao Emp. LI-103 Huanchaquito aito alto - Huanchaco | Santiago de Cao Emp. LI-103
3r1 32.2 33 34 321 322 33 34
SUBTRAMO Emp. PE-1N {Dn Huznchaguito Huanchaco- | Santiago de Cag- |  LMP PEIN (0¥ Huanchaguite Huanchaco- | Santiago de Cao -
Huanchaquitol - | 1 W anchaco | Santiago de Cao | Emp. U103 Huanchaquitol - | 0\ anchaco | SantisgodeCao | Emp. L-103
Huanchagquito alto EH P Huanchaguito alto 250 )
VELOCIDAD DIRECTRIZ
30 30 a0 30 30 30 30 30
(LG
RADIO MINIMO [m) B B a 8 i B
BOMBED (%) o i i} o 15 25 15 15
ANCHO PROMEDID
. . I b e T R e I
ACTUAL (m) 13.84 .36 507 6.72
ANCHO PROMEDID
B capoim) | 00 T | e | 13,54 6.36 5.1 6T
INTERVENCIOMN CASCO URBAND CASCO URBAND | CONSERVALCION COMSERVACION CASCO URBAMD CASCO URBAND | COMNSERVACION CONSERVALION

Fuente: Consorcio Corredor San José.
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Cuadro N° 11 7 Cuadro Comparativo de Caracteristicas actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial i Rutall -105
RUTA C fsticas Téenl I Caracteristicas Técnicas P d:
DEPARTAMENTA
L LI-105 Li-105
25 6 27 FL 9 5 %6 7 F13 29
TRAMO Emp. PE-INF . . . Sinsicap - Yerba _ | simbal-Emp. | Emp. PE-INF - ) . Sinsicap - Yerba _ | Simbal-Emp.
{Sausal) - """";,i;':‘" 20200 - 214885 ::ms Buena - ‘“2;":::" PE-10A (Sausal) - 5""";.:;':“' 24200 - 214885 ::“"5 Buena - ‘"2;":?"’ PE-10A
Salida Sausal Collambay {Pedregal) Salida Sausal ¥ Collambay {Pedregal)
25 261 6.2 263 27 28 29 25 6.1 6.2 6.3 27 28 29
SUBTRAMO Emp. PE-1IN F . . . Sinsicap - Yerba N Simbal - Emp. Emp. PE-IN F . . . Sinsicap - Yerba ~ Simbal - Emp.
(Sausal) - Salida | > "1;;;;“' 24200 - 21+885 i:::;% . Buena - C°'S'.."’"’:L:T" PE-10 A {Sausal) - Salida | > 'd;.gaa;“' 24200 - 214885 i::ffs . Buena - &:?“':‘hb:l“ PE-104
Sausal po Collambay [Pedregal) Sausal po Collambay [Pedregal)
INICIO 0+ 000 0+730 24200 214885 554680 764530 82+190 0+ 000 0+730 2+200 214885 554680 764530 824190
FINAL 04730 24200 21485 404540 764530 824190 874431 04730 24200 214885 404540 764530 824190 87431
LONGITUD (km) 0.73 147 13.69 18.66 2085 5.66 5.24 073 147 19.69 18.66 2085 5.66 5.24
TIPO DE CAPA CAPA CAPA CAPA CAPA CAPA CAPA CAPA
SUPERFICIE SLURRY GRANULAR GRANULAR GRAMULAR GRAMULAR SULRRY SLURRY SIURRY GRANULAR GRANULAR GRANULAR GRAMULAR SUIRRY SLURRS
ESTADO REGLILAR REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR REGLILAR REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR
NUMERO DE
e 1 1 1 1 1 2 2 1 1 1 1 1 ] ]
VEHICULD DE
DISERD c2 c2 =] c2 c2 c2 =5 2 c2 c2 c2 c2 c2 c2
TIPO DE
aTeern 1 2 2 3 3 2 2 1 2 2 2 2 ] ]
CLASIFICACION | CARRETERA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA ""“EERGE'UE‘EDE CARRETERA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA m;‘:g'uf‘mm
POR DEMAMNDA. | TERCERA CLASE | CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE | CARRDZABLE | CARROZABLE CLASE TERCERA CLASE | CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE LASE
PENDIENTE
MINIMA 2.48% — 2.G6% 2.36% 2.14% —
EXISTENTE (%)
PENDIENTE
MAXIMA £.78% — 25T T — - | . 58S 6.15% — _— | - N I I S
EXISTENTE (%)
PENDIENTE
ez | 0.50% S— 0.50% 0.50% | e | e - 0.0248 2.66% 2.15% 2.36% 2.14%
PENDIENTE
oo — 10% — 10% 10% J— — 0.0678 7.21% b.BE% 5.89% 6.25%
PERALTE(%] 0 0 0 0 0 0 0 E 8 8 ] ] ] 8
VELOCIDAD
DIRECTRIZ 30 30 30 30 30 0 0 3n 30 0 30 0 El] 30
{Kmyh)
CERLLILLE 3 ] ] 3 ] 3 8 ] ] ]
[m)
BOMBED (%) 0 0 0 0 0 0 0 25 25 25 25 25 25 25
ANCHO
PROMEDIO 7.03 44 3.41 32 4,19 5.14 5,95 —_ —_— - - | - — e —
ACTUAL {m}
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RUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMENTA
L LI-105 LI-105
25 26 27 28 29 25 26 7 28 29
Emp. PE-INF Sinsicap - Yerba Simbal - Emp. Emp. PE-INF Sinsicap - Yerba Simbal - Emp.
TRAMO Salida Sausal - 214885 - Collambay - Salida Sausal - 214885 - Collambay -
il s :fzn:sa Rl 2t Parrapos Ll sli:'nhal:' L ey :ﬂn:rm Q2oL at s Parrapos Eile slmﬂ'lbal:.II Aol
Salida Sausal Collambay {Pedragal] Salida Sausal Collambay {Pedragal)
25 26.1 6.2 263 27 28 29 25 26.1 6.2 263 7 28 2
Emp. PE-1M F . Sinsicap - Yerba Simbal - Emp. Emp. FE-IN F . Sinsicap - Yerba Simnbal - Emp.
SUBTRAMD - - - - - -
(sausal) - Salida sal'd;g‘;'";al 24200 - 21+885 i::riis Buena - Q:EWTET? PE10A | (Sausal) - Salida | 'd;'g;;sal 24200 - 214885 i:::is Buena - m:anr:;?" PE-10A
Sausal Collambiay [Pedregal) Sausal Callambay [Pedregal)
ANCHO
PROMEDIO | e=ee | e | mmme | e [ e | e [ e - 7 37 341 3.2 EX] 51 2
PROYECTADO (m)
Mooy | COMSE RVACIO | MEJIORAMIENT | CONSERVACIO | MEJORAMIENT | MEJORAMIENT | CONSERVACIO | CONSERWACIO | CONSERVACIO | MEJIORAMIENT | CONSERVACID | MEIORAMIENT | MEIORAMIENT | COMSERVACIO | CONSERVACIO
= M o] N %] [¥] N L N 0 ] [¥] [&] M N

Fuente: Consorcio Corredor San José.
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Cuadro N° 12 Cuadro Comparativo de Caracteristicas actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial i Rutall -110
RUTA Caracteristicas Téenicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMENTAL L-110 Li-110
30 31 30 31
TRAMO Emp. LI-105 [Sinsicap) - | San lgnacio - La La Cuesta- | G2+4890 - Emp. LI-105 | Emp. LI-105 [Sinsicap) |  San lgnacio - La La Cuesta- | 62+480 - Emp. LI-
San lgnaclo Cuesta &2+490 (Simbal) - 5an Ignacio Cuesta 62+490 105 (Simbal)
301 30.2 311 312 301 30.2 311 312
SUBTRAMO Emp. LI-1Q5 [Sinslcap) - San lgnacio - La La Cuesta - B2+490 - Emp. U-105 | Emp. U-105 (Sinsicap) - | %an ignacio - La La Cuesta - B2+490 - Emp. U-
San |gnacia Cuesta 62+490 {Simbal) San lgnacio Cuesta 62+490 105 [Simbal)
INICID 0+000 11+785 43+190 G62=490 0+ D00 11+785 43+180 G2-+450
FIMAL 114785 434190 G2+490 B3s027 114785 434190 E2+490 a3+627
LONGITUD [km) 1173 3141 19.3 1.14 11.79 31.41 19.3 1.14
TIPO DE CAPA CAPA
ANUILA F P y
SUPERFICIE CAPA GRANULAR CAPAGRANULAR | 0\ an SLURRY CAPA GRANULAR CAPAGRANULAR | o\ 0ian SLURR
ESTADO REGULAR REGLILAR REGULAR REGULAR REGLILAR REGULAR REGULAR REGLILAR
NUMERD DE
CARRILES 1 i 1 i 1 1 1 1
VEHICULO DE
DIEERD) (] -2 (] -2 c-2 c-2 -2 -2
TIPO DE
e AR 2 2 2 2 2 p 2 .
CLASIFICACION TROCHA, TROCHA TROCHA, TROCHA TROCHA
T
PORDEMANDA | | 0CHA CARROZABLE CARROZABLE cARROZABLE | |TOCHACARROZABLE | TROCHA CARROZABLE CARROZABLE CARROZABLE CARROZABLE
PENDIEMNTE
MIMIMA e - K T T T T T
EXISTENTE (%)
PENDIENTE
AANIRA S — 5 E% S S — S
EXISTENTE (%)
PENDIENTE
MINIMA (%) 0.50% 0.50% 0.50% 2.08% 1.89%
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RUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEFARTAMENTAL L-ii0 Li-1i6
30 31 30 31
TRAMO Emp. LI-105 [Sinsleap) - | 5an lgnaclo - La La Cuesta - | 62+480- Emp. LI-105 | Emp. UI-105 [Sinslcap) | Sam lgnacho - La La Cussta- | 62+490 - Emp. LI-
San lgnacio Cuesta 62+450 [simbal) - San lgnacio Cuesta G2+480 105 (Simbal)
an.1 0.2 31.1 3.2 an.1 30,2 311 312
SUBTRAMO | Emg, LI-105 [Sinsicap) - | San Ignacio - La Lo Cuesta - | G62+490-Emp, U-105 | Emp, U-105 (Sinsicap) - | San lgnacio - La La Cuesta - | GZ+230 - Emp. U-
San |gnacio Cuesta G.2+480 {Simbal) San |gnacio Cuesta B2+480 105 [Simbal)
PENDIENTE
RAAIMAA 56) 10%, 10% 10% —— £.33% 5804
PERALTE (%) o 0 ] o ] B ] ]
VELOCIDAD
DIRECTRIZ (Km/h) 30 ] 30 an Eli] 0 30 0
RADIO MINIMO g a " 2 " " 2 .
(m)
BOMBED (%) ] ] 1] o 15 25 15 15
ANCHO
PROMEDIO 3,55 3.47 445 a4 | e | e e | e
ACTUAL ()
ANCHO
PROMEDIO e e I e 16 3,47 381 4.1
PROYECTADO (m)
INTERVENCION MEIORAMIENTO MEJORAMIENTO ME":"DG""E"T COMSERVACION MEJORAMIENTO MEJORAMIENTO MHDR;M ENT | conservacion

Fuente: Consorcio Corredor San José.
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EAS
13 7 Cuadro Comparativo de Caracteristicas actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial i Rutall -115
RUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMENTA
L LI-115 LI-115
8 9 10 11 8 9 10 11
Emp. PE-3N | Emp. L-117 | Emp. LI-116 Emp. PE-3N | Emp. LI-117 - Emp. LI-116
TRAMO - Emp.
[Quesguenda] | - Emp. LF116 | [Tres rlos) - m"“{mmm ki {Quesquenda) |  Emp. Li-116 {Tres rlas) - Pijobamba - Emp. Li-911 {Sltabamba].
= Emp. LI-117 {Tres rios) Pijobamba ) = Emp. LI-117 (Tres rios) Fijobamba
g 9 10 111 11.2 113 a 9 10 11.1 11.2 113
SUBTRAMO Emp. PE-3N Ermp. LI-117 | Emp. L!-ll-E Fijobamba | S5+465 - O6+880 - Ermp. PE-3N Ernp. U-117 - | Emp. IJ_-1161Tres Pijobarmba | G5+485 - GE+EBD - Emip.
[Quesquenda) - | - Emp, LI-116 | (Tres rios) - - G545 96+ 860 Emp. U-811 | [Quesquenda) - | Emp, LI-116 (Tres rios) - - 954455 B6+860 LI-811
Emp. LI-117 {Tres rios) Pijobamba [Sitabamba). | Emp. LI-117 rios) Pijobamba [Sitabamba).
INICIO 0+000 13+120 194720 E1+530 | 954465 QE+BAED 0+000 13+120 194730 E1:530 5+4E5 E+BED
FINAL 13+120 19+720 81+530 G5+465 | 96+EED 100+791 134120 19+720 21+530 05+465 S6+BE0 1004791
LOMNGITUD (km) 13.12 b6 61.81 13.34 1.4 3.93 13.12 {11 61.81 13,34 1.4 3.53
CAPA
TIFO DE CAPA CARA CAPA CAPA CARA CAPA CARA CAPA CAPA
SUPERFICIE GRAMULAR | GRAMULAR | GRAMULAR | GRANULAR GR::UL GRANULAR | GRANULAR | CAPAGRANULAR | CAPAGRANULAR | cpanuLAR | GRANULAR |  GRANULAR
ESTADO REGLLAR REGULAR REGLILAR REGULAR | REGULAR REGULAR REGULAR REGLILAR REGULAR REGLILAR REGULAR REGULAR
NUMERD DE
FARRMES 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
VEHICULD DE
DISERID C-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2
TIFO DE
OROGRAFIA 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
CLASIFICACION TROCHA TROCHA TROCHA cliﬁca};_:a MR;;; TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA Jﬁgg‘;:a CI?E?C:II-?{:B TROCHA
POR DEMANDA | CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE e BLE CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE CARROZABLE E LE CARROZABLE
PENDIENTE
MINIMA e | e s 1.36% | 0 eeeee [ I — R — T —
EXISTEMTE [%)
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RUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMEMNTA
L LI-115 LI-115
B a9 10 11 8 9 10 11
Emp. PE-3N | Emp. U-117 | Emp. LI-116 Emp. PE-3N Emp. LI-117 - Emp. LI-116
TRAMO -
[Quesquenda) | - Emp. LI-116 | (Tres rios) - Pljan[nﬁlsll a::;:i b (Cuwesquenda) Emp. LI-116 [Tres rios) - Pijobamba - Emp. LI-911 [Sitabamba).
- Emp. LI-117 (Tres rios) Pijobamba ' - Emp. LI-117 (Tres rios) Pijobamba
8 9 10 11.1 11.2 11.3 A ] 10 11.1 11.2 11.3
SUBTRAMO Emp, PE-3N Emp, L-117 | Emp. L!=115 Pijobamba | 95+465 - 96+860 - Emp, PE-3N Ermp LU-117 - [ Emp. l.f-llﬁiTn:s Pijobamba | 95+465 - SE+HERD - Emp.
[Quesquenda) - | - Emp. LU-116 | (Tres rios) - - GEdEE 6+ BB Emp. U-911 | [Quesquenda) - | Emp. LI-116 (Tres rios) - - GEsdEE SE+BEN LI-911
Emp. LI-117 (| Tres rios) Pljobamba [Sitabamba). | Emp. LI-117 rios) Pijobamba [Sitabamba].
PENDIENTE
BAAKIMA - - e —-- 5.76% | --— —_— | e el - -
EXISTEMTE (%)
PENDIENTE
MINIMA(%) 0.50% 0.50% 0.50% 0.50% e 0.50% 1.89% 1.79%% 1.09% 1.36%
PENDIENTE
MAXIMA[%) 10% 10%: 0% 10% - 10% 6.25% L.99% 6.28% 5.TR%M
PERALTE(%) o o 0 0 o 0 8 i 8 ] 8 ]
VELOCIDAD
DIRECTRIZ an 30 EL an 30 an ] an 0 an 30 an
{Km/h)
RADID MINIMO 8 8 & 10 8 g 8 10
(m)
BOMBED (3] 0 0 0 0 0 0 5 15 25 15 5 15
ANCHO
PROMEDIO 41.84 5.14 374 3.66 4,08 346 4,84 5.14 374 3.66 4.08 346
ACTUAL (m)
ANCHO
PROMEDIO
PROYECTADO 4,18 4.47 174 3.66 4.1 35 4,18 4.47 174 .66 4.1 3.5
[m]
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RUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMENTA
L LI-115 LI-115
B 9 1 11 8 9 10 11
Emp. PE-3N | Emp. U117 | Emp. LI-116 Emp. PE-3N Emp. LI-117 - Emp. LI-116
TRAMO mba -
(Quesquendal | - Emp, U116 | (Tres rios) - "J“h‘[si l a::::' thal {Quesquenda) | Emp. LI-116 {Tres rios) - Pijobamba - Emp. LI-911 (Sitabambal.
- Emp. LI-117 (Tres rios) Pijobamba ' - Emp. LI-117 | Tres rios) Pijobamba
8 9 10 11.1 11.2 11.3 8 ] 10 11.1 11.2 11.3
SUBTRAMO Emp, PE-3N Emp, U-117 | Emp. L!~115 Pijobamba | 95+465 - B5+860 - Emp, PE-3N Ermp. U117 = | Emp. L!-llﬁ-iTr-.-s Pijobamba | 95+465 - FE+EG0 - Emp.
[Quesquenda) - | - Emp. LI-116 | (Tres rios) - - GEe4RE e+ BB Emp. U-911 | [Quesquenda) - | Emp. LI-116 (Tres rios) - - GEsdEE SE+BA LI-511
Emp. LI-117 {Tres rias) Pljobamba [sitabamba). | Emp. LI-117 rias) Pijobamba [sitabamba).
MEIQRAMIENT | MEIORAMIE | MEJIQRAMIE | MEJORAMI | CONSERY | MEIORAMIE | MEIQRAMIENT MEJORAMI | CONSERVA | MEIIRAMIENT
IENTO | M
INTERVEMNCION o NTO NTO ENTE ACION NTO a MEJORAMIENTD EIQRAMIENTD ENTEO c1oH a

Fuente: Consorcio

Corredor San José.
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CuadroN°® 14 T Cuadro Comparativo de Caracteristicas actuales y Técnicas Proyectadas
del Proyecto Vial. Ruta LI -117 y ruta LI -118
RUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMENTAL LI-117 LI-118 LI-117 Li-118
6 7 [5 7
Emp. PE-3N 4
TRAND Emp. PE-3N (Cachicadan] | Emp. PE-3N (Culicanda) - (Cathicadan) - E Emp. PE-3M (Culicanda) -
- Emp. LI-115 [Dv. Emp. LI-115 [Dv. LI-115 (Dv. e Emp. LI-115 [Dv.
Coflachuga) Culicanda). Coftachuga) Culicanda).
& 7 6 7
SUBTRAMO Emp. FE-3N [Cachicadan) « | Emp, PE-3N [Culicanda) - Emp. PE-3N Emp. PE-3M [Culicanda) -
Emp. LI-115 (Dw. Emp. U-115 D, |Cachicadan) - Emp. Emp. U115 {Dn.
Coflachuga) Culicandal. LI-115 {Dw. Cofiachugo) Culicanda).
INICHO 0+ 000 0+000 0+ 000 0+000
FINAL 13:059 132144 232059 13+144
LONGITUD [lem) 2396 13.11 7396 1311
TIFO DE
s SLURRY CAPA GRANULAR SLURRY CAPA GRANULAR
ESTADO REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR
NUMERD DE
CARRILES ! ! ! !
VEHICULD DE
DIsERID o c2 c2 C-2
TIFO DE
OROGRAFIA 2 ! ! :
CLASIFICACION
e TROCHA CARROZABLE TROCHA CARROZABLE | TROCHA CARROZABLE | TROCHA CARROZABLE
PENDIENTE
MININA 1.45% 1.77%
EXISTENTE (%)
PENDIENTE
MAXIMA .45 T.45%
EXISTENTE (%)
PENDIENTE
T 0.50% 1.45% 1.7
PENDIENTE
MmaXMA) |00 T 10% B.45% 7.45%
PERALTE(%) o 0 B B
VELOCIDAD
DIRECTRIZ [Km/h} 0 30 30 30
RADIO MINIMO 3 g 8 g
{rm)
BOMBED (%) o] o 2.5 2.5
ANCHO
PROMEDID 4.06 447 | = | e
ACTUAL (mj)
ANCHO
PROMEDID |  ceeeee | e 3.7 3.73
PROYECTADO [m)
INTERVENCION CONSERVACION MEJIRAMIENTO COMSERVACION MEJORAMIENTO
Fuente: Consorcio Corredor San José.
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Cuadro N° 15 7 Cuadro Comparativo de Caracteristicas actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial. Ruta LI -119
RUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMENTA
L L-119 L-119
21 2 3 24 21 22 2 24
Mache - Emp. Mache - Emp.
TRAMO ¥ : _ P . _ i P
ERCREE mr'::;:r""m’ Tomabal - Carabamba c"nx;"' U120 EQe_CE m:m::”"m’ Tomabal - Carabamba ':"n:m" u-120
(Chinchango) [Chinchango]
211 212 221 222 223 75 24 211 .2 221 212 223 23 2
Emp. PE-1N Emp. PE-1N
SUBTRAMO (Pte, 07+010 - Tomabal - 124600 - 174065 - Carabamha - Mai:'i 2;"'”“ [Pte, 0T+010 - Tamabal - 124600 - 174065 - Carabamba - M“L:i zzm"'
Hildemeister) - Tomabal 12+&00 17+065 Carabamba fache n Hildemeister) - Tomabal 12+600 17+065 Carabamba Mache .
74010 {Chinchango) 074010 (Chinchango)
INICIO 04000 074010 114850 124600 17+065 654620 894590 04000 074010 114950 124600 17+065 B5+620 89+590
FINAL a7+010 114850 124800 174065 854520 854590 884246 07010 114850 122600 17+065 BE+620 BE+540 B8+246
LONGITUD (km) 7.01 4,94 0.65 4.47 1856 19.97 166 7.01 484 0.65 247 4856 19.97 266
TIPO DE Capn CABA CAPA CAPA CARA CABA CAPA CAPR
SUPERFICIE SLURRY SLURRY GRANULAR GRANULAR GRANULAR GRANULAR SLURRY SLURRY SLURRY GRANULAR GRANULAR GRANULAR GRANULAR SLURRY
ESTADO REGULAR REGULAR REGULAR REGLILAR REGULAR REGULAR REGULAR REGLLAR REGULAR REGLILAR REGLILAR REGULAR REGULAR REGULAR
NUMERO DE
S 1 2 1 1 1 1 1 1 H 1 1 1 1 1
VEHICULO DE
e c2 €2 €2 c2 c-2 2 -2 c-2 c2 c2 c2 c2 c-2 c-2
TIPO DE
aEean 1 1 2y3 2 2y3 2y3 2 1 1 2 2 2 2 2
CLASIFICACION C"‘::GEUTEN';DE c‘“:::ru:‘?n“ TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA m::éuﬁﬂnm ':“::GHU:L“:E TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA
POR DEMANDA CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE | CARRDZABLE CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE
CLASE CLASE CLASE CLASE
PENDIENTE
MINIMA 136% | e 236% | e | e X [ T e L I r—
EXISTENTE (%)
PENDIENTE
MAXIMA 2.89% — 6.17% — e 7.89% J— — — — — — —_
EXISTENTE (%)
PENDIENTE
e — (111 — 0.50% 0.50% — 1.36% 2.36% 2.74% 2.88%
PENDIENTE
mmamage | | 0% | e 10% 0% | e 2.89% 6.17% 7.12% 7.89%
PERALTE(%) 8 H H & 8 ) 8 8 H 8 8 8 8 8
VELOCIDAD
DIRECTRIZ 3n 0 30 30 30 30 30 30 30 n 3 30 30 30
(Kmy/h)
EADIOMIHING E 10 El E] S ] ] E] 10 E] 9 8 3 8
{m}
BOMBED (%) 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25
ANCHO
PROMEDIO 492 55 42 3.88 32 3.4 L L T T T e e e I
ACTUAL (m)
INICID +000 074010 114550 124500 17+065 B5+620 254580 0+000 07+010 112850 124600 17+065 B5+520 89+580
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RUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Car as Técnicas Proy 5
DEPARTAMENTA
L U-118 L-119
21 2 3 24 21 22 3 24
TRAMO . R R Mache - Emp. g R . Mache - Emp.
e T Tomabal - Carabamba Carabampa Wiz | EmP-PEIN (Pre. Hidemeister) Tomabal - Carabamba Carabampa L-120
(Chinchango) (Chinchango)
211 1.2 121 722 223 23 24 211 1.2 221 722 223 2 24
Emp. PE-1N Emp. PE-1N
SUBTRAMO {Pte. 07+010 - Tomabal - 124600 - 174065 - Carabamba - "'“S'_’l;_gm"' {Pte. 07+010 - Tomabal - 124800 - 174065 - Carabamba - M“S_el;_gmp'
Hildemelster) - Tomabal 124800 17+065 Carabamba Mache N Hildermeister) - Tomabal 124600 17+065 Carabamba Mache .
{Chinchanga) {Chinchanga)
07010 07+010
FINAL 07+010 114950 124600 17+065 BS+E20 BS540 28+246 07+010 114950 124600 174065 B5+620 BS540 28+246
ANCHO
FROMEDID) || e | e | e | e ] e | e | e 455 51 35 EX:] 13 16 65
PROVECTADO [m})
\NTERVENCIGN | CONSERVALIO | CONSERVACIO | MEIORAMIENT | CONSERVACIO | MEIORAMIENT | MEIORAMIENT | CONSERVACID | CONSERVACIO | CONSERVACID | MEIORAMIENT | CONSERVACIO | MEIDRAMIENT | MEJORAMIENT | CONSERVACIO
N N (8] M [a] a M N M o M [a] a M

Fuente: Consorcio Corredor San José.
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Cuadro N° 16 i Cuadro Comparativo de Caracteristicas actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial T Rutall -120
AUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMENTAL L1120 L-120
17 13 13 20 17 18 13 0
TRAMD EMA.REAOA | oo Bl - | RSN | Anloniodeipechgon-Dv. | R REA0A | o Rally - | NER-SN (o msbonio deIpashgon- Dy,
TAgnlipampe) - Julcan Amonln de Mayahuista iy Jubean Antonio de Mayahuista
Campo Bello Ipashgon Campo Bello Ipashgon
17 18 19 0.1 0.2 17 18 14 0.1 20.2
SUBTRAMO Emp. PE-10 A Campo Bello - lulcan_- San | Sam Antonio de AE+440 - D, Ermip. PE-100A Campo Bello - Julcan.- San | San Antonio de AE+440 - D,
[Agallpampal - Julcan Antonio de Ipashgon - Mavahuista [Agallpampa) - Jubcan Antonio de |pashgon - Mavahuista
Campo Bello Ipashgan 46+440 ¥ Campo Bello Ipashgon 464440 ¥
INICIO 0+ 000 07 +580 1540495 164085 A0 0+ 000 074680 15+0495 164085 Al
FINAL 07 +6E0 154095 164085 46+440 B3+E34 07+680 15+095 16+085 A5+440 B3+E34
LONGITUD (km} 7.68 7.42 0.99 30.36 17.39 7.68 7.4z 0.99 30.36 17.39
TIPO DE PAVIMENTD CARA FAVIMENTO CAPR
SLURERY SLUREY SLURRY SLURRY SLURRY SLURRY
SUPERFICIE RIGIDCD GRAMLILAR RIGIDO GRANLILAR
ESTADD REGLILAR REGLILAR REGLILAR REGLILAR REGLILAR REGLILAR REGLILAR REGLILAR REGLILAR REGLILAR
NUMERD DE
CARRILES 2 2 1 1 1 2 2 1 1 1
VEHICULD DE
DISERO -2 -2 -2 C-2 -2 -2 C-2 C-2 C-2 -2
TIPO DE
OROGRAFIA 3 2 1 2 Iv3 3 z 1 2 2
CLASIFICACION TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA
POR DEMANDA | CARROZABLE CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE CARROZABLE CARROINELE CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE CARROZABLE
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RUTA Caracter(sticas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMENTAL U120 Li-120
17 13 19 20 17 18 19 20
TRAMD Emp. PE-10 A Campo Bello - Julcan - San San Antonio de Ipashgon - Dv. Emp. PE-100 A Campo Bello - Julcan - Sam e R e e
(Agallpampa) - Jalcan Antonio de Mavahuists (Agallpampal - Julean Antonio de e
Campo Bello Ipashgon Campo Bello Ipashgaon ¥
17 1a 13 0.1 .2 17 13 13 0.1 n.z
Emmp. PE-10 4 Julcam - San | San Antonio de Ermp. PE-100 4 Julcan - 5an | San Antonio de
SUBTRAMO - - - .
[Apgallpampal - Camﬂ?ﬂiﬁ"': Antonlo de Ipashgon - 4;;4::ui$' [Agallpampal - camﬂ‘:;i"n Antonio de |pashgon - 4;;4:Euig;
Campo Bello Ipashgon 46+440 Y Campo Bello Ipashgan 46+440 ¥
PEMDIENTE
MIMIMA 1.45% 1.45% 1.22% 1.78% | - - ne —eene e et -
EXISTENTE (%)
PEMDIENTE
VA VLA, 5.45% 6.29% 3.11% S L - e —eene e —eeeees o
EXISTENTE (%)
PEMDIENTE
MINIMA() B R eene —eene 0.50% 1.45% 1.45% 1.27% 1.78%
PEMDIENTE
MaxiMal) | T | T | T 10% 6.45% 6.29% 3,12% 7.21%
PERALTE(%] 1] i a 0 a ] B ] ] 8
VELOCIDAD
DIRECTRIZ [Km/h] 30 an 3n El 30 3n El 3n kW] £ ]
RADICH MINIMGO 9 E B 9 B ] B E o B
(m)
BOMBED (%) o 0 a 4] a 2.5 1.5 1.5 2.5 2.5
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RUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMENTAL Li-120 U-120
17 18 149 20 17 18 13 0
TRAMO Emp. PEL0A | o Bello - | 10N 53N | o antonio de ipashgon - Dv. | EMP-PELOA 1 el - | UISAN -S53N | oo Antanio de Ipashgon - Dv.
(Agalipampa) - Julcan ool Mayahuista (Agalipampa) - Julcan il Mayahuista
Campo Bello Ipashgon Campo Bello Ipashgon ¥
17 18 19 0.1 0.2 17 18 13 0.1 0.z
SUBTRAMOD Ermp. PE-1004 Campo Bello - lulcam - 5an | San Antonio de 465440 - Dv, Ernp. PE-1004 Campo Bello - lulcan - 5an | San Antonio de 464440 - Dv.
[Agallpampal) - Julean Antonio de Ipashgon - Mavahuista [Agallpampa) - Julean Amtonio de Ipashgon - Mavahuista
Campo Bello Ipashgan 46+440 ¥ Campo Bello Ipashgon 46+440 ¥
ANCHOD
PROMEDIO 6.02 6.89 8.73 4.26 4.34 e —eene e —eeene B
ACTUAL [m)
INICID 0+ 000 074680 154005 164085 Ai-+440 0+ 000 074680 1540495 164085 A0
FINAL O7+680 154095 16+085 Ah+440 G3+E4 07 +6a0 154095 16+085 A6+340 BI+EZI4
ANCHO
PROMEDID [ e — — e & 683 6.73 426 a7
PROYECTADO (m)
CASC0 CASCO
INTERVENCION | COMSERVACION | COMSERVACION URBANG CONSERVACION | MEIQRAMIENTO | COMSERVACION | CONSERVALION URBAND CONSERVALCION | MEIQORAMIENTO

Fuente: Consorcio Corredor San José.
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Cuadro N° 17 T Cuadro Comparativo de Caracteristicas actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial T Rutall -121
RUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMENTA
L Li-121 L-121
12 13 14 15 16 12 13 14 15 16
Emp. PE-1N Emp. PE-1N
TRAMO A Emp. L-122 n Unigambal - R Emp. LI-122 Unigambal -
ﬂ;:l(pm {Piedra parada) Buenavista - Dv. Las Delicias D?'UI:I’ :‘I::;H Emp. PE-3N {l-mllgﬁ (Piedra parada) Buenavista - Dv. Las Delicias Dfl‘:‘ﬁp;l:r’ Emp. PE-3N
- Buenavista & (Los toritas) - Buenavista (Los tritos)
parada) parada)
12 13 141 14,7 14.3 15 16 12 13 14.1 14,7 14.3 15 16
Emp. PE-1N Emp. PE-1N .
SUBTRAMO (Chao) - Emp, :PE:;f:.a I:;:::a] BUBnEvista - 13+105 - 50+490 - Ov, Las | Dv, Las Delicias - Ié"m"ga:'sh::q (Cha) - Erp. 1???:23;::33} Buenayista - 13+105 - 50+490 - Dv, Las | Dv, Las Delicias - I:"m'f :'Eh:IN
133 [PI lici ] . 139 (P i ) | .
LI-122 (Piedra - Buenavista 13+105 S04490 Delicias Unigambal (Lot toritas) LI-122 (Piedra - Buenavists 134105 S04490 Delicias Unigambal (Los toritas)
paradal parada)
INICIO 0+ 000 OF+285 09830 13+105 50+490 G3+360 24210 0 +000 OE+295 09:830 134105 50+490 B5+360 724210
FINAL 084295 09+E30 13+105 S0-+4580 BE£360 F2+210 118#622 QE+205 09830 13+105 S0H430 BE+360 TI+210 118+622
LOMNGITUD (km) a3 154 328 3739 14.87 6.85 da.41 83 154 38 3739 14.87 B.85 46.41
TIPO DE CaPA CcAPA CAPA capa CAPA cAPR capa CAPA CAPR CAPA
SUPERFICIE SLURRY SLURRY GRANULAR GRANULAR GRANULAR GRANULAR GRANULAR SLURRY SLURRY GRANULAR GRAMULAR GRANULAR GRANULAR GRANLILAR
ESTADO REGLULAR REGULAR REGLILAR REGULAR REGLILAR REGULAR REGULAR REGULAR REGLLAR REGLILAR REGULAR REGLILAR REGULAR REGLILAR
NUMERD DE
CARRILES 1 2 i 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1
VEHICULD DE
DISERO c-2 C-2 C-2 c-2 -2 c-2 C-2 c-2 -2 C-2 c-2 C-2 -2 -2
TIPO DE
TN 1 1 2y3 2y3 3 Iya 3 1 1 3 3 1 3 3
CLASIFICACION m:ingru:ﬁﬂne CARRETERA DE TROCHA TROCHA TROCHA TERCERA CLASE TROCHA m;t::;in&m CARRETERA DE TROCHA TROCHA TROCHA TERCERA CLASE TROCHA
POR DEMANDA puipien TERCERA CLASE | CARROZABLE | CARROZABLE | CARROZABLE USE | caprozaBle CLASE TERCERA CLASE | CARROFABLE | CARROZABLE | CARROZABLE CARROZABLE
PENDIENTE
MINIMA. 1.20% 1.14% R 2.98% J— _— | — S S— JE— S J— _ | —
EXISTENTE (%)
PENDIENTE
PAANINA 3.23% 2.36% — 9.78% R R — S —— S [ [ L — — — — | - -
EXISTENTE (%]
PENDIENTE
— — 0.50% — 0.508% 0.50% 0.50% 1.20% 1.14% 2.08% 2.99% 2.36%
MINIMA[%)
PENDIENTE
MAKIMA) 10% 10 10% 10% 3.23% 2.36% 0.78% 10.23% 0.87%
PERALTE(%) 0 ] o o o 1] ] a8 B B g B 8 8
VELDCIDAD
DIRECTRIZ 30 an 30 30 30 3o 30 30 30 30 30 30 in 30
(Km/h)
RADIO MINIMO
d a 11 a 10 1 1 11 3 10
[m)
BOMBED (%] 0 0 o 0 a 0 ] 25 15 25 25 15 15 2.5
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RUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMENTA
L u-121 L-121
12 13 14 15 16 12 13 14 15 16
Emp. PE-IN _ Emp. PE-1IN _
Emp. LI-122 N Unigambal - Emp. LI-122 - Unigambal -
TRAMO . Bcias Chag] -
'Lf-:iz;'(nm (Piedra parada) Buenavista - Dv. Las Delicias D:'hl:;::m Emp. PE-3N L_miiﬁ:’; (Piedra parada) Buenavista - Dv. Las Delicias D"ﬁ":.'j’::“ Emp. PE-3N
] - Buenavista {Los teritas) parada) - Buenavista {Los terites)
12 13 14.1 14.2 143 15 16 12 13 14.1 14.2 14.3 15 16
Ermp. PE-1M ) Ermp. PE-1N )
" I U |-
SUBTRAMO | (Chao) -Emp. | *™% 422 | puenavista- | 134105 | 500430 - Dv.Las | Dw. Las Delcas- | o e 0n | (chao)-Emp. | TP U1 | puenavista- | 136105 | 50+490- D Las | Ov. Las Deliias-| o ETES
U122 (Piedra | ' oo e RAragE 13+105 504450 Delicias Unigambal mp. T LI-122 (Piedra | 11 oo PATEOE 13+105 504430 Delicias Unigambal me. 7=
- Buenavista [ Los toritos) - Buenavista [Los toritos)
parada) parada)
ANCHO
PROMEDIO 4,94 6 52 386 35 35 E7-C S N — — | e — | | | -
ACTUAL (m)
INICIO 0+ 000 084295 094830 134105 50+490 654360 724210 0+000 0B+295 094830 134105 50+490 65+360 724210
FINAL 08+295 094830 13+105 504490 £5+360 724210 118+622 08+295 09+830 13+105 504490 £5+360 724210 118+622
ANCHO
PROMEDIO
PROVECTADO | S T e - S T — — | e 45 & 4.57 1,39 35 5 a7
[m)
{DNSEH\I‘&CII:I I:ONSEF[\.'&CII:’ MEIORAMIENT | CONSERVACID | MEJORAMIENT MEJORAMIENT MEIORAMIENT CONSERVACIO CI:INSERV.M:I° MEIORAMIENT | CONSERVAOO MEJORAMIENT MEJORAMIENT MEIORAMIENT
e M N o N 0 0 o N N o M 0 0 s}

Fuente: Consorcio Corredor San José.
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Cuadro N° 18 i Cuadro Comparativo de Caracteristicas actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial T Rutall -122
RUTA Caracteristicas Técnicas Actuales Car Técnicas Proy
DEPARTAMENTA
L U-122 L-122
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
Emp. PE-3N Emp. PE-3N
TRAMO (santiago de | Pichunchuco - | Dv. Zagobara - Calipuy - (Santiagode | Pichunchuco - | Dv. Zagobara - calipuy -
camate = | N avi: [} - | i
Chuco) - Dwv. Iagobara Calipuy Ulacamate = ERULEL U sta) Chuco) - Dwv. Zagobara Calipuy Llacamate BT
Pichunchuco Pichunchuco
1 2 3 4 5.1 5.2 53 1 2 3 4 5.1 5.2 53
Emp. PE-3M Emp. PE-3N
SUBTRAMO (Santiago de Pichunchuco - | Dw. Zagobara - Calipuy - Llacamate - 1054225 - Emp. LI-121 [Santiago de Plchunchuco - | Dv. Zagobara - Caliguy - Llacamate - 1052225 - Emp. LI-121
Chuco) - Dw. Zagobara Calipuy Llacamate 1054225 1113750 (Buenaviita) Chuco) - Dv. Zagobara Calipuy Uscarmate 105+225 1113750 (Buernavista)
Fichunchuco PFichunchuco
INICID 0+ 000 13+500 354340 A5+470 954230 1054225 113+750 0+ D00 134500 35+340 454470 954290 1054225 1132750
FINAL 13+500 35+340 452470 954290 105+225 113+750 1314355 134500 354340 45+470 95+290 105+225 113+750 1312955
LONGITUD (ko) 135 21.84 10.13 49,82 9.94 853 1821 135 21.84 10.13 49,82 9.94 ] 18
TIPO DE CAPA capPA CARA capA capA CAPA SLURRF CAPA CaRA CARA CARA CapA CAPA SLURRY
SUPERFICIE GRANULAR GRAMULAR GRANLULAR GRANLUILAR GRAMULAR GRANULAR GRAMULAR GRANULAR GRANULAR GRANULAR GRANULAR GRANULAR
ESTADC REGLILAR REGLULAR REGLILAR REGLILAR REGLILAR REGULAR REGULAR REGLILAR REGLILAR REGLLAR REGLILAR REGLILAR REGLILAR REGLILAR
NUMERQ DE
CARRILES 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
VEHICULO DE
DISERO C-2 c-2 C-2 -2 -2 C-2 c-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2 C-2
TIPD DE
OROGRAFIA 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
CLASIFICACION TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TERCERA CLASE TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TROCHA TERCERA CLASE TROCHA
POR DEMANDA | CARROZABLE CARROZABLE CARROZABLE CARRDZABLE CARRDZABLE CARROZABLE CARROZABLE CARROZABLE CARROZABLE CARROZABLE CARROZABLE CARROZABLE
PENDIENTE
MINIMA 2.65% 287% 2.56% R 2.36% e 2.36% s R e e —meeen s B
EXISTENTE (%)
PENDIENTE
MAXIMA 9_60% 9.87% 9.45% ———— 9_7R% S 9.78% J— — — — J— J— —
EXISTENTE (%)
PENDIENTE
S | — - J— [T S E— - 0.50% — 2.65% 2ET% 2! 2. 2.
MINIMA (3] 5 5 5 £ 56% TE% £
PENDIENTE
maamal | S T - 0% | e W | e - 9,60% 9.87% 3.45% B 9, 78%
PERALTE (%) [+ o Q o o [+ [} 8 8 ] 1 B B 8
VELOCIDAD
DIRECTRIZ o 30 30 30 30 0 a0 30 30 30 30 El 30 30
(kmyh)
DRI a 10 9 8 B g 10 9 4 B
(m)
BOMBED (%) o 0 a 1] 1] [} o 2.5 25 15 15 25 25 25
ANCHO
PROMEDIO 391 4 3.86 3.65 33 3.79 N e e e — [ e
ACTUAL (m)
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RUTA

Caractersticas Técnicas Actuales Caracteristicas Técnicas Proyectadas
DEPARTAMENTA
L L-122 LI-122
1 z 3 4 5 1 FJ 3 4 5
Emp. PE-3N Emp. PE-3N
TRAMO (Santiagode | Pichunchuco- | Dv. Zagobara - Calipuy - ] (Santiagode | Pichunchuco- | Dv. Zagobara - Calipuy - -
Chuco) - Dwv. Zagobara Callpuy Ulacamate 13 SR ta] Chuco) - Dw. Zagobara Calipuy Llacamate L gEnell Lt BuE )
Pichunchuco Pichunchuco
1 2 3 4 5.1 5.2 5.3 1 2 3 4 5.1 5.2 5.3
Emp. PE-3M Emp. PE-3N
SUBTRAMO (Santisgo de | Pichunchuco- | Dwv. Zagobara - Calipuy - Liacamate - 105+225 - Emp U121 | (Santiagede | Pichunchuco- | Dv, Zagobara - Calipuy - Lacamate - 105+225 - Emp. L-121
Chuco) - Dw. Zagobara Calipuy Llacamate 105+225 1113750 {Buenavista) Chuca) - D, Zagobara Calipuy Uacamate 105+225 1113750 (Buenavista)
Pichunchuco Pichunchuco
ANCHO
PROMEDIO et B - —— | e - e - - - 32 33 32 3.65 33 38 3.4
PROYECTADO (m)
COMSERVACIO | CONSERVACIC | COMSERVACIO | MEIORAMIENT | CONSERVACIG | MEIORAMIENT | CONSERVACIO | CONSERVACIO | COMSERVACIO | CONSERVACIO | MEJORAMIENT | CONSERVACIO | MEICRAMIENT | CONSERVACIO
R N ] N 4] N a ] N N N o N 8] ]

Fuente: Consorcio Corredor San José.
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Obras a intervenir

A lo largo del corredor vial se ha identificado cruces pasos de agua, como badenes,
puentes y alcantarillas.

A Rutall -104:17 alcantarillas, 2 puentes y 1 baden .
A Rutall -105:65 alcantarillas, 7 puentes y 22 badenes.
A Rutall -110:94 alcantarillas, 3 puentes y 18 badenes.
A Rutall -115:44 alcantarillas , 3 puentes y 0 badenes.
A Rutall -116: 8 alcantarillas , 2 puentes 5 badenes.
A Rutall -117:57 alcantarillas , 3 puentes 2 badenes
A Rutall -119:94 alcantarillas, 3 puentes, 11 badenes
A RutaL 1-120:110 alcantarillas, 9 puentes y 8 badenes
A Rutall -121:35 alcantarillas, 5 puentes, 5 badenes
A Rutall -122:147 alcantarillas , 6 puentesy 9 badenes.
A continuacién, se detalla las cantidades inventariadas por cada tipo de material y
estructura por cada ruta .
Cuadro N° 19 i Estructuras inventariadas
R * tatal
e || e Material N . N* en N‘I N* total N* total de Dbras
Tiea Eistentes
THC 24° 24 24 1]
THMC 36" 7 & 1
MACA 14 24 1]
Tubgo Metal 1 1 1]
ALCANTARILLA tudo 59 & 65
1 1 (1]
Concretas
Li-10% Mlamposteria 3 2 1
P 5 1 4
Concreto
5 4 1
FUENTE Armada & 1 7
Concreto + 3 ) 0
Wiga Metal
BADEMN Concretos pr 20 2 20 2 22
THAC 247 26 25 1
TMLC 36° 21 21 o
MACA 43 42 1
ALCANTARILLA tubo . 51 3 a9
Concrets : ? o
PWC 1 1 [1]
t- Otros i [ i
Concrets
PUENTE Armado 3 3 1] 3 [+] 3
BADEN mamposteria 2 2 1] 15 3 18
Concrets 16 13 3
THC 24" 3 1]
ALCANTARILLA THIC 60° 2 2 15 2 17
MACA 12 12 [1]
LI-104 Concrete
PUENTE Armado ! ! v 2 0 b
Super Spam i i [1]
BADEN Concrets 1 1 1] 1 0 1
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Ruta | Dbrade Arte

Matarial
Tipa

N total

N tatal

N* tatal
de Obras

ThC 24"

TMC 34"

THC 48"

MACA

ALCANTARILLA

Pizdra

hamposteria

P

U-120

Tadera

Colapsadas

41

110

PUENTE

Concrato
Armaca

Concreto &
Iadera

BADEN

Piamipostaria

Loncrato

ThiC 24"

WACA

ALCANTARILLA

Fiedra

=1 (1] (X3 3

U121

Mamposteria

b
@

PYC

e |lulelsls] =

14

21

PUENTE

Concreto
Armada

BADEN

Cancrelo

THC 24"

3l

THC 35"

15

THC 43"

TMC 72"

ALCANTARILLA

BACA

alolo|lw|la|la] & |

U-119

hampastaria

-
B

PAT

=

Tubo Metal

b

73

21

a4

PUENTE

Cancreto
Armada

BADEN

Cancrato
Armada

1

ALCANTARILLA

LI-122

THC 16”

TMC 24°

17

TAIEA

32

PYC

Mampaosteria

28

MCA

a1

113

34

147

PUENTE

Losa de
Concreto

Viga Madera

BADEN

Concneta

o«

ALCANTARILLA

L-117

ThIC 247

[
@

MCA

Mamposteria

=1 ¥ B A

Madera

Colapsadas

32

25

a7

PUENTE

Concreto

Viga Madera

BADEMN

Contreta

ALCANTARILLA

TMIC 24°

MCA

PVC

@ i = [ = e

ol=lom|z|e|e|o|o e

C =1 O = R e

L-116 PLENTE

Concreto
Armado

o

.

BADEN

Concreto

a| &

Mampaosteria

w

ALCANTARILLA

LI-115

TMIC 247

MCA

o =1 B =1

=

hMampaosteria

e

Madera

als|m|e|w] o |=

14

30

44

PLUENTE

Concreta
Armado

w

Concreto
Wiga Madera

Armado

Fuente: Consorcio Corredor San José.
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En el siguiente cuadro se presentan las cantidades por tipo de obra de arte a
intervenir por cada una de las rutas del Corredor Vial Alimentador N° 20.

Cuadro N° 20 T Obras de arte a intervenir. CVA N° 20
N° obras de
Qbra de arte 2 L-104 L-105 L-110 arte a
intervenir - .
intervenir
ALCAMTARILLA 17 65 94 176
PUENTE 2 7 3 12
BADEN 1 22 12 41
N® obras de
e LI-115 LI-116 L-117 L-122 artea
intervenir . .
intervenir
ALCANTARILLA 44 8 57 147 256
PUENTE 4 2 3 6 15
BADEN 0 5 2 9 16
N obras de
TR 3T LI-120 L-121 L-119 arte a
intervenir - .
intervenir
ALCAMTARILLA 110 EL a4 239
PUENTE 9 5 3 17
BADEN | 8 5 11 24
Fuente: Consorcio Corredor San José.
2.2.1.6. Descripcion de actividades
La conservacion del corredor comprende un conjunto de actividades destinadas a
preservar a mediano y largo plazo y al mejor costo posible la infraestructura vial
y el servicio que ésta presta, procurando que mantenga un funcionamiento adecuado a
costos razonables de operacion de los vehiculos que la utilizan, en beneficio de los
usuarios y en conformidad con los niveles de servicio basicos presentados. Dentro
de las principales actividades a realizar , dentro del proyecto se precisa la
conservacion por niveles de servicio, para los siguientes casos:
i La etapa p reliminar corresponde a la ejecucion previo al desarrollo del
mejoramiento y conservacion en si. Involucran actividades en la que no se
prevé generar impactos tales como el replanteo topogréfico e identificacion
de areas auxiliares; asi como también se tiene actividades en la que, s i se

prevé generar impactos muy leves como el acondicionamiento de los espacios
fisicos para la instalacion de areas auxiliares y accesos, movilizacion

de magquinarias y/o equipos y el desbroce y/o limpieza que se realizaran sobre

las areas auxil iares y calzada.

1 La etapa de mejoramiento y conservacion consistira en el desarrollo de las
tareas que involucra cada nivel de servicio que ejecutard el contratista
ejecutorylosrecursos que se requeriran para su desarrollo comola extraccion
de losm ateriales de agregados y afirmado de las canteras y la explotacion de
las fuentes de agua.

1 Laetapa de cierre de obra consistira en dejar las areas utilizadas
en condiciones similares a las encontradas; para ello se realizaran
las act ividades de cierre de las éareas auxiliares, recuperacion
ambiental y el retiro de las maquinarias, equipo, personal u otro.
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En el siguiente cuadro se resumen las actividades que se desarrollaran por cada

etapa.

Cuadro N° 21
| Etapas

Actividades del Proyecto

Actividades

Mejoramienta y
conservacion

Transitabilidad

Obras preliminares
*  Movilizacion y desmovilizacion de equipos y maguinaria

Movimiento de tierras
= Perfilado de la superficie con aporte de material granular
+ Bacheo en zonas puntuales

Etapas

Actividades

= Reconformacion de cunetas no revestidas

Conservacian
Rutinaria antes de |a
consenvacion
periddica o
mejoramiento

Conservacidén
Periddica

Conservacion de plataforma y taludes
* Limpieza de calzada y bermas
* Limpieza de derrumbes y huaycos menores
» Conformacién y acomodo de DME
=  Porfilade y compactado de la superficie con aperte de material
* Bacheo en afirmado
* Roce de vegetacion

Conservacién de pavimentes en calzada y bermas
* Sellado de fisuras entre Tmm y 3mm
« Sellado de fisuras = 3mm
* Parchado superficial en calzada
= Parchade profundo en calzada
«  Sellos asfalticos

Conservacidn de drenaje superficial
* Limpieza de alcantarillas
* Limpieza de badenes
* Limpieza de cunetas revestidas
* Limpieza de cunetas no revestidas
* Limpieza de mura de contencion

Conservacion de sefalizacién y disposicidn de seguridad vial
* Limpieza de sefiales verticales
= Limpieza de postes de kilometraje

| Trabajos preliminares

Conservacion de puentes
* Limpieza de cauces
* Limpieza de puentes

*  Movilizacidn y desmovilizacion
* Topografia y georreferenciacicn

Conservacion de pavimentos flexibles en calzada y bermas
= Riego de liga
*  Otta Seal e=12 mm

Conservacion de drenaje superficial
« Limpieza de cunetas revestidas
* Limpieza de alcantarillas menores
» Limpieza de badenes
* Limpieza de muros de contenclén

Conservacidn de sefializacidén y dispositivos de seguridad
*  Reposicién de seflales preventivas
* Reposicion de sefales reglamentarias
= Reposicicn de senales informativas
*  Reposicién postes de kilometraje
* Reposicien de postes delineadores
=  Reposicitn de guardavias
* Reposicién de tachas retrorreflectivas
* Repaosicien de reductores de velocidad
= Conservacion de marcas en el pavimento

Mejoramientao

Mejoramiento

Etapa preliminar

+511 221 2461 / 4217062 Calle Las Begonias 2695
planning@Jp-planning.com Urb. San Eugenio, Lince
www,jp-planning.com Lima, Pert
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Etapas

Actividades

= Topografia y georreferenciacion

*  Movilizacidn y desmovilizacién de equipes y maguinaria
* Instalacidn de areas auxiliares

* Mantenimiento de transito temporal v seguridad vial

Maovimiento de tierras
*  Excavacidn para explanaciones
+  Perfilado de la superficie sin aporte de material granular
* Conformacion de terraplenes
=  Mejoramiento de suelos
* Conformacidn y acomodo de DME
Bases y sub bases:
«  Materal granular estabilizade con aditive quimico
* Sub base granular

Pavimentos
Alternativa 1:
*  Riego de liga
*  Otta Seal

Alternativa 2:
* Riego de liga
= Tratamiento superficial maltiple (cape seal)
*  Tratamiento superficial {Slurry)

Obras de arte
*  Cunetas revestidas de concreto
* Construccion de alcantarillas (Th 287, TMC 367 v TMC 487)
* Construccion de badenes

Sefalizacién y seguridad vial
* Instalacion de sefales preventivas
» |nstalacidn de sefales reglamentarias
* Instalacidn de sefizles informativas
» |nstalacion de postes delineadoras
+ |nstalacidn de postes de kilometraje
* Instalacidn de guardavias
= Marcas en el pavimento
= Tachas retrorreflectivas
* Reductor de velocidad

Conservacidn periddica al dto afio

Trabajes preliminares
*  Movilizacion y desmovilizacién
«  Topografia y georreferenciacién
Conservacion de pavimentos flexibles en calzada y bermas

+  FRiego de liga
*  Otta Seal e=12 mm

Conservacidn de drenaje superficial
* Limpieza de cunetas revestidas
» Limpieza de zlcantarillas menores
* Limpieza de badenes
* Limpieza de muros de contencian

Conservacidn de sefalizacién y dispositives de seguridad
* Reposicion de sefales preventivas

+511 221 2461 / 4217062 Calle Las Begonias 2695
planning@]p-planning.com Urb. San Eugenio, Lince

www.jp-planning.com Lima, Perd
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Etapas Actividades

[ Reposicion de senales reglamentarias

+ Reposicién de sefales informativas

+ Reposicién postes de kilometraje

* Reposicion de postes delineadores

+  Reposicién de guardavias

* Repasicion de tachas retrorreflectivas

* Reposicion de reductores de velocidad

«  Conservacidn de marcas en el pavimento

Conservacion de plataforma y taludes
» Limpieza de calzada y bermas
»  Limpieza de derrumbes y huaycos menores
» Conformacion y acemodao de DME
» Perfilado y compactado de la superficie sin aporte de material
* Bacheo en afirmado
*  Roce de vegetacién
Conservacion de pavimentos en calzada y bermas
» Sellado de fisuras entre Immy 3mm
» Sellado de fisuras > 3mm
*  Parchado superficial en calzada
* Parchado profundo en calzada
» Sellos asfalticos

Conzervacian Conservacion de drenaje superficial
Rutinaria despuésde | o |impieza de alcantarillas
la conservacicn * Limpieza de badenes
pericdica o * Limpieza de cunetas revestidas
mejoramiento »  Limpieza de cunetas no revestidas

|+ Limpieza de muro de contencidn
Conservacion de sefializacion y dispositivos de seguridad wial

+  Conservacidn de sefiales verticales
* Conservacion de postes de kilometraje
» Conservacion de guardavias
»  Conservacidn de postes delineadores
* Conservacion de marcas en el pavimento
» Conservacion de reductores de velocidad

Conservacion de puentes
*  Limpieza de cauces
* Limpieza de puentas

Capa superficial de suelo

Cierre de cbras Recuperacion ambiental de areas afectadas.
Desmantelamiento y limpieza de instalaciones auxiliares
Fuente: Consorcio Corredor San José.

A continuacion, se presenta el detalle y/o descripcion de las actividades para cada
uno de los niveles de Servicios:

A) Transitabilidad
A.1) Obras Preliminares

Movilizacién y desmovilizacion

Este trabajo consiste en el traslado de personal, equipos, materiales, y

otros que sean necesarios, al lugar en que se desarrollara el proyecto de

conservacion vial antes de iniciar y al finalizar el perio dodelostrabajos
de conservacién vial. La movilizacion incluye la obtencion y pago de

permisos y seguros.

A.2) Movimiento de tierras

p-planning.com urb. S ug
p-planning.com Lima, Pert
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Perfilado de la superficie con aporte de material granular

Este trabajo consiste en la reposicion del material de la ca pa de rodadura
que ha perdido por desgaste, erosion, etc. el trabajo incluye la

escarificacion, la conformacion y la compactacion del material apropiado

de aporte. El objetivo del trabajo consiste en mejorar la capa de rodadura,

recuperar la rasante, el bo mbeo original de la carretera en tramos de
longitudes apreciables.

Bacheo en zonas puntuales

Este trabajo consiste en reparar con equipo liviano y/o manual, pequefias
areas deterioradas y zonas blandas del afirmado con material de
cantera o de pré stamo. El objetivo es tapar baches, pozos,
depresiones, e irregularidades que presenten peligro para la circulacion

del transito, asi como evitar que se acelere el deterioro de la capa de
afirmado.

Reconformacion de cunetas no revestidas

Consiste en reconformar con herramientas manuales y/o equipo, la seccion
transversal y la pendiente longitudinal de las cunetas no revestidas,

cuando presenten signos de deterioro y erosion que dificulten o impidan

el libre flujo del agua. El objeti vo es mantener las cunetas
trabajando con eficiencia, permitiendo que el agua fluya libremente y

evitando estancamientos de agua perjudiciales para la via.

B) Conservacion rutinaria antes de la conservacion periédica 0 mejoramiento
B.1) Conservaci 0n de plataforma y taludes

Limpieza de calzad a y bermas

Consiste en la remocién de todo material extrafio de la calzada

y de las bermas, con herramientas manuales, de tal manera que permanezca

libre de obstaculos, basuras y demas objetos qu e caigan y/o sean arrojados
enella. El objetivo es mantener la plataformalibre de materiales sueltos,

que pueden ser: arcillas, lodos, vegetacion, excrementos de animales,

desechos orgéanicos. Vidrios, fierros y cualquier obstaculo extrafio

que puedan afectar la seguridad de los usuarios de la via.

Limpieza de derrumbes y huaycos menores

Los trabajos consisten en remover de la calzada y bermas las piedras
(derrumbes) y materiales fangosos (huaycos) que frecuentemente caen del
talud de corte, ¢ on el fin de mantener la via libre y sin peligro para los
usuarios. El volumen total de los materiales por evacuar no excedera de 15

m 3 . En muchos casos esta actividad se realiza manualmente.

Conformacién y acomodo de DME

Corresponde al acondicionamiento del material excedente a ser dispuesto en

| os D MEAntes de colocar los materiales excedentes, se debera retirar
la capa organica del suelo hasta que se encuentre una capa que permita

soporta r el sobrepeso inducido por el deposito del material, a fin de
evitar asentamientos que pondrian en peligro la estabilidad del lugar de
disposicién. El material vegetal removido se colocara en sitio s adecuados

que permitan su posterior uso para las obras de reacondicionamiento de la
zona. Los depdsitos de material excedente deberan estar lo suficientemente
alejados de los cuerpos de agua, de manera que, durante la ocurrencia
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de crecidas, no se sobrepase el nivel mas bajo de los materiales
colocados en la zona.

Perfilad oy compactado de la superficie con aporte de material

El objetivo del trabajo consiste en mejorar la capa de rodadura, recuperar

la rasante, el bombeo original de la carretera, o preparar la superficie

para una nueva capa a colocar. El objetivo es el mej oramiento de la
superficie de rodadura para dejarla en condiciones Optimas de

transitabilidad y de comodidad para el usuario.

Bacheo en afirmado

Este trabajo consiste en reparar con equipo liviano y/o manual, pequefas

areas deterioradas y zonas blandas del afirmado con material de
cantera o de préstamo. El objetivo es tapar baches, pozos,

depresiones, e irregularidades que presenten peligro para la circulacion

del transito, asi como evitar que se acelere el deterioro de la capa de

afirmado

Roce de vegetacion
Consiste en cortar la vegetacion que crece a ambos lados de la via, que
impida la visibilidad en la via y facilite el libre transito vehicular.

B.2) Conservacidn de pavimentos en calzada y bermas

Sellado de fisuras > 3mm

El sello de fisuras (aberturas iguales o0 menores a 3 mm) y de grietas

(aberturas mayores a 3mm) consiste en la colocacion de materiales

especiales sobre o dentro de las fisuras o en realizar el relleno

con materia  les especiales dentro de las grietas. La finalidad del sello de

fisuras y grietas es impedir la entrada de agua y la de materiales

incompresibles como piedras o materiales duros dentro de ellas y, de esta

manera, minimizar y/o retardar la formacion de agri etamientos mas severos
como los de piel de cocodrilo y la posterior aparicién de baches.

La actividad de sellado de fisuras y grietas debe ser realizada en el menor

tiempo posible después de que ellas se han desarrollado y han hecho

su apariciéon visible en el pavimento. Lo anterior requiere de
inspecciones permanentes de la calzada con el fin de identificar

su presencia lo mas pronto posible después de su aparicion. Se dara
especial atencion, antes de las estaciones o period os de lluvia.

Parchado superficial en calzada

El Parchado Superficial consiste en la reparacion de baches, entendidos

estos como las desintegraciones parciales del pavimento en forma de hueco,

cuya reparacion se conoce como Parchado. Generalmente tienen Su origen en
mezclas mal dosificadas o con compactacion insuficiente. Esta actividad es

una de las mas difundidas técnicamente en la conservacion de

pavimentos flexibles. El Parchado Superficial comprende la reparacion

de baches y el reem plazo de areas del pavimento que se encuentren

deterioradas, siempre que afecten exclusivamente a la carpeta

asfaltica, encontrandose en buenas condiciones la base granular y demas

capas de suelos. El objetivo del Parchado Superficial es recuperar las
condiciones para una adecuada circulacion vehicular con seguridad,

comodidad, rapidez y economia. Ademas, para minimizar y/o retardar la

formacion de dafios més severos en el pavimento.
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Parchado profundo en calzada

El Parchado Profundo co nsiste en la reparacion, bacheo o reemplazo

de una parte severamente deteriorada de la estructura de un

pavimento flexible, cuando el dafio afecte tanto a la o las capas

asfalticas como, a lo menos, parte de la base y subbase. El procedimiento
se debe aplicar para reparar areas que presenten fallas originadas por

agrietamientos de las diversas capas asfélticas y/o por debilitamiento

de la base, subbase y/o subrasante.

El objetivo del Parchado Profundo es recuperar las condiciones
estructurales y superficiales para una adecuada circulaciéon vehicular con

seguridad, comodidad, rapidez y economia. Ademas, para minimizar y/o

retardar la formacion de dafios méas severos en el pavimento.

Sellos asfélticos

Este trabajo consiste en la ejecucion de riegos asfalticos, sobre

la superficie de rodadura de la via, incluyendo los correspondientes

a los tlneles, puentes y demas elementos, los cuales consisten en riegos

con emulsién, lechada asfaltica, sellos arena -asfal to y tratamiento
superficial simple 0 monocapa. El objetivo es recuperar las condiciones

superficiales de calzada desgastadas o pulidas y de esta manera, contribuir

a una adecuada circulacion vehicular.

B.3) Conservacion de drenaje superficial

Limpieza de alcantarillas

Este trabajo consiste en limpiar las alcantarillas metélicas, de concreto

u otros materiales, con la finalidad de eliminar toda basura, sedimento,

material de arrastre u otros que obstaculicen u obstruyan el libre flu jo
del agua, evitando estancamientos perjudiciales para la via, siendo por

tanto un trabajo permanente que se realiza mecénica o manualmente.

Limpieza de badenes

Este trabajo consiste en limpiar los badenes de concreto u otros materiales,

con la finalida d de eliminar toda basura, sedimento, material de arrastre
u otros que obstaculicen u obstruyan el libre flujo del agua, evitando
estancamientos perjudiciales para la via, siendo por tanto un trabajo que

se realiza mecanica o0 manualmente.

Limpieza de cune  tas revestidas

Consiste en limpiar las cunetas revestidas o no revestidas con herramientas
manuales, toda basura y material que haya caido en las cunetas y que
obstaculicen el libre flujo del agua. El objetivo es mantener las cunetas

trabajando eficientem ente y cumpliendo con las funciones para las que
fueron construidas, permitiendo que el agua fluya libremente y evitando
estancamientos perjudiciales para la via.

Limpieza de muro de contencion

Corresponde a la limpieza de estructuras de diversos tipos, de piedra
labrada, ladrillo u otros materiales, generalmente asentados con mortero

de cemento de acuerdo a los detalles del programa de Gestion Vial. La

finalidad es cumplir con la funcién estructural de mantener la estabilidad

y proteccion de la plataform a de la via y de esta manera se contribuya con

la seguridad de los usuarios.
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B.4) Conservacion de sefializacion y disposicion de seguridad vial

Limpieza de sefiales verticales

Este trabajo consiste en la limpieza de sefiales verticales (preventivas,
infor mativasy reglamentarias); con la finalidad de que las sefiales cumplan
adecuadamente con la funcién para las cuales fueron disefiadas e instaladas.

Limpieza de postes de kilometraje

Este trabajo consiste en la limpieza de los postes de kilometraje;
con la finalidad de que las sefiales cumplan adecuadamente con la

funcién para las cuales fueron disefiadas e instaladas.

B.5) Conservacién de puentes

Limpieza de cauces

Este trabajo consiste en limpiar los materiales provenientes de s edimento,
arrastre o colmatacion del cauce, con lafinalidad de que el puente continte

prestando el servicio de acuerdo al disefio, manteniendo la luz libre entre

apoyos, el galibo y su capacidad hidraulica. Por lo general, se realiza

con equipo mecanico y en longitudes preestablecidas aguas arriba y aguas

abajo del puente, siendo conveniente su ejecucion antes de los periodos de

lluvia, durante los cuales, debe efectuarse inspecciones permanentes del

estado de cauces.

Limpieza de puentes

Este trabajo con siste en limpiar partes del puente, tales como: tablero,

estribos, pilares y elementos de drenaje y apoyo, con la finalidad

de que las mismas, estén libres de basura, vegetacion, materiales

diversos. Asimismo, se busca que esténlibresde le treros o avisos distintos
a la sefializacion de la via.

C) Conservacion periddica
C.1) Trabajos preliminares

Movilizacién y desmovilizacion

Este trabajo consiste en el traslado de personal, equipo,

materiales, campamentos y otros que sean necesarios, al lugar en que
desarrollard el proyecto de conservacion vial antes de iniciar y al

finalizar el periodo de los trabajos de conservacion vial. La movilizacion

incluye la obtencién y pago de permisos y seguros.

Topografia y georreferenciacion

Basandose en los planos y levantamientos topogréaficos del proyecto de
conservacion vial, sus referencias y BMs, se procedera a los trabajos de

topografia y georreferenciacion de proyecto, en los que de ser necesario

se efectuaran los ajustes correspondien tes a las condiciones reales
encontradas en el terreno. El ejecutor sera el responsable de los mismos,

asi como del cuidado y resguardo de los puntos fisicos, estacas y
monumentacion instalada, que sera revisado y aprobado por el supervisor.

C.2) Conserva cion de pavimentos flexibles en calzada y bermas

Riego de liga
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Consiste en la aplicacion de un riego asféltico sobre la superficie de una

base debidamente preparada, con la finalidad de recibir una capa de
pavimento asféltico o de impermeabilizar y evitar la disgregacién de la
base construida de acuerdo con las especificaciones y de conformidad con

el proyecto. Incluye la aplicaciéon de arena cuando sea requerido.

Tratamiento Otta Seal e=12 mm

Consiste en la ejecucion de una capa d e tratamiento asfaltico de acuerdo
con las especificaciones técnicas y en conformidad con los alineamientos,

cotas y secciones indicadas en los planos y documentos del proyecto o
determinados por el supervisor. El tratamiento Otta Seal, comprende la

aplic acién de una capa de revestimiento bituminoso y un revestimiento de
agregado pétreo sobre la superficie de una base imprimada o cualquier otra.

C.3) Conservacion de drenaje superficial

Limpieza de alcantarillas

Este trabajo consiste en limpiar las alcan tarillas metalicas, de concreto
u otros materiales, con la finalidad de eliminar toda basura, sedimento,

material de arrastre u otros que obstaculicen u obstruyan el libre flujo

del agua, evitando estancamientos perjudiciales para la via, siendo por

tanto  un trabajo permanente que se realiza mecanica 0 manualmente.

Limpieza de badenes

Este trabajo consiste en limpiar los badenes de concreto u otros materiales,

con la finalidad de eliminar toda basura, sedimento, material de arrastre

u otros que obstaculic en u obstruyan el libre flujo del agua, evitando
estancamientos perjudiciales para la via, siendo por tanto un trabajo que

se realiza mecéanica o0 manualmente.

Limpieza de cunetas revestidas

Consiste en limpiar las cunetas revestidas o no revestidas con he rramientas
manuales, toda basura y material que haya caido en las cunetas y que

obstaculicen el libre flujo del agua. El objetivo es mantener las cunetas

trabajando eficientemente y cumpliendo con las funciones para las que

fueron construidas, permitiendo qgue el agua fluya libremente y evitando
estancamientos perjudiciales para la via.

Limpieza de muro de contencion

Corresponde a la limpieza de estructuras de diversos tipos, de piedra

labrada, ladrillo u otros materiales, generalmente asentados con morte ro
de cemento de acuerdo a los detalles del programa de Gestion Vial. La

finalidad es cumplir con la funcién estructural de mantener la estabilidad

y proteccion de la plataforma de la via y de esta manera se contribuya con

la seguridad de los usuarios.

C. 4) Conservacion de sefializacion y dispositivos de seguridad

Reposicion de sefiales preventivas

Este trabajo consiste en la colocacién de dispositivos de control vertical
permanente, con la finalidad de advertir al usuario sobre ciertas
condiciones de la v ia, que impliquen peligro y requieran precaucion, de
acuerdo con las especificaciones técnicas del Proyecto.

Reposicion de sefiales reglamentarias
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Este trabajo consiste en la colocacion de dispositivos de control vertical
permanente, con la finalidad de indicar al usuario las limitaciones o
restricciones que gobiernan la via, de acuerdo con las especificaciones
técnicas del Proyecto.

Reposicion de sefales informativas

Este trabajo consiste en la colocacion de dispositivos de control vertica |
permanente, con la finalidad de guiar al usuario hacia el lugar de

destino, identificar rutas, puntos notables, sentidos de circulacién,

servicios auxiliares y otros, de acuerdo con las especificaciones técnicas

del Proyecto, en elmarco de I Manual de Dispositivos de Control del Transito

Automotor para Calles y Carreteras vigente.

Reposicion postes de kilometraje

Este trabajo consiste en la conservacion y/o reposicién de los postes de

kilometraje de la via, incluyendo los que corresponden a los puentes,
tineles y otros elementos de la misma; con la finalidad de que cumplan

adecuadamente con la funcién para las cuales fueron disefiados e instalados.

Los trabajos de conservacion, consisten en la limpieza, repintado,

colocacion de elementos det eriorados o faltantes, etc.

Reposicion de postes delineadores

Consiste en reparar, pintar o renovar los postes delineadores

con el fin de remarcar o delinear determinados sectores de la

carretera. El objetivo es colocar los delineadores para advertir al usuario
de la via de los sectores peligrosos o cuando por condiciones de disefio o

de visibilidad, se requieran.

Reposicion de guardavias

Este trabajo consiste en la conservacion de guardavias de la via,

que abarca labores d e limpieza, reparacion o reemplazo de elementos
deteriorados o faltantes, repintado y otros, con la finalidad de que la

estructura continte prestando la funcion para la que fue disefiada y

colocada. Por lo general, dicha actividad se realiza para repar ar
deterioros y/o dafios ocasionados por impacto, deformaciones,

corrosion, asentamientos o deslizamientos del terreno de fundacion y otros.

Esta actividad incluye la colocacién de nuevos guardavias, en lugares

puntuales, a fin de mantener la funcion alidad de la via en materia de
seguridad vial.

Reposicion de tachas retrorreflectivas
Los trabajos de conservacion, consisten en la limpieza, repintado,
colocacion o reemplazo de elementos deteriorados o faltantes.

Conservacién de marcas en el pavimento

Consiste en la provisién y colocacion de elementos delineadores, tales como

marcas en el pavimento con el fin de remarcar o delinear determinados

sectores de la carretera. El objetivo es colocar los delineadores para

advertir al usuario de la via de los sectores peligrosos o cuando por

condiciones de disefio o de visibilidad, se requieran. Los sectores de via,

la forman, dimensiones y tipo de material ,  seran indicados en los planos
y documentos de las especificaciones técnicas.

D) Mejoramiento
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D.1) Mejoramiento

D.1.1) Etapa preliminar
Topografia y georreferenciacion
Basandose en los planos y levantamientos topograficos del proyecto de
conservacion vial, sus referencias y BMs, se procedera a los trabajos
de topografia y georreferenciacion de proyecto, en los que de ser
necesario se efectuaran los ajustes correspondient esalascondiciones
reales encontradas en el terreno. El ejecutor sera el responsable de
los mismos, asi como del cuidado y resguardo de los puntos fisicos,
estacas y monumentacion instalada, que sera revisado y aprobado por
el supervisor.

Movilizacién y desmovilizacién de equipos y maguinaria

Este trabajo consiste en el traslado de personal, equipo, materiales

y otros que sean necesarios, al lugar en que desarrollara el proyecto

de conservacion vial antes de iniciar y al finalizar el periodo de

los trab ajos de conservacion vial. La movilizacion incluye la
obtencion y pago de permisos y seguros.

Instalacion de areas auxiliares

Consiste en la habilitacion de todas las instalaciones auxiliares
como canteras, depédsitos de material excedente, asi como el
almacenamiento temporal de algunos insumos, materiales, servicios
higiénicos, cercos, entre otros. Incluye la habilitacion de los
accesos atodas las areas proyectadas a ser utilizadas por el servicio

de conservacion y mejoramiento.

Mantenimiento de trans ito temporal y seguridad vial

Actividades de conservacién o mantenimiento vial durante el periodo
de ejecucion de las obras, asi como las relacionadas con la seguridad
vial durante las 24 horas del dia. Incluye todas las actividades,

facilidades, disposit ivOS y operaciones necesarias para garantizar el
transito vehicular y seguridad de los trabajadores y usuarios
vulnerables.

D.1.2) Mejoramiento: movimiento de tierras

Excavacion para explanaciones

Corresponde al conjunto de actividades de excavacion y nivelacion de
las zonas comprendidas dentro del prisma vial donde ha de fundarse la

carretera, incluyendo taludes y cunetas. Ademas, de las excavaciones

necesarias para el ensanche o modificacién del alineamiento

horizontal o vertical de plataf ormas. Comprende la excavacion y
remocion de la capa vegetal y de otros materiales.

Perfilado de la superficie sin aporte de material granular

El objetivo del trabajo consiste en la conformacion y la

compactacion del material superficial de la plataforma de la
via. El objetivo es el mejoramiento de la superficie de

rodadura para dejarla en condiciones éptimas de transitabilidad

y de comodidad para el usuario. El perfilado se debe realizar

cuando el afirmado del camino se encuentre suelto y se empiece a
perder el espesor del material o cuando la irregularidad de la
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superficie de rodadura, como el encalamiento, afecte las
condiciones de transitabilidad de la via.

Conformacion de terraplenes

Este trabajo consiste en escarificar, nivelar y compactar el terreno

de fundacion, asi como de conformar y compactar las capas de
relleno (base, cuerpo y corona) hasta su total culminacion,

con materiales apropia dos provenientes de las excavaciones del
prisma vial o prestamos laterales de cantera, realizados luego

de la ejecucién de las obras de desbroce, limpieza, demoalicién,
drenaje y subdrenaje de acuerdo con las especificaciones del proyecto

y apro bacion del Supervisor.

Mejoramiento de suelos

Actividad de excavar y retirar el terreno de fundacion inadecuado del

terraplén y su reemplazo mediante terraplenes o pedraplenes
debidamente  conformados, acomodados y/o compactados con
materiales ap  robados. Los materiales aprobados pueden provenir de
excavaciones del prisma vial, préstamo lateral o cantera.

Conformacién y acomodo de DME

La conformacibn y acomodo de DME es la actividad de
acondicionamiento y disposicion final de losm ateriales excedente
de la obra en lugares debidamente autorizados (DME).

D.1.3) Bases y sub bases:

Material granular estabilizado con aditivo quimico

Consiste enlaconstruccion de unaomas capas desuelosestabilizados
con cemento portland y con acei te sulfonado, de acuerdo las
especificaciones, asi como de las dimensiones, alineamientos y

secciones transversales indicados en el proyecto.

Sub base granular

Este trabajo consiste en la construccion de una o mas capas de
materiales granulares, que pued en ser obtenidos en forma natural o
procesados, debidamente aprobados, que se colocan sobre una superficie
preparada. Los materiales aprobados son provenientes de canteras u

otras fuentes aprobadas. Incluye el suministro, transporte,

colocacion y compactac ion de material, de conformidad con los
alineamientos, pendientes y dimensione s indicados en los planos del
Proyecto y aprobados por el Supervisor, y teniendo en cuenta lo
establecido en la Estrategia de Manejo ambiental.

D.1.4) Pavimentos
Alternativa 1:

Riego de liga

Consiste en la aplicacion de un riego asfaltico sobre la
superficie de una base debidamente preparada, con la finalidad
de recibir una capa de pavimento asfaltico o de impermeabilizar
y evitar la disgregacion de la base construida de acuerdo con
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las especi  ficaciones y de conformidad con el proyecto. Incluye
la aplicacion de arena cuando sea requerido.

Otta Seal

Consiste en aporte de agregados de cantera estabilizados con
cemento portland, en diferentes espesores segln lo aprobado en
las especificaciones t écnicas del disefio.

Alternativa 2:

Riego de liga

Consiste en la aplicacion de un riego asfaltico sobre la
superficie de una base debidamente preparada, con la finalidad

de recibir una capa de pavimento asfaltico o de impermeabilizar

y evitar la disgregacion de la base construida de acuerdo con
las especificaciones y de conformidad con el proyecto. Incluye

la aplicacion de arena cuando sea requerido.

Tratamiento superficial multiple (cape seal)

Consiste en la aplicacion de dos o mas capas de i
bituminosos y agregados pétreos, la tasa de aplicacion de
material bituminosos y agregado pétreo seran las que se
establezcan en el disefio aprobados por el Supervisor, acorde a

la férmula de trabajo aprobada. El cape seal consiste en una
primera apli cacién de un tratamiento bituminoso superficial
tipo simple, seguido de una lechada asfaltica o microconcreto
asféltico en frio.

Tratamiento superficial (Slurry)

El Slurry Seal como mezcla liquida homogénea de agua, emulsién
asfaltica, filler mineral y u n agregado bien graduado, que bien
aplicado corrige las demandas del pavimento. A diferencia de

otros métodos de sello de los pavimentos, el Slurry Seal no

contiene piedras que producen el rayado y problema de drenaje.

D.1.5) Obras de arte

Cunetas revestidas de concreto

Trabajos de acondicionamiento del terreno de las cunetas y su
recubrimiento con concreto, para evitar filtraciones y facilitar el
escurrimiento de las aguas.

Construcci-n de alcantarillas (TM 280,
Consis te en la instalacion de tubos de acero corrugado galvanizado,
para el paso del agua superficial y desagles pluviales

transversales. Incluye la habilitacion de solados, conexion a
cabezales u obras existente.

Construccion de badenes

Construcc i6n de estructuras de concreto, mamposteria u otros en el
cauce de una quebrada que servira como superficie de rodadura, asi
como para el pase de agua y materiales de arrastre.

C.6) Sefializacién y seguridad vial
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Instalacion de sefiales preventivas

Este trabajo consiste en la colocacion de dispositivos de control vertical
permanente, con la finalidad de advertir al usuario sobre ciertas
condiciones de la via, que impliquen peligro y requieran precaucion, de
acuerdo con las especificaciones técnicas del Pr oyecto.

Instalacion de sefiales reglamentarias

Este trabajo consiste en la colocacion de dispositivos de control vertical

permanente, con la finalidad de indicar al usuario las limitaciones o

restricciones que gobiernan la via, de acuerdo con las especifi caciones
técnicas del Proyecto.

Instalacion de sefiales informativas

Este trabajo consiste en la colocacién de dispositivos de control vertical
permanente, con la finalidad de guiar al usuario hacia el lugar de

destino, identificar rutas, punto s notables, sentidos de circulacion,
servicios auxiliares y otros, de acuerdo con las especificaciones técnicas

del Proyecto, en el marco del Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras vigente.

Instalacion de postes delineadores

Consiste en reparar, pintar o renovar los postes delineadores con

el fin de remarcar o delinear determinados sectores de la carretera.

El objetivo es colocar los delineadores para advertir al usuario de | avia
de los sectores peligrosos o cuando por condiciones de disefio o de

visibilidad, se requieran.

Instalacion de postes de kilometraje

Este trabajo consiste en la colocacion de hitos de concreto armado, que

tienen por finalidad indicar el kilometraje de la via, en forma progresiva,

de acuerdo con las especificaciones técnicas del Proyecto, en el marco del

Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y
Carreteras vigente.

Instalaciéon de guardavias

Este trabajo consiste en la conservacion de guardavias de la via,

gue abarca labores de limpieza, reparacion o reemplazo de elementos
deteriorados o falta ntes, repintado y otros, con la finalidad de que la
estructura continte prestando la funcion para la que fue disefiada y
colocada. Por lo general, dicha actividad se realiza para reparar
deterioros y/o dafios ocasionados por impacto, deformaciones ,
corrosion, asentamientos o deslizamientos del terreno de fundacion y otros.

Esta actividad incluye la colocacion de nuevos guardavias, en lugares
puntuales, a fin de mantener la funcionalidad de la via en materia de
seguridad vial.

Marcas en el paviment 0

Consiste en la demarcacion de la superficie de rodadura con pintura u otros
materiales debidamente aprobados, con la finalidad de delimitar los bordes
de la pista, separar los carriles de circulacion, resaltar y delimitar las

zonas de restriccion y otro S.

Tachas retrorreflectivas
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La reposicion de tachas retrorreflectivas consiste en la limpieza
con el fin de remarcar o delinear determinados sectores de la
carretera.

Reductor de velocidad

Habilitacion de estructuras de concreto sobre | a superficie de rodadura,
con la finalidad de reducir la velocidad de los vehiculos en

determinadas zonas, de acuerdo con las especificaciones técnicas

del Proyecto, en el marco de la Directiva Reductores de Velocidad Tipo

Resalto para el Sist ema Nacional de Carreteras.

D.2) Conservacion periddica al cuarto afio
D.2.1) Trabajos preliminares

Movilizacion y desmovilizacion

Este trabajo consiste en el traslado de personal, equipo,

materiales, campamentos y otros que sean necesarios, al lugar en

que desarrollara el proyecto de conservacion vial antes de iniciar y

al finalizar el periodo de los trabajos de conserv acion vial. La
movilizacion incluye la obtencion y pago de permisos y seguros.

Topografia y georreferenciacion

Basandose en los planos y levantamientos topogréficos del proyecto de

conservacion vial, sus referencias y BMs, se procedera a los trabajos

de topografia y georreferenciacion de proyecto, en los que de ser

necesario se efectuaran los ajustes correspondientes alas condiciones

reales encontradas en el terreno. El ejecutor sera el responsable de

los mismos, asi como del cuidado y resguardo de los puntos fisicos,
estacas y monumentacion instalada, que seréa revisado y aprobado por

el supervisor.

D.2.2) Conservacion de pavimentos flexibles en calzada y bermas

Riego de liga

Consiste en la aplicacién de un riego asféltico sobre la superficie

de una base debidamente preparada, con la finalidad de recibir una
capa de pavimento asféltico o de impermeabilizar y evitar la
disgregacion de la base construida de acuerdo con las especificaciones

y de conformidad con el proyecto. Incluye la

aplicacion de aren a cuando sea requerido.

Tratamiento Otta Seal e=12 mm

Consiste en la ejecucion de una capa de tratamiento asfaltico de

acuerdo con las especificaciones técnicas y en conformidad con los

alineamientos, cotas y secciones indicadas en los planos y documento S
del proyecto o determinados por el supervisor. El tratamiento Otta

Seal, comprende en la aplicacion de una capa de revestimiento

bituminoso y un revestimiento de agregado pétreo sobre la superficie

de una base imprimada o cualquier otra.

D.2.3. Conserva  cion de drenaje superficial

Limpieza de alcantarillas
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Este trabajo consiste en limpiar las alcantarillas metdlicas, de

concreto u otros materiales, con la finalidad de eliminar toda basura,

sedimento, material de arrastre u otros que obstaculicen u obstruyan

el libre flujo del agua, evitando estancamientos pe rjudiciales para
la via, siendo por tanto un trabajo permanente que se realiza mecanica

0 manualmente.

Limpieza de badenes

Este trabajo consiste en limpiar los badenes de concreto u otros
materiales, con la finalidad de eliminar toda basura, sedimento,
material de arrastre u otros que obstaculicen u obstruyan el libre
flujo del agua, evitando estancamientos perjudiciales para la via,
siendo por tanto un trabajo que se realiza mecénica o manualmente.

Limpieza de cunetas revestidas

Consiste en limpiar la S cunetas revestidas o no revestidas con
herramientas manuales, toda basura y material que haya caido en las
cunetas y que obstaculicen el libre flujo del agua. El objetivo es

mantener las cunetas trabajando eficientemente y cumpliendo con las
funciones pa ra las que fueron construidas, permitiendo que el agua
fluya libremente y evitando estancamientos perjudiciales para la via.

Limpieza de muro de contencion

Corresponde a la limpieza de estructuras de diversos tipos, de piedra

labrada, ladrillo u otros materiales, generalmente asentados con

mortero de cemento de acuerdo a los detalles del programa de Gestion

Vial. La finalidad es cumplir con la funcién estruct ural de mantener
la estabilidad y proteccion de la plataforma de la via y de esta

manera se contribuya con la seguridad de los usuarios.

D.2.4) Conservacion de sefializacion y dispositivos de seguridad
Reposicion de sefiales preventivas
Este trabajo cons iste en la colocacion de dispositivos de control
vertical permanente, con la finalidad de advertir al usuario sobre
ciertas condiciones de la via, que impliquen peligro y requieran
precaucion, de acuerdo con las especificaciones técnicas del Proyecto.

Reposicion de sefales reglamentarias

Este trabajo consiste en la colocacién de dispositivos de control
vertical permanente, con la finalidad de indicar al usuario las
limitaciones o restricciones que gobiernan la via, de acuerdo con las
especificaciones técn icas del Proyecto.

Reposicion de sefiales informativas

Este trabajo consiste en la colocacién de dispositivos de control
vertical permanente, con la finalidad de guiar al usuario hacia

el lugar de destino, identificar rutas, puntos notables,
sentidos de circulacién, servicios auxiliares y otros, de acuerdo
con las especificaciones técnicas del Proyecto., en el marco del
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles
y Carreteras vigente.

Reposicion postes de kilometraje
Este trabajo consiste en la conservacion y/o reposicion de los postes
de kilometraje de la via, incluyendo los que corresponden a los
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puentes, tineles y otros elementos de la misma; con la finalidad de

qgue cumplan adecuadamente con la funcién para las cu ales fueron
disefiados e instalados. Los trabajos de conservacion, consisten en la

limpieza, repintado, colocacién de elementos deteriorados o

faltantes, etc.

Reposicion de postes delineadores

Consiste en reparar, pintar o renovar los postes del ineadores
con el fin de remarcar o delinear determinados sectores de la

carretera. El objetivo es colocar los delineadores para advertir al

usuario de la via de los sectores peligrosos o cuando por condiciones

de disefio o de visibilidad, se requiera n.

Reposicion de guardavias

Este trabajo consiste en la conservacion de guardavias de la

via, que abarca labores de limpieza, reparacion o reemplazo de
elementos deteriorados o faltantes, repintado y otros, con la
finalidad de que la estru ctura continlie prestando la funcién para la
que fue disefiada y colocada. Por lo general, dicha actividad se
realiza para reparar deterioros y/o dafios ocasionados por
impacto, deformaciones, corrosién, asentamientos o deslizamientos
delterrenod e fundaciény otros. Esta actividad incluye la colocacion
de nuevos guardavias, en lugares puntuales, a fin de mantener la
funcionalidad de la via en materia de seguridad vial.

Reposicion de tachas retrorreflectivas
Los trabajos de conservacion, consisten en la limpieza, repintado,
colocacion o reemplazo de elementos deteriorados o faltantes.

Conservacion de marcas en el pavimento

Consiste enla provisiony colocacion de elementos delineadores, tales

como marcas en el pavimento con el fin de remarcar o delinear
determinados sectores de la carretera. El objetivo es colocar los
delineadores para advertir al usuario de la via de los sectores

peligrosos o cuando por condiciones de disefio o de visibilidad, se

requieran. Los sectores de v ia, la forman, dimensiones y tipo de
material de los diferentes seran indicados en los planos y documentos

de las especificaciones técnicas.

1 E) Conservacion rutinaria después de la conservacion periddica o0 mejoramiento

Comprende |l as mi s mas actividades descritas en el 2t
rutinaria antes de conservaci-n peri-dica 0o mejoramient
E.1) Conservacion de pavim entos flexibles en calzada y bermas

Parchado profundo

El Parchado Profundo consiste en la reparacion, bacheo o

reemplazo de una parte severamente deteriorada de la estructura

de un pavimento flexible, cuando el dafio afecte tanto alao
las capas asfélticas como, a lo menos, parte de la base y subbase de

la via. El objetivo es recuperar las condiciones estructurales y
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superficiales para una adecuad a circulacién vehicular. Ademaés, para
minimizar y/o retardar la formacion de da flos mas severos en el pavimento.
La actividad de parchado profundo debe ser realizada en el menor tiempo

posible después de que los baches se han desarrollado y su aparicion es

visible en el pavimento. Lo anterior requiere de inspecciones permanentes

de la calzada con el fin de identificar su presencia lo mas pronto

posible después de su aparicion. Especial atencion se debe tener antes

de las estaciones de lluvia.

E.2) Conservacion de drenaje superficial

Reparaciones menores de obras de arte

Consiste en la reparacion de alcantarillas, cunetas, muros, cunetas de
coronacion reparando el concreto o la mamposteria de los sectores
deteriorados, de tal manera que trabajen eficientemente permitiendo que

el agua fluya, sin estancarse ni infiltrarse.

E.3) Conservacion de sefializacion y dispositivos de seguridad vial

Conservacion de sefiales verticales

Este trabajo consiste en la conservacion y/o reposicién de sefiales
verticales (preventivas, informativas y reglamentarias), de la via
incluyendo las correspo ndientes a los puentes, muros y otros elementos
de la misma; con la finalidad de que las sefiales cumplan adecuadamente

con la funcion para las cuales fueron disefiadas e instaladas. Los
trabajos de conservacion, constituyen en la limpieza, repintado,
coloca ciéon de elementos deteriorados o faltantes; en tanto, que la
reposicion puede ser total o parcial. Esta actividad incluye la
colocacion de nuevas sefiales verticales, en lugares puntuales,

a fin de mantener lafuncionalidad de la via en materi a de seguridad.

Conservacion de postes de kilometraje

Este trabajo consiste en la conservacion y/o reposicion de los postes

de kilometraje de la via, con la finalidad de que cumplan adecuadamente

con la funcién para las cuales fueron disefiados e instalad 0s. Los
trabajos de conservacion, consisten en la limpieza, repintado,

colocacion de elementos deteriorados o faltantes, etc.; en tanto, que

la reposicion debe ser total. Esta actividad incluye la colocacion de

nuevas sefiales verticales, en lugares pun tuales, a fin de mantener

la funcionalidad de la via en materia de seguridad vial.

Conservacién de guardavias

Este trabajo consiste en la conservacion de guardavias de la

via, que abarca labores de limpieza, reparacion o reemp lazo de
elementos deteriorados o faltantes, repintado y otros, con la finalidad

de que la estructura continle prestando la funcion para la que fue

disefiada y colocada. Por lo general, dicha actividad se realiza para

reparar  deterioros y/o dafios oca sionados  por impacto,
deformaciones, corrosién, asentamientos o deslizamientos del terreno de

fundacién y otros. Esta actividad incluye la colocacion de nuevos

guardavias, en lugares puntuales, a fin de mantener la funcionalidad de

la via en materia de seguridad vial.

Conservacion de postes delineadores
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Consiste en reparar, pintar o renovar los postes delineadores

con el fin de remarcar o delinear determinados sectores de la

carretera. El objetivo es colocar los delineadores para adve rtir al
usuario de la via de los sectores peligrosos o cuando por condiciones

de disefio o de visibilidad, se requieran.

Conservacion de marcas en el pavimento

Consiste en mantener permanentemente las marcas sobre un pavimento como

parte de la programacié nde conservacion vial. Por marcas en el pavimento

se entienden lineas, simbolos o leyendas aplicables sobre la superficie

de la calzada con fines informativos, preventivos o reguladores del

transito. El trabajo consiste en repintar las lineas centrales, b orde
de calzada y las de adelantamiento, cuando se hayan desgastado por el

uso y se requiere devolverles su color e integridad.

Conservacién de reductores de velocidad

La conservacion de reductores de velocidad consiste en resanar, reparar
y pintar las zonas en donde los reductores de velocidad se encuentren
en mal estado. Asimismo, la reposicion de tachas retrorreflectivas
consiste en la limpieza con el fin de remarcar o delinear determinados
sectores de la carretera.

E.4) Conservacion de pu entes

Limpieza de cauces

Este trabajo consiste en limpiar los materiales provenientes de

sedimento, arrastre o colmatacion del cauce, con la finalidad de que el

puente continle prestando el servicio de acuerdo al disefio, manteniendo

la luz libre entre a poyos, el géalibo y su capacidad hidraulica. Este

trabajo porlo general, se realiza con equipo mecanico y en longitudes

pre establecidas aguas arriba y aguas abajo del puente, siendo

conveniente su ejecucion antes de los periodos de | luvias,
durante los cuales, debe efectuarse inspecciones permanentes del

estado de los cauces.

Limpieza de puentes

Este trabajo consiste en limpiar las partes visibles del puente, tales

como: tablero, estribos, pilares, barandas y elementos de drenaje y

apoyo, con la finalidad de que las mismas, estén libres de basura,

vegetacion, materiales diversos, insectos, roedores, murciélagos o aves.
Asimismo, se b usca que estén libres de letreros o avisos distintos a la

sefializacion de la via.

F) Etapa de cierre

Capa superficial de suelo

Colocacion de capa de suelo suministrado o conservado, debidamente aprobados,

con la finalidad de restaurar el suelo original ylo forestar areas afectadas
por la obra.

Desmantelamiento y limpieza de instalaciones auxiliares

Consiste en el desmantelamiento de toda la infraestructura provisional
utilizada durante la ejecucion del servicio de conservacion como son:
campamentos, o ficinas, viviendas, almacenes, casetas de vigilancia, cercos
perimétricos, otros. Luego, se procedera a la limpieza del &rea afectada. Con
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una cuadrila de trabajadores, apoyada con equipos de transporte v,
ocasionalmente, de carguio, se deberan retirar t odos los escombros, basuras,
papeles, latas, botellas y otros materiales de desecho, que no sélo atentan

contra la estética del paisaje.

Recuperacion ambiental de areas afectadas
Consiste en reacondicionar a las areas afectadas una vez concluida el servi cio
de conservacion, se realizara a través de equipo pesado para la conformacién.

2.2.1.7. Servicios

Para las diferentes etapas del proyecto, se requerira los siguientes
servicios:

T  Agua
Durante la etapa de ejecucion del proyecto se demandara
un cierto volumen de agua para las actividades de la obra
y uso del personal. Por tal motivo, el proyecto tiene previsto
el abastecimiento y suministro de agua proveniente de las
cister nas en el area de influencia del proyecto.

Para el consumo de los trabajadores, se utilizara el agua potable
de las redes de los poblados cercanos.

Cuadro N° 22 i Consumo de agua de uso doméstico - Conservacion

Conaumea N de Consurmo LG T EATT Cionms Lo Cioms Lind

. Diario Diaria Mensual | Total (m3)

Itfpersonafdia trabajadores i/ dia) (m3/dia) | (m3/mes) | 42 meses
100 15 3500 1.5 105 4410

*Promedio 6ptimo segun la OMS de consumo de agua para satisfacer
las necesidades tanto de consumo como de higiene.
Fuente: Consorcio Corredor San José.

CuadroN°® 23 T Consumo de agua de uso doméstico - Mejoramiento
ComsUms Consumao Coms LUma
Consumo N* de Consumao AL
. . . Diario Mensual | Tetal (m3) 18
1
Itfpersonafdia | trabajadores | Diario (I/dia) (m3/dia) 3o meses
100 75 7500 7.5 225 4050

*Promedio 6ptimo segun la OMS de consumo de agua para satisfacer
las necesidades tanto de consumo como de higiene.
Fuente: Consorcio Corredor San José.

i Desagle
En las instalaciones auxiliares se hara uso de servicios
higiénicos portatiles, ubicados principalmente en el ingreso
aestalocaciony repartidos en toda la obra, los cuales incluyen
limpieza y mantenimiento por parte de la Empresa Operadora de
Residuos Sélidos (EO - RS) autorizada por MINAM de conformidad con
las normas de residuos vigentes.

Electricidad
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Dentro de las actividades de mejoramiento, conservacion y
cierre del proyecto, no se requiere de energia eléctrica,

esto debido a que se utilizara maquinaria y algunos equipos que
funcionaran a base de combustible (diésel), las labores de todos

los trabajadores se realizan solo en el turno diurno.

2.2.1.8. Personal

Se ha estimado que seran necesarios un total de 110 trabajadores
para realizar las actividades del proyecto. Estos trabajadores

seran contratados fundamentalmente en periodo diurno, y presentaran la

distribucion indicada en el siguiente cuadro.

CuadroN°® 24 7 Manodeobrap araconservacion i CVAN°20

Descripeion
Ing. Mantenimiento Vial -Residente
Ing. lefe de Oficina Técnica

=
L]

Ing. Especialista de Suelos y Pavimentos
Ing. Especialista de Obras de Arte y Drenaje
Ing. Especialista en Puentes

Ing. Especialista en Impacto Ambiental
Especialista Social

Ing. Seguridad en Obra y Salud Ocupacional
Asistente

[ el P e

Descripcion

Jefe de Topografia

Topbgrafo

Mivelador

Tecnico Laboratorista de Suelos, Pavimentos y Concreto

Administrador

Asistente Social

Encargado de Personal

Encargado de Almacén y Campamento

Especialista en Sistemas

Auxiliares de Costos - Tareadores

Sefaleros [zona)

Secretaria (zona)

Mantenimiento v Limpieza {(zona)

Guardianes 3 ¥ 3 Turnos (zona)
TOTAL

Fuente: Consorcio Corredor San José.

R e N e e F N R R o N
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Cuadro N° 25 T Mano de obra para mejoramiento i CVAN°20
Descripcidn

Ingeniero Residente de Obra

lefe de OMicina Técnica (Planeamiento y Costos)

Ing. Especialista de Swelos y Pavimentos

Ing. Especialista de QObras de Arte y Drenaje

Ing. Especialista en Impacto Ambiental

Especialista Sacial

Azistente Socio Ambisntal

Ing. Responsable de Control de Calidad

Ing. Seguridad en Obra v 5alud Ocupacional

Admimistrador

Asistente Social

Especialista en Sistemas

Encargado de Personal

lefe de Topografia

Encargado de Almacén v Campamento

Maestro Capataz General

Dibujante en Autocad

Topégrafo

Mivelador

Técnico Laboratorista de Suelos, Pavimentos v Concreto

Auxiliares de Costos - Tareadores

Ayudante de Topografia (zona)

Descripcidn N*

Ayudante de Nivelacidn [zona) B
Avudante de Laboratorio (zona) 2
Sefialeros (zona) 4
2

2

=
T

QO | P | P | Bk [ B s | R | B e | R R | | R B B B Bl | | R

Secretaria (zoma)
Mantenimiento v Limpieza (zona)

Guardianes 5 x 3 Turnos (zona) 15
Ayudantes de Mecdnico 2
TOTAL 75

Fuente: Consorcio Corredor San José.

2.2.1.9. Residuos soélidos

a) Residuos sélidos

El tipo de residuo que se generara en obra en los diferentes frentes
de trabajo, asi como el sistema de almacenamiento y la disposicion
final sera la siguiente:

Caracterizacion

La caracterizacion de los residuos soélidos generados se realiza de
acuerdo al D.S. 014 -2017- MINAM, Reglamento de la Ley N° 1278 Ley de
Gestion Integral de Residuos Sélidos.

+511 221 2461 / 4217062 Calle Las Begonias 2695
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Cuadro N° 26 T Caracterizacion de RR.SS. en las areas de trabajo de la
Obra
Area o actividad Clasificacién Residuos Identificados
Industrial no Maderas, chatarra metdlica, brochas, davos, retazos de fajas, cables
Plaka Chincadors peligrose e!él:trn:ns. envases matdlicos dlw_rscls- Fluureswn_tes v fons usados o rotos,
Filtras de aeeites, trapos contaminadod con lubricantes o acedtes, latss de
Indwstrial peligroso ) h
pinturas yi'o disolventes,
Industrial no Reclplentes vaclos metdlicos, llantas, chatarra metalica, cartones, maderas,
I electrodos (soldadura), pldsticos, mangueras, alambres, clavos, Bantas
i usadas y abandonadas.
Patic de Maguinas Trapos embebidos  con  hidrocarburos, maderas  embebidas  con
ndustrial peligr hidrocarburos ¥ obros, Aceites de carter, bateras de wehiculos y
Fina) peigrosa convencianales, filtras de aceites. Suelo contaminado: Producto de derrarmes
de hidrocarburos, combustible, aceite o productos quimicos en el suelo.
Depdsitos de Material 'r'::;tml ne Reciplentes vacias metdlicos sin trazas de quimices o lubricantes.
ENcecdent= Industrial peligroso | Filtras de aceite, tierra o top soil con libricantes y aceites, entre otras,
ndustrial no Reciplentes vacios metdlicos sin trazas de quimicos o lubricantes.
Cantaras peligross
Industrial peligroso | Filtros, trapos embebidaes en hidrocarburos y otrgs,
Dipmistion Restos de alimentos, descartables.
Industiial fo Recipientes vacios metalicos sin trazas de quirmicas o lubricantes, fillros de
peligroso wvehiculos,
Mowimiento de tierras
Trapos embebidos en hidracarburas ¢ otros. Suele comaminado: Producto
Industrial peligrosa | de derrames de hidrocarburos, combustibie, sceite o productos quimicos en
&l suela,
Dbeas de arte Domistion Restos de alimentos, descartables,
Area o actividad Clasificacién Residuos ldentificados
Imdustrial o Restos de concreta, maderas, davos, bolsas de cemento, retazos de perfiles
i y fierra, alambrén, brochas. Planchas de metal y cemento mezdade utilizade
peligras &n obras ciiles,
Trapas epmbebidos en hidrocarberes, seelo contaminado: Producta de
Industrial peligrosa | derrames de hidrocarbures, combustible, soite o productos quimicos en el
suehy.
Fuente:  Consorcio Corredor San José.
2.2.1.10. Efluentes y/o residuos liquidos
Se instalara bafios quimicos portatiles en el frente de la obra hasta
el término de la misma. El manejo de las aguas residuales de las
instalaciones provisionales sera también mediante el uso de bafios

quimicos.
una EO - RS.

La disposicion final de efluentes se realizara a través de

No se realizaran vertimientos sobre ningin cuerpo superficial dentro
del area de influencia del proyecto.

Considerando que cada persona genera un aproximado de 5a 16 l/dia, de
aguas residuales a través de los servicios higiénicos, se tendria lo
siguiente:

CONSERVACION

N° trabajadores = 35

Produccion per capita de efluentes = 5 I/dia
Duracién de conservacion = 42 meses

+511 221 2461 / 4217062
planning@]p-planning.com
www,jp-planning.com
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Cuadro N° 27 T Efluentes i Etapa conservacion i CVAN°20
Total
Meses Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun. Jul. Agos. Set. Ot Ko, {m3/afia)
Efluentes
Industriales
| [m3/mes) * 1 | 1 1
" de trab 10 i5 15 1B 20 i} 5 2B g 35 a5 55
Efluentes
Diomésticos] 155 1 2,325 2.7 i1 3 3.875 4.34 4.65 5425 525 5.425 43.74
i3/ mes)
Meses Ene Feb, Mar Al Iia Jun. Jul St Dt Mo Dic. Total
. h | . ¥ | . L ..lq:m. X . A | (m3/afia)
T'“"a"fl'g'f""e 155 | 21 |23 | 27 a1 3 | 3875 | 434 | 445 | S48 | 535 | 5435 | 4374
* El mantenimiento y lavado de maquinaria y equipos se realizara en
establecimientos autorizados, por lo tanto, no se generara efluentes
industriales.
Fuente: Consorcio Corredo r San Joseé.
Para el Proyecto CVA N° 20, el volumen de total de efluentes en la
etapa de conservacion es de 153.09 m 3, pues la duracién de esta etapa
es de 42 meses.
MEJORAMIENTO
N° trabajadores = 75
Produccién per céapita de efluentes = 5 l/dia
Duracién de mejoramiento = 18 meses
CuadroN° 28 i Efluentes 1 Etapa mejoramiento T CVAN°20
Mpses Eng, | Feb. | Mar. | Abr, May. Jun. b, | Agos. | Sat. ( Oct. | Mov. | Dic ‘r:g?:.:n;
Efluentes
Inidustriales
| [m3/mes) * | | |
M" de trab 20 i} 4] &0 70 75 75 75 B0 a0 40 40
[ Efluentes [ | | [
Domeésticos] 31 28 6.2 b 10.85 11.25 | 11625 | 11.625 2.3 T.75 =} 6.2 95.7
mi3fmes)
T“'"':;'q'r""" 31 1E 5.2 a 1085 | 1125 | 11625 | 11625 | 83 | 775 & 6.2 557

* El mantenimiento y lavado de maquinaria y equipos se realizara en
establecimientos autorizados, por lo tanto, no se generara efluentes
industriales.

Fuente: Consorcio Corredor San José.

Para el Proyecto CVA N° 20, el volumen de total de efluentes en la

etapa de conservacion es de 143.55 m 3, pues la duracion de esta eta pa
es de 18 meses. Como se aprecia el volumen estimado de efluentes en

las dos etapas del proyecto sera de 296.64 m3, de efluentes domésticos

gue seran generados por los trabajadores durante la ejecucion de las

obras.

2.2.1.11. Sustancias peligrosas

En las etapas de conservacion, mejoramiento y cierre se utilizaran,
las sustancias que se presentan en el cuadro siguiente

217062
m
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Cuadro N° 29 71 Listado de sustancias peligrosas

Criterios de pellgrosidad
ER - 7
- =
= =
i custancia usadoenal | 12| 3| 2 2 Caractaristicas | Etapa dal
companente 5 E -é [ die manejo proyecto
] 1 B
El8|«| & "
Cemento Portland Mezcladaras Mejoramiento y
| Wer haja M X
! Tipo 1 {42.5 kgl {mixers) folsas " " er haja M50 Conservacidn
2 Scll.antn eldstico de gal Ver hoja MSDS Mr.-_prammr!t.n ¥
poliuretana Conservacion
3 | Sahvente XILOL gal | ® Verhajapasps | eRramientoy
Conservacion
Disolvante para
4 | pintura de gal W | Ver haja BMSDS Meprawml:.n Y
. Conservacion
poliuretana
g Dizoleante para ) gal - Ver haja MSOS ME‘DI"&I'I"IlEl"![.D [
pintura epdxica Almacén central Conservacion
g |Disabente para gal ® |Verhojamsps | MERAmieRtoy
pintura imgrimante Conservacicn
7 Curador de Conoreto gal u | Ver haja MSDS Meprawml:.n 4
Conservacion
a fdhesiva epaido ke % | verhajamsos Mejuramieqt.n ¥
para tachas Consenvacicn
9 | Aditive para concreto gal W | Ver haja MSDS Me'prawmt.n ¥
Conservacion
n Lubricantes, filtros y gal X Ver hoja MsDS Mejur.:miw!.n ¥
Erasa Conservacion
11 |Petréten (diesse 7] | ESECIORAMIENtos W |Verhojamsps | MeERramientoy
Temporales Conservacion
e mienta
12 | Gasoling 84 Octanos gal ® w | Verhoja M5DS Jaramienta y
Conservacion

* El  mantenimiento y lavado de maquinaria y equipos se realizara en
establecimientos autorizados, por lo tanto, no se generara efluentes
industriales.

Fuente: Consorcio Corredor San José.

2.2.2. Corredor Vial Alimentador N° 28

2.2.2.1. Nombre del Proyecto

El nombre delProyectode Corredor Vial Alimentador N°28 (CVAN°®28) esiMej oramient o

de la carretera Emp. PE - 24(San Jeronimo) - Emp.LM-936; Emp. PE - 26(Dv. Cotay) - Emp.

LM 936; Emp. PE - 26(Chincha Alta) - Emp.LM-131; Emp. LM - 129(Dv. Chocos) - Emp. LM

131; Emp.LM-130 - Emp.LM-129; Emp. PE - 1S (Dv. Sunampe) - Emp. PE 1S;Emp.PE -1S -

El Carmen; Emp. PE - 26 (San Juan) - San Pedro de Huacarpana; Emp. HV - 114(Chupamarca)

- Emp. IC -101; Emp. Pe -26 (Villa De Arma) - Emp. PE-26 (Palca), por niveles de

servicio, dist rito de Vifiac - provincia de Yauyos - departamento .de Limao
2.2.2.2. Tipo de proyecto y ubicacién

El Proyecto es de Mejoramiento Vial.

La longitud del proyecto CVA N° 2 8 consiste en 513,57 km.
En cuanto a su ubicacion politica y geografica, el Proyecto del Corredor Vial
Alimentador CVA N° 2 8 comprende las rutas departamentales y vecinales IC-100, IC-

101, IC -102, IC -104, HV -114, LM129, LM -130, LM -131, HV -132 y HW 136, cuyas
ubicaciones se presentan a continuacion:

+511 221 2461 / 4217062 Calle Las Begonias 2695
pla planning.com Urb. San Eugenio, Lince
www.jp-planning.com Lima, Perd
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T RutalC -100: Departamento: | ca - Provincia: Chin cha.

T RutalC -101: Departamento: Ica - Provincia : Chincha.

T RutalC -102,IC - 104: Departamento: Ica - Provincia: Chincha

1 Ruta HV - 114: Departamento: Huancavelica - Provincia: Castrovirreyna

T RutasLM -129,LM -130yLM -131: Departamento: Lima - Provincia: Yauyos.

1 Ruta HV -132: Departamentos: Huan caveli ca y Lima - Provincias de
Huancavelica : Huancavelica y Castrovirreyna. Provincia de Lima: Yauyos.

1 Ruta HV -136: Departamentos: Ica y Huancavelica - Provincia de

Huancavelica: Ca  strovirreyna. Provincia de Ica: Chincha.

En el siguiente cuadro se precisa las rutas que comprende la carretera en proyecto,
especificando su respectiva trayectoria y ubicacion por distrito, provincia y
departamento.
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Cuadro N30 ¢ Rutas y tramos que comprenden el Corredor Vial Alimentador en estudio
NIVEL DE Se encuentra al
RUTA UBICACION TRAMO SUB TRAMO INCIO PROG, INICIO FINAL PROG. FINAL L (XMm) Interior de una
INTERVENCION
ANP o su ZA
Emp, PE-24 (San
Jerdnimo) - Emp. Emp. PE-24 {San Emp. LIM-130 (Dv.
1M-130 (Ov. 1 Jerénimo) 0+000.00 Chocos) 214110.00 2111 Mejoramiento No
Dep:Lima Chocos)
Prov:Yauyos Emp. IM-130 (Dv. Emp. LM - 131
M- 129 Dist: Cacra, Vidac, Chocos) - Emp, Emp. LM-130 {Dv. %
Huangascar y LM - 131 {Entrada 2 Chocos) 21+110.00 ::::1’:::) 38+937.00 17.83 Mejoramiento No
Madean Madean)
Emp. LM - 131 Emp. LM - 131
(Entrada 31 (Entrada 38+937.00 LD. Huancavelica 65+012.00 26.08 Mejoramiento No
Madean) - Emp. Madean)
LM-936 (Dv. ¥
M- 132 w,,,f, 32 LD Huancavelica | 75+32269 | B ME36IOV | o 00000 1082 Mejoramiento No
Dep:H Lichan)
:Huancavelica
Prov: a1 EmpPE-26(Dv. | o.00000 | EMPHV-942(Ov. | o354000 53.74 Mejoramiento No
Huancavelica Y Emp PE-26 (Dv. Cotay) L. Junin)
rivi e ol b X
ot | e Cotay) - Emp. M- 42 B o O [ 53474000 | Ovcolcabamba | 56467000 293 Conservacion No
936 {Dv. Lichan) J
Chupamarca Emp. LM-936 {Dv.
43 Dv. Colcabamba 56+670.00 Lichan) ] 64+500.00 783 Mejoramiento No
Emp. PE-26 Emo. PE26
(Chincha Alta) - 5 [CI::«:‘ha Alta) 04000.00 Pueblo Nuevo 14960.00 1.96 Casco Urbano No
Pueblo Nuevo
Pueblo Nuevo
Dep:ica {km, 1+960) - Pueblo Nuevo Asociacion
Prov:Chincha Asociacién 6 (k. 1+960) 14960.00 Agropecuaria 34345.00 1.39 Conservacidn No
Dist: Chincha Agropecuaria 2 (Pueblo Nuevo)
IC-100 Alta, Pueblo (Pueblo Nuevo)
Nuevo, Chavin, Asoclacion
Aurahua y Arma Asociacién 74 Agropecuaria 3+345.00 Km. 124500 12+500.00 9.16 Mejoramiento No
Agropecuaria {Puebio Nuevo)
{Pueblo Nuevo) -
Emp. LM-131 (Dv. 72 Km. 12+500 12+500.00 Km. 28+300 28+900.00 164 Conservacién No
Mg 713 4| xmassoo | Thocosh 4# CHAVIN | 784100 %) Mejoramiento No
v 1

+511 221 2461 / 4217062
planning@]p-planning.com
www,jp-planning.com

Calle Las Begonias 2695
Urb. San Eugenio, Lince
Lima, Pert



Ingenieria y Gestion

JPDLANNING

BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO
INF - 00003 - EAMS@- BID - 2023

- PAGINA 84
AMBIENTAL EAS
NIVEL DE Se encuentra al
RUTA UBICACION TRAMO SUB TRAMO INCIO PROG. INICIO FINAL PROG. FINAL L (kM) Interior de una
INTERVENCION
ANP o su ZA
74 Entrada CHAVIN 78+100.00 L.D. Lima 97+191.81 19.09 Mejoramiento No
. Emp. IM-131 (Dv. . .
M-130 75 LD. Lima 29+811.20 21+4337.29 8.47 M ent N
Dep: Lima Azangaro) ejoramiento o
Prov: Yauyos Emp. IM-129 (Dv.
Prov: Chocos y Chacos) - Emp, Emp. LM-129 (Dv. Emp. IM-131 (Dv. .
LM-130 Azdngaro LM-131 (Dv. 8 Chocos) 0+000.00 Azangaco) 21+337.29 2134 Mejoramiento No
Azangaro)
gf‘:;,‘:’a"‘;“ Emp.LM-130 (Ov.
% Azadngaro) - Emp. Emp.IM-130 {Dv. Emp. IM-129 2
M-131 Dist: Azangar, LM-129 9 Azdngaro) 0+000.00 {Madean) 20+43897 20.44 Mejoramiento No
Huangascar y (Madean)
Madean
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NIVEL DE Se encuentra al
RUTA UBICACION TRAMO SUB TRAMO INCIO PROG. INICIO FINAL PROG. FINAL Interior de una
INTERVENCION
ANP o su ZA
Emp. PE-1S (Dv, .
Emp, PE-1S (Dv. Salida de
10 Sunampe) - Salida 10 Sunsmpe) 0+000.00 Sunampe 3+185.00 Casco Urbano No
de Sunampe
11 Salida de Sunampe 111 Sallda de Sunampe 3+185.00 Km. 4+504 44504.00 Mejoramiento No
. - Tambo de Mora 11.2 Km. 4+504 44504.00 Tambo de Mora 7+490.00 Mejoramiento No
et 121 TambodeMora | 7+430.00 Km. 7+850 7+850.00 Mejoramiento No
rov; uncha Tambo de Mora -
IC- 102 Dist: Sunampe, 12 Dv. Hackenda San 12.2 Km. 7+850 7+850.00 Km. 104940 10+940.00 Casco Urbano No
Tambo de Mora Y Pablo Dv. Hacienda San i
Chincha Baja 123 Km. 104940 10+940.00 Pablo 11+460.00 Conservacion No
Dv. Hacienda San
13 Pablo - Dv. Emp. 13 w. "::';;:" n 114460.00 Dv. Emp. PE-1S 124935.00 Conservacién No
PE-1S
Dv. Emp. PE-15 -
14 Emp. PE-1S (Dv. 14 Dv. Emp. PE-1S 124935.00 53:. FE 1;‘::;" 13+850.00 Casco Urbano No
Chincha Baja) incha
Emp. PE-15 (Dv. EI
Dpto: ica 15 Carmen) - Dv. San 15 E'""‘C':E':zrf;"" 8 0+000.00 Dv. San Reguis 4417000 Conservacién No
IC-104 Prov: Chincha Reguis
Dot Chinchid Bign 16 b sz:"::::" “H 16 Dv. San Reguis 4417000 £l Carmen 94906,00 Conservacién No
Dpto: ica, Huan Emp. PE-26 (San
e 171 Juan) 0+000.00 Km. 50+000 50+000.00 Conservacién No
Prov: Chincha, Puente de
Castrovirreyna Emp. PE-26 (San 17.2 Km. 504000 50+000.00 RIS 95+407.80 Conservacién No
IC-101 Dist: Alto Laran, 17 Juan) - San Pedro
San Juan de Yanac, de Huacarpana
Puente de San Pedro de
San pedro de 17.3 95+407.80 130+868.00 Conservacién No
e ! concreto armado Huacarpana
Huamatambo
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EAS

RUTA UBICACION

SUB TRAMO

INGO

Se encuentra al
Interior de una
ANP o su ZA

NIVEL DE

FINAL PROG. FINAL INTERVENCION

Dpto: Ica,
Huancavelica
Prov: Chincha,
Castrovirreyna
Dist: San Pedro de
Huacarpana,
Chupamarca

HV - 136

18

Emp. HV-114
(Chupamarca) -
San Pedro de
Huacarpana

18.1

Emp, HV-114
{Chupamarca)

San Pedro de

4+932.67
Huacarpana

Mejoramiento No

Dpto:
Huancavelica, Ica
Prov:
Castrovirreyna,
Chincha
Dist: Aurahua,
Arma,
Chupamarca
Tantara, San Juan,
San pedro de
Huacarpana

HV-114

19

Emp. PE-26 (Villa
de Arma) - Emp.
PE-26 (Palca)

191

Emp. PE-26 {Villa
de Arma)

0+000.00

Entrada Tantara 41+349.36 Mejoramiento No

19.2¢

Entrada Tantara

41434935

Salida de Tantara 414977.20 Conservacidn No

193

Salida de Tantara

41+4977.20

Emp, PE-26 (Palca) 66+349.52 Mejoramiento No

* De acuerdo con el Informe de Economia de Transportes, el Tramo 19.2 no sera intervenido debido a que se superpone con las inversiones: CUl: 2330484, MEJORAMIENTO DE LOS
SERVICIOS DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL EN LA LOCALIDAD DE TANTARA, DISTRITO DE TANTARA - CASTROVIRREYNA — HUANCAVELICA y CUI: 2415865,
RENOVACION DE VIAS URBANAS; EN EL(LA) JR, FRANCISCO BOLOGNESI (JR. SIMON BOLIVAR - AV. LA ALAMEDA), JR RICARDO PALMA (CALLE REAL FELIPE - JR. SUCRE) Y AV. ANGEL
(CENTRO DE SALUD - CALLE MORRO DE ARICA) DISTRITO DE TANTARA, PROVINCIA CASTROVIRREYNA, DEPARTAMENTO HUANCAVELICA, de la Municipalidad Distrital de Tantar4,

San Miguel.

Fuente: Consorcio Corredor
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En la siguiente figura se presenta la ubicacion de cada una de las
rutas que integran el Proyecto Corredor Vial Alimentador N° 28.

Figura N° 4 7 Ubicacion del Proyecto del Corredor Vial Alimentador N°
28

€101

Fuente: Consorcio Corredor San Miguel.

2.2.2.3. Vias de acceso

Para acceder a los puntos de inicio de cada una de las rutas que

corresponden al corredor vial alimentador N.° 28, se puede seguir las
siguientes rutas desde Lima, ya sea por via aérea, por via terrestre o

por la combinacién de las mismas; para mayor detal le se adjunta los
tiempos de viaje en | 0s siguientes cuadros .

Para llegar a la zona del proyecto se accede de la siguiente manera:

CuadroN° 31 7 Vias de acceso al Proyecto via terrestre y aérea

lanning.com
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TIEMPO DE
RUTA DE A DISTANCIA km SiRE
—— Terrestre
LIMA CHINCHA ALTA 202 km 02h 35’ 00" PR A i S
2 CHINCHA ALTA LLANGAS TAMBO 148 km 03h 35’ 00" Terrestre
§ LLANGAS TAMBO HUANGASCAR 26.3km 00h 56’ 00" Terrestre
HUANGASCAR MADEAN 13.7 km 00h 13’ 00" Terrestre
MADEAN EMP. HV-132 25.5km 00h 54’ 00' Terrestre
s Terrestre
5 LIMA CHINCHA ALTA 202 km 02h 35’ 00 Astalisdo Buen Bstads
;‘ CHINCHA ALTA EMP. HV-132 196 km 04h 48" 00" Terrestre
EMP. HV-132 EMP. LM-129 76 km 02h 14’ 00" Terrestre
g LIMA CHINCHA ALTA 202 km 02h 35' 00" Terrestre
o CHINCHA ALTA EMP. LM-130 108 km 02h 34’ 00" Terrestre
» Ay Terrestre
3 5 LIMA CHINCHA ALTA 202 km 02h 35’ 00" Asfiibacio Boen Estado
CHINCHA ALTA AZANGARG__ L19gm 02h 48’ 00 Terrestre
TIEMPO DE
RUTA DE A DISTANCIA km SARGE VIA
AZANGARO MADEAN 17 km 00h 37' 00" Terrestre
LIMA CHINCHA ALTA 202 km 02h 35’ 00" Terrestre
s b CHINCHA ALTA CHOCOS 120 km 02h 54’ 00" Terrestre
CHOCOS EMP. IC-100 21.1 km 00h 20" 00 Terrestre
Ruta De A Distancia km ampo de
viaje
Lima Chincha Alta 202 km 02h 35 00” Teresrs
asfaltado buen estado
3 . Pe- E
ChinchaAlta | EMP-Pe-1s(De 2.7km 00h 10" 00" Terrestre
Sunampe)
~
Emp. Pe-1s (De.
3, mp-Pe-1s (Ds Sunampe 2.6 km 00h 06’ 00 Terrestre
v Sunampe)
Sunampe Tambo De Mora 5.5 km 00h 12’ 00" Terrestre
Tambo De Mora Chincha Baja 2.5 km 00h 07’ 00" Terrestre
. . Emp. Pe-1s (Dv. v
Chincha Baja Chincha Baja) 3.3 km 00h 04’ 00 Terrestre
s Lima Chincha Alta 202 km 02h 35’ 00” NTNIR.
=] asfaltado buen estado
() Emp. Pe-1s (Dv. El 5
Chincha Alta Carmen) 6.6 km 00h 10’ 00 ‘Terrestre
Ruta De A Distanclakm | TemPpode
viaje
Emg. Pe-ls (Dv. El Carmen 10.1 km 00h 10’ 00” Terrestre
El Carmen)
Lima Chincha Alta 202 km 02h 35’ 00" Taronue
asfaltado buen estado
" Chincha Alta fmp. Po-25 268 km 00h 35’ 00" Terrestre
=) (Chincha Alta)
[¢] Emp. Pe-26 2 Acmn
(Chincha Alta) Hornillo 2.5km 00h 34" 00" Terrestre
x P
Hornillo ok 1289 04h 05’ 00" Terrestre
Huacarpana
Lima Chincha Alta 202 km 02h 35’ 00" b ittes i
asfaltado buen estado
< Chincha Alta Villa De Armas 105 km 1h 40” 00" Terrestre
; Villa De Armas Aurahua 22.6 km 00h 53" 00" Terrestre
T Aurahua Chupamarca 2.9 km 00h 08" 00" Terrestre
Chupamarca San Juan 7.9 km 00h 22° 00" Terrestre
San Juan Emp. Pe-26 (Palca) 0.7 km 00h 02’ 00" Terrestre
Lima Chincha Alta 202 km 02h 35’ 00" THSEre
2 asfaltado buen estado
;‘ Chincha Alta Emp. Pe-26 (Palca) 116 km 02h 50" 00” Terrestre
T ¥
Emp.fe46 ~anEpcroDe 5.2 km 00h 13’ 00" Terrestre
(Palca) Huacarpana
Fuente: Consorcio Corredor San Miguel
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FiguraN® 5 T Acceso a la zona del Proyecto desde Lima
Ruta LM - 129 y Ruta LM — 131 Ruta HV - 132, Ruta LM - 130 Y Ruta IC - 100

A

[ & "o N

&

Fuente: Consorcio Corredor San Miguel.
2.2.2.4, Caracteristicas proyectadas de la traza

A continuacién, se presenta el cuadro con el tipo de intervencion
proyectado por tramo y subtramo.
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Cuadro N° 32 i Tipo de intervencién por tramo y subtramo
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PAGINA 91

COORDENADAS COORDENADAS
RUTA TRAMO sus INCIO PROG. FINAL PROG. L(KM) SUPERFICIE NIVEL DE
TRAMO INICIO ESTE NORTE FINAL ESTE NORTE ACTUAL | INTERVENCION
Emp. PE-24 Emp. PE-24
(Llangastambo) (San Emp. PE-24 .
“Emp.LM- | Jeronimo) - 1 (san 0+000.00 | 399625 | 881008 %"p“__‘mc ?s? 21411000 | 407151 | 8s75022 | 2111 Cag "’l Mejoramiento
130 (Dv. Emp. LM-130 Jeronimo) . Granular
Chocos) (Dv. Chocos)
Emp. LM-130 | Emp. LM-130
(Dv. Chocos) - | (Dv. Chocos) Emp. LM -131
IM-129 | Ermo \M-131 | - Emp. LM - 2 i;‘vp'ctr::c ?s? 21411000 | 407151 | 8575022 (Entrads | 38+937.00 | 409448 | 8573948 | 17.83 Capal Mejoramiento
(Entrada 131 (Entrada S Madean) Granular
Madean) Madean)
Em(%nl;::c;al = EmpyiMe LD Capa
Madean) - LD. Emp. LM - 31 13';1 ;E’r;lar:;ia 38+937.00 415435 8568910 Hiatcavalica 64+938.00 433380 8577145 26.00 Srantiar Mejoramiento
Huancavelica | 131 (Entrada
Madean) -
Emp.LM-131 Emp. LM-936 < ; i &
Hv-132 | (Entrada ) (py tichan) 32 LO. | 55430000 | 415435 | ssesoro | EMP-IM936 | opcn000 | 433380 | 8577145 | 1080 aPa | \reioramiento
Madean) - L.D. Huancavelica (Dv. Lichan) Granular
Huancavelica
Emp PE-26 (Dv.
Cotay) - Emp Emp PE-26 Emp HV-942 Capa 3 :
HV-942 (Dv. L. 41 (Dv. Cotay) 0+000.00 480009 8573483 (Ov. L. Junin) 53+740.00 453518 8581484 53.74 Granib Mejoramiento
Junin) Emp PE-26
(Dv. Cotay) - Emp HV-942 Capa
Z # . 4 < 2 a
HV-132 Emp. LM-936 42 (Dv. L. Junin) 53+740.00 53518 8581484 | Dv.Colcabamba | 56+670.00 433380 8577145 293 Granolar Conservacién
Dv. (Dv. Lichan)
Colcabamba - Dv. Emp. LM-936 Capa
4. . 4 4 ¥ a 7714 e
Emp. LM-936 3 Colcabaciba 56+670.00 53518 8581484 (Dv. Lichan) 64+500.00 33380 8577145 7.83 Granular Mejoramiento
(Dv. Lichan)
Emp. PE-26
Emp. PE-26 (Chincha Emp. PE-26 MAC 2
IC-100 | (Chincha Alta)- Alta) - 5 (Chincha 0+000.00 377393 8516697 Pueblo Nuevo 1+960.00 377880 8518596 1.96 Casco Urbano
calzadas
Km. 1+960 Pueblo Aita) Vi
Nuevo | A | l - b N
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BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO

COORDENADAS COORDENADAS
RUTA TRAMO SuB INCIO PROG. FINAL PROG. L (KM) SUPERFICIE NIVEL DE
TRAMO INICIO ESTE NORTE FINAL ESTE NORTE ACTUAL | INTERVENCION
Pueblo
Nuevo (km.,
Km. 14960 - 1+960) - Pueblo Asociacion MAC 1
b Asociacién 6 Nuevo (km. 1+960.00 377880 8518596 Agropecuaria 34345.00 378868 8519564 1.39 Conservacién
Km. 34345 calzada
Agropecuaria 14960) (Pueblo Nuevo)
(Pueblo
Nuevo)
A:::l:ccma Asociacién
(Pueblo 71 | Asropecuaria | o 0000 | 378868 | 8519564 | km.12+500 | 12450000 | 397146 | ssasess | 9.6 Copa | rejoramients
(Pueblo Granular
NOevo) - K. Nuevo)
12+500
Km. 12+500 waon Capa
A 3 Agropecuaria y 5 Km. 124500 | 12+500.00 397146 8544958 Km. 284900 28+900.00 400732 8553985 16.40 P Conservacién
Km. 28+900 (Pueblo Granular
Nuevo) - 73 Km. 284900 | 28+900.00 Entrads 78+100.00 49.20 Capa | \reioramiento
Emp. LM-131 CHAVIN Granular
Entrada fov. Entrada Capa
CHAVIN - L.D. Azangaro) 7.4 78+100.00 400732 8553985 L.D. Lima 97+168.83 401001 8554034 19.07 P Mejoramiento
Uina CHAVIN Granular
L.D. Lima -
IM-130 | Emp.LM-131 75 LO.Lima | 29474800 | 401001 | sssaoza | EMP-IM-131 4 o . a9920 | 07521 | ssssos7 | san Capa | \sjoramiento
(Dv. Azangaro) Granular
(Dv. Azangaro)
Emp. LM-129 Z’;’p'c';f';;zs)g
(Dv. Chocos) - g Emp. LM-129 Emp. LM-131 Capa
g - - . X 34
LM -130 Emp. LM-131 :;;p(ol.cﬂ 8 {Dv. Chocos) 0+000.00 407151 8575019 (Ov. Azangaro) 21+337.29 406699 8572373 21.3 GranilaF Mejoramiento
(Dv. Azangaro) Azangaro)
EmpLM130 | EMPAM130
(Azéngaro) i EmpaM=130 Emp. LM-129 Capa
LM-131 Bar0) " | Az4ngaro) - 9 (Dv. 0400000 | 407672 | 8564273 P: 20+483.00 | 415436 | 8568009 | 2048 P Mejoramiento
Emp. LM-129 (Madean) Granular
(Madean) Emp. LM-129 Azdngaro)
(Madean)
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P RAGD sus o PROG. COORDENADAS AL PROG. COORDENADAS L (kny) | SUPERFICIE |  NIVEL DE
TRAMO INICIO ESTE NORTE FINAL ESTE NORTE ACTUAL | INTERVENCION
Emp. PE-15 Emp, PE-15
(O {Dv. Emp. PE-1S Salida de
' Sunampe) - 10 10 (Dv. 0+000.00 375498 8516818 3+185.00 373332 8515112 319 MAC Casco Urbano
Sunampe) - Sunampe
i Salida de Sunampe)
pe Sunampe
salida de Salida de Capa
Sunampe - 111 3+185.00 373332 8515112 Km, 4+504 4450400 372058 8514754 132 Granular 2 | Mejoramiento
Sunampe - Sunampe
Tambo de Tambo de 11 calzadas
Mors Mora 112 | Kkm.4+504 | as50a.00 | 372058 | ssiazes | TA™P°% | .e000 | 372008 | ss12308 | 299 Gpa | yeioramiento
Mora Granular
Tambo de o
121 Mora 7+490.00 372008 8512308 Km. 74850 7+850.00 372041 8511950 0.36 Granular 2 | Mejoramiento
ic- Tambo de Tambo de calzadas
Mora - Dv. Mora - Dv.
102
Hacenda San | Haclenda San 12 12.2 Km. 7+850 7+850.00 372041 8511950 Km. 10+940 | 10+940.00 374404 8512142 3.09 MAC Casco Urbano
Pablo Pablo Dv.
123 Km. 10+940 | 10+940.00 374404 8512142 Hacienda 114460.00 374715 8512559 052 MAC Conservacién
San Pablo
Dv. Hacienda | Dv. Hacienda
San Pablo - San Pablo - Dv. Hacienda Ov. Emp. PE-
Ov.Emp, PE- | Dv. Emp. PE- 13 13 san Pablo 11+460.00 374715 8512559 15 12+935.00 376091 8512738 1.48 MAC Conservacion
15 15
?;-EE":‘ ‘:g fsv 2 Es::p' :E- Dv. Emp. PE- Ewp, PE1S
103 (Op; 15 (l:v 14 14 . 15 ' 124935.00 376091 8512738 | (Dv.Chincha | 13+848.30 377003 8512707 091 MAC Casco Urbano
Chincha Baja) | Chincha Baja) Baja)
Emp. PE-1S
‘"‘(‘; 'c;m {Ov. €1 Emp. PE-15 G
5 Carmen) - 15 15 (Ov. El 0+000.00 376784 8509500 y 4+170.00 379863 8506783 417 MAC Conservacion
Carmen) - Dv, Reguis
IC- San Reguis Dv. San Carmen)
104 Reguls
Cv. San Dv. San Dv. San
Reguis - EI Reguis - £ 16 16 2 4+170.00 379863 8506783 El Carmen 9+4906.00 5550 8507310 5.74 MAC Conservacidn
Reguis
Carmen Carmen pal | )iz
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AMBIENTAL EAS
it P suB L PROG. COORDENADAS o PROG. COORDENADAS L(kna) | SUPERFICIE | NIVEL DE
TRAMO INICIO ESTE NORTE FINAL ESTE NORTE ACTUAL | INTERVENCION
174 | EMP-PE26 | o 0000 | 396979 | ss1soss | km.s0+000 | so+00000 | ssisoss | ss3zese | sooo Cape Conservacién
(San Juan) Granular
Esmp. PE-26 | £ p. PE-26 Puente de Ca
ic. | (Sanduand- | o sian) - 172 | xm.504000 | 50400000 | 411626 | 8537969 | concreto | 95+407.80 | 417000 | B8ss4487 | 45.41 Pa Conservacion
Emp. HV-949 17 Granular
101 San Pedro de armado
(San Pedro de QUsceRe
Huacarpana) L Puente de San Pedro c
17.3 concreto | 95+407.80 | 417900 8554487 de 130+868.00 | 429795 8557414 | 35.46 i Conservacion
Granular
armado Huacarpana
Emp. HV-114 | Emp, HV-114
(Chupamarca) | (Chupamarca) ; San Pedro
HV- | LD.1ca(san | -San Pedro 18 181 | EMP-HV-LIA |0 0000 | 433a01 | essssa3 de 4493267 | 429795 | ess7a14 | 493 Capa | \reioramiento
136 (Chupamarca) Granular
Pedro de de Huacarpana
Huacarpana) | Huacarpana
Emp, BE:28 Entrada Ca
19.1 (Villa de 0400000 | 440653 8550107 el 41+4349.36 | 429919 8554613 | 4135 [ ": Mejoramiento
Emp. PE-26 | Emp. PE-26 Arma) A ranuiar
HV - (Villa de {villa de
334 |Amin)-Emn: | e sEmp.| 29 19.2¢ i:;';‘:: 4134936 | a20m9 | sssasr3 | PO | anerrao | a20723 | sssazze | o063 onape | conservacion
PE-26 (Palca) | PE-26 (Palca) — ——
e mp. PE- Capa 2
19.3 L 41+977.20 | 429723 8554229 (Palca) 66+434952 | 433679 | 8s37a05 | 2437 | O | Mejoramiento

* De acuerdo con el Informe de Economia de Transportes, el Tramo 19.2 no sera intervenido debido a que se superpone con las inversiones: CUI: 2330484, MEJORAMIENTO DE LOS
SERVICIOS DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL EN LA LOCALIDAD DE TANTARA, DISTRITO DE TANTARA - CASTROVIRREYNA ~ HUANCAVELICA y CUI: 2415865,
RENOVACION DE VIAS URBANAS; EN EL(LA) JR. FRANCISCO BOLOGNESI (JR. SIMON BOLIVAR - AV. LA ALAMEDA), JR RICARDO PALMA (CALLE REAL FELIPE - JR. SUCRE) Y AV. ANGEL
(CENTRO DE SALUD - CALLE MORRO DE ARICA) DISTRITO DE TANTARA, PROVINCIA CASTROVIRREYNA, DEPARTAMENTO HUANCAVELICA, de la Municipalidad Distrital de Tantar4,

Fuente: Consorcio Corredor

San Miguel.
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Cuadro N° 33 T Cuadro de las caracteristicas técnicas actuales del
Proyecto Vial y tipo de intervencion
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