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RESUMEN EJECUTIVO 

 

 

Antecedentes  

Esta Evaluación Ambiental y Social 

(EAS) tiene como objetivo analizar los 

riesgos e impactos ambientales y 

sociales de los proyectos de la muestra 

representativa del Programa de 

Infraestructura Vial para la 

Competitividad 2 (PROREGION 2).  

 

Estos incluyen el CORREDOR VIAL 

ALIMENTADOR N° 20 (CVA N° 20) 

ñMejoramiento de la carretera Santiago 

de Chuco ïEmp. LI - 121  (Buenavista); 

Cachicadan ïEmp. LI - 115 (DV. 

Coñachugo); Culicanda - Emp. LI - 115 (DV. 

Culicanda); Emp. PE - 3N (Quesquenda) -

Pijobamba - Sitabamba; Chao ï Barro 

negro; Agallpampa -  DV. Mayahuista; 

PTE. Hildemeister -  Emp. LI - 120 

(Chinchango); Emp. Sausal ïEmp.PE- 10A 

(Pedregal); Emp. LI - 105 (Sinsicap) -  

Paranday -  Simbal; DV. Huanchaquito ï 

EMP. LI - 103, por niveles de servic io; 

distrito Cachicadán, provincia 

Santiago de Chuco, departamento la 

Libertadò; el CORREDOR VIAL 

ALIMENTADOR N° 28 (CVA N° 28)  

ñMejoramiento de la carretera Emp. PE-

24 (San Jer ónimo) ï Emp. LM - 936; Emp. 

PE- 26 (Dv. Cotay) ï Emp. LM - 936; Emp. 

PE- 26 (Chincha  Alta) ï Emp. LM - 131  (Dv. 

Azángaro) ; Emp. LM - 129  (Dv. Chocos) -  

Emp. LM - 131  (Dv. Azángaro) ; Emp. LM -

130 -  Emp. LM- 129; Emp. PE - 1S (Dv. 

Sunampe) -  Emp. PE - 1S; Emp. PE- 1S -  El 

Carmen; Emp. PE - 26 (San Juan) -  San 

Pedro de Huacarpana; Emp. HV - 114  

(Chupamarca) -  Emp. IC - 101; Emp. Pe - 26 

(Villa De Arma) -  Emp. PE - 26 (Palca), 

por niveles de servicio, distrito de 

Viñac -  provincia de Yauyos -  

departamento de Limaò; y el CORREDOR 

VIAL ALIMENTADOR N° 34 (CVA N° 34)  

ñMejoramiento de la carretera Emp PE-

1S (Dv Lacra) - San Juan - Lacra - Pto 

Caballa; Emp PE - 1S (Pte Vizcas) -

Saramarca; Emp P E- 30d  (Pucará -

Saramarca ) ; Emp A Y- 111  (Ocaña); Emp. 

IC - 113 - Emp PE- 1S (Pte San José) -

Sinccachi; Emp Pe - 1s(Nazca) - Pirca; 

Pirca - Uranmarca; Emp PE - 30A- Dv 

Ronquillo; Emp PE - 30ª (Villat ambo) -

Chuquimaran; Emp AY - 114- Chuquimaran; 

Emp PE- 1S (Dv Chaviña) - Huanca; Emp PE -

30ª (Abra Condercencca) - Huanca; Emp 

PE- 32 (Coracora) - Dv Vilcar, Por 

Niveles De Servicio; Distrito De 

Llipata, Provincia De Palpa, 

Departamento De Icaò.  

 

Los Proyectos serán ejecutado por el 

Ministerio de Transporte y 

Comunicacione s (MTC), a través de 

Provías Descentralizado  (PVD).  

 

Provías Descentralizado es una Unidad 

Ejecutora del Ministerio de 

Transportes y Comunicaciones, adscrita 

al Despacho Viceminis terial de 

Transportes, encargada de las 

actividades de preparación, gestión, 

administración y ejecución de 

proyectos y programas de 

infraestructura de transporte 

departamental y rural en sus distintos 

modos; así como el desarrollo y 

fortalecimiento de capa cidades 

institucionales para la gestión 

descentralizada del transporte 

departamental y rural.  

 

En el caso de este Programa, PVD 

coordinará y administrará la ejecución 

del proyecto, incluidas las acciones de 

ejecución fiduciaria, supervisión de 

obras, y asp ectos ambientales y 

sociales.  

 

 

Alcance de la Evaluación 

Ambiental y Social  
Este Estudio resume el proceso de 

Evaluación Ambiental y Social para los 

proyectos de la muestra representativa 

del Programa de Infraestructura Vial 

para la Competitividad 2 (PRORE GION 2). 

Esta muestra está compuesta por los 

proyectos de mejoramiento de los 

Corredores Viales Alimentadores N° 20, 

N° 28 y N° 34.  
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Esta Evaluación Ambiental y Social se 

prepara a fin de cumplimentar los 

requerimientos establecidos por el 

Marco de Política Ambiental y Social  

del Banco Interamericano de 

Desarrollo, organismo que lo 

financiará a través de la operación de 

préstamo PE - L1279 .  

 

El análisis incluye: (I) introducción; 

(II) descripción del Programa y 

Proyectos; (III) reseña del marco legal 

en el que se desarrollan los Proyectos; 

(IV) descripción de línea de base del 

medio físico, biológico y 

socioeconómico; (V) identificación y 

valo rización de los potenciales 

impactos y riesgos ambientales y 

sociales del Proyecto, junto con el 

Análisis de Riesgo de Desastres, con 

identificación de medidas de 

mitigación para los impactos 

analizados; y (VI) los lineamientos del 

Plan de Manejo Ambiental  y Social para 

el Proyecto, que identifica las medidas 

de mitigación para los principales 

impactos y riesgos ambientales y 

sociales previstos.  

 

 

Descripción del Programa  
El Programa PROREGION 2 bajo evaluación 

tiene un plazo de ejecución de 5 años 

y un costo total de  US$660 millones, de 

los cuales  US$360 millones serán 

financiados por contrapartida local , y 

US$ 300 millones con una operación de 

préstamo del BID (PE - L1279). El 

Programa  tiene como objetivo mejorar 

los sistemas logísticos subnacionales, 

a t ravés de intervenciones en tramos 

priorizados de la Red Vial 

Departamental, que resultarán en 

reducción de los Costos de Operación 

Vehicular y de tiempos de viajes en las 

vías intervenidas.  

 

El logro de este objetivo específico 

contribuye al objetivo gener al de 

mejorar la competitividad e 

integración económica, con un enfoque 

en resiliencia al cambio climático.  

 

La operación se estructura como un 

Programa de Obras Múltiples . Los 

objetivos del Programa serán 

alcanzados mediante acciones e 

inversiones en los siguientes 

componentes:  

 

Componente 1 . Inversiones en 

mejoramiento y conservación por 

niveles de servicio (US$612,4 

millones). Financiará: (i) 

contratación de intervenciones 

integrales en CVA, que incluyen: (a) 

estudios de transitabilidad, técnicos 

y socioambientales; (b) obras y 

trabajos de mejoramiento de la 

superficie de rodadura a nivel de 

solución básica, y medidas de seguridad 

vial, adaptación al CC y accesibilidad 

universal; (c) conservación de vías; y 

(d) servicio de atención de 

emergencias; (i i) actividades de 

supervisión; y (iii) estudios de 

solución definitiva.  

 

Componente 2.  Gestión del programa, 

seguimiento y monitoreo de los impactos 

del programa (US$35,8 millones). 

Financiará: (i) gestión de la Oficina 

de Gestión de Proyectos (PMO); (ii) 

evaluación de impactos; (iii) 

seguimiento y monitoreo; y (iv) control 

recurrente.  

 

Componente 3 . Fortalecimiento 

institucional para la gestión 

integrada de transporte y 

competitividad (US$11,8 millones). 

Financiará: (i) difusión, 

sensibilización y gestión de riesgos 

sociales32; (ii) fortalecimiento de la 

gestión de inversiones33 y temas 

transversales de seguridad vial, 

digitalización, género, diversidad y 

adaptación al CC; y (iii) articulación 

con desarrollo local y productivo.  

 

El detalle del Programa y lo s proyectos 

incluidos en la muestra se encuentra en 

el Capítulo 2 de esta EAS.  

 

Marco Legal  
El marco legal se describe en función 

de los convenios internacionales y a 

las leyes ambientales nacionales 
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peruanas  relativas a temas 

socioambientales y de seguridad y salud 

ocupacional.  

 

Ya que la fuente de financiamiento es 

una operación de préstamo del  Banco 

Interamericano de Desarrollo, es 

necesario garantizar el cumplimiento 

de su Marco de Pol ítica Ambiental y 

Social (MPAS), compuesto por diez 

Normas de Desempeño Ambiental y Social 

(NDAS).  

 

El detalle del marco normativo nacional 

e internacional se encuentra en el 

Capítulo III  de esta EAS.  

 

 

Resumen de los Principales 

Temas y Resultados  

Línea de Base Ambiental y Social  

El Programa interviene con obras en 

distintos puntos del Perú donde se 

desarrollarán los Proyecto s de 

mejoramiento de los  CVA N° 20, N° 28 y 

N° 34.  

 

El Capítulo 4  presenta la Línea de Base 

Ambiental y Social del Programa, en 

donde el análisis llevado a cabo 

permite conocer la localización y 

descripción del área de ejecución e  

influencia del proyecto, a fin de 

determinar su situación actual y los 

aspectos críticos a considerar.  En esa 

sección del Estudio se describen las 

líneas de base para los medios físico, 

biológico y socioeconómico.  

 

Asimismo, se hace un análisis de 

biodive rsidad y áreas protegidas, 

vulnerabilidad a desastres naturales, 

y patrimonio cultural.  

 

El análisis luego se enfoca en el Área 

de Influencia Directa de las 

intervenciones a financiar, resaltando 

los valores ambientales y sociales 

salientes, que luego ayud arán para la 

determinación de impactos y riesgos.  

 

Impactos y Riesgos Ambientales 

y Sociales  

El proceso de evaluación de impactos y 

riesgos ambientales y sociales se 

dividió en dos etapas:  

 

1.  Identificación de Impactos : 

determinar qué podría ocurrir en 

los f actores o componentes del 

medio, como consecuencia del 

proyecto y sus actividades e 

instalaciones asociadas.  

 

2.  Evaluación de Impactos : evaluar la 

significancia de los impactos y 

riesgos predichos, considerando su 

magnitud y probabilidad de 

ocurrencia, y la sensibilidad, 

valor e importancia del factor o 

componente del medio impactado.  

 

Este análisis se presenta en el 

capítulo V de esta EAS.  

 

La identificación de los impactos y 

riesgos ambientales y sociales se 

realizó para todas las etapas de cada 

proyecto a financiar bajo el Programa:  

 

¶ Construcción  

¶ Operación y Mantenimiento  

 

Se identificaron, por un lado, las 

acciones que requiere el proyecto en 

sus etapas constructiva y operativa, y 

por otro, los factores ambientales y 

sociales susceptibles de ser  

impactados. Para la valoración de 

impactos, se analizaron las 

interacciones entre las acciones del 

proyecto y los factores  ambientales y 

sociales . Como síntesis gráfica 

representativa de este proceso, se 

construyeron matrices de impacto. En 

cada casilla d e la matriz se realiza 

una calificación del impacto de acuerdo 

con su signo y magnitud.  

 

Luego, en la memoria de la matriz, se 

expandió en la evaluación de otros 

atributos de los impactos: alcance 

(restringido al área operativa, al área 

de influencia, o fu era de ella), 

duración (transitorio o permanente), 
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probabilidad de ocurrencia, y 

acumulación.  

 

Para la fase constructiva , se destaca 

que las obras proyectadas se 

desarrollan en trazas viales 

existentes, motivo por lo cual los 

impactos negativos son no 

significativos . L os principales 

impactos identificados incluyeron: (i) 

riesgo de accidentes ocupacionales y 

viales por activid ades de 

construcción ;  (i i ) demoras en la normal 

circulación vehicular; (iii) molestias 

a la población local y frentistas de 

los corredores por las actividades 

constructivas; (i v) riesgos de 

contaminación de suelos por derrames 

accidentales o mala gestión de residuos 

sólidos y efluentes de la obra ;  (v) 

riesgo de afectación de flora y fauna , 

y ( v i ) impacto visual y percepción del 

paisaje.   

 

Para la fase operativa , los principales 

impactos negativos identificados 

incluyen  el  riesgo de accidentes 

ocupacionales durante las tareas de 

mantenimiento de las obras .  Los 

impactos positivos incluyen los  

beneficios sobre la calidad de vida de 

la población, el incremento de 

conectividad, la mayor fluidez de 

traslado en las rutas y la may or 

seguridad vial.  

 

El capítulo V  de este Estudio incluye 

la identificación de medidas de 

mitigación para cada impacto 

identificado, y el cálculo del impacto 

residual, asumiendo una implementación 

apropiada de dichas medidas de 

mitigación. Asumiendo una ef ectiva 

implementación de las medidas de 

mitigación planteadas , se estima que el 

Proyecto no presenta impactos 

ambientales y sociales residuales 

significativos.  

 

 

Plan de Manejo Ambiental y 

Social  
El Plan de Manejo Ambiental y Social 

(PMAS) es la herramienta metodológica 

que define las medidas de mitigación 

identificadas para los impactos y 

riesgos ambientales y sociales del 

Proyecto.  

 

Tiene como objetivo asegurar la 

utilización de buenas prácticas 

ambientales y sociales, garantizar el 

cumplimiento de las metas propuestas en 

esas áreas, y definir acciones para 

corregir cualquier desviación que 

implique un riesgo o impacto ambiental 

o social.  

 

El PMAS define las entidades 

responsables de la gestión 

socioambiental del Proyecto a lo largo 

de todo su ciclo, tanto para la 

ejecución como para el monitoreo de las 

acciones. También incluye un análisis 

de la capacidad institucional de esas 

entidades para la gestión 

socioambiental del Proyecto, junto con 

recomendaciones de fortalecimiento.  

 

PMAS para la Fase Constructiva  

El PMAS constructivo está constituido 

por una serie de programas, que pueden 

incluir, según el componente y tipo de 

obra, los siguientes:  

 

1.  Monitoreo y Control de 

Cumplimiento de Medidas de 

Mitigación  

2.  Instalación de Obras, Montaje 

del Obrador y Planta de 

Materiales  

3.  Manejo de Flora y Áreas Verdes  y 

Fauna  

4.  Gestión de Efluentes  

5.  Manejo de Sustancias Químicas  

6.  Gestión de Residuos  

7.  Calidad de aire, ruido y 

vibraciones  

8.  Segur idad Vial, Peatonal y 

Ordenamiento del Tránsito  

9.  Control de Plagas y Vectores  

10.  Seguridad y Salud Ocupacional y 

Comunitaria  

11.  Capacitación Socioambiental al 

Personal de Obra  

12.  Plan de Contingencias  

13.  Coordinación con Prestadoras de 

Servicios por Red  

14.  Información y P articipación 
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Comunitaria  

15.  Procedimiento de 

Descubrimientos Fortuitos  

16.  Desmovilización y Restauración. 

Cierre de Obrador  

17.  Cumplimiento Legal, Permisos y 

Habilitaciones  

 

Los lineamientos y contenidos mínimos 

de estos programas se encuentran en el 

Capítulo VI.   

 

El PMAS a nivel constructivo será 

desarrollado por cad a firma 

contratista de obra, en base a dichos 

lineamientos de planes y programas y al 

índice orientativo de contenidos 

propuestos.  Sin embargo, cabe aclarar 

que el Instrumento de Gestión Ambiental 

de los Proyectos de PROREGION II, 

acogen estos lineamientos y contenidos 

mínimos que se detallan en el Capítulo 

VI  de la presente EAS,  de acuerdo al 

análisis  de la R.M. 891 - 2019 MTC/01.02 

del 07 de octubre del 2019 ,  donde se 

aprueba los términos  de referencia para 

proyectos con características comunes 

o similares de competencia del Sector 

Transportes , tipología 18 ,  Servicios 

de mejoramiento a nivel de solucion es 

básicas y conservación vial, por 

niveles de servicio.   

Cabe aclarar que la firma contratista 

deberá integrar el cumplimiento de las 

obligaciones BID y el Marco Normativo 

Nacional en sus informes ISAS, ICAS y 

demás.  

Finalmente, los lineamiento y 

contenidos mínimos del BID deberán 

complementar  a los Instrumentos de 

Gestión Ambiental, Social, Seguridad, 

Salud en el Trabajo y Arqueológicos de 

PVD, ello asegurará el cumplimiento del 

sistema de gestión ambiental del BID .    

 

PMAS para la Fase Operativa  

En el Capítulo VI  también se detallan 

los Programas que debe implementar el 

operador de la infraestructura 

(Gobiernos Regionales)  en la fase 

operativa del Proyecto. Se incluyen los 

lineamientos mínimos de dichos 

programas.  Es preciso aclarar que está 

fase  no es responsabilidad de PVD.  

 

Socialización del Proyecto  

El Programa, clasificado como 

Categoría B, requiere de  la realización 

de un proceso de Socialización del 

Proyecto con las partes interesadas , 

detallado en el Plan de Participación 

de Partes Interesadas  (publicado 

separadamente) .  

 

Conclusiones y Viabilidad 

Socioambiental del 

Proyecto  
Est a EAS evaluó los impactos y riesgos 

ambientales y sociales de los proyectos  

de la muestra representativa del 

Programa de Infraestructura Vial para 

la Competitividad 2 (PROREGION 2) , 

compuesta por los proyectos de 

mejoramiento de  los Corredores Viales 

Alimentadores N° 20, N° 28 y N° 34 .  

 

Como es habitual en los proyectos de 

estas características, existen 

potenciales impactos y riesgos, 

principalmente en la fase 

constructiva, tales como impactos 

negativos por el riesgo de accidentes  

ocupacionales durante las obras ;  

demoras en la normal circulación 

vehicular; molestias a la población por 

la generación de ruidos, vibraciones y 

demoras de viajes, entre otros.  

 

Estos impactos negativos de la fase 

constructiva son acotados en el tiempo, 

ocurren durante el período de 

ejecución , y sólo afectan al área de 

influencia directa de los p royectos. 

Para gestionar estos impactos 

negativos , se prevé la aplicación de 

medidas de mitigación adecuadas, 

detalladas en los  Capítulo s V y VI  de 

est a EAS, y de buenas prácticas 

constructivas, que garanticen el 

cumplimiento de la normativa nacional, 

y de  las normas de desempeño ambiental 

y social del BID.  

 

En su fase operativa, el Programa tiene 

un impacto social positivo, 

determinado por los beneficios sobre la 

calidad de vida de la población, el 

incremento de conectividad, la mayor 



BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO 
INF - 00003 - EAMSC2- BID - 2023  

PÁGINA 15 
 

EAS 
 

 

fluidez de traslado en las rutas y la 

seguridad vial, entre otros.  

 

Por lo expuesto, se concluye que la 

operación es viable, sin riesgos o 

impactos socioambientales negativos  

significativos no prevenibles, 

mitigables  o compensables .  
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS  

 

 
ACR :  Área de Conservación Regional  

AID  :  Área de influencia Directa del proyecto  

AICAs  :  Áreas Importantes para la Conservación de las Aves  

ALA :  Autoridad Local del Agua  

ANA :  Autoridad Nacional de Agua  

ANP :  Área Natural Protegida  

AO :  Área Operativa  

APSA 
:  Equipo de Trabajo para Aspectos PACRI y Manejo de 

Planes Ambientales  

BID  :  Banco Interamericano de Desarrollo  

CC :  Cambio Climático  

CIRAS :  Certificados de Inexistencias de Restos Arqueológicos  

CITES 

 

:  

Convention on International Trade in Endangered 

Species of Wild Fauna and Convención sobre el 

Comercio Internacional de Especies Amenazadas de 

Fauna y Flora Silvestres  

CITV :  Certificado de Inspección Técnica Vehicular  

COV :  Costos de Operación Vehicular  

CVA :  Corredor Vial Alimentador  

DGAAM 
:  Dirección General de Asuntos Ambientales del sector 

Transportes  

DME :  Depósito de Material Excedente  

EAS :  Evaluación Ambiental y Social  

ECA :  Estándares de Calidad Ambiental  

EIA  :  Estudio de Impacto Ambiental  

EVAP :  Evaluación Ambiental Preliminar  

HC :  Hábitat Crítico  

ICA  :  Informe de Cumplimiento Ambiental y Social  

IGA :  Instrumento de Gestión Ambiental  

ISAS :  Informe Socio Ambiental de Seguimiento  

ITS  :  Informe Técnico Sustentatorios  

KBA 
:  Áreas Clave para la Biodiversidad (KBA, por sus 

siglas en inglés).  

MAQR :  Mecanismo de Atención de Quejas y Reclamos  

MEF :  Ministerio de Economía y Finanzas  

MGAS :  Marco de Gestión Ambiental y Social  

MINCUL :  Ministerio de Cultura  

MTC :  Ministerio de Transporte y Comunicaciones  

ONERN                       :  Oficina Nacional de Evaluación de Recursos Naturales  

PGL :  Procedimiento de Gestión Laboral  

PMA 

(Arqueología)  

:  
Plan de Monitoreo Arqueológico  

PMAS :  Plan de Manejo Ambiental y Social  

PROREGION 
:  Programa de PVD que forma parte del Desarrollo 

Logístico en Vías Subnacionales  

PPPI  :  Plan de Participación de Partes Interesadas  

PVD :  Provias Descentralizado  

RVD :  Red Vial Departamental  

SEIA :  Sistema Nacional de Evaluación del Impacto Ambiental  
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SENACE 
:  Servicio Nacional de Certificación Ambiental para las 

Inversiones Sostenibles  

SERFOR :  Servicio Nacional Forestal y de Fauna Silvestre  

SERNANP 
:  Servicio Nacional de Áreas Naturales Protegidas por 

el Estado  

SUNAFIL :  Superintendencia Nacional de Fiscalización Laboral  

TdR :  Términos de Referencia  

UICN 
:  Unión Internacional para la Conservación de la 

Naturaleza  

ZA :  Zona de Amortiguamiento  

  



BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO 
INF - 00003 - EAMSC2- BID - 2023  

PÁGINA 18 
 

EAS 
 

 

CAPÍTULO I  INTRODUCCIÓN 

 

Esta Evaluación Ambiental y Social (EAS)  tiene como objetivo analizar los riesgos e 

impactos ambientales y sociales del Programa de Infraestructura Vial para la 

Competitividad 2 (en adelante, PROREGION 2 o ñel Programaò) , a partir de una muestra 

representativa de proyectos.  

 
El objetivo específico del Programa PROREGION 2 es mejorar los sistemas logísticos 

subnacionales, a través de intervenciones en tramos priorizados de la Red Vial 

Departamental, que resultarán en reducción de los Costos de Operación Vehicular y 

de tiempos de viajes en las vías intervenidas.  

 

El costo total del Programa es de USD 660 millo nes, de los cuales US$ 300  millones 

serán financiados por una operación de préstamo del Banco Interamericano de 

Desarrollo (BID) , estructurado bajo la operación PE- L1279 .  

 

La operación de Préstamo se estructura como un Programa de Obras Múltiples. Para su 

aprobación, debe realizarse la evaluación ambiental y social de una muestra 

representativa  de proyectos, similares en naturaleza y complejidad al resto de obras 

a financiar bajo el Programa, y  cuyo monto represente aproximadamente el 30% del 

total del Programa.  

 

En este marco, se desarrolla el presente estudio, enfocado en los proyectos de 

mejoramiento de  los siguientes tres proyectos de Corredores Viales Alimentadores  

(CVA) :  

 

¶ Corredor Vial Alimentador N° 20  (CVA N° 20):  ñMejoramiento de la carretera 

Santiago de Chuco ïEmp. LI - 121(Buenavista); Cachicadan ïEmp. LI - 115 (DV. 

Coñachugo); Culicanda - Emp. LI - 115 (DV. Culicanda); Emp. PE - 3N(Quesquenda) -

Pijobamba - Sitabamba; Chao ï Barro negro; Agall pampa -  DV. Mayahuista; PTE. 

Hildemeister -  Emp. LI - 120 (Chinchango); Emp. Sausal ïEmp.PE- 10A(Pedregal); 

Emp. LI - 105 (Sinsicap) -  Paranday -  Simbal; DV. Huanchaquito ï EMP. LI - 103, por 

niveles de servicio; distrito Cachicadán, provincia Santiago de Chuco, 

depar tamento la Libertadò. 

¶ Corredor Vial Alimentador N° 28 (CVA N° 28):  ñMejoramiento de la carretera 

Emp. PE - 24(San Jer ónimo ) -  Emp. LM - 936; Emp. PE - 26(Dv. Cotay) -  Emp. LM - 936; 

Emp. PE - 26(Chincha Alta) -  Emp. LM - 131; Emp. LM - 129(Dv. Chocos) -  Emp. LM-

131; Emp . LM - 130 -  Emp. LM - 129; Emp. PE - 1S (Dv. Sunampe) -  Emp. PE- 1S; Emp. 

PE- 1S -  El Carmen; Emp. PE - 26 (San Juan) -  San Pedro de Huacarpana; Emp. HV -

114(Chupamarca) -  Emp. IC - 101; Emp. Pe - 26 (Villa De Arma) -  Emp. PE - 26 

(Palca), por niveles de servicio, distrit o de Viñac -  provincia de Yauyos -  

departamento de Limaò. 

¶ Corredor Vial Alimentador N° 34 (CVA N° 34):  ñMejoramiento de la carretera 

Emp PE- 1S(Dv Lacra) - Pto Caballa; Emp PE - 1S(Pte Vizcas) - Saramarca; Emp Pe -

30d(Pucará) - Saramarca; Emp Ay - 111(Ocaña) - Sinccachi ; Emp PE - 1S(Pte San José) -

Sinccachi; Emp Pe - 1s(Nazca) - Pirca; Pirca - Uranmarca; Emp PE - 30A- Dv Ronquillo; 

Emp PE- 30A(Villatambo) - Chuquimaran; Emp AY - 114- Chuquimaran; Emp PE - 1S(Dv 

Chaviña) - Huanca; Emp PE - 30A(Abra Condercencca) - Huanca; Emp PE - 32(Coracora) -

Dv Vi lcar, Por Niveles De Servicio; Distrito De Llipata, Provincia De Palpa, 

Departamento De Icaò. 
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1.1.  OBJETIVOS 

Esta Evaluación Ambiental y Social (EAS) tiene como objetivo analizar los riesgos e 

impactos ambientales de los tres  Proyectos que conforman la muestra representativa 

del Programa PROREGION 2.   

 

Para dicho análisis, se prepara esta Evaluación Ambiental y S ocial, cuyos objetivos 

específicos son:  

 

1.  Realizar el diagnóstico expeditivo de Línea de Base Ambiental y Social 

del Área de Intervención de cada Proyecto de Mejoramiento de Corredor 

Vial Alimentador , así como una síntesis del marco normativo legal e 

institucional.  

2.  Identificar y valorar los princi pales impactos y riesgos ambientales y 

sociales de cada Proyecto  de Mejoramiento de C VA sobre el medio físico, 

biológico y socioeconómico, en las etapas de Construcción y Operación.  

3.  Identificar las medidas de mitigación y los procedimientos de gestión 

para  minimizar los impactos y riesgos evaluados, y delinear los contenidos 

del Plan de Manejo Ambiental y Social del Proyecto.  

 
 
1.2.  ALCANCE 

Este Estudio resume el proceso de Evaluación Ambiental y Social para los proyectos 

de la muestra representativa del Program a de Infraestructura Vial para la 

Competitividad 2 (PROREGION 2). Esta muestra está compuesta por los proyectos de 

mejoramiento de los Corredores Viales Alimentadores N° 20, N° 28 y N° 34.  

 
Esta Evaluación Ambiental y Social se prepara  a fin de cumplimentar con los 

requerimientos establecidos por el Marco de Política Ambiental y Social (MPAS) del 

Banco Interamericano de Desarrollo, organismo que lo financiará a través de la 

operación de présta mo PE- L1279 , el mismo que fue trabajado mediante los perfiles de 

proyectos de los 3 CVA a la fecha de evaluación .  

 

La estructura de la EAS  se detalla en el siguiente cuadro.  

  



BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO 
INF - 00003 - EAMSC2- BID - 2023  

PÁGINA 20 
 

EAS 
 

 

 

Cuadro N° 1 ï Contenidos  de la Evaluación Ambiental y Social  

Número de 

capítulo  

Título de los 

contenidos  
Descripción  

Resumen Ejecutivo  Resumen de la Evaluación Ambiental y Social.  

I  I ntr oducción  
Describe el desarrollo y la estructura del Informe EAS, 

incluidos el contexto y objetivos.  

II  

Descripción 

del Programa y 

Proyectos  

Se proporciona una descripción del Programa y los 

Proyectos CVA, los tipos de obra, diseño y 

especificaciones técnicas, y trazas principales.  

III  
Marco Legal e 

Institucional  

Se describe el marco legal e institucional dentro del 

cual se realizó el proceso de la EAS, incluyendo las 

Normas de Desempeño Ambiental y Social  del BID.  

IV  

Línea de Base 

Ambiental y 

Social  

Se presenta la información básica disponible acerca 

del medio físico, biológico y socioeconómico dentro de 

la zona de intervención del Programa.  

V 

Impactos y 

Riesgos 

Ambientales y 

Sociales  

Se presenta la metodología utilizada para evaluar los 

impactos de los proyectos de la muestra en el ambiente 

físico, biológico y socioeconómico, y los resultados 

de dicho análisis.  También se identifican y describen 

las medidas generales y específicas de mitigación para 

evitar, eliminar, disminuir, o compensar los impactos 

negativos sobre los receptores ambiental es y sociales, 

así como potenciar los impactos positivos.  

VI  

Plan de 

Manejo 

Ambiental y 

Social  

Contiene las medidas de mitigación para los impactos 

y riesgos ambientales y sociales previstos, y los 

procedimientos para una adecuada gestión ambiental y 

social por parte de los ejecutores, incluyendo 

definición de roles institucionales y 

responsabilidades para la implementación.  

VII  Conc l us i ones  
En este capítulo, se resumen las conclusiones y 

viabilidad ambiental y social del Programa.  

Referencias  
Indica las referencias bibliográficas y los documentos 

que se utilizaron en la preparación  de la evaluación.  
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CAPÍTULO II  DESCRIPCIÓN DEL PROGRAMA Y PROYECTOS 

 
 

2.1.  DESCRIPCIÓN DEL PROGRAMA PROREGION 2 

 

En este capítulo se presenta una descripción del Programa de Infraestructura Vial 

para la Competitividad 2 (PROREGION 2), incluyendo objetivos, componentes y costos.  

 

2.1.1.  Antecedentes  

 

La deficiente infraestructura en la Red Vial Departamental (RVD) explica el bajo 

desempeño logístico de cadenas de exportación agrícolas no tradicionales. El 85% de 

los 27.824 km de la RVD permanecen sin pavimentar, dificultando el acceso de 

productores del interior del país a mercados de consumo e insumos, implicando altos 

costos logísticos.  

 

La oferta logística se concentra en El Callao, puerto que conecta un sistema de 22 

corredores principales y dos ejes estructurantes con cadenas logísticas globales. 

Perú busca capitalizar esta condición promoviendo un modelo de mejora de servicios 

logístic os a nivel subnacional, que incremente los estándares de servicio de 

Corredores Viales Alimentadores (CVA) conectados a corredores principales, 

integrando áreas productivas generando crecimiento y empleo. Bajo el análisis de 64 

cadenas logísticas, que abar can más del 95% del comercio exterior, el Programa 

PROREGION prioriza la mejora de 42 CVA, abarcando 15.000 km (54% de la RVD).  

 

La calidad de las carreteras es el aspecto de más baja calificación en índices 

globales de competitividad y desempeño logístico . En el 2017, la RVD pavimentada 

(3.696 km) y no pavimentada (21.608 km) contaban con el 89,5% y el 40,7% de sus vías 

en condiciones inadecuadas, respectivamente. Además, los tiempos de tránsito en los 

CVA son elevados y gran parte de la RVD no soporta niv eles de tráfico pesado.  

 

Como principales antecedentes de intervenciones similares, el Banco Interamericano 

de Desarrollo apoyó inicialmente la consolidación de los principales corredores 

logísticos y rutas nacionales, impulsando inversiones públicas para su 

rehabilitación y ampliación, incluyendo el apoyo a modelos de concesión. Luego, 

financió mejoras en la red subnacional, primero en caminos rurales, y recientemente 

en rutas departamentales con el programa PROREGION 1 (5247/OC - PE), aprobado en 2021 

que p resenta ejecución satisfactoria.  

 

Entre los aspectos que agregan valor a esta operación destacan: (i) seguimiento 

digital de proyectos (CAPTUDATA); (ii) Sistemas Inteligentes de Transporte (SIT) 

para recabar información en carreteras intervenidas; (iii) pr ácticas para 

incrementar la difusión y transparencia en procesos de licitación; y (iv) 

herramientas de gestión de activos viales, incluyendo medidas de mitigación y 

adaptación al CC.  

 

2.1.2.  Contexto y justificación  

 

Los inadecuados niveles de servicio en la RVD evidencian serios problemas de 

transitabilidad en los CVA, impactando negativamente en costos logísticos, 

desarrollo de cadenas productivas, exportaciones y accesibilidad a servicios y 

empleo. Además, persiste una baja resiliencia de los CVA ante desastres  naturales.  
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Perú requiere mejorar el estado de su RVD y asegurar estándares de servicio que 

promuevan la integración y conectividad de áreas productivas en territorios 

subnacionales con sus mercados y centros de acopio.  

 

Se propone mejorar los niveles de  servicio en 15 CVA de la RVD, identificados a 

través de cinco criterios de priorización, mediante obras de mejoramiento y 

conservación en vías pertenecientes a sistemas logísticos.  

 

Las intervenciones reducirán tiempos y costos de transporte, incluyendo mejoras en 

seguridad vial y resiliencia al CC.  

 

La evidencia muestra que las intervenciones en infraestructura vial subnacional 

mejoran la accesibilidad y generan impactos positivos en la productividad al reducir 

costos y tiempos de traslado. La  intervención apunta a resolver los principales 

cuellos de botella sobre la RVD19: (i) elevados tiempos de acceso a corredores 

principales; y (ii) altos Costos de Operación Vehicular (COV) por condiciones 

inapropiadas.  

 

Asimismo, el fenómeno del Niño costero del 2017 evidenció la baja resiliencia de la 

infraestructura vial, afectando 7.000 km de la RVD. Las pérdidas del sector se 

estiman en US$3.000 millones. Esto respalda la necesidad de incluir variables que 

refuercen la resiliencia de la infraestruc tura desde su diseño.  

 

 

2.1.3.  Objetivos  

 

El objetivo específico del Programa de Infraestructura Vial para la Competitividad 

2 (PROREGION 2) es mejorar los sistemas logísticos subnacionales, impulsando la 

transformación productiva de regiones con bajo potencial e xportador, a través de 

intervenciones en tramos priorizados de la Red Vial Departamental, que resultarán 

en reducción de los Costos de Operación Vehicular y de tiempos de viajes en las vías 

intervenidas.  

 

El logro de este objetivo específico contribuye al  objetivo general de mejorar la 

competitividad e integración económica, con un enfoque en resiliencia al cambio 

climático.  

 

 

2.1.4.  Componentes  

 

Los objetivos del Programa serán alcanzados mediante acciones e inversiones en los 

siguientes componentes:  

 

Componente 1. Inversiones en mejoramiento .  

Componente 2. Conservación por niveles de servicio.  

Componente 3. Seguimiento, monitoreo y evaluación de impactos.  

Componente 4. Fortalecimiento para la gestión integral del transporte y la   

competitividad.  

Componente 5. Gestión del Programa.  
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2.1.5.  Tipos de intervenciones previstas bajo el Programa  

Las intervenciones previstas bajo el Componente 1 del Programa PROREGION 2 incluyen 

la mejora de la superficie de rodadura aplicando suelos estabilizados, recubrimientos 

bituminosos, y otras técnicas de bajo costo para carreteras de bajo tráfico.  

 

Se utilizará la geometría y plataforma existente de la vía, con mejoras geométricas 

puntuales con fines de seguridad vial, así como obras de arte menores, drenajes , 

medidas para reforzar la resiliencia al cambio climático  y actividades de 

conservación en puentes.  

 

En general, por su naturaleza, las intervenciones previstas se consideran de baja 

complejidad técnica, ambiental y social. Las intervenciones se realizará n en vías 

regionales existentes. No se espera que se efectúen variantes ni que haya 

ensanchamiento de vías. No se espera la necesidad de desplazamiento físico, ni 

adquisición de terreno para las actividades del Programa.  

 

 

2.1.6.  Costos y Periodo de Ejecución  

 

El costo total del Programa de Infraestructura Vial para la Competitividad (PROREGION 

2) asciende a US$ 660 millones , de los cuales US$  300  millones serán financiados por 

una operación de préstamo con el Banco Interamericano de Desarrollo (operación PE -

L1279), y US$ 360 millones serán financiados por  contrapartida local.  

 

El período de ejecución el Programa PROREGION 2 es de cinco  años.  

 

 

2.1.7.  Beneficiarios y Resultados Esperados del Programa   

 

Los beneficiarios directos serán las principales cadenas productivas del país que 

utilizan la infraestructura de los CVA intervenidos y los habitantes de las regiones 

donde se ejecutan las intervenciones.  

 

Se prevé reducir los COV y tiempos de viaje en los CVA intervenidos, así como el 

costo logístico como porcentaje de ventas de las empresas. Adicionalmente, se espera 

incrementar la producción en el área de influencia del programa, mejorar la gestión 

y resiliencia de activos viales y aumentar la participación sectorial de las mujeres.  

 

 

2.1.8.  Modalidad y Arreglos de Ejecución   

 

La operación de financiamiento del Banco Interamericano de Desarrollo se estructura 

como un Programa de Obras Múltiples , con obras de características similares e 

independientes, que serán seleccionadas con criterios de elegibilidad que incluyen, 

entre otro s, aspectos técnicos y económicos, y la inelegibilidad de obras con 

clasificaci·n ambiental y social ñAò (seg¼n las categor²as ambiental y sociales del 

Marco de Política Ambiental y Social del BID).  

 

El Organismo Ejecutor (OE) es el Ministerio de Transport e y Comunicaciones (MTC), a 

través de Provías Descentralizado (PVD).  

 

Provías Descentralizado es una Unidad Ejecutora del Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones, adscrita al Despacho Viceministerial de Transportes, encargada de 

las actividades de prepa ración, gestión, administración y de ser el caso ejecución 
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de proyectos y programas de infraestructura de transporte departamental y rural en 

sus distintos modos; así como el desarrollo y fortalecimiento de capacidades 

institucionales para la gestión desce ntralizada del transporte departamental y 

rural.  

 

En el caso de este Programa, PVD coordinará y administrará la ejecución del proyecto, 

incluidas las acciones de ejecución fiduciaria, supervisión de obras, y aspectos 

ambientales y sociales.  

 

La Figura N° 1  muestra el organigrama de Prov i as Descentralizado.  

 

 

Figura N° 1 ï Organigrama de Provias Descentralizado  

 
Fuente: Provias Descentralizado 1 

 

2.2.  DESCRIPCIÓN DE LOS PROYECTOS 

 

A continuación, se describen los proyectos de mejoramiento de los Corredores Viales 

Alimentadores N.º  20, N.º  28 y N.º  34, que componen la muestra representativa del 

Programa PROREGION 2.  

 
 

2.2.1.  Corredor Vial Alimentador N° 20  

 

2.2.1.1. Nombre del Proyecto  
 

El nombre del proyecto correspondiente al Corredor Vial Alimentador  N° 20 (CVA N° 

20) es ñMejoramiento de la carretera Santiago de ChucoïEmp. LI - 121(Buenavista); 

Cachicadan ïEmp. LI - 115 (DV. Coñachugo); Culicanda - Emp. LI - 115 (DV. Culicanda); Emp. 

 
1 Recuperado de https://www.gob.pe/institucion/pvd/institucional  (marzo 2023)  

https://www.gob.pe/institucion/pvd/institucional
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PE- 3N(Quesquenda) - Pijobamba - Sitabamba; Chao ï Barro negro; Agallpampa -  DV. 

Mayahuista; PTE. Hildeme ister -  Emp. LI - 120 (Chinchango); Emp. Sausal ïEmp.PE-

10A(Pedregal); Emp. LI - 105 (Sinsicap) -  Paranday -  Simbal; DV. Huanchaquito ï EMP. LI -

103, por niveles de servicio; distrito Cachicadán, provincia Santiago de Chuco, 

departamento la Libertadò.  

 

 

2.2.1.2. Tipo de proy ecto y ubicación  
 

Se trata de un proyecto de mejoramiento vial.  

 

La longitud del proyecto CVA N° 20 consiste en 708,96 km.  

 

En cuanto a su ubicación política y geográfica, e l Proyecto del Corredor Vial 

Alimentador CVA N° 20 comprende las rutas departamentales y vecinales LI - 104, LI -

105, LI - 110, LI - 115, LI - 116, LI - 117, LI - 119, LI - 120, LI - 121 y LI - 122, cuyas 

ubicaciones se presentan a continuación:  

 

¶ Ruta LI - 104 :  Provincias Trujillo y Ascope  

 

¶ Ruta LI - 105: Provincias: Trujillo, Ascope y Otuzco  

 

¶ Ruta LI - 110: Provincias: Otuzco y Trujillo  

 

¶ Ruta LI - 115: Departamento Ancash y La Libertad ï Provincia Pallasca, Santiago 

de Chuco y Sánchez Carrión  

 

¶ Ruta LI - 116: Departamento La Libertad ï Provincia Sánchez Carrión  

 

¶ Ruta N° LI - 117: Departamento La Libertad ï Provincia Santiago de Chuco 

 

¶ Ruta LI - 119: Provincia Virú, Julcán  y Otuzco  

 

¶ Ruta LI - 120: Provincia Otuzco y Julcán  

 

¶ Ruta LI - 121: Provincia Virú, Julcán y Otuzco  

 

¶ Ruta N° LI - 122: Departamento La Libertad -  Provincias Santiago de Chuco y 

Virú  

 

En el siguiente cuadro se precisa las rutas que comprende la carretera en proyecto, 

especificando su respectiva trayectoria y ubicación por distrito, provincia y 

departamento.
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Cuadro N° 2 ς Rutas y tramos que comprenden el Corredor Vial Alimentador en estudio 
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Fuente:  Consorcio Corredor San José.
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La ruta LI - 104  empieza Emp. PE - 1N (Dv. Huanchaquito) y finaliza Emp. LI - 103, inicia 

en el km 00+000 a los 0.00 m.s.n.m y culmina en el km 33+016 a los 40 m.s.n.m. 

Presenta una orografía plana a lo largo del  tramo, con pendientes de 1.2% propias 

de una orografía plana ti po 1  

 

La ruta LI - 105  empieza en el Emp. PE - 1N F (Sausal) y finaliza en el Emp. PE - 10 A 

(Pedregal), inicia en el km 00+000 a los 280 m.s.n.m. de altura y culmina en el km 

87+444 a los 348 m.s.n.m. Presenta una orografía plana en los primeros kilómetros 

de l a ruta y ondulada en mayor parte del recorrido. Cuenta con ascensos y descensos 

continuos, con pendientes de 4.20 % propias de una orografía ondulada tipo 2.  

 

La ruta LI - 115  empieza en el Emp. PE - 3N (Quesquenda) y finaliza Emp. LI - 911 

(Sitabamba) inicia en el km 00+000 a  los  4118  m.s.n.m.  de altura y finaliza   en  

el  km  100+708  a  los  3065  m.s.n.m.  Presenta una  orografía  ondulada  y  

accidentada  en  mayor  parte  del  recorrido.  Cuenta con ascensos y descensos  

continuos, con pendientes de 5.37% propias de una orografía ondulada tipo 2.  

 

La ruta LI - 116  empieza en el Emp. PE - 3N (Culicanda) y finaliza Emp. LI - 115 (Dv. 

Coñachugo) inicia en el km 00+000 a los 3175 m.s .n.m. de altura y finaliza en el km 

13+109 a los 3485 m.s.n.m. Presenta una orografía ondulada y accidentada en mayor 

parte del recorrido. Cuenta con ascensos y descensos continuos, con pendientes de 

5.77% propias de una orografía ondulada tipo 2.  

 

La ruta  LI - 117  comienza en el Emp. PE - 3N (Cachicadan) y finaliza en el Emp. LI - 115 

(Dv. Coñachugo), inicia en el km 00+000 a los 2883 m.s.n.m. de altura y culmina en 

el km 23+850 a los 3567 m.s.n.m. Presenta una orografía accidentada y ondulada en 

mayor parte del  recorrido. Cuenta con ascensos y descensos continuos, con pendientes 

de 4.0 % propias de una orografía ondulada tipo 2.  

 

La ruta LI - 119  tramo se desarrolla en el Emp. PE- 1N (Pte. Hildemeister) -  Dv. San 

Idelfonso ï Tomabal -  Dv. Juyacul -  Carabamba -  Dv. Mullamanday -  Mache -  Emp. LI -

120 (Chinchango). El tramo se desarrolla sobre una vía con ciertos tramos asfaltados 

en regular estado de conservación, pasando por la Provincia de Virú y los poblados 

de Tomoval, Carabamba hasta llegar a Julcán y finaliza en la localidad de Mache que 

es una localidad del Distrito de Mache de la Provincia de Otuzco en el Departamento 

de La Libertad. Se ubica aproximadamente a unos 100 kilómetros al este de la ciudad 

de Tru jillo.  

 

La ruta LI - 110  empieza en el Emp. LI - 105 (Sinsicap) y finaliza en el Emp. LI - 105 

(Simbal), inicia en el km  00+000 a los 2294 m.s.n.m. de altura y culmina en el km 

63+392 a los 579 m.s.n.m. Presenta una orografía plana y ondulada en mayor parte del 

recorrido. Cuenta con ascensos y descensos continuos, con pendientes de 4.75% propias 

de una orografía ondulada tipo 2.  

 

La ruta LI - 120  Emp. PE - 10 A (Agallpampa) -  Chinchango -  Julcán -  San Antonio de 

Ipashgon -  Sicchal -  Las Playas -  Las Capillas -  Emp. L I - 121 (Calamarca). El tramo 

tiene una longitud total de 63.82 km, el tramo se desarrolla sobre una vía asfaltada 

de dos carriles en mal estado de conservación, finaliza en el Emp. LI - 121 (Calamara). 

Calamara es una localidad peruana capital del Distrito de  Calamara de la Provincia 

de Julcán en el Departamento de La Libertad. Se ubica aproximadamente a unos 125 

kilómetros al noreste de la ciudad de Trujillo.  

 

La ruta LI - 121  se desarrolla en la ruta Emp. PE - 1N (Chao) ï El Inca -  Buenavista -  

Dv. Shagaganga -  Huaso ï Calamarca -  Barro Negro -  Cahua -  Emp. PE - 3N (Los Toritos).  
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Tiene una longitud total de 118.43 km cuenta con un solo carril  en mal estado de 

conservación por dond e circulan los vehículos  de ida y vuelta, en la zona existe 

gran demanda y desarrollo  de la agricultura por lo cual se puede observar a ambos 

lados de la vía  en ciertos sectores parcelas de cultivo, con respecto al drenaje se 

ha evidenciado la falta de un adecuado sistema de drenaje transversal y longitudinal 

en la vía .  

 

La ruta LI - 122  empieza en el Emp. PE - 3N (Santiago de Chuco) y finaliza en el Emp. 

LI - 121 (Buenavista) inicia en el km 00+000 a los 2297 m.s.n.m. de altura y culmina 

en el km 131+888 a los 1 58 m.s.n.m. Presenta una orografía accidentada y ondulada 

en mayor parte del recorrido. Cuenta con ascensos  y descensos continuos, con 

pendientes de 6.95% propias de una orografía accidentada tipo 3.  

 

En las siguientes ilustraciones se muestra la localizac ión del proyecto.  

 

Figura N° 2 ï Ubicación del Proyecto del Corredor Vial Alimentador N° 

20 

 

Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

 

2.2.1.3. Vías de acceso  
 

Para acceder a los puntos de inicio de cada una de las rutas que corresponden al 

corredor vial alimentador N.º  20, se puede seguir las siguientes rutas desde Lima, 

ya sea por vía aérea, por vía terrestre o por la combinación de las mismas; para 

mayor detal le se adjunta los tiempos de viaje en l os siguientes cuadros .  

  

Para llegar a la zona del proyecto se accede de la siguiente manera:  

 

Cuadro N° 3 ï Vías de acceso al Proyecto vía terrestre y aérea ï Ruta 

LI - 105  
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Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

Cuadro N° 4 ï Vías de acceso al Proyecto vía terrestre y aérea ï Ruta 

LI - 110  

 

Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

Cuadro N° 5 ï Vías de acceso al Proyecto vía terrestr e y aérea ï Ruta 

LI - 110  

 

 

Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

Cuadro N° 6 ï Vías de acceso al Proyecto vía terrestre y aérea ï Ruta 

LI - 115, LI - 116, LI - 117 y LI - 122  

 

Fuente: Consorcio Corredor San José.  
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Cuadro N° 7 ï Vías de acceso al Proyecto vía terrestre y aérea ï Ruta 

LI - 119  

 

Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

Cuadro N° 8 ï Vías de acceso al Proyecto vía terrestre y aérea ï Ruta 

LI - 120  

 

Fuente: Consor cio Corredor San José.  

 

Cuadro N° 9 ï Vías de acceso al Proyecto vía terrestre y aérea ï Ruta 

LI - 121  

 

Fuente: Consorcio Corredor San José.  
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Figura N° 3 ï Acceso a la zona del Proyecto desde Lima  

 
Fuente: Consorcio Corredor San José .  

 

2.2.1.4. Características proyectadas de la traza  
 

A continuación, se presenta  un cuadro con las características actuales y proyectadas 

sobre el CVA N° 20 .  
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Cuadro N° 10 ï Cuadro Comparativo de Características actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial ï Ruta LI - 104 
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Fuente: Consorcio Corredor San José.  
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Cuadro N° 11 ï Cuadro Comparativo de Características actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial ï Ruta LI - 105  
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Fuente: Consorcio Corredor San José.  
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Cuadro N° 12 ï Cuadro Comparativo de Características actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial ï Ruta LI - 110  
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Fuente: Consorcio Corredor San José.  
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Cuadro N° 13 ï Cuadro Comparativo de Características actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial ï Ruta LI - 115  
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Fuente: Consorcio Corredor San José.  
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Cuadro N° 14 ï Cuadro Comparativo de Características actuales y Técnicas Proyectadas 

del Proyecto Vial. Ruta LI - 117 y ruta LI - 118  

 
Fuente: Consorcio Corredor San José.
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Cuadro N° 15 ï Cuadro Comparativo de Características actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial. Ruta LI - 119  

 



BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO 
INF - 00003 - EAMSC2- BID - 2023  

PÁGINA 47 
 

EAS 
 

 

 

Fuente: Consorcio Corredor San José.  
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Cuadro N° 16 ï Cuadro Comparativo de Características actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial ï Ruta LI - 120  
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Fuente: Consorcio Corredor San José.  
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Cuadro N° 17 ï Cuadro Comparativo de Características actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial ï Ruta LI - 121  
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Fuente: Consorcio Corredor San José.  
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Cuadro N° 18 ï Cuadro Comparativo de Características actuales y Técnicas Proyectadas del Proyecto Vial  ï Ruta LI - 122  
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Fuente: Consorcio Corredor San José.  
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2.2.1.5.  Obras a intervenir  

 

A lo largo del corredor vial se ha identificado cruces pasos de agua, como badenes, 

puentes y alcantarillas.  

   

Å Ruta LI - 104: 17 alcantarillas, 2 puentes y 1 baden .  

Å Ruta LI - 105: 65 alcantarillas, 7 puentes y 22 badenes.  

Å Ruta LI - 110: 94 alcantarillas, 3 puentes y 18 badenes.  

Å Ruta LI - 115: 44 alcantarillas ,  3 puentes  y 0 badenes.  

Å Ruta LI - 116: 8 alcantarillas ,  2 puentes 5 badenes.  

Å Ruta LI - 117: 57 alcantarillas ,  3 puentes 2 badenes  

Å Ruta LI - 119: 94 alcantarillas, 3 puentes, 11 badenes  

Å Ruta L I - 120: 110 alcantarillas, 9 puentes y 8 badenes  

Å Ruta LI - 121: 35 alcantarillas, 5 puentes, 5 badenes  

Å Ruta LI - 122: 147 alcantarillas ,  6 puentes y 9 badenes.  

 

A continuación, se detalla las cantidades inventariadas por cada tipo de material y 

estructura por cada r uta .  

 

Cuadro N° 19 ï Estructuras inventariadas  
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Fuente: Consorcio Corredor San José.  
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En el siguiente cuadro se presentan las cantidades por tipo de obra de arte a 

intervenir por cada una de las rutas del Corredor Vial Alimentador N° 20.  

 

Cuadro N° 20 ï Obras de arte a intervenir. CVA N° 20  

 

 

 

Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

 
2.2.1.6.  Descripción de actividades  

 

La conservación del corredor comprende un conjunto de actividades destinadas a 

preservar a mediano y largo plazo y al mejor costo posible la infraestructura vial 

y el servicio que ésta presta, procurando que mantenga un funcionamiento adecuado a 

costos razonables de operación de los vehículos que la utilizan,  en beneficio de los 

usuarios y en conformidad con los niveles de servicio básicos presentados. Dentro 

de las principales actividades a realizar ,  dentro del proyecto se precisa la 

conservación por niveles de servicio, para los siguientes casos:  

 

¶ La etapa p reliminar corresponde a la ejecución previo al desarrollo del 

mejoramiento y conservación en sí. Involucran actividades en la que no se 

prevé generar impactos tales como el replanteo topográfico e identificación 

de áreas auxiliares; así como también se tiene actividades en la que, s i se 

prevé generar impactos muy leves como   el  acondicionamiento  de  los  espacios  

físicos  para  la  instalación  de  áreas auxiliares y accesos, movilización 

de maquinarias y/o equipos y el desbroce y/o limpieza que se realizarán sobre 

las áreas auxil iares y calzada.  

  

¶ La etapa de mejoramiento y conservación consistirá en el desarrollo de las 

tareas que involucra cada nivel de servicio que ejecutará el contratista 

ejecutor y los recursos que se requerirán para su desarrollo como la extracción 

de los m ateriales de agregados y afirmado de las canteras y la explotación de 

las fuentes de agua.  

 

¶ La etapa  de  cierre  de  obra  consistirá  en  dejar  las  áreas  utilizadas  

en  condiciones  similares  a  las encontradas;  para  ello  se  realizarán  

las  act ividades  de  cierre  de  las  áreas  auxiliares,  recuperación 

ambiental y el retiro de las maquinarias, equipo, personal u otro.   
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En el siguiente cuadro se resumen las actividades que se desarrollarán por cada 

etapa.  

 

Cuadro N° 21 ï Actividades del Proyecto  
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Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

A continuación, se presenta el detalle y/o descripción de las actividades para cada 

uno de los niveles de Servicios:  

 

A) Transitabilidad  

 

A.1) Obras Preliminares  

 

Movilización y desmovilización  

Este trabajo consiste en el traslado de personal, equipos, materiales, y 

otros que sean necesarios, al lugar en que se desarrollará el proyecto de 

conservación vial antes de iniciar y al finalizar el perio do de los trabajos 

de conservación vial. La movilización incluye la obtención y pago de 

permisos y seguros.  

 

A.2) Movimiento de tierras  
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Perfilado de la superficie con aporte de material granular  

Este trabajo consiste en la  reposición del material de la ca pa de rodadura 

que ha perdido por desgaste, erosión, etc. el trabajo incluye la 

escarificación, la conformación y la compactación del material apropiado 

de aporte. El objetivo del trabajo consiste en mejorar la capa de rodadura, 

recuperar la rasante, el bo mbeo original de la carretera en tramos de 

longitudes apreciables.  

 

Bacheo en zonas puntuales  

Este trabajo consiste en reparar con equipo liviano y/o manual, pequeñas 

áreas deterioradas y zonas blandas  del  afirmado  con  material  de  

cantera  o  de  pré stamo.  El  objetivo  es  tapar  baches,  pozos, 

depresiones, e irregularidades que presenten peligro para la circulación 

del tránsito, así como evitar que se acelere el deterioro de la capa de 

afirmado.  

 

Reconformación de cunetas no revestidas  

Consiste en reconformar con herramientas manuales y/o equipo, la sección 

transversal y la pendiente longitudinal de las cunetas no revestidas, 

cuando presenten signos de deterioro y erosión que dificulten o impidan  

el  libre  flujo  del  agua.  El  objeti vo  es  mantener  las  cunetas  

trabajando  con  eficiencia, permitiendo que el agua fluya libremente y 

evitando estancamientos de agua perjudiciales para la vía.  

 

B) Conservación rutinaria antes de la conservación periódica o mejoramiento  

 

B.1) Conservaci ón de plataforma y taludes  

 

Limpieza de calzad a y bermas  

Consiste  en  la  remoción  de  todo  material  extraño  de  la  calzada  

y  de  las  bermas,  con  herramientas manuales, de tal manera que permanezca 

libre de obstáculos, basuras y demás objetos qu e caigan y/o sean arrojados 

en ella. El objetivo  es  mantener la plataforma libre de materiales sueltos, 

que pueden ser: arcillas,  lodos,  vegetación,  excrementos  de  animales,  

desechos  orgánicos.  Vidrios,  fierros  y  cualquier obstáculo extraño 

que  puedan afectar la seguridad de los usuarios de la vía.  

 

Limpieza de derrumbes y huaycos menores  

Los trabajos consisten en remover de la calzada y bermas las piedras 

(derrumbes) y materiales fangosos (huaycos) que frecuentemente caen del 

talud de corte, c on el fin de mantener la vía libre y sin peligro para los 

usuarios. El volumen total de los materiales por evacuar no excederá de 15 

m 3 . En muchos casos esta actividad se realiza manualmente.  

 

Conformación y acomodo de DME  

Corresponde al acondicionamiento del material excedente a ser dispuesto en 

los DMEôs. Antes de colocar los materiales excedentes, se deberá retirar 

la capa orgánica del suelo hasta que se encuentre una capa que permita 

soporta r  el sobrepeso inducido por el  depósito del material, a fin de 

evitar asentamientos que pondrían en peligro la estabilidad del lugar de 

disposición. El material vegetal removido se colocará en sitio s  adecuados 

que permitan su posterior uso para las obras de reacondicionamiento de la 

zo na. Los depósitos de material excedente deberán estar lo suficientemente 

alejados de los cuerpos de agua, de manera  que,  durante  la  ocurrencia  
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de  crecidas,  no  se  sobrepase  el  nivel  más  bajo  de  los  materiales 

colocados en la zona.  

 

Perfilad o y compactado de la superficie con aporte de material  

El objetivo del trabajo consiste en mejorar la capa de rodadura, recuperar 

la rasante, el bombeo original de la carretera, o preparar la superficie 

para una nueva capa a colocar. El objetivo es el mej oramiento de la 

superficie de rodadura para dejarla en condiciones óptimas de 

transitabilidad y de comodidad para el usuario.  

 

Bacheo en afirmado  

Este trabajo consiste en reparar con equipo liviano y/o manual, pequeñas 

áreas deterioradas y zonas blandas  del  afirmado  con  material  de  

cantera  o  de  préstamo.  El  objetivo  es  tapar  baches,  pozos, 

depresiones, e irregularidades que presenten peligro para la circulación 

del tránsito, así como evitar que se acelere el deterioro de la capa de 

afirmado .  

 

Roce de vegetación  

Consiste en cortar la vegetación que crece a ambos lados de la vía, que 

impida la visibilidad en la vía y facilite el libre tránsito vehicular.  

 

B.2) Conservación de pavimentos en calzada y bermas  

 

Sellado de fisuras > 3mm  

El sello de fisuras (aberturas iguales o menores a 3 mm) y de grietas 

(aberturas mayores a 3mm) consiste en  la  colocación  de  materiales  

especiales  sobre  o  dentro  de  las  fisuras  o  en  realizar  el  relleno  

con materia les especiales dentro de las grietas. La finalidad del sello de 

fisuras y grietas es impedir la entrada de agua y la de materiales 

incompresibles como piedras o materiales duros dentro de ellas y, de esta 

manera, minimizar y/o retardar la formación de agri etamientos más severos 

como los de piel de cocodrilo y la posterior aparición de baches.  

 

La actividad de sellado de fisuras y grietas debe ser realizada en el menor 

tiempo posible después de que ellas  se  han  desarrollado  y  han  hecho  

su  aparición  visible  en  el  pavimento.  Lo  anterior  requiere  de 

inspecciones  permanentes  de  la  calzada  con  el  fin  de  identificar  

su  presencia  lo  más  pronto  posible después de su aparición. Se dará 

especial atención, antes de las estaciones o period os de lluvia.  

 

Parchado superficial en calzada  

El Parchado Superficial consiste en la reparación de baches, entendidos 

estos como las desintegraciones parciales del pavimento en forma de hueco, 

cuya reparación se conoce como Parchado. Generalmente tienen su origen en 

mezclas mal dosificadas o con compactación insuficiente. Esta actividad es 

una de las más  difundidas  técnicamente  en  la  conservación  de  

pavimentos  flexibles.  El  Parchado  Superficial comprende  la  reparación  

de  baches  y  el  reem plazo  de  áreas  del  pavimento  que  se  encuentren 

deterioradas,  siempre  que  afecten  exclusivamente  a  la  carpeta  

asfáltica,  encontrándose  en  buenas condiciones la base granular y demás 

capas de suelos. El objetivo del Parchado Superficial es recuperar las 

condiciones para una adecuada circulación vehicular con seguridad, 

comodidad, rapidez y economía. Además, para minimizar y/o retardar la 

formación de daños más severos en el pavimento.  
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Parchado profundo en calzada  

El  Parchado  Profundo  co nsiste  en  la  reparación,  bacheo  o  reemplazo  

de  una  parte  severamente deteriorada  de  la  estructura  de  un  

pavimento  flexible,  cuando  el  daño  afecte  tanto  a  la  o  las  capas 

asfálticas como, a lo menos, parte de la base y subbase. El procedimiento 

se debe aplicar para reparar áreas  que  presenten  fallas  originadas  por  

agrietamientos  de  las  diversas  capas  asfálticas  y/o  por debilitamiento 

de la base, subbase y/o subrasante.  

 

El objetivo del Parchado Profundo es recuperar las  condiciones 

estructurales y superficiales para una adecuada circulación vehicular con 

seguridad, comodidad, rapidez y economía. Además, para minimizar y/o 

retardar la formación de daños más severos en el pavimento.  

 

Sellos asfálticos  

Este trabajo consiste  en  la  ejecución  de  riegos  asfálticos,  sobre  

la  superficie  de  rodadura  de  la  vía, incluyendo los correspondientes 

a los túneles, puentes y demás elementos, los cuales consisten en riegos 

con  emulsión,  lechada  asfáltica,  sellos  arena - asfal to  y  tratamiento  

superficial  simple  o  monocapa.  El objetivo es recuperar las condiciones 

superficiales de calzada desgastadas o pulidas y de esta manera, contribuir 

a una adecuada circulación vehicular.  

 

B.3) Conservación de drenaje superficial  

 

Limpieza de alcantarillas  

Este trabajo consiste en limpiar las alcantarillas metálicas, de concreto 

u otros materiales, con la finalidad de eliminar toda basura, sedimento, 

material de arrastre u otros que obstaculicen u obstruyan el libre flu jo 

del agua, evitando estancamientos perjudiciales para la vía, siendo por 

tanto un trabajo permanente que se realiza mecánica o manualmente.  

 

Limpieza de badenes  

Este trabajo consiste en limpiar los badenes de concreto u otros materiales, 

con la finalida d de eliminar toda basura, sedimento, material de arrastre 

u otros que obstaculicen u obstruyan el libre flujo del agua, evitando 

estancamientos perjudiciales para la vía, siendo por tanto un trabajo que 

se realiza mecánica o manualmente.  

 

Limpieza de cune tas revestidas  

Consiste en limpiar las cunetas revestidas o no revestidas con herramientas 

manuales, toda basura y material que haya caído en las cunetas y que 

obstaculicen el libre flujo del agua. El objetivo es mantener las cunetas 

trabajando eficientem ente y cumpliendo con las funciones para las que 

fueron construidas, permitiendo que el agua fluya libremente y evitando 

estancamientos perjudiciales para la vía.  

 

Limpieza de muro de contención  

Corresponde a la limpieza de estructuras de diversos tipos, de piedra 

labrada, ladrillo u otros materiales, generalmente asentados con mortero 

de cemento de acuerdo a los detalles del programa de Gestión Vial. La 

finalidad es cumplir con la función estructural de mantener la estabilidad 

y protección de la plataform a de la vía y de esta manera se contribuya con 

la seguridad de los usuarios.  
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B.4) Conservación de señalización y disposición de seguridad vial  

 

Limpieza de señales verticales  

Este trabajo consiste en la limpieza de señales verticales (preventivas, 

infor mativas y reglamentarias); con la finalidad de que las señales cumplan 

adecuadamente con la función para las cuales fueron diseñadas e instaladas.  

 

Limpieza de postes de kilometraje  

Este  trabajo  consiste  en  la  limpieza de los  postes  de  kilometraje;  

con  la  finalidad  de  que las  señales cumplan adecuadamente con la 

función para las cuales fueron diseñadas e instaladas.  

 

B.5) Conservación de puentes  

 

Limpieza de cauces  

Este trabajo consiste en limpiar los materiales provenientes de s edimento, 

arrastre o colmatación del cauce, con la finalidad de que el puente continúe 

prestando el servicio de acuerdo al diseño, manteniendo la luz libre entre 

apoyos, el galibo y su capacidad hidráulica. Por lo general, se realiza 

con equipo mecánico y en longitudes preestablecidas aguas arriba y aguas 

abajo del puente, siendo conveniente su ejecución antes de los periodos de 

lluvia, durante los cuales, debe efectuarse inspecciones permanentes del 

estado de cauces.  

 

Limpieza de puentes  

Este trabajo con siste en limpiar partes del puente, tales como: tablero, 

estribos, pilares y elementos de drenaje  y  apoyo,  con  la  finalidad  

de  que  las  mismas,  estén  libres  de  basura,  vegetación,  materiales 

diversos. Asimismo, se busca que estén libres de le treros o avisos distintos 

a la señalización de la vía.  

 

C) Conservación periódica  

 

C.1) Trabajos preliminares  

 

Movilización y desmovilización  

Este  trabajo  consiste  en  el  traslado  de  personal,  equipo,  

materiales,  campamentos  y  otros  que  sean  necesarios, al lugar en que 

desarrollará el proyecto de conservación vial antes de iniciar y al 

finalizar el periodo de los trabajos de conservación vial. La movilización 

incluye la obtención y pago de permisos y seguros.  

 

Topografía y georreferenciación  

Basándose en los planos y levantamientos topográficos del proyecto de 

conservación vial, sus referencias y BMs, se procederá a los trabajos de 

topografía y georreferenciación de proyecto, en los que de ser necesario 

se efectuarán los ajustes correspondien tes a las condiciones reales 

encontradas en el terreno. El ejecutor será el responsable de los mismos, 

así como del cuidado y resguardo de los puntos físicos, estacas y 

monumentación instalada, que será revisado y aprobado por el supervisor.  

 

C.2) Conserva ción de pavimentos flexibles en calzada y bermas  

 

Riego de liga  
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Consiste en la aplicación de un riego asfáltico sobre la superficie de una 

base debidamente preparada, con la finalidad de recibir una capa de 

pavimento asfáltico o de impermeabilizar y evitar la disgregación de la 

base construida de acuerdo con las especificaciones y de conformidad con 

el proyecto. Incluye la aplicación de arena cuando sea requerido.  

 

Tratamiento Otta Seal e=12 mm  

Consiste en la ejecución de una capa d e tratamiento asfáltico de acuerdo 

con las especificaciones técnicas y en conformidad con los alineamientos, 

cotas y secciones indicadas en los planos y documentos del proyecto o 

determinados por el supervisor. El tratamiento Otta Seal, comprende  la 

aplic ación de una capa de revestimiento bituminoso y un revestimiento de 

agregado pétreo sobre la superficie de una base imprimada o cualquier otra.  

 

C.3) Conservación de drenaje superficial  

 

Limpieza de alcantarillas  

Este trabajo consiste en limpiar las alcan tarillas metálicas, de concreto 

u otros materiales, con la finalidad de eliminar toda basura, sedimento, 

material de arrastre u otros que obstaculicen u obstruyan el libre flujo 

del agua, evitando estancamientos perjudiciales para la vía, siendo por 

tanto un trabajo permanente que se realiza mecánica o manualmente.  

 

Limpieza de badenes  

Este trabajo consiste en limpiar los badenes de concreto u otros materiales, 

con la finalidad de eliminar toda basura, sedimento, material de arrastre 

u otros que obstaculic en u obstruyan el libre flujo del agua, evitando 

estancamientos perjudiciales para la vía, siendo por tanto un trabajo que 

se realiza mecánica o manualmente.  

 

Limpieza de cunetas revestidas  

Consiste en limpiar las cunetas revestidas o no revestidas con he rramientas 

manuales, toda basura y material que haya caído en las cunetas y que 

obstaculicen el libre flujo del agua. El objetivo es mantener las cunetas 

trabajando eficientemente y cumpliendo con las funciones para las que 

fueron construidas, permitiendo que el agua fluya libremente y evitando 

estancamientos perjudiciales para la vía.  

 

Limpieza de muro de contención  

Corresponde a la limpieza de estructuras de diversos tipos, de piedra 

labrada, ladrillo u otros materiales, generalmente asentados con morte ro 

de cemento de acuerdo a los detalles del programa de Gestión Vial. La 

finalidad es cumplir con la función estructural de mantener la estabilidad 

y protección de la plataforma de la vía y de esta manera se contribuya con 

la seguridad de los usuarios.  

 

C. 4) Conservación de señalización y dispositivos de seguridad  

 

Reposición de señales preventivas  

Este trabajo consiste en la colocación de dispositivos de control vertical 

permanente, con la finalidad de advertir al usuario sobre ciertas 

condiciones de la v ía, que impliquen peligro y requieran precaución, de 

acuerdo con las especificaciones técnicas del Proyecto.  

 

Reposición de señales reglamentarias  
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Este trabajo consiste en la colocación de dispositivos de control vertical 

permanente, con la finalidad de indicar al usuario las limitaciones o 

restricciones que gobiernan la vía, de acuerdo con las especificaciones 

técnicas del Proyecto.  

 

Reposición de señales informativas  

Este trabajo consiste en la colocación de dispositivos de control vertica l 

permanente, con la finalidad de guiar  al  usuario  hacia  el  lugar  de  

destino,  identificar  rutas,  puntos  notables,  sentidos  de  circulación, 

servicios auxiliares y otros, de acuerdo con las especificaciones técnicas 

del Proyecto, en el marco de l Manual de Dispositivos de Control del Tránsito 

Automotor para Calles y Carreteras vigente.  

 

Reposición postes de kilometraje  

Este trabajo consiste en la conservación y/o reposición de los postes de 

kilometraje de la vía, incluyendo los que corresponden a los puentes, 

túneles y otros elementos de la misma; con la finalidad de que cumplan 

adecuadamente con la función para las cuales fueron diseñados e instalados. 

Los trabajos de conservación, consisten en la limpieza, repintado, 

colocación de elementos det eriorados o faltantes, etc.  

 

Reposición de postes delineadores  

Consiste  en    reparar,  pintar  o  renovar  los  postes  delineadores  

con  el  fin  de  remarcar  o  delinear determinados sectores de la 

carretera. El objetivo es colocar los delineadores para advertir al usuario 

de la vía de los sectores peligrosos o cuando por condiciones de diseño o 

de visibilidad, se requieran.  

 

Reposición de guardavías  

Este  trabajo  consiste  en  la  conservación  de  guardavías  de  la  vía,  

que  abarca  labores  d e  limpieza, reparación o reemplazo de elementos 

deteriorados o faltantes, repintado y otros, con la finalidad de que la 

estructura continúe prestando la función para la que fue diseñada y 

colocada. Por lo general, dicha actividad  se  realiza  para  repar ar  

deterioros  y/o  daños  ocasionados  por  impacto,  deformaciones, 

corrosión, asentamientos o deslizamientos del terreno de fundación y otros. 

Esta actividad incluye la colocación de nuevos guardavías, en lugares 

puntuales, a fin de mantener la funcion alidad de la vía en materia de 

seguridad vial.  

 

Reposición de tachas retrorreflectivas  

Los trabajos de conservación, consisten en la limpieza, repintado, 

colocación o reemplazo de elementos deteriorados o faltantes.  

 

Conservación de marcas en el pavimento  

Consiste en la provisión y colocación de elementos delineadores, tales como 

marcas en el pavimento con el fin de remarcar o delinear determinados 

sectores de la carretera. El objetivo es colocar los delineadores para  

advertir al usuario de la vía de los sectores peligrosos o cuando por 

condiciones de diseño o de visibilidad, se requieran. Los sectores de vía, 

la forman, dimensiones y tipo de material ,   serán indicados en los planos 

y documentos de las especificaciones  técnicas.  

 

D) Mejoramiento  
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D.1) Mejoramiento  

 

D.1.1) Etapa preliminar  

Topografía y georreferenciación  

Basándose en los planos y levantamientos topográficos del proyecto de 

conservación vial, sus referencias y BMs, se procederá a los trabajos 

de topografía y georreferenciación de proyecto, en los que de ser 

necesario se efectuarán los ajustes correspondient es a las condiciones 

reales encontradas en el terreno. El ejecutor será el responsable de 

los mismos, así como del cuidado y resguardo de los puntos físicos, 

estacas y monumentación instalada, que será revisado y aprobado por 

el supervisor.  

 

Movilización y  desmovilización de equipos y maquinaria  

Este trabajo consiste en el traslado de personal, equipo, materiales 

y otros que sean necesarios, al lugar en que desarrollará el proyecto 

de conservación vial antes de iniciar y al finalizar el periodo de 

los trab ajos de conservación vial. La movilización incluye la 

obtención y pago de permisos y seguros.  

 

Instalación de áreas auxiliares  

Consiste en la habilitación de todas las instalaciones auxiliares  

como canteras, depósitos de material excedente, así como el 

almacenamiento temporal de algunos insumos, materiales, servicios 

higiénicos, cercos, entre otros.  Incluye la habilitación de los 

accesos a todas las áreas proyectadas a ser utilizadas por el servicio 

de conservación y mejoramiento.  

 

Mantenimiento de tráns ito temporal y seguridad vial  

Actividades de conservación o mantenimiento vial durante el periodo 

de ejecución de las obras, así como las relacionadas con la seguridad 

vial durante las 24 horas del día. Incluye todas las actividades, 

facilidades, disposit ivos y operaciones necesarias para garantizar el 

tránsito vehicular y seguridad de los trabajadores y usuarios 

vulnerables.  

 

D.1.2) Mejoramiento: movimiento de tierras  

 

Excavación para explanaciones  

Corresponde al conjunto de actividades de excavación y nivelación de 

las zonas comprendidas dentro del prisma vial donde ha de fundarse la 

carretera, incluyendo taludes y cunetas. Además, de las excavaciones 

necesarias  para  el  ensanche  o  modificación  del  alineamiento  

horizontal  o  vertical  de  plataf ormas. Comprende la excavación y 

remoción de la capa vegetal y de otros materiales.  

 

Perfilado de la superficie sin aporte de material granular  

El  objetivo  del  trabajo  consiste  en  la  conformación  y  la  

compactación  del  material  superficial  de   la plataforma  de  la  

vía.  El  objetivo  es  el  mejoramiento  de  la  superficie  de  

rodadura  para  dejarla  en condiciones  óptimas  de  transitabilidad  

y  de  comodidad  para  el  usuario.  El  perfilado  se  debe  realizar 

cuando el afirmado del  camino se encuentre suelto y se empiece a 

perder el espesor del material o cuando la  irregularidad  de  la  
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superficie  de  rodadura,  como  el  encalamiento,  afecte  las  

condiciones  de transitabilidad de la vía.  

 

 

Conformación de terraplenes  

Este trabajo consiste en escarificar, nivelar y compactar el terreno 

de fundación, así como de conformar y  compactar  las  capas  de  

relleno  (base,  cuerpo  y  corona)  hasta  su  total  culminación,  

con  materiales apropia dos  provenientes  de  las  excavaciones  del  

prisma  vial  o  prestamos  laterales  de  cantera, realizados luego 

de la ejecución de las obras de desbroce, limpieza, demolición, 

drenaje y subdrenaje de acuerdo con las especificaciones del proyecto 

y apro bación del Supervisor.  

 

Mejoramiento de suelos  

Actividad de excavar y retirar el terreno de fundación inadecuado del 

terraplén y su reemplazo mediante terraplenes  o  pedraplenes  

debidamente  conformados,  acomodados  y/o  compactados  con  

materiales ap robados. Los materiales aprobados pueden provenir de 

excavaciones del prisma vial, préstamo lateral o cantera.  

 

Conformación y acomodo de DME  

La  conformación  y  acomodo  de  DME  es  la  actividad  de  

acondicionamiento  y  disposición  final  de  los m ateriales excedente 

de la obra en lugares debidamente autorizados (DME).  

 

D.1.3) Bases y sub bases:  

 

Material granular estabilizado con aditivo químico  

Consiste en la construcción de una o más  capas  de suelos estabilizados 

con cemento portland y con acei te sulfonado, de acuerdo las 

especificaciones, así como de las dimensiones, alineamientos y 

secciones transversales indicados en el proyecto.  

 

Sub base granular  

Este trabajo consiste en la construcción de una o más capas de 

materiales granulares, que pued en ser obtenidos en forma natural o 

procesados, debidamente aprobados, que se colocan sobre una superficie 

preparada. Los materiales aprobados son provenientes de canteras u 

otras fuentes aprobadas. Incluye el suministro, transporte, 

colocación y compactac ión de material, de conformidad con los 

alineamientos, pendientes y dimensione s indicados en los planos del 

Proyecto y aprobados por el Supervisor, y teniendo en cuenta lo 

establecido en la Estrategia de Manejo ambiental.  

 

D.1.4) Pavimentos  

 

Alternativa 1:   

 

Riego de liga  

Consiste en la aplicación de un riego asfáltico sobre la 

superficie de una base debidamente preparada, con la finalidad 

de recibir una capa de pavimento asfáltico o de impermeabilizar 

y evitar la disgregación de la base construida de acuerdo con 
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las especi ficaciones y de conformidad con el proyecto. Incluye 

la aplicación de arena cuando sea requerido.  

 

Otta Seal  

Consiste en aporte de agregados de cantera estabilizados con 

cemento portland, en diferentes espesores según lo aprobado en 

las especificaciones t écnicas del diseño.  

 

Alternativa 2:  

 

 

Riego de liga  

Consiste en la aplicación de un riego asfáltico sobre la 

superficie de una base debidamente preparada, con la finalidad 

de recibir una capa de pavimento asfáltico o de impermeabilizar 

y evitar la disgregación de la base construida de acuerdo con 

las especificaciones y de conformidad con el proyecto. Incluye 

la aplicación de arena cuando sea requerido.  

 

Tratamiento superficial múltiple (cape seal)  

Consiste en la aplicación de dos o más  capas de li gante 

bituminosos y agregados pétreos, la tasa de aplicación de 

material bituminosos y agregado pétreo serán las que se 

establezcan en el diseño aprobados por el Supervisor, acorde a 

la fórmula de trabajo aprobada. El cape seal consiste en una 

primera apli cación de un tratamiento bituminoso superficial 

tipo simple, seguido de una lechada asfáltica o microconcreto 

asfáltico en frío.  

 

Tratamiento superficial (Slurry)  

El Slurry Seal como mezcla líquida homogénea de agua, emulsión 

asfáltica, filler mineral y u n agregado bien graduado, que bien 

aplicado corrige las demandas del pavimento. A diferencia de 

otros métodos de sello de los pavimentos, el Slurry Seal no 

contiene piedras que producen el rayado y problema de drenaje.  

 

D.1.5) Obras de arte  

 

Cunetas revestidas de concreto  

Trabajos de acondicionamiento del terreno de las cunetas y su 

recubrimiento con concreto, para evitar filtraciones y facilitar el 

escurrimiento de las aguas.  

 

Construcci·n de alcantarillas (TM 28ò, TMC 36ò y TMC 48ò)  

Consis te en la instalación de tubos de acero corrugado galvanizado, 

para el paso del agua superficial y desagües  pluviales  

transversales.  Incluye  la  habilitación  de  solados,  conexión  a  

cabezales  u  obras existente.  

 

Construcción de badenes  

Construcc ión de estructuras de concreto, mampostería u otros en el 

cauce de una quebrada que servirá como superficie de rodadura, así 

como para el pase de agua y materiales de arrastre.  

  

C.6) Señalización y seguridad vial  
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Instalación de señales preventivas  

Este trabajo consiste en la colocación de dispositivos de control vertical 

permanente, con la finalidad de advertir al usuario sobre ciertas 

condiciones de la vía, que impliquen peligro y requieran precaución, de 

acuerdo con las especificaciones técnicas del Pr oyecto.  

 

Instalación de señales reglamentarias  

Este trabajo consiste en la colocación de dispositivos de control vertical 

permanente, con la finalidad de indicar al usuario las limitaciones o 

restricciones que gobiernan la vía, de acuerdo con las especifi caciones 

técnicas del Proyecto.  

 

Instalación de señales informativas  

Este trabajo consiste en la colocación de dispositivos de control vertical 

permanente, con la finalidad de guiar  al  usuario  hacia  el  lugar  de  

destino,  identificar  rutas,  punto s  notables,  sentidos  de  circulación, 

servicios auxiliares y otros, de acuerdo con las especificaciones técnicas 

del Proyecto, en el marco del Manual de Dispositivos de Control del Tránsito 

Automotor para Calles y Carreteras vigente.  

 

Instalación de postes delineadores  

Consiste  en   reparar,  pintar  o  renovar  los  postes  delineadores  con  

el  fin  de  remarcar  o  delinear determinados sectores de la carretera. 

El objetivo es colocar los delineadores para advertir al usuario de l a vía 

de los sectores peligrosos o cuando por condiciones de diseño o de 

visibilidad, se requieran.  

 

Instalación de postes de kilometraje  

Este trabajo consiste en la colocación de hitos de concreto armado, que 

tienen por finalidad indicar el kilometraje de la vía, en forma progresiva, 

de acuerdo con las especificaciones técnicas del Proyecto, en el marco del 

Manual de Dispositivos de Control  del Tránsito Automotor para Calles y 

Carreteras vigente.  

 

Instalación de guardavías  

Este  trabajo  consiste  en  la  conservación  de  guardavías  de  la  vía,  

que  abarca  labores  de  limpieza, reparación o reemplazo de elementos 

deteriorados o falta ntes, repintado y otros, con la finalidad de que la 

estructura continúe prestando la función para la que fue diseñada y 

colocada. Por lo general, dicha actividad  se  realiza  para  reparar  

deterioros  y/o  daños  ocasionados  por  impacto,  deformaciones , 

corrosión, asentamientos o deslizamientos del terreno de fundación y otros. 

Esta actividad incluye la colocación de nuevos guardavías, en lugares 

puntuales, a fin de mantener la funcionalidad de la vía en materia de 

seguridad vial.  

 

Marcas en el paviment o  

Consiste en la demarcación de la superficie de rodadura con pintura u otros 

materiales debidamente aprobados, con la finalidad de delimitar los bordes 

de la pista, separar los carriles de circulación, resaltar y delimitar las 

zonas de restricción y otro s.  

 

Tachas retrorreflectivas  
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La  reposición  de  tachas  retrorreflectivas  consiste  en  la  limpieza  

con  el  fin  de  remarcar  o  delinear determinados sectores de la 

carretera.  

 

Reductor de velocidad  

Habilitación de estructuras de concreto sobre l a superficie de rodadura, 

con la finalidad de reducir la velocidad  de  los  vehículos  en  

determinadas  zonas,  de  acuerdo  con  las  especificaciones  técnicas  

del Proyecto, en el marco de la Directiva Reductores de Velocidad Tipo 

Resalto para el Sist ema Nacional de Carreteras.  

 

D.2) Conservación periódica al cuarto año  

 

D.2.1) Trabajos preliminares  

 

Movilización y desmovilización  

Este  trabajo  consiste  en  el  traslado  de  personal,  equipo,  

materiales,  campamentos  y  otros  que  sean necesarios, al lugar en 

que desarrollará el proyecto de conservación vial antes de iniciar y 

al finalizar el periodo de los trabajos de conserv ación vial. La 

movilización incluye la obtención y pago de permisos y seguros.  

 

Topografía y georreferenciación  

Basándose en los planos y levantamientos topográficos del proyecto de 

conservación vial, sus referencias y BMs, se procederá a los trabajos 

de topografía y georreferenciación de proyecto, en los que de ser 

necesario se efectuarán los ajustes correspondientes a las condiciones 

reales encontradas en el terreno. El ejecutor será el responsable de 

los mismos, así como del cuidado y resguardo de los puntos físicos, 

estacas y monumentación instalada, que será revisado y aprobado por 

el supervisor.  

  

D.2.2) Conservación de pavimentos flexibles en calzada y bermas  

 

Riego de liga  

Consiste en la aplicación de un riego asfáltico sobre la superficie 

de una base debidamente preparada, con la finalidad de recibir una 

capa de pavimento asfáltico o de impermeabilizar y evitar la 

disgregación de la base construida de acuerdo con las especificaciones 

y de conformidad con el proyecto. Incluye la  

aplicación de aren a cuando sea requerido.  

 

Tratamiento Otta Seal e=12 mm  

Consiste en la ejecución de una capa de tratamiento asfáltico de 

acuerdo con las especificaciones técnicas y en conformidad con los 

alineamientos, cotas y secciones indicadas en los planos y documento s 

del proyecto o determinados por el supervisor. El tratamiento Otta 

Seal, comprende en la aplicación de una capa de revestimiento 

bituminoso y un revestimiento de agregado pétreo sobre la superficie 

de una base imprimada o cualquier otra.  

 

D.2.3. Conserva ción de drenaje superficial  

  

Limpieza de alcantarillas  
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Este trabajo consiste en limpiar las alcantarillas metálicas, de 

concreto u otros materiales, con la finalidad de eliminar toda basura, 

sedimento, material de arrastre u otros que obstaculicen u obstruyan 

el libre flujo del agua, evitando estancamientos pe rjudiciales para 

la vía, siendo por tanto un trabajo permanente que se realiza mecánica 

o manualmente.  

 

Limpieza de badenes  

Este trabajo consiste en limpiar los badenes de concreto u otros 

materiales, con la finalidad de eliminar toda basura, sedimento, 

material de arrastre u otros que obstaculicen u obstruyan el libre 

flujo del agua, evitando estancamientos perjudiciales para la vía, 

siendo por tanto un trabajo que se realiza mecánica o manualmente.  

 

Limpieza de cunetas revestidas  

Consiste en limpiar la s cunetas revestidas o no revestidas con 

herramientas manuales, toda basura y material que haya caído en las 

cunetas y que obstaculicen el libre flujo del agua. El objetivo es 

mantener las cunetas trabajando eficientemente y cumpliendo con las 

funciones pa ra las que fueron construidas, permitiendo que el agua 

fluya libremente y evitando estancamientos perjudiciales para la vía.  

 

Limpieza de muro de contención  

Corresponde a la limpieza de estructuras de diversos tipos, de piedra 

labrada, ladrillo u otros materiales, generalmente asentados con 

mortero de cemento de acuerdo a los detalles del programa de Gestión 

Vial. La finalidad es cumplir con la función estruct ural de mantener 

la estabilidad y protección de la plataforma de la vía y de esta 

manera se contribuya con la seguridad de los usuarios.  

  

D.2.4) Conservación de señalización y dispositivos de seguridad  

Reposición de señales preventivas  

Este trabajo cons iste en la colocación de dispositivos de control 

vertical permanente, con la finalidad de advertir al usuario sobre 

ciertas condiciones de la vía, que impliquen peligro y requieran 

precaución, de acuerdo con las especificaciones técnicas del Proyecto.  

 

Reposición de señales reglamentarias  

Este trabajo consiste en la colocación de dispositivos de control 

vertical permanente, con la finalidad de indicar al usuario las 

limitaciones o restricciones que gobiernan la vía, de acuerdo con las 

especificaciones técn icas del Proyecto.  

 

Reposición de señales informativas  

Este trabajo consiste en la colocación de dispositivos de control 

vertical permanente, con la finalidad de guiar  al  usuario  hacia  

el  lugar  de  destino,  identificar  rutas,  puntos  notables,  

sentidos  de  circulación, servicios auxiliares y otros, de acuerdo 

con las especificaciones técnicas del Proyecto., en el marco del 

Manual de Dispositivos de Control del Tránsito Automotor para Calles 

y Carreteras vigente.  

 

Reposición postes de kilometraje   

Este trabajo consiste en la conservación y/o reposición de los postes 

de kilometraje de la vía, incluyendo los que corresponden a los 
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puentes, túneles y otros elementos de la misma; con la finalidad de 

que cumplan adecuadamente con la función para las cu ales fueron 

diseñados e instalados. Los trabajos de conservación, consisten en la 

limpieza, repintado, colocación de elementos deteriorados o 

faltantes, etc.  

 

Reposición de postes delineadores  

Consiste  en   reparar,  pintar  o  renovar  los  postes  del ineadores  

con  el  fin  de  remarcar  o  delinear determinados sectores de la 

carretera. El objetivo es colocar los delineadores para advertir al 

usuario de la vía de los sectores peligrosos o cuando por condiciones 

de diseño o de visibilidad, se requiera n.  

 

Reposición de guardavías   

Este  trabajo  consiste  en  la  conservación  de  guardavías  de  la  

vía,  que  abarca  labores  de  limpieza, reparación o reemplazo de 

elementos deteriorados o faltantes, repintado y otros, con la 

finalidad de que la estru ctura continúe prestando la función para la 

que fue diseñada y colocada. Por lo general, dicha actividad  se  

realiza  para  reparar  deterioros  y/o  daños  ocasionados  por  

impacto,  deformaciones, corrosión, asentamientos o deslizamientos 

del terreno d e fundación y otros. Esta actividad incluye la colocación 

de nuevos guardavías, en lugares puntuales, a fin de mantener la 

funcionalidad de la vía en materia de seguridad vial.  

 

Reposición de tachas retrorreflectivas  

Los trabajos de conservación, consisten en la limpieza, repintado, 

colocación o reemplazo de elementos deteriorados o faltantes.  

 

Conservación de marcas en el pavimento  

Consiste en la provisión y colocación de elementos delineadores, tales 

como marcas en el pavimento con  el fin de remarcar o delinear 

determinados sectores de la carretera. El objetivo es colocar los 

delineadores para advertir al usuario de la vía de los sectores 

peligrosos o cuando por condiciones de diseño o de visibilidad, se 

requieran. Los sectores de v ía, la forman, dimensiones y tipo de 

material de los diferentes serán indicados en los planos y documentos 

de las especificaciones técnicas.  

  

¶ E) Conservación rutinaria después de la conservación periódica o mejoramiento  

 

Comprende las mismas actividades descritas en el ²tem B. ñConservaci·n 

rutinaria antes de conservaci·n peri·dica o mejoramientoò y las siguientes: 

 

 

 

E.1) Conservación de pavim entos flexibles en calzada y bermas  

 

Parchado profundo  

El  Parchado  Profundo  consiste  en  la  reparación,  bacheo  o  

reemplazo  de  una  parte  severamente deteriorada  de  la  estructura  

de  un  pavimento  flexible,  cuando  el  daño  afecte  tanto   a  la  o  

las  capas asfálticas como, a lo menos, parte de la base y subbase de 

la vía. El objetivo es recuperar las condiciones estructurales y 
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superficiales para una adecuad a circulación vehicular. Además, para 

minimizar y/o retardar la formación de da ños más severos en el pavimento. 

La actividad de parchado profundo debe ser realizada en el menor tiempo 

posible después de que los baches se han desarrollado y su aparición es 

visible en el pavimento. Lo anterior requiere de inspecciones permanentes 

de la  calzada con el fin de identificar su presencia lo más pronto 

posible después de su aparición. Especial atención se debe tener antes 

de las estaciones de lluvia.  

 

E.2) Conservación de drenaje superficial  

 

Reparaciones menores de obras de arte  

Consiste en  la reparación de alcantarillas, cunetas, muros, cunetas de 

coronación reparando el concreto o la mampostería de los sectores 

deteriorados, de tal manera que trabajen eficientemente permitiendo que 

el agua fluya, sin estancarse ni infiltrarse.  

 

E.3) Conservación de señalización y dispositivos de seguridad vial  

 

Conservación de señales verticales  

Este trabajo consiste en la conservación y/o reposición de señales 

verticales (preventivas, informativas y reglamentarias), de la vía 

incluyendo las correspo ndientes a los puentes, muros y otros elementos 

de la misma; con la finalidad de que las señales cumplan adecuadamente 

con la función para las cuales fueron diseñadas e instaladas. Los 

trabajos de conservación, constituyen en la limpieza, repintado, 

coloca ción de elementos deteriorados o faltantes; en tanto, que la 

reposición puede ser total o parcial. Esta actividad incluye  la  

colocación  de  nuevas  señales  verticales,  en  lugares  puntuales,  

a  fin  de  mantener  la funcionalidad de la vía en materi a de seguridad.  

 

Conservación de postes de kilometraje  

Este trabajo consiste en la conservación y/o reposición de los postes 

de kilometraje de la vía, con la finalidad de que cumplan adecuadamente 

con la función para las cuales fueron diseñados e instalad os. Los 

trabajos de conservación, consisten en la limpieza, repintado, 

colocación de elementos deteriorados o faltantes, etc.; en tanto, que 

la reposición debe ser total. Esta actividad incluye la colocación de 

nuevas señales  verticales,  en  lugares  pun tuales,  a  fin  de  mantener  

la  funcionalidad  de  la  vía  en  materia  de seguridad vial.  

 

Conservación de guardavías  

Este  trabajo  consiste  en  la  conservación  de  guardavías  de  la  

vía,  que  abarca  labores  de  limpieza, reparación o reemp lazo de 

elementos deteriorados o faltantes, repintado y otros, con la finalidad 

de que la estructura continúe prestando la función para la que fue 

diseñada y colocada. Por lo general, dicha actividad  se  realiza  para  

reparar  deterioros  y/o  daños  oca sionados  por  impacto,  

deformaciones, corrosión, asentamientos o deslizamientos del terreno de 

fundación y otros. Esta actividad incluye la colocación de nuevos 

guardavías, en lugares puntuales, a fin de mantener la funcionalidad de 

la vía en materia de seguridad vial.  

 

Conservación de postes delineadores  
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Consiste  en    reparar,  pintar  o  renovar  los  postes  delineadores  

con  el  fin  de  remarcar  o  delinear determinados sectores de la 

carretera. El objetivo es colocar los delineadores para adve rtir al 

usuario de la vía de los sectores peligrosos o cuando por condiciones 

de diseño o de visibilidad, se requieran.  

 

Conservación de marcas en el pavimento  

Consiste en mantener permanentemente las marcas sobre un pavimento como 

parte de la programació n de conservación vial. Por marcas en el pavimento 

se entienden líneas, símbolos o leyendas aplicables sobre la superficie 

de la calzada con fines informativos, preventivos o reguladores del 

tránsito. El trabajo consiste en repintar las líneas centrales, b orde 

de calzada y las de adelantamiento, cuando se hayan desgastado por el 

uso y se requiere devolverles su color e integridad.  

 

Conservación de reductores de velocidad  

La conservación de reductores de velocidad consiste en resanar, reparar 

y pintar las zonas en donde los reductores de velocidad se encuentren 

en mal estado. Asimismo, la reposición de tachas retrorreflectivas 

consiste en la limpieza con el fin de remarcar o delinear determinados 

sectores de la carretera.  

 

E.4) Conservación de pu entes  

 

Limpieza de cauces  

Este trabajo consiste en limpiar los materiales provenientes de 

sedimento, arrastre o colmatación del cauce, con la finalidad de que el 

puente continúe prestando el servicio de acuerdo al diseño, manteniendo 

la luz libre entre a poyos, el gálibo y su capacidad hidráulica. Este 

trabajo por lo general, se realiza con equipo  mecánico  y  en  longitudes  

pre  establecidas  aguas  arriba  y  aguas  abajo  del  puente,  siendo 

conveniente  su  ejecución  antes  de  los  periodos  de  l luvias,  

durante  los  cuales,  debe  efectuarse inspecciones permanentes del 

estado de los cauces.  

 

Limpieza de puentes  

Este trabajo consiste en limpiar las partes visibles del puente, tales 

como: tablero, estribos, pilares, barandas y elementos de drenaje y 

apoyo, con la finalidad de que las mismas, estén libres de basura, 

vegetación, materiales diversos, insectos, roedores, murciélagos o aves. 

Asimismo, se b usca que estén libres de letreros o avisos distintos a la 

señalización de la vía.  

 

F) Etapa de cierre  

 

Capa superficial de suelo  

Colocación de capa de suelo suministrado o conservado, debidamente aprobados, 

con la finalidad de restaurar el suelo original  y/o forestar áreas afectadas 

por la obra.  

 

Desmantelamiento y limpieza de instalaciones auxiliares  

Consiste en el desmantelamiento de toda la infraestructura provisional 

utilizada durante la ejecución del servicio de conservación como son: 

campamentos, o ficinas, viviendas, almacenes, casetas de vigilancia, cercos 

perimétricos, otros. Luego, se procederá a la  limpieza del área afectada. Con 
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una cuadrilla de trabajadores, apoyada con equipos de transporte y, 

ocasionalmente, de carguío, se deberán retirar t odos los escombros, basuras, 

papeles, latas, botellas y otros materiales de desecho, que no sólo atentan 

contra la estética del paisaje.  

 

Recuperación ambiental de áreas afectadas  

Consiste en reacondicionar a las áreas afectadas una vez concluida el servi cio 

de conservación, se realizará a través de equipo pesado para la conformación.  

 

 

2.2.1.7.  Servicios  

 

Para las diferentes etapas del proyecto, se requerirá los siguientes 

servicios:  

 

¶ Agua 

Durante  la  etapa  de  ejecución  del  proyecto  se  demandará  

un  cierto  volumen  de  agua  para  las actividades de la obra 

y uso del personal. Por tal motivo, el proyecto tiene previsto 

el abastecimiento y suministro de agua proveniente de las 

cister nas en el área de influencia del proyecto.  

 

Para el consumo de los trabajadores, se utilizará el agua potable 

de las redes de los poblados cercanos.  

 

Cuadro N° 22 ï Consumo de agua de uso doméstico -  Conservación  

 

*Promedio óptimo según la OMS de consumo de agua para satisfacer 

las necesidades tanto de consumo como de higiene.  

Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

 

Cuadro N° 23 ï Consumo de agua de uso doméstico -  Mejoramiento  

 

*Promedio óptimo según la OMS de consumo de agua para satisfacer 

las necesidades tanto de consumo como de higiene.  

Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

¶ Desagüe  

En  las  instalaciones  auxiliares  se  hará  uso  de  servicios  

higiénicos  portátiles,  ubicados principalmente en el ingreso 

a esta locación y repartidos en toda la obra, los cuales incluyen 

limpieza y mantenimiento por parte de la Empresa Operadora de  

Residuos Sólidos (EO - RS) autorizada por MINAM de conformidad con 

las normas de residuos vigentes.  

  

¶ Electricidad  
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Dentro  de  las  actividades  de  mejoramiento,  conservación  y  

cierre  del  proyecto,  no  se requiere de energía eléctrica, 

esto debido a que se utilizará maquinaria y algunos equipos que 

funcionaran a base de combustible (diésel), las labores de todos 

los trabajadores se realizan solo en el turno diurno.  

 

 

2.2.1.8.  Personal  

 

Se  ha  estimado  que  serán  necesarios  un  total  de  110  trabajadores  

para  realizar  las  actividades  del proyecto. Estos trabajadores 

serán contratados fundamentalmente en periodo diurno, y presentarán la 

distribución indicada en el siguiente cuadro.  

 

Cuadro N° 24 ï Mano de obra p ara conservación ï CVA N° 20  

 

 

Fuente: Consorcio Corredor San José.  
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Cuadro N° 25 ï Mano de obra para mejoramiento ï CVA N° 20  

 

 

Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

 

2.2.1.9.  Residuos sólidos  

  

a)  Residuos sólidos  

 

El tipo de residuo que se generará en obra en los diferentes frentes 

de trabajo, así como el sistema de almacenamiento y la disposición 

final será la siguiente:  

  

Caracterización  

La caracterización de los residuos sólidos generados  se realiza de 

acuerdo al D.S. 014 - 2017 -  MINAM, Reglamento de la Ley N° 1278  Ley de 

Gestión Integral de Residuos Sólidos.  
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Cuadro N° 26 ï Caracterización de RR.SS. en las áreas de trabajo de la 

Obra  

 

 

Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

 

2.2.1.10.  Efluentes y/o residuos líquidos   

  

Se instalará baños químicos portátiles en el frente de la obra hasta 

el término de la misma. El manejo de las aguas residuales de las 

instalaciones provisionales será también  mediante el uso  de baños 

químicos.  La disposición final de efluentes se realizará a través de 

una EO - RS.  

  

No se realizarán vertimientos sobre ningún cuerpo superficial dentro 

del área de influencia del proyecto.   

  

Considerando que cada persona genera un aproximado de  5 a 16 l/día, de 

aguas residuales a través de los  servicios higiénicos, se tendría lo 

siguiente:  

  

CONSERVACIÓN  

N° trabajadores = 35  

Producción per cápita de efluentes = 5 l/día  

Duración de conservación = 42 meses   
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Cuadro N° 27 ï Efluentes ï Etapa conservación ï CVA N° 20  

 

 

* El mantenimiento y lavado de maquinaria y equipos se realizará en 

establecimientos autorizados, por lo tanto, no se generará efluentes 

industriales.  

Fuente: Consorcio Corredo r San José.  

 

Para el Proyecto CVA N° 20, el volumen de total de efluentes en la 

etapa de conservación es de 153.09 m 3 , pues la duración de esta etapa 

es de 42 meses.  

 

 

MEJORAMIENTO  

N° trabajadores = 75  

Producción per cápita de efluentes = 5 l/día  

Duración de mejoramiento = 18 meses  

 

Cuadro N° 28 ï Efluentes ï Etapa mejoramiento ï CVA N° 20  

 

* El mantenimiento y lavado de maquinaria y equipos se realizará en 

establecimientos autorizados, por lo tanto, no se generará efluentes 

industriales.  

Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

Para el Proyecto CVA N° 20, el volumen de total de efluentes en la 

etapa de conservación es de 143.55 m 3 , pues la duración de esta eta pa 

es de 18 meses. Como se aprecia el volumen estimado de efluentes en 

las dos etapas del proyecto será de 296.64 m3 , de efluentes domésticos 

que serán generados por los trabajadores durante la ejecución de las 

obras.  

 

 

2.2.1.11.  Sustancias peligrosas  

 

En las etapas de conservación, mejoramiento y cierre se utilizarán, 

las sustancias que se presentan en el cuadro  siguiente :   
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Cuadro N° 29 ï Listado de sustancias peligrosas  

 

* El mantenimiento y lavado de maquinaria y equipos se realizará en 

establecimientos autorizados, por lo tanto, no se generará efluentes 

industriales.  

Fuente: Consorcio Corredor San José.  

 

 

2.2.2.  Corredor Vial Alimentador N° 28  

 

2.2.2.1.  Nombre del Proyecto  

 

El nombre  del Proyecto de Corredor Vial Alimentador  N° 28 (CVA N° 28)  es  ñMejoramiento 

de la carretera Emp. PE - 24(San Jeronimo) -  Emp. LM - 936; Emp. PE - 26(Dv. Cotay) -  Emp. 

LM- 936; Emp. PE - 26(Chincha Alta) -  Emp. LM - 131; Emp. LM - 129(Dv. Chocos) -  Emp. LM-

131; Emp. LM - 130 -  Emp. LM - 129; Emp. PE - 1S (Dv. Sunampe) -  Emp. PE- 1S; Emp. PE - 1S -  

El Carmen; Emp. PE - 26 (San Juan) -  San Pedro de Huacarpana; Emp. HV - 114(Chupamarca) 

-  Emp. IC - 101; Emp. Pe - 26 (Villa De Arma) -  Emp. PE - 26 (Palca), por niveles de 

servicio, dist rito de Viñac -  provincia de Yauyos -  departamento de Limaò.  

 

 

2.2.2.2.  Tipo de proyecto y ubicación  

 

El Proyecto es de Mejoramiento Vial.  

 

La longitud del proyecto CVA N° 2 8 consiste en 513,57 km.  

 

En cuanto a su ubicación política y geográfica, el Proyecto del Corredor Vial 

Alimentador CVA N° 2 8 comprende las rutas departamentales y vecinales  IC - 100, IC -

101, IC - 102, IC - 104, HV - 114, LM- 129, LM - 130, LM - 131, HV - 132 y HV- 136, cuyas 

ubicaciones se presentan a continuación:  
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¶ Ruta IC - 100: Departamento: l ca -  Provincia: Chin cha.  

 

¶ Ruta IC - 101: Departamento: lca -  Provincia : Chincha.  

 

¶ Ruta IC - 102, IC - 104: Departamento: lca -  Provincia: Chincha .  

 

¶ Ruta HV - 114: Departamento: Huancavelica -  Provincia: Castrovirreyna .  

 

¶ Rutas LM - 129, LM - 130 y LM - 131: Departamento: Lima -  Provincia: Yauyos.  

 

¶ Ruta HV - 132: Departamentos: Huan caveli ca y Lima -  Provincias de 

Huancavelica : Huancavelica  y Castrovirreyna. Provincia de Lima: Yauyos.  

 

¶ Ruta HV - 136: Departamentos: lca y Huancavelica -  Provincia de 

Huancavelica: Ca strovirreyna.  Provincia de lca: Chincha.  

 

En el siguiente cuadro se precisa las rutas que comprende la carretera en proyecto, 

especificando su respectiva trayectoria y ubicación por distrito, provincia y 

departamento.
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Cuadro N° 30 ς Rutas y tramos que comprenden el Corredor Vial Alimentador en estudio 
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Fuente:  Consorcio Corredor San Miguel.
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En la siguiente figura se presenta la ubicación de cada una de las 

rutas que integran el Proyecto Corredor Vial Alimentador N° 28.  

 

Figura N° 4 ï Ubicación del Proyecto del Corredor Vial Alimentador N° 

28 

 

Fuente: Consorcio Corredor San Miguel.  

 

 

2.2.2.3.  Vías de acceso  

 

Para acceder a los puntos de inicio de cada una de las rutas que 

corresponden al corredor vial alimentador N.º  28, se puede seguir las 

siguientes rutas desde Lima, ya sea por vía aérea, por vía terrestre o 

por la combinación de las mismas; para mayor detal le se adjunta los 

tiempos de viaje en l os siguientes cuadros .  

 

 Para llegar a la zona del proyecto se accede de la siguiente manera:  

 

Cuadro N° 31 ï Vías de acceso al Proyecto vía terrestre y aérea .  
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Fuente: Consorcio Corredor San Miguel .  
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Figura N° 5 ï Acceso a la zona del Proyecto desde Lima  

 

 

Fuente: Consorcio Corredor San Miguel.  

 

 

2.2.2.4.  Características proyectadas de la traza  

 

A continuación, se presenta el cuadro con el tipo de intervención 

proyectado por tramo y subtramo.  
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Cuadro N° 32 ï Tipo de intervención por tramo y subtramo  
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Fuente: Consorcio Corredor San Miguel.  
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Cuadro N° 33 ï Cuadro de las características técnicas actuales del 

Proyecto Vial y tipo de intervención  

 

 












































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































