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Proceso de seleccion #DR-T1288-P001

TERMINOS DE REFERENCIA

CONSULTORIA DE ACOMPANAMIENTO TECNICO Y DEBIDA DILIGENCIA DE FACTIBILIDAD TECNICA Y ECONOMICA EN
LA SELECCION DE PUENTES A SER INTERVENIDOS EN TERMINOS DE REHABILITACION Y MEJORAMIENTO CON EL
PROGRAMA DR-L1166, CONVIRTIENDO A LOS PUENTES DE LA MUESTRA EN RESISTENTES A EFECTOS CLIMATICOS

Y DESASTRES

REPUBLICA DOMINICANA

DR-T1288

Apoyo al Disefio del Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana

https://www.iadb.org/en/project/DR-T1288

1. Antecedentes y Justificacion

1.1.

1.2.

1.3.

Contexto. El crecimiento econémico de RD se ve limitado por las pérdidas y dafios ocasionados
por las consecuencias del CC, a lo cual se suman las interrupciones que ocasionan en la actividad
econdémica; donde la recuperacidon puede tardar hasta 15 meses, con pérdidas econdmicas que
en el caso de 2020 llegaron al 1,5% del PIB. En términos de infraestructura de transporte, entre
2016y 2017, 15 provincias y mas de 644 obras de infraestructura vial y puentes tuvieron que ser
reconstruidas con dafios reportados por US$394 millones. Sélo en 2022, el huracén Fiona reporté
dafios en infraestructura superiores a US$350 millones, afectando principalmente las arterias de
comunicacion como carreteras y puentes. Segun el censo mas reciente, hay cerca de 1.200
puentes, que son los activos mas vulnerables (el eslabon mas débil de la cadena), y donde mas
del 50% requieren alguin tipo de rehabilitacion o tareas de mantenimiento. Por su estado,
presentan una alta exposicion y vulnerabilidad, comprometiendo su desempefio ante eventos
climdticos por interrupcion o colapso de la infraestructura ante grandes crecidas de agua,
aislando comunidades y actividades econémicas comerciales.

Brecha en infraestructura e inversién publica para la adaptacién climatica. Segun el Plan Nacional
de Infraestructura 2020 - 2030, el pais presenta una brecha de acceso basico de infraestructura
de US$9.926 millones en el largo plazo, donde al sector vial le corresponde el 62,8% de este valor.
Por otra parte, existe otro tipo de brecha relacionada con la calidad de la infraestructura vial en
el largo plazo, que se cuantifica en US$1.967 millones. Frente a esto, los recursos destinados al
mantenimiento vial (aproximadamente 0,08% del PIB anual promedio entre 2016 y 2021) son
limitados y se priorizan sin enfocarse a mitigar los efectos del CC. Al respecto, las necesidades
anuales de financiamiento para adaptacion y mitigacidn climatica publicadas en la Contribucién
Determinada a Nivel Nacional (NDC, por sus siglas en inglés) de 2020 para Republica Dominicana
son del 1,8% del PIB.

Productividad y pobreza. La brecha en infraestructura y posibles interferencias en la red de
transporte por fallas en puntos criticos como los puentes impide a muchos productores
nacionales mejorar su desempefio comercial, debido a los impactos que tienen en los costos
operacionales, tiempos de transporte y costos logisticos; representando uno de los principales
desafios para la conectividad y competitividad de RD. Asi mismo, el acceso a servicios por parte
de la poblacidn mas vulnerable se ve afectado a la hora de presentar interrupciones en la red de
transporte, como consecuencia de eventos climaticos extremos.
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1.4.

1.5.

1.6.

Priorizacién de las inversiones con enfoque de resiliencia. Teniendo en cuenta la vulnerabilidad
del pais a los efectos del CC, especialmente de su infraestructura vial, el MOPC, con apoyo del
Banco, ha implementado una metodologia de priorizacion de las inversiones en un marco de
toma de decisiones bajo incertidumbre, Blue Spot Analysis (BSA). En la actualidad, esta
metodologia se encuentra operativa y permite: (i) estimar la vulnerabilidad vy criticidad de la
infraestructura bajo diferentes escenarios; (ii) evaluar dafios y pérdidas esperados por amenazas
de origen natural; y (iii) priorizar inversiones al nivel de la red vial y proponer medidas de
mitigacidn del riesgo. Con esta herramienta, se ha realizado una priorizacion de los puentes a
nivel nacional para identificar aquellos con vulnerabilidad alta y muy alta; teniendo en cuenta
gue la inversioén en resiliencia y prevencion del riesgo de desastres en infraestructura es rentable,
generando beneficios de entre cuatro y siete veces los costos en términos de dafios y pérdidas
evitados.

Brechas de género y diversidad en el sector. Las mujeres representan solo el 7,1% de la fuerza
laboral en transporte y comunicaciones, y el 1,4% en construccién en RD. Segun datos del MOPC,
en proyectos de construccién de infraestructura, menos del 15% de las posiciones de ingenieria
0 supervision son ocupadas por mujeres, y en su mayoria realizan trabajos operativos. En cuanto
alainclusién laboral de Personas con Discapacidad (PcD), 8 de cada 10 mayores de 18 afios estan
excluidas del mercado laboral, en donde el 31% son mujeres; con barreras de acceso que incluyen
aspectos fisicos, financieros, de salud y de competencias laborales. Por su parte, el 27,9% de PcD
reportan dificultades de accesibilidad al transporte y dedica hasta un 40% de su sueldo a la
movilidad.

Justificacidon. Con el propdsito de disminuir las brechas mencionadas, y en el marco de la
estrategia del gobierno dominicano orientada a mantener un crecimiento econdmico sostenido,
es necesario invertir y planificar mejor, priorizando y gestionando los activos de infraestructura
de manera eficiente y con un enfoque de resiliencia hacia los efectos del CC. De esta forma, el
Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana (DR-
L1166) fue priorizado con el fin de atender una problemdtica que en el corto plazo tiene impactos
sociales y econdmicos cada vez mds grandes. Para robustecer y fortalecer los procesos de
planeacion y gestién asociados con la implementacién del programa, la CT apoyard en sus tres
componentes, mediante el desarrollo de actividades y consultorias que permitan favorecer los
analisis y requerimientos de preinversion, planeacion y estructuracidn técnica de proyectos; de
modo que permita hacer mas eficiente la ejecucion desde una etapa temprana. Igualmente
apoyara actividades de fortalecimiento institucional, implementacién de aspectos transversales
de género y diversidad y el cumplimiento de salvaguardas socioambientales.

2. Objetivos

2.1. Contratar consultor/a experto/a, que apoye los procesos de priorizacién y debida diligencia para

garantizar que los puentes seleccionados, a intervenir con el programa DR-L1166, cumplan con
las condiciones pactadas para viabilizar su intervencidn y traigan los mayores beneficios en las
zonas de influencia de cada uno de ellos. Lo anterior, a través de un analisis técnico que permita
establecer los costos preliminares de intervencidn, posibles impactos y medidas requeridas para
su potencial rehabilitacion, lo cual debera traducirse en una estimacién beneficio — costo.

Alcance de los Servicios

3.1. Preparar el plan de trabajo para el desarrollo de la consultoria, de acuerdo con los objetivos y

alcances planteados, asi como los tiempos previstos de ejecucion.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Apoyar al Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC) en la preparacién de los
proyectos a presentarse en el marco de la operacion DR-L1166 a fin de que los mismos cuenten
con la consistencia técnica necesaria.

Realizar un andlisis de costo y una evaluacidon econémica independiente de los potenciales
proyectos a ser incluidos en el programa, a partir de la informacion contenida en cada uno de los
estudios suministrados por el MOPC, asi como de estimaciones propias debidamente fundadas.

Establecer indices de rentabilidad econdmica, indicando los costos de inversidn y mantenimiento
utilizados, los beneficios econdmicos y sociales considerados y los supuestos para su estimacion.
La evaluacién deberd incluir un andlisis de sensibilidad de las variables criticas susceptibles de
variacién para cada proyecto presentado.

Preparar el Informe de Analisis de viabilidad técnica de cada proyecto, el cual serd puesto a
consideracion del MOPC y el Banco. En este informe se analizardn las soluciones técnicas
propuestas para verificar su adecuacién y razonabilidad para resolver el problema identificado.
Para ello, se basard en los estudios que actualmente tiene el MOPC. Ademads, el consultor
verificard las cantidades estimadas y la razonabilidad de estas de acuerdo con la alternativa
planteada para cada proyecto y propondra los ajustes donde sea necesario.

Elaborar un informe por proyecto de acuerdo con los lineamientos definidos por el MOPC y el
Banco, y deberd incluir cdmo minimo la siguiente informacion: ldentificacion del puente,
ubicacién (georreferenciacion), registro fotografico, descripcion de la condicion actual,
propuesta de intervencidn, analisis de beneficio — costo incluyendo sensibilidades,
recomendacién de inclusion en el programa, demas informacién técnica generada en el marco
del contrato.

Apoyar al MOPC en la revision documental de los protocolos existentes para las actividades de
mantenimiento por resultados y desempefo, basados en niveles de servicio, con el fin de
proponer un esquema actualizado y con la incorporacién de tecnologia que vuelva mas eficiente
los procesos de priorizacion y monitoreo/supervision de los proyectos en todo su ciclo de vida,
revisando las experiencias de al menos 3 paises de la regién.

Participar en las reuniones virtuales o presenciales requeridas para revisar, afinar, discutir y
ajustar los productos y actividades necesarias para el cumplimiento del objeto contractual.

Actividades Clave

4.1.

Las actividades que realizara el consultor estan orientadas al cumplimiento de los objetivos. Las
misma son enunciativas y no limitativas. Para su ejecucidn se deberd trabajar en forma conjunta
y coordinada con los funcionarios de la jurisdicciéon y de las demds entidades u organismos
involucrados.

Resultados y Productos Esperados

5.1.

5.2.

Plan de trabajo: comprende la elaboracion de un plan de trabajo y descripcion de la metodologia
para la ejecucion de la consultoria.

Informe de Andlisis de Viabilidad Econémica y Técnica de Proyectos de Infraestructura:
comprende realizar el andlisis de costo y evaluacion econdmica independiente de proyectos,
basado en informacion del MOPC y estimaciones propias. También comprende establecer indices
de rentabilidad, considerando costos, beneficios econdmicos y sociales, con andlisis de
sensibilidad y preparar informe de viabilidad técnica, evaluando soluciones propuestas y
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5.3.

ajustando cantidades estimadas segtn sea necesario.

Informe por proyectos segun lineamiento del MOPC y el BID: comprende elaborar informes
detallados por proyecto, siguiendo lineamientos del MOPC y el Banco, con informacion como
identificacion del puente, ubicacion, registro fotogrdfico, descripcion de condicion actual,
propuesta de intervencion, andlisis de beneficio-costo, recomendacion de inclusion en el
programa y demds informacion técnica. Apoyar al MOPC en revision documental de protocolos
existentes para mantenimiento por resultados y desempefio, proponiendo esquemas
actualizados y eficientes, basados en experiencias de al menos 3 paises de la region.

6. Calendario del Proyecto e Hitos

6.1.

Los productos que entregara el consultor son los siguientes:
Plan de trabajo: plan de trabajo y metodologia a implementar en desarrollo de la consultoria.

Informe 1: informe parcial de las actividades realizadas por el consultor, y las versiones
preliminares de los documentos indicados los literales 3, 4 y 5 anteriores.

Informe 2: informe parcial de avance de las actividades realizadas por el consultor, y las versiones
parciales de los documentos indicados en los literales 3 a 7 anteriores, que deberan incorporar
los ajustes establecidos por el equipo de proyecto.

Informe final: informe final de las actividades realizadas por el consultor, y las versiones finales
de los documentos indicados en los literales 3 a 7 anteriores, que deberdn incorporar los ajustes
establecidos por el equipo de proyecto.

Entregable # Porcentaje Fecha Estimada de Entrega

1: Plan de Trabajo 20% A los 7 dias de iniciada la consultoria
2: Informe 1 30% Al tercer mes de iniciada la consultoria
3: Informe 2 30% Al sexto mes de iniciada la consultoria
4: Informe final 20% Al finalizar el plazo de la consultoria

7. Requisitos de los Informes

7.1. Todo informe debe ser sometido al Banco en un archivo electrénico. El informe debe incluir una
caratula, documento principal y todos los anexos. Archivos en formato Zip no seran aceptados
como informes finales debido a los reglamentos de la Seccidon de Administracién de Archivos.

8. Otros Requisitos

9.

8.1.
8.2.

8.3.

Educacién: Ingeniero Civil, con postgrado en ingenieria vial o estructuras.

Experiencia: Experiencia en formulacién y en evaluacidon econémica de proyectos de
transporte; antecedentes de experiencia en analisis de viabilidad técnica y econdmica en
operaciones del sector transporte del Banco; y conocimiento del sector vial de Republica
Dominicana.

Idiomas: espafiol.

Supervision e Informes
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10.

9.1.
9.2.
9.3.
9.4.
9.5.

Inter-American
Development Bank

Tipo de Contrato: Consultor de Productos y Servicios Externos (PEC), suma alzada
Duracidén: 8 meses

Fecha de inicio: mayo de 2024

Ubicacién: Consultoria externa.

Persona responsable: Manuel Rodriguez Porcel, Especialista en Transporte de la
Representacién del BID en Republica Dominicana.

Calendario de Pagos

10.1.

10.2.

Las condiciones de pago se basaran en los hitos o entregables del proyecto. El Banco no espera
hacer pagos por adelantado en virtud de contratos de consultoria a menos que se requiera una
cantidad significativa de viajes. El Banco desea recibir la propuesta de costos mas competitiva
para los servicios descritos en el presente documento.

La Tasa de Cambios Oficial del BID indicada en el SDP se aplicara para las conversiones
necesarias de los pagos en moneda local.

Plan de Pagos
Entregables %
1. Plan de trabajo 20
2. Informe 1 30
3. Informe 2 30
4. Informe final 20
TOTAL | 100%
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CONsu

Proceso de seleccion #DR-T1288-P002

TERMINOS DE REFERENCIA

LTORIA TECNICA ESPECIALIZADA PARA LA ELABORACION DEL ESTUDIOS Y DISENOS DE INGENIERIA PARA

REHABILITACION DE PUENTES, INCLUYENDO ANALISIS DE VULNERABILIDAD, DIMENSIONAMIENTO ESTRUCTURAL,

REPUBLIC
DR-T1288

HIDRAULICO, SOCIOAMBIENTAL, DE RIESGOS AL CC Y DE SEGURIDAD VIAL

A DOMINICANA

Apoyo al Disefio del Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana

https://www.iadb.org/en/project/DR-T1288

1. Ante

cedentes y Justificacion

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Contexto. El crecimiento econémico de RD se ve limitado por las pérdidas y dafios ocasionados
por las consecuencias del CC, a lo cual se suman las interrupciones que ocasionan en la actividad
econdmica; donde la recuperacion puede tardar hasta 15 meses, con pérdidas econdmicas que
en el caso de 2020 llegaron al 1,5% del PIB. En términos de infraestructura de transporte, entre
2016y 2017, 15 provincias y mds de 644 obras de infraestructura vial y puentes tuvieron que ser
reconstruidas con dafios reportados por US$394 millones. Sélo en 2022, el huracén Fiona reporté
dafios en infraestructura superiores a US$350 millones, afectando principalmente las arterias de
comunicacion como carreteras y puentes. Segun el censo mads reciente, hay cerca de 1.200
puentes, que son los activos mas vulnerables (el eslabén mas débil de la cadena), y donde mas
del 50% requieren algun tipo de rehabilitacidn o tareas de mantenimiento. Por su estado,
presentan una alta exposicidn y vulnerabilidad, comprometiendo su desempefio ante eventos
climaticos por interrupciéon o colapso de la infraestructura ante grandes crecidas de agua,
aislando comunidades y actividades econdmicas comerciales.

Brecha en infraestructura e inversién publica para la adaptacién climatica. Segun el Plan Nacional
de Infraestructura 2020 - 2030, el pais presenta una brecha de acceso basico de infraestructura
de US$9.926 millones en el largo plazo, donde al sector vial le corresponde el 62,8% de este valor.
Por otra parte, existe otro tipo de brecha relacionada con la calidad de la infraestructura vial en
el largo plazo, que se cuantifica en US$1.967 millones. Frente a esto, los recursos destinados al
mantenimiento vial (aproximadamente 0,08% del PIB anual promedio entre 2016 y 2021) son
limitados y se priorizan sin enfocarse a mitigar los efectos del CC. Al respecto, las necesidades
anuales de financiamiento para adaptacion y mitigacidn climatica publicadas en la Contribucién
Determinada a Nivel Nacional (NDC, por sus siglas en inglés) de 2020 para Republica Dominicana
son del 1,8% del PIB.

Productividad y pobreza. La brecha en infraestructura y posibles interferencias en la red de
transporte por fallas en puntos criticos como los puentes impide a muchos productores
nacionales mejorar su desempefio comercial, debido a los impactos que tienen en los costos
operacionales, tiempos de transporte y costos logisticos; representando uno de los principales
desafios para la conectividad y competitividad de RD. Asi mismo, el acceso a servicios por parte
de la poblacidn mas vulnerable se ve afectado a la hora de presentar interrupciones en la red de
transporte, como consecuencia de eventos climaticos extremos.

Priorizacién de las inversiones con enfoque de resiliencia. Teniendo en cuenta la vulnerabilidad
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1.5.

1.6.

del pais a los efectos del CC, especialmente de su infraestructura vial, el MOPC, con apoyo del
Banco, ha implementado una metodologia de priorizacion de las inversiones en un marco de
toma de decisiones bajo incertidumbre, Blue Spot Analysis (BSA). En la actualidad, esta
metodologia se encuentra operativa y permite: (i) estimar la vulnerabilidad vy criticidad de la
infraestructura bajo diferentes escenarios; (ii) evaluar dafios y pérdidas esperados por amenazas
de origen natural; y (iii) priorizar inversiones al nivel de la red vial y proponer medidas de
mitigacién del riesgo. Con esta herramienta, se ha realizado una priorizaciéon de los puentes a
nivel nacional para identificar aquellos con vulnerabilidad alta y muy alta; teniendo en cuenta
que la inversion en resiliencia y prevencion del riesgo de desastres en infraestructura es rentable,
generando beneficios de entre cuatro y siete veces los costos en términos de dafios y pérdidas
evitados.

Brechas de género y diversidad en el sector. Las mujeres representan solo el 7,1% de la fuerza
laboral en transporte y comunicaciones, y el 1,4% en construccidn en RD. Segun datos del MOPC,
en proyectos de construccién de infraestructura, menos del 15% de las posiciones de ingenieria
0 supervision son ocupadas por mujeres, y en su mayoria realizan trabajos operativos. En cuanto
alainclusién laboral de Personas con Discapacidad (PcD), 8 de cada 10 mayores de 18 afios estan
excluidas del mercado laboral, en donde el 31% son mujeres; con barreras de acceso que incluyen
aspectos fisicos, financieros, de salud y de competencias laborales. Por su parte, el 27,9% de PcD
reportan dificultades de accesibilidad al transporte y dedica hasta un 40% de su sueldo a la
movilidad.

Justificacidon. Con el propdsito de disminuir las brechas mencionadas, y en el marco de la
estrategia del gobierno dominicano orientada a mantener un crecimiento econdmico sostenido,
es necesario invertir y planificar mejor, priorizando y gestionando los activos de infraestructura
de manera eficiente y con un enfoque de resiliencia hacia los efectos del CC. De esta forma, el
Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana (DR-
L1166) fue priorizado con el fin de atender una problemdtica que en el corto plazo tiene impactos
sociales y econdmicos cada vez mds grandes. Para robustecer y fortalecer los procesos de
planeacion y gestién asociados con la implementacién del programa, la CT apoyard en sus tres
componentes, mediante el desarrollo de actividades y consultorias que permitan favorecer los
analisis y requerimientos de preinversion, planeacion y estructuracion técnica de proyectos; de
modo que permita hacer mds eficiente la ejecucion desde una etapa temprana. Igualmente
apoyara actividades de fortalecimiento institucional, implementacién de aspectos transversales
de género y diversidad y el cumplimiento de salvaguardas socioambientales.

2. Objetivos

2.1. Contratar consultor/a experto/a, que apoye a la Unidad Ejecutora de Proyectos Financiados con

Recursos Externos (UEPFRE) del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC), en el
desarrollo de los estudios de ingenieria basica que permita determinar el estado actual de los
puentes priorizados para intervencion; asi como las necesidades de inversidn en los mismos, en
el marco del Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica
Dominicana (DR-L1166).

Alcance de los Servicios

3.1. Através de la presente contratacion se pretende la ejecucion de los estudios y disefios de la

solucion ingenieril construible y viable para los puentes objeto de estudio, los cuales definiran
las obras necesarias a ejecutar, que permitan brindar una infraestructura que satisfaga
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

requerimientos minimos de seguridad, comodidad, resiliencia y transitabilidad para los
usuarios.

El alcance de los estudios de mejoramiento y/o rehabilitacién de puentes, abarcan todas las
labores fundamentales que debe desarrollar el consultor para realizar a nivel los Estudios y
Disefios basicos que, entre otros aspectos, incluyan el estudio geotécnico, estimaciones de
trafico liviano y pesado, disefio de terraplenes, obras hidraulicas, estructuras y superestructuras
y obras de arte. También la identificacién de otros problemas que se presenten cada puente, con
el fin de mejorar las condiciones de seguridad de los usuarios, estabilidad de las obras existentes,
garantizando una mejor transitabilidad.

Los estudios y disefos basicos por desarrollar tienen por objeto, mejorar las especificaciones;
permitiendo una adecuacion de estas a los niveles de servicio requeridos por el transito actual y
proyectado. Para esto, el consultor debera tener en cuenta la categoria de la via donde esté cada
puente, asi como las posibles restricciones sociales o ambientales que existan en la zona,
empleando al maximo y bajo su mejor criterio, el trazado horizontal, con el fin de minimizar y de
ser posible, cualquier tipo de afectacién predial para el desarrollo del proyecto.

El Consultor serd responsable de un adecuado planeamiento, programacién, conduccién de
estudios, disefios y en general, por la calidad técnica de todos los productos entregados, que
debera ser ejecutado en concordancia al presente documento y con las normas, especificaciones
y manuales técnicos vigentes en RD con énfasis en las recomendaciones especificas para los
modelos hidrolégicos y de gestién de riesgos de desastres, teniendo en cuenta la politica de
adquisiciones del BID y sus salvaguardias socioambientales.

Se suministraran al consultor los vuelos de dron y videos en superficie registrados para cada
puente; asi como los analisis técnicos conceptuales realizados previamente para los proyectos,
incluyendo informacidn base en términos hidrolégicos e hidraulicos, segun criterios técnicos de
adaptacion al Cambio Climatico (CC) adoptados por el MOPC. Cualquier andlisis adicional que sea
requerido por el consultor para la topografia de los proyectos, deberd ser provisto con cargo a
este proyecto y no serd objeto de adicién alguna.

Para la ejecucién de los estudios y disefios, el consultor debe realizar la recopilacién de
informacidn secundaria (adquisicidn de Cartografia y toda aquella documentacién técnica de tipo
secundario), previo al inicio de las actividades de campo para de esta manera establecer la ruta
de trabajo adecuada para cumplir con el propésito del estudio, y disefios segun el drea. Dentro
de los trabajos de campo, ademas de los levantamientos base y que seran la columna vertebral
para el desarrollo de las areas mas representativas se deben realizar levantamientos de
informacidn primaria que servira de insumo para la elaboracién de cada uno de los capitulos y
diagndsticos segun sea el alcance de este. Asi mismo, debera adelantar un levantamiento de toda
la informacidn técnica requerida para el desarrollo de los estudios, de acuerdo con el alcance de
cada uno de ellos. Sera tarea del consultor la coordinacidn del resto de los trabajos de campo
gue seran realizados por terceros.

Finalmente, el consultor deberad llevar a cabo todas las labores necesarias para entregar al MOPC
los estudios y disefios, que como minimo y sin limitarse, deberdn incluir los siguientes capitulos:

ESTUDIO DE DEMANDA
ESTUDIOS TOPOGRAFICOS Y CARTOGRAFIA.
ESTUDIOS GEOTECNICOS
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ESTUDIO DE HIDROLOGIA E HIDRAULICA

ESTUDIO Y DISENO DE ESTRUCTURAS y SUPERESTRUCTURAS DE LOS PUENTES
ESTUDIO COMPONENTES AMBIENTAL Y SOCIAL

ESTUDIO GESTION PREDIAL (SI APLICA)

ESTUDIO DE ANALISIS DEL RIESGO Y SOSTENIBILIDAD.

ESTUDIO DE ESTIMACION DE CANTIDADES DE OBRAS, COSTOS Y PRESUPUESTOS.

INSUMOS DE PLIEGOS DE LICITACION Y ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA LA CONTRATACION DE
LAS OBRAS

Actividades Clave

4.1.

4.2,

Estimacion de la Demanda. Calcular el -TPD- por tipo de vehiculo para determinar el transito
existente y la proyeccion de este para un periodo minimo de 20 afios. Con esta informacidn se
calcula el pardmetro esencial para el disefio, “nimero de ejes equivalentes”. Para esta actividad
debera realizar la compilacidn, depuracién y clasificacién de la informacion secundaria existente
y que proporcionard el MOPC, asi como estudios previos para las mismas vias, de existir, y que
estén relacionados con TPD y con accidentalidad. El Consultor complementara los estudios
trabajando en este caso con informacidn primaria adicional de campo. La informacidn existente
de transito promedio diario se complementara con aforos vehiculares que permitan su posterior
expansidn y asignacion en la zona de influencia del proyecto, para cumplir con el objeto del
estudio.

Estudios Topograficos y Cartografia. Para establecer la ubicacién geografica de las estructuras,
el consultor tendrd a disposicion la informacion generada en la etapa de factibilidad que se
detalla a continuacidn:

Nube de puntos LIDAR clasificada

Modelo digital de elevacion

Orto mosaico

Curvas de nivel

Puntos de levantamiento del puente existente
Fotografias y videos de estructura existente

En aquellos casos en donde no exista cobertura con la cartografia proporcionada, sera
responsabilidad del consultor completar la informacién de tal forma que sea suficiente para
realizar los andlisis y disefios correspondientes. En caso de discrepancias puntuales que pudieran
conllevar a impactos significativos, entre lo existente en campo y la cartografia proporcionada,
el Consultor hard las correcciones correspondientes. En resumen, serd requerido que el
Consultor prepare, al menos, los siguientes productos:

Mapa topografico a escala 1:200 del drea del Proyecto.

Localizacion detallada de todas las construcciones e infraestructura existentes dentro de la zona
del proyecto, incluyendo, sin limitarse a ello, las estructuras para el servicio publico (tanto aéreas
como subterraneas), cercos, accesos a propiedades y cualquier otro detalle importante.
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4.3.

4.4.

Estudios geotécnicos. Se estudiaran por separado cada una de las obras de arte importantes
proyectadas, analizando los resultados de su estudio geotécnico y concluyendo sobre el tipo de
cimentacién mas adecuado. El estudio deberd incluir lo siguiente:

Descripcion de la estructura.

Se indicara su tipologia, ubicacién y el orden de magnitud de la carga que se va a transmitir al
cimiento en cada pila o estribo y de los asientos diferenciales que la estructura podra admitir.

Realizacidn de las Prospecciones de Campo.

Con el conocimiento de los datos indicados en la descripcién de la estructura, se planificard la
campafia geotécnica a desarrollar, que debe incluir como minimo lo siguiente:

Ensayos de Refraccion Sismica.
Sondeos mecdnicos y SPT
Pozos a Cielo Abierto y SPT

Conclusiones

En base a los datos disponibles, se haran recomendaciones sobre:
Tipo de cimentacion.

Estrato y profundidad recomendada para la cimentacién.
Carga admisible sobre el terreno a nivel de fundaciéon recomendada.
Situacién del plano de fundacion.
Trabajos de reconocimiento complementarios a efectuar durante la ejecucién de las obras.
Dimensionamiento y cdlculo de la fundacion.

En las cimentaciones profundas el tipo de pilote, forma de ejecucidn, carga admisible por fuste y
puntay si puede haber rozamiento negativo.

Especificacion de calidad de los materiales a emplear en la construccidn del cimiento.

Se realizara un cuadro resumen del tipo de cimentacién y cargas admisibles en las pilas y estribos
de cada una de las estructuras, asi como de la cota de cimentacién y en su caso la profundidad
de los pilotes. Este cuadro resumen no podra sustituir en manera alguna al estudio individual de
las fundaciones de todas y cada una de las estructuras.

Estudios Hidroldgico e Hidraulico. Realizar los estudios hidroldgicos de acuerdo con los registros
de las estaciones hidrometeoroldgicas existentes en el drea del proyecto, con los registros
histéricos completos disponibles y no limitarse a los Ultimos afios; asi como pre dimensionar las
obras transversales y longitudinales necesarias en el diseio del proyecto, incluyendo los analisis
de socavacion donde sea necesario. Dentro de estas obras se encuentran las obras mayores,
menores y los tratamientos especiales en puntos criticos y/o taludes superiores e inferiores para
garantizar el manejo adecuado desde el punto de vista hidraulico en aras de buscar la estabilidad
de la infraestructura, en los casos que aplique.

Asi mismo, los estudios definiran la localizacidon y el tipo de las obras de drenaje y subdrenaje a
construir, como resultado del analisis de las condiciones geoldgicas, geomorfoldgicas,
hidroldgicas, hidraulicas y de disefio geométrico, para garantizar la vida util de la via.
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Teniendo en cuenta que los disefios deberan considerar efectos asociados al cambio climatico,
se deben determinar los cambios esperados en la variable de precipitacion para el periodo futuro
elegido segln el analisis de Modelos de Circulacion Global del Blue Spot Analisis ! de Republica
Dominicana, operativo en el MOPC. En este sentido, el MOPC con apoyo del BID, podran a
disposicion del consultor los cdlculos hidroldgicos y modelaciones hidraulicas que permitan
considerar estos aspectos de Cambio Climatico dentro del disefio de las diferentes estructuras.
Estas proyecciones se deben utilizar para modificar el andlisis hidrolégico estandar que se realiza
con el registro histérico que respeta los patrones generales locales, pero que incluyen valores
extremos que no existian antes. De esta forma el cdlculo de caudales de disefio considera
escenarios criticos de clima futuro.

Informacidn complementaria se encuentra en el Anexo de Cambio Climatico del préstamo del
BID:

http://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=EZSHARE-292525094-31

4.5. Diseilo de Estructuras. Como resultado de la evaluacion de la informacidn recopilada con los
estudios geofisicos, las estructuras se dimensionaran de forma que puedan resistir, con suficiente
seguridad, todos los esfuerzos producidos por las distintas hipdtesis de carga prescritas en las
normas para el diseno.

El disefio deberd efectuarse conforme a los requerimientos de las normas “LRFD Bridge Design
Specifications” Ediciéon 2004 de AASHTO o versiones mas recientes. El disefio estructural de todos
los elementos de la obra comprende:

e Memorias de Célculo del Disefio Final de puentes (pasos superiores e inferiores) y obras de pasos.
e Memorias de Calculo del Disefio Final de las ampliaciones de las obras de paso existentes.

e Disefo Final de pasos peatonales (pasarelas).

e Disefio de Obras de retencion y protecciones.

e Calculo de cantidades de obra de cada paso y costos de las estructuras.

Ademas, para el caso del vehiculo de disefio de la carga viva a utilizar, se recomienda, para el
disefio y revision de estructuras, la denominada HL-93 indicada en las especificaciones LRFD de
AASHTO, mencionadas anteriormente.

El ancho de los puentes deberd estar en congruencia con lo dictado en las normas
correspondientes para el tipo de via donde se localiza la estructura.

Para el disefio de muros y estribos, se utilizara un coeficiente Kh de 0,20, o el que esté de acuerdo
a la norma nacional aplicable.

Para la capacidad de carga de las cimentaciones, se tomara, como minimo, un factor de seguridad
de 3,0 (es decir, Qu/Qa) para cargas gravitacionales. Al considerar los efectos de sismo, la tensién
admisible del suelo podra ser incrementada un 33%, o evaluar de acuerdo a las recomendaciones
de la AASHTO LRFD.

El estudio de las cimentaciones ira acompafiado de la informacion geotécnica necesaria para

" La metodologia de Blue Spot Analisis permite evaluar la red de transporte a escala nacional e identificar los tramos
mas criticos, lo que permite priorizar areas de intervencion. Esta no es una metodologia de evaluacion de riesgo
cuantitativa.
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asegurar la correcta definicion y caracterizacion de las propiedades de los estratos de soporte y
ejecucion de las cimentaciones, debiendo incluir en esta documentacién los sondeos vy
prospecciones geotécnicas realizadas. En los perfiles longitudinales se dibujara el perfil del
estrato en el que se incluirdn las cimentaciones.

Para los puentes, las cimentaciones profundas (tales como pilas, cajones, pilotes, micropilotes,
anclajes, etc.) y cimentaciones superficiales, seran disefiadas de acuerdo a los procedimientos de
disefio actuales de AASHTO LRFD. Los programas de coémputo (software de disefio) que se
emplearan en el disefio, deberadn contar con el visto bueno del Supervisor con anterioridad a su
implementacion.

La evaluacién sismica del puente, deberdn ser evaluadas conforme a los parametros y requisitos
de la Normativa Dominicana, complementdndose con las especificaciones “LRFD” de AASHTO y
las recomendaciones del estudio sismico realizado para el tramo de estudio, ya mencionadas,
para lo cual se debera considerar que las estructuras estan ubicadas en la Zona 4 definida en las
especificaciones LRFD de AASHTO.

La Memoria de cdlculo deberd incluir una memoria descriptiva, en la que se enlisten y describan
todos los criterios de disefio utilizados y las hipdtesis consideradas en los calculos.

Se estudiaran los diferentes tipos posibles de estructuras, incluyendo los de tipo metalico, asi
como su encaje en el entorno y la concepcidn de sus elementos, tomando en cuenta el criterio
estético e importancia del paso.

Se incluirdn todos los calculos estaticos y resistentes, y las modelaciones estructurales (sismicas
y estaticas) de cada puente u obra de paso, tanto en lo que se refiere a la obra terminada:
Cimentaciones profundas, subestructura, superestructura, misceldaneos (juntas de dilatacidn,
sistemas de apoyos, obras de proteccidn, etc.), asi como en lo que respecta a las diversas
secuencias del procedimiento constructivo elegido. El cdlculo comprendera también el de los
elementos auxiliares necesarios para construir la obra.

Los planos definirdan de modo completo la estructura y sus componentes, llegdndose a un detalle
tal que no sean necesarios planos complementarios de obra. Se realizaran los planos de detalle,
que incluyan sus elementos fundamentales para cada paso. Se incluird un despiece completo de
las armaduras y datos para el replanteo de los bordes del tablero y estribos. Las mediciones
incluirdn todos los datos para valorar, incluso con mediciones auxiliares, las estructuras.

El andlisis de cada estructura recogera como minimo los siguientes aspectos:
e Andlisis global del terreno de soporte y de las fundaciones en su situacion definitiva.
e Definicidn y analisis global de las fases de construccion.

e Definicion, anadlisis global (sismo-resistente) y disefio de las obras de paso (puentes, pasos
superiores e inferiores); la subestructura: estribos y pilas y superestructura: vigas, losas y
miscelaneos (apoyos y juntas de puentes).

e Andlisis de las fases de montaje de los prefabricados, si los hubiere, y de las de colado del tablero.

e Andlisis de flechas y deformaciones a lo largo del tiempo y evolucion de esfuerzos en funcién de
fluencia

e Programa de desarrollo constructivo, en el que se describan, calculen y analicen las operaciones
a realizar y sus consecuencias, reflejando todas las operaciones a realizar.
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4.6.

4.7.

4.8.

Los elementos prefabricados como vigas, pilas, dinteles, losas y barreras se definiran y
justificaran al mismo nivel que los elementos construidos “in situ”.

En definitiva, los trabajos anteriores se concretardn en los siguientes puntos:

Dimensionamiento, calculo, comprobacion y definicion de (a nivel de proyecto de construccidn)
cimentaciones, estribos, pilas, tableros, aparatos de apoyo, pavimentos y cuantos elementos
complementarios integran las estructuras proyectadas.

Documentos de Memoria, Planos, Especificaciones Técnicas Particulares, y las Mediciones
suficientes para la determinacion de las obras y su comprobacion.

Estudio geotécnico de cada una de las cimentaciones, segun lo especificado en el apartado de
geotecnia.

Estudio Ambiental y Social. Establecer la linea de influencia directa del proyecto, elaborar la linea
base, describir las actividades constructivas necesarias para implementar su diseio, definir los
impactos ambientales que se generaran e indicar los programas de manejo ambiental que aplican
para la construccién de las obras disefiadas. Asi mismo elaborar el cronograma de los programas
de manejo ambiental e investigar sobre los permisos por uso e intervencién de los recursos
naturales necesarios para el desarrollo de las obras y el area de influencia del proyecto. Con toda
la informacién anteriormente mencionada elaborard las fichas técnico-ambiental y social,
conforme al Formulario de Registro para la autorizacion ambiental del proyecto, obra o actividad,
del Ministerio de Medio Ambiente, en coordinacién con la unidad de gestién ambiental del
MOPC.

Estudio gestion predial. Al no estar prevista la realizacién de cambios en el trazado ni
modificaciones en la zona de camino, no se espera que haya impacto sobre los predios de la zona
del proyecto. No obstante, el consultor con base en las visitas de campo y ortofotos identificara
potenciales zonas de riesgo o afectacion a propietarios, cuantificando su magnitud, relavando la
informacidn necesaria y generando los planes de gestidn necesarios en el marco de la politica de
salvaguardias sociales y ambientales del BID.

Estudio de analisis de riesgo y sostenibilidad. Dentro de los riesgos analizados y tenidos en
cuenta para el desarrollo de los disefios, se debera dar una importante relevancia a aquellos
relacionados con efectos asociados a desastres y cambio climatico. Para tal efecto se aplicara una
Evaluacién Cualitativa de Riesgos 2, que serd desarrollada por el Consultor, para obtener la
estimacion de estos riesgos en los proyectos. Se deberd identificar cudles son las amenazas
naturales mas significativas para, tomando en consideracidn la frecuencia con la que ocurren y
como estas impactan el desempefio de la estructura en la actualidad y a futuro. De modo
particular, el consultor debera realizar un analisis cualitativo para el riesgo de inundacién fluvial
para, incorporando los conceptos de resiliencia y cambio climatico en los andlisis para la
definicion de los criterios de disefio de las nuevas estructuras de drenaje, sugiriendo para tales
fines usar la metodologia Blue Spot Andlisis, operativa en el MOPC.

2 Para la
de Fallo,

evaluacion cualitativa del riesgo, se podra considerar la aplicacion de metodologias como Analisis de Modo
Matrices de Riesgo entre otras, que debera contener una justificacion del motivo de su seleccion. Se

debera considerar la evaluacion cualitativa de la amenaza, la exposicién y la vulnerabilidad para estimar la

clasificacion de riesgo. Para mas informacion, consultar la Metodologia de Riesgo de Desastres y Cambio Climatico
para Proyectos de Infraestructura del BID en; https://publications.iadb.org/en/disaster-and-climate-change-risk-

assessment-methodology-idb-projects-technical-reference-document.
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4.9. Estudio de estimacion de cantidades de obra, costos y presupuesto. Con base en los precios
unitarios a ser suministrados por el MOPC y de acuerdo a los analisis propios del consultor con
base en los precios de mercado de los insumos en la zona del proyecto (actualizados a 2023,
teniendo en cuenta la crisis internacional, el precio de material de construccion e inflacion
existente en RD), el consultor debera calcular los presupuestos con las cantidades de obra que
se determinen en las diferentes especialidades a estudiar dentro del contexto de los estudios y
se definiran las especificaciones técnicas de construccién, estructurando por lotes segun
indicaciones el MOPC.

4.10. Insumos para los pliegos de licitacidn y especificaciones técnicas para la contratacién
de la obra. Apoyar al MOPC en la elaboracion de los pliegos de licitacién del proyecto definitivo
y la construccidon de las obras vinculadas. Esto incluird la redaccidn de las especificaciones
técnicas particulares de la obra y estructuracion de las memorias técnicas requeridas siguiendo
una estructura de proyectos independientes o por lotes.

5. Resultados y Productos Esperados

5.1. Durante el desarrollo de la consultoria la empresa encargada del desarrollo de los trabajos
presentara a la Supervisidn del Proyecto los informes y productos contenidos en el siguiente

cuadro:
Entregable | Contenido Plazo de
entrega

Presentara un cronograma de trabajo con la descripcion detallada de
las actividades a realizar durante la consultoria y un resumen de los

Informe aspectos mas importantes de acuerdo al criterio del consultor que

Inicial pudieran constituir un factor de éxito en la entrega oportuna de los 2 meses
productos esperados. Este informe incluira la realizacién de al menos
una visita de campo de reconocimiento, sobre la cual justificar el plan
de trabajo propuesto.

Informe Incluird el avance de los trabajos descritos, asi como los presupuestos

Parcial 1 de las obras y los demas productos entregables que estén concluidosa | 6 meses
la fecha.

Informe Incluira el avance de los trabajos descritos, asi como los presupuestos

Parcial 2 de las obras y los demas productos entregables que estén concluidos a | 10 meses
la fecha.

Informe Incluira el avance de los trabajos descritos, asi como los presupuestos

Parcial 3 de las obras y los demas productos entregables que estén concluidos a | 14 meses
la fecha.
Incluira los productos esperados de la consultoria en version final y

Informe N . . .

Final definitiva tras las interacciones de aprobacién del BID y MOPC con el 18 meses
consultor, en soporte electrénico.
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6. Calendario del Proyecto e Hitos

6.1. La consultoria tendra un plazo de dieciocho (18) meses:

e Primer Pago: 20% a la entrega y aceptacion del Banco del Informe Inicial.

e Segundo Pago: 20% a la entrega y aceptacion del Banco del Informe Parcial 1.
e Tercer Pago: 20% a la entrega y aceptacion del Banco del Informe Parcial 2.

e Cuarto Pago: 20% a la entrega y aceptacién del Banco del Informe Parcial 3.

e Quinto Pago: 20% a la entrega y aceptacion del Banco del Informe Final.

6.2. Cada pago se efectuard contra entrega y aprobacion del informe respectivo, aprobado por el
supervisor del contrato en RD. El monto del contrato incluye honorarios, viaticos, estudios de
campo y desplazamientos, conforme el avance de la consultoria.

7. Requisitos de los Informes

7.1. Todo informe debe ser sometido al Banco en un archivo electrénico. El informe debe incluir una
caratula, documento principal y todos los anexos. Archivos en formato Zip no serdn aceptados
como informes finales debido a los reglamentos de la Seccidon de Administracidn de Archivos.

8. Otros Requisitos

8.1. Se requiere una firma consultora con experiencia en la realizacion de estudios técnicos, y
personal altamente capacitado para el desarrollo de los alcances establecidos en los presentes
Términos de Referencia.

8.2. Criterios de experiencia de la firma consultora. Las empresas proponentes deberan presentar al
menos dos referencias recientes en elaboracion de estudios y disefios para proyectos de
rehabilitacion y construccion de puentes vehiculares. Asi mismo, demostrar experiencia en el
desarrollo de estudios y disefios que contemplen estandares y requisitos para la financiacion de
proyectos por parte de la Banca Multilateral, preferiblemente del BID

8.3. Calificaciones del equipo de trabajo. El equipo de consultoria debera estar conformado como
minimo por el siguiente personal minimo. Se valorara la experiencia previa en RD.

. . Experiencia . -
Perfil Estudios P Experiencia Especifica
General
- Ingeniero Civil o Ingeniero de Vias
Especialista g , g Ve y No menor de tres (3)
Transito Transportes, y titulo de especialista, afios como

y/o maestria y/o doctorado en el
area de Transito y/o Transporte y/o
Seguridad Vial.

especialista en la
disciplina para la cual
fue propuesto en
proyectos de
infraestructura vial de

No menor de ocho
(8) afios, contados
entre la fecha de
expediciéon de la

Transporte y
Seguridad Vial

Ingeniero Civil y/o Ingeniero de Vias

. matricula
Especialista en y Transr,x?rtes y/o Ingeniero o orofesional, consultoria y/o
Vias Topografico y titulo de especialista interventorias de
y/o maestria y/o doctorado en el estudios y/o disefios
area de Vias y/o Disefio Geométrico. de proyectos viales
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Experiencia

Perfil Estudios
General

Experiencia Especifica

y/o construccion y/o
de interventoria de
obra de proyectos
viales.

Ingeniero Civil o Ingeniero de Vias y
Especialista en | Transportes y titulo de especialista
Geotécnica y/o maestria y/o doctorado en el
area de geotecnia.

Ingeniero Civil, o Ingeniero de Vias y
Transportes y/o Ingeniero Sanitario y
Especialista en | titulo de especialista y/o maestria
Hidraulica e y/o doctorado en el area Hidraulica
Hidrologia y/o recursos hidricos. Experiencia en
utilizar modelos de cambio climatico
y en hacer downscaling.

Ingeniero Civil y/o Ingeniero de Vias

Especialista y Transportes y titulo de especialista
Estructural y/o maestria y/o doctorado en
Estructuras.

Ingenieria Civil y/o Ingenieria de Vias
y Transportes y/o Ingeniero
ambiental y titulo de especialista y/o
maestria en el drea de sostenibilidad
y/o en el drea ambiental.

Especialista
Ambiental

9. Supervision e Informes

9.1. Tipo de Contrato: Empresa, internacional, Contractual de Productos y Servicios Externos, a
suma alzada.

9.2. Duracion: 18 meses
9.3. Fecha de inicio: junio de 2024
9.4. Ubicacidon: Consultoria externa.

9.5. Persona responsable: Manuel Rodriguez Porcel, Especialista en Transporte de la
Representacién del BID en Republica Dominicana.

10. Calendario de Pagos

10.1. Las condiciones de pago se basaran en los hitos o entregables del proyecto. El Banco no espera
hacer pagos por adelantado en virtud de contratos de consultoria a menos que se requiera una
cantidad significativa de viajes. El Banco desea recibir la propuesta de costos mas competitiva
para los servicios descritos en el presente documento.

10.2. La Tasa de Cambios Oficial del BID indicada en el SDP se aplicard para las conversiones
necesarias de los pagos en moneda local.
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Plan de Pagos
Entregables %
1. Informe inicial 20
2. Informe parcial 1 20
3. Informe parcial 2 20
4. Informe parcial 3 20
5. Informe final 20
TOTAL | 100%
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CoNsu

REPUBLIC
DR-T1288

Proceso de seleccion #DR-T1288-P003

TERMINOS DE REFERENCIA

LTORIA PARA LA IMPLEMENTACION DEL PLAN DE ACCION DE GENERO Y DIVERSIDAD PARA FOMENTAR LA
INCLUSION DE MUJERES Y PERSONAS CON DISCAPACIDAD EN LOS PROYECTOS DEL MOPC

A DOMINICANA

Apoyo al Disefio del Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana

https://www.iadb.org/en/project/DR-T1288

1. Ante

cedentes y Justificacion

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Contexto. El crecimiento econémico de RD se ve limitado por las pérdidas y dafios ocasionados
por las consecuencias del CC, a lo cual se suman las interrupciones que ocasionan en la actividad
econdmica; donde la recuperacion puede tardar hasta 15 meses, con pérdidas econdmicas que
en el caso de 2020 llegaron al 1,5% del PIB. En términos de infraestructura de transporte, entre
2016y 2017, 15 provincias y mds de 644 obras de infraestructura vial y puentes tuvieron que ser
reconstruidas con dafios reportados por US$394 millones. S6lo en 2022, el huracén Fiona reporté
dafios en infraestructura superiores a US$350 millones, afectando principalmente las arterias de
comunicacion como carreteras y puentes. Segun el censo mads reciente, hay cerca de 1.200
puentes, que son los activos mas vulnerables (el eslabon mas débil de la cadena), y donde mas
del 50% requieren algun tipo de rehabilitacidn o tareas de mantenimiento. Por su estado,
presentan una alta exposicidn y vulnerabilidad, comprometiendo su desempefo ante eventos
climaticos por interrupcién o colapso de la infraestructura ante grandes crecidas de agua,
aislando comunidades y actividades econdmicas comerciales.

Brecha en infraestructura e inversién publica para la adaptacién climatica. Segun el Plan Nacional
de Infraestructura 2020 - 2030, el pais presenta una brecha de acceso basico de infraestructura
de US$9.926 millones en el largo plazo, donde al sector vial le corresponde el 62,8% de este valor.
Por otra parte, existe otro tipo de brecha relacionada con la calidad de la infraestructura vial en
el largo plazo, que se cuantifica en US$1.967 millones. Frente a esto, los recursos destinados al
mantenimiento vial (aproximadamente 0,08% del PIB anual promedio entre 2016 y 2021) son
limitados y se priorizan sin enfocarse a mitigar los efectos del CC. Al respecto, las necesidades
anuales de financiamiento para adaptacion y mitigacidn climatica publicadas en la Contribucién
Determinada a Nivel Nacional (NDC, por sus siglas en inglés) de 2020 para Republica Dominicana
son del 1,8% del PIB.

Productividad y pobreza. La brecha en infraestructura y posibles interferencias en la red de
transporte por fallas en puntos criticos como los puentes impide a muchos productores
nacionales mejorar su desempefio comercial, debido a los impactos que tienen en los costos
operacionales, tiempos de transporte y costos logisticos; representando uno de los principales
desafios para la conectividad y competitividad de RD. Asi mismo, el acceso a servicios por parte
de la poblacidn mas vulnerable se ve afectado a la hora de presentar interrupciones en la red de
transporte, como consecuencia de eventos climaticos extremos.

Priorizacién de las inversiones con enfoque de resiliencia. Teniendo en cuenta la vulnerabilidad
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del pais a los efectos del CC, especialmente de su infraestructura vial, el MOPC, con apoyo del
Banco, ha implementado una metodologia de priorizacion de las inversiones en un marco de
toma de decisiones bajo incertidumbre, Blue Spot Analysis (BSA). En la actualidad, esta
metodologia se encuentra operativa y permite: (i) estimar la vulnerabilidad vy criticidad de la
infraestructura bajo diferentes escenarios; (ii) evaluar dafios y pérdidas esperados por amenazas
de origen natural; y (iii) priorizar inversiones al nivel de la red vial y proponer medidas de
mitigacién del riesgo. Con esta herramienta, se ha realizado una priorizaciéon de los puentes a
nivel nacional para identificar aquellos con vulnerabilidad alta y muy alta; teniendo en cuenta
que la inversion en resiliencia y prevencion del riesgo de desastres en infraestructura es rentable,
generando beneficios de entre cuatro y siete veces los costos en términos de dafios y pérdidas
evitados.

1.5. Brechas de género y diversidad en el sector. Las mujeres representan solo el 7,1% de la fuerza
laboral en transporte y comunicaciones, y el 1,4% en construccidn en RD. Segun datos del MOPC,
en proyectos de construccién de infraestructura, menos del 15% de las posiciones de ingenieria
0 supervision son ocupadas por mujeres, y en su mayoria realizan trabajos operativos. En cuanto
alainclusién laboral de Personas con Discapacidad (PcD), 8 de cada 10 mayores de 18 afios estan
excluidas del mercado laboral, en donde el 31% son mujeres; con barreras de acceso que incluyen
aspectos fisicos, financieros, de salud y de competencias laborales. Por su parte, el 27,9% de PcD
reportan dificultades de accesibilidad al transporte y dedica hasta un 40% de su sueldo a la
movilidad.

1.6. Justificacidon. Con el propdsito de disminuir las brechas mencionadas, y en el marco de la
estrategia del gobierno dominicano orientada a mantener un crecimiento econdmico sostenido,
es necesario invertir y planificar mejor, priorizando y gestionando los activos de infraestructura
de manera eficiente y con un enfoque de resiliencia hacia los efectos del CC. De esta forma, el
Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana (DR-
L1166) fue priorizado con el fin de atender una problemdtica que en el corto plazo tiene impactos
sociales y econdmicos cada vez mds grandes. Para robustecer y fortalecer los procesos de
planeacion y gestién asociados con la implementacién del programa, la CT apoyard en sus tres
componentes, mediante el desarrollo de actividades y consultorias que permitan favorecer los
analisis y requerimientos de preinversion, planeacion y estructuracion técnica de proyectos; de
modo que permita hacer mds eficiente la ejecucion desde una etapa temprana. Igualmente
apoyara actividades de fortalecimiento institucional, implementacién de aspectos transversales
de género y diversidad y el cumplimiento de salvaguardas socioambientales.

2. Objetivos

2.1. Contratar consultor/a experto/a, para impulsar el trabajo femenino y de personas con
discapacidad (PcD) dentro del Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes
en Republica Dominicana (DR-L1166), de tal forma que se logre promover la transversalizacién
de la perspectiva de género e inclusién dentro de los proyectos ejecutados por el MOPC. Para
ello, es necesario realizar apoyar la implementacién del plan de accién que ha venido
construyendo la entidad para atender las brechas existentes en esta materia. El plan de accién
incluye acciones a corto, mediano y largo plazo para promover una mayor participacion de las
mujeres y de PcD en la fuerza laboral del sector.

3. Alcance de los Servicios

Para cumplir con el objetivo de la consultoria, el Consultor debera realizar las siguientes
actividades, sin perjuicio de aquellas que, de acuerdo con el avance del trabajo, resulten
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necesarias para cumplimiento de la consultoria:

3.1. Preparar el plan de trabajo para el desarrollo de la consultoria, de acuerdo con los objetivos y
alcances planteados, asi como los tiempos previstos de ejecucion.

3.2. Identificar buenas practicas internacionales en materia de politicas e iniciativas de igualdad de
género e inclusién de PcD en el sector transporte, que puedan servir para complementar el Plan
de Accién vigente.

3.3. Identificar y documentar politicas especificas para promover la igualdad de género y la inclusién
en el sector transporte (por ejemplo, politicas de balance vida/trabajo, de reclutamiento, salario
y promocion igualitario, de adaptacion la infraestructura para responder a las necesidades de
diferentes personas, programas para promover el liderazgo y la carrera de las mujeres,
prevencion y mitigacidon de la violencia de género, etc.), que puedan ser relevantes a la hora de
poner en marcha el plan de accidn y que complementen los objetivos de este.

3.4. |dentificar la existencia o no de personal dedicado a temas sociales o de género (por ejemplo, si
existen unidades de género o especialistas sociales/género), sus funciones y su nivel dentro de
la estructura organizativa. Coordinar y definir con estas la metodologia de implementacién de las
diferentes actividades del Plan de Accion.

3.5. Analizar el Plan de Accidn en materia de género y diversidad vigente, identificando y proponiendo
una estrategia de implementaciéon. Deberan definirse actividades particulares, metas, una
estructura de arreglos institucionales y responsabilidades, presupuesto estimado y duracion, asi
como los mecanismos de monitoreo y evaluacion, y rendicion de cuentas para implementar en
el contexto del MOPC.

3.6. |dentificar dentro del Plan de Accidn las acciones prioritarias y factibles teniendo en cuenta los
recursos y cultura de la institucién en el corto, mediano y largo plazo; buscando optimizar los
recursos disponibles para su implementacion.

3.7. Apoyar la implementacidn de las diferentes actividades, en coordinacién con los encargados de
su ejecucion dentro del MOPC.

3.8. Generar reporte sobre los resultados de la implementacién de acciones, de tal forma que se
pueda socializar su impacto dentro de la gerencia de la institucion, areas operativas y los
empleados.

3.9. Participar en las reuniones virtuales o presenciales requeridas para revisar, afinar, discutir y
ajustar los productos y actividades necesarias para el cumplimiento del objeto contractual.

3.10. Apoyar en el desarrollo y publicacién de productos de conocimiento derivados de la
consultoria.

Actividades Clave

4.1. Las actividades que realizara el consultor estan orientadas al cumplimiento de los objetivos. Las
misma son enunciativas y no limitativas. Para su ejecucidn se deberd trabajar en forma conjunta
y coordinada con los funcionarios de la jurisdiccion y de las demas entidades u organismos
involucrados.

Resultados y Productos Esperados

5.1. Plan de trabajo: comprende la elaboracién de un plan de trabajo y descripcion de la metodologia
para la ejecucion de la consultoria. Plan de trabajo: plan de trabajo y metodologia a implementar
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en desarrollo de la consultoria.

5.2. Informe 1: debe contener el detalle de las actividades desarrolladas en el marco de la consultoria,

asi como el soporte documental de la implementacion de las actividades definidas en el Plan de
Accién de Género y Diversidad.

5.3. Informe final: debe contener la compilacién de la totalidad de informacién generada durante el

desarrollo de la consultoria, asi como el soporte documental que demuestre la implementacién
de las actividades llevadas a cabo en el marco del Accidn de Género y Diversidad.

6. Calendario del Proyecto e Hitos

Entregable # Porcentaje | Fecha Estimada de Entrega

1: Plan de Trabajo 20% A los 7 dias de iniciada la consultoria

2: Informe 1 40% A los tres meses de iniciada la consultoria
3: Informe final 40% Al finalizar el plazo de la consultoria

7. Requisitos de los Informes

7.1. Todo informe debe ser sometido al Banco en un archivo electrénico. El informe debe incluir una

caratula, documento principal y todos los anexos. Archivos en formato Zip no seran aceptados
como informes finales debido a los reglamentos de la Seccidon de Administracién de Archivos.

8. Otros Requisitos

8.1. Educacion: Profesional en areas sociales o comunicacion.

8.2. Experiencia: Profesional con experiencia especifica de al menos seis (6) afios en el desarrollo de

analisis de igualdad de género e inclusién de PcD en América Latina. Experiencia en el disefio de
herramientas para el analisis y promocidn de la igualdad de género en diferentes sectores de la
sociedad. Disefio e implementacién de planes institucionales y/o nacionales enfocados en la
transversalizacion de la perspectiva de género e inclusidn, en instituciones publicas del sector
de infraestructura (preferiblemente transporte).

8.3. Idiomas: Espaniol

Habilidades claves

Campo técnico

Aprendizaje continuo

Colaborar y compartir conocimientos
Centrarse en los clientes

Comunicar e influir

Innovar y probar cosas nuevas

8.4. Ciudadania: Usted es ciudadano de uno de nuestros 48 paises miembros.

8.5. Consanguinidad: No tiene miembros de su familia (hasta el cuarto grado de consanguinidad y

segundo grado de afinidad, incluido el cényuge) que trabajen en el BID, BID Invest o BID Lab.
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9.

10.

8.6. Consideraciones en cuanto a la COVID-19: la salud y la seguridad de nuestros empleados son
nuestra principal prioridad. Como condicién de empleo, el BID/BID Invest requiere que todos
los nuevos empleados tengan la vacunaciéon completa contra la COVID-19.

Supervision e Informes

9.1. Tipo de Contrato: Consultor de Productos y Servicios Externos (PEC), suma alzada
9.2. Duracidn: 6 meses

9.3. Fecha de inicio: noviembre de 2025

9.4. Ubicacién: Consultoria externa.

9.5. Persona responsable: Manuel Rodriguez Porcel, Especialista en Transporte de la
Representacién del BID en Republica Dominicana.

Calendario de Pagos

10.1. Las condiciones de pago se basaran en los hitos o entregables del proyecto. El Banco no espera
hacer pagos por adelantado en virtud de contratos de consultoria a menos que se requiera una
cantidad significativa de viajes. El Banco desea recibir la propuesta de costos mas competitiva
para los servicios descritos en el presente documento.

10.2. La Tasa de Cambios Oficial del BID indicada en el SDP se aplicard para las conversiones
necesarias de los pagos en moneda local.

Plan de Pagos

Entregables %
5. Plan de trabajo 20
6. Informe 1 40
7. Informe final 40
TOTAL | 100%
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Proceso de seleccion #DR-T1288-P004

TERMINOS DE REFERENCIA

SULTORIA PARA EL DISENO DE UN PROGRAMA DE CAPACITACIONES DE MUJERES PARA TRABAJOS DE

CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE PUENTES A SER IMPLEMENTADO EN EL MARCO DE LA OPERACION

REPUBLIC
DR-T1288

DR-L1166

A DOMINICANA

Apoyo al Disefio del Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana

https://www.iadb.org/en/project/DR-T1288

1. Ante

cedentes y Justificacion

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Contexto. El crecimiento econémico de RD se ve limitado por las pérdidas y dafios ocasionados
por las consecuencias del CC, a lo cual se suman las interrupciones que ocasionan en la actividad
econdmica; donde la recuperacion puede tardar hasta 15 meses, con pérdidas econdmicas que
en el caso de 2020 llegaron al 1,5% del PIB. En términos de infraestructura de transporte, entre
2016y 2017, 15 provincias y mds de 644 obras de infraestructura vial y puentes tuvieron que ser
reconstruidas con dafios reportados por US$394 millones. Sélo en 2022, el huracén Fiona reporté
dafios en infraestructura superiores a US$350 millones, afectando principalmente las arterias de
comunicacion como carreteras y puentes. Segun el censo mads reciente, hay cerca de 1.200
puentes, que son los activos mas vulnerables (el eslabén mas débil de la cadena), y donde mas
del 50% requieren algun tipo de rehabilitacidn o tareas de mantenimiento. Por su estado,
presentan una alta exposicidn y vulnerabilidad, comprometiendo su desempeiio ante eventos
climaticos por interrupciéon o colapso de la infraestructura ante grandes crecidas de agua,
aislando comunidades y actividades econdmicas comerciales.

Brecha en infraestructura e inversién publica para la adaptacién climatica. Segun el Plan Nacional
de Infraestructura 2020 - 2030, el pais presenta una brecha de acceso basico de infraestructura
de US$9.926 millones en el largo plazo, donde al sector vial le corresponde el 62,8% de este valor.
Por otra parte, existe otro tipo de brecha relacionada con la calidad de la infraestructura vial en
el largo plazo, que se cuantifica en US$1.967 millones. Frente a esto, los recursos destinados al
mantenimiento vial (aproximadamente 0,08% del PIB anual promedio entre 2016 y 2021) son
limitados y se priorizan sin enfocarse a mitigar los efectos del CC. Al respecto, las necesidades
anuales de financiamiento para adaptacion y mitigacidn climatica publicadas en la Contribucién
Determinada a Nivel Nacional (NDC, por sus siglas en inglés) de 2020 para Republica Dominicana
son del 1,8% del PIB.

Productividad y pobreza. La brecha en infraestructura y posibles interferencias en la red de
transporte por fallas en puntos criticos como los puentes impide a muchos productores
nacionales mejorar su desempefio comercial, debido a los impactos que tienen en los costos
operacionales, tiempos de transporte y costos logisticos; representando uno de los principales
desafios para la conectividad y competitividad de RD. Asi mismo, el acceso a servicios por parte
de la poblacidn mas vulnerable se ve afectado a la hora de presentar interrupciones en la red de
transporte, como consecuencia de eventos climaticos extremos.

Priorizacién de las inversiones con enfoque de resiliencia. Teniendo en cuenta la vulnerabilidad

Pagina 23 de los Términos de Referencia


https://www.iadb.org/en/project/DR-T1288

WIIDB biginercan,,

del pais a los efectos del CC, especialmente de su infraestructura vial, el MOPC, con apoyo del
Banco, ha implementado una metodologia de priorizacion de las inversiones en un marco de
toma de decisiones bajo incertidumbre, Blue Spot Analysis (BSA). En la actualidad, esta
metodologia se encuentra operativa y permite: (i) estimar la vulnerabilidad vy criticidad de la
infraestructura bajo diferentes escenarios; (ii) evaluar dafios y pérdidas esperados por amenazas
de origen natural; y (iii) priorizar inversiones al nivel de la red vial y proponer medidas de
mitigacién del riesgo. Con esta herramienta, se ha realizado una priorizaciéon de los puentes a
nivel nacional para identificar aquellos con vulnerabilidad alta y muy alta; teniendo en cuenta
que la inversion en resiliencia y prevencion del riesgo de desastres en infraestructura es rentable,
generando beneficios de entre cuatro y siete veces los costos en términos de dafios y pérdidas
evitados.

1.5. Brechas de género y diversidad en el sector. Las mujeres representan solo el 7,1% de la fuerza
laboral en transporte y comunicaciones, y el 1,4% en construccidn en RD. Segun datos del MOPC,
en proyectos de construccién de infraestructura, menos del 15% de las posiciones de ingenieria
0 supervision son ocupadas por mujeres, y en su mayoria realizan trabajos operativos. En cuanto
alainclusién laboral de Personas con Discapacidad (PcD), 8 de cada 10 mayores de 18 afios estan
excluidas del mercado laboral, en donde el 31% son mujeres; con barreras de acceso que incluyen
aspectos fisicos, financieros, de salud y de competencias laborales. Por su parte, el 27,9% de PcD
reportan dificultades de accesibilidad al transporte y dedica hasta un 40% de su sueldo a la
movilidad.

1.6. Justificacidon. Con el propdsito de disminuir las brechas mencionadas, y en el marco de la
estrategia del gobierno dominicano orientada a mantener un crecimiento econdmico sostenido,
es necesario invertir y planificar mejor, priorizando y gestionando los activos de infraestructura
de manera eficiente y con un enfoque de resiliencia hacia los efectos del CC. De esta forma, el
Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana (DR-
L1166) fue priorizado con el fin de atender una problemdtica que en el corto plazo tiene impactos
sociales y econdmicos cada vez mds grandes. Para robustecer y fortalecer los procesos de
planeacion y gestién asociados con la implementacién del programa, la CT apoyard en sus tres
componentes, mediante el desarrollo de actividades y consultorias que permitan favorecer los
analisis y requerimientos de preinversion, planeacion y estructuracion técnica de proyectos; de
modo que permita hacer mds eficiente la ejecucion desde una etapa temprana. Igualmente
apoyara actividades de fortalecimiento institucional, implementacién de aspectos transversales
de género y diversidad y el cumplimiento de salvaguardas socioambientales.

2. Objetivos

2.1. Contratar consultor/a experto/a, que apoye el desarrollo de capacitaciones para fomentar el
trabajo femenino en diferentes campos de la construccién y mantenimiento de puentes;
teniendo en cuenta que las mujeres estan subrepresentadas en los diferentes eslabones de la
cadena de valor del sector, y donde las principales oportunidades potenciales de empleo
femenino estan en empresas constructoras y de mantenimiento (personal de talleres, personal
de obra calificado y no calificado) y en supervision de obras (en todos los cargos de campo,
incluyendo gerencia, ingenieras de supervisién, inspectoras, laboratoristas y asistentes). Lo
anterior, buscando capacitar personal que pueda aportar en los diferentes proyectos que
adelanta el MOPC, especialmente en aquellos financiados por el Banco.

3. Alcance de los Servicios

Para cumplir con el objetivo de la consultoria, el Consultor debera realizar las siguientes
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6.

actividades, sin perjuicio de aquellas que, de acuerdo con el avance del trabajo, resulten

necesarias para cumplimiento de la consultoria:

3.1

establecer las habilidades y técnicas que seran capacitados en el proceso.

3.2

capacidades blandas.

3.3

el contenido se adapta a las necesidades de los asistentes.

3.4

enfoque para los circulos.

3.5

y presentar estos resultados a modo de reporte.

3.6

incluidos para de esta forma tener un resultado concerta y que pueda ponerse en practica.

3.7

en marcha del programa, incluyendo presupuesto y recursos necesarios para su desarrollo.

Actividades Clave

4.1. lLas actividades que realizara el consultor estan orientadas al cumplimiento de los objetivos. Las
misma son enunciativas y no limitativas. Para su ejecucion se debera trabajar en forma conjunta
y coordinada con los funcionarios de la jurisdiccion y de las demas entidades u organismos

involucrados.

Resultados y Productos Esperados

Los productos que entregara el consultor son los siguientes:

5.1. Plan de trabajo: plan de trabajo y metodologia a implementar en desarrollo de la consultoria.

5.2. Informe 1: Reporte borrador del programa disefiado y del material desarrollado a la fecha.

5.3. Informe final: Programa de capacitacién definitivo y concertado, junto con todos los

documentos, contenidos y productos necesarios para su desarrollo.

Calendario del Proyecto e Hitos
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Presentar una solicitud de interés a empresas en el sector que puedan demandar empleadas para

Identificar el tipo de capacitacidon a desarrollar: técnica, tedrica, universitaria y/o formacién en

Estructuracion del contenido asegurando el vinculo a las tematicas de transporte y construccion.
El consultor deberd estructurar el contenido de las sesiones ajustandolo a las temdticas con un
enfoque al transporte como tema principal. Adicionalmente deberd analizar el personal a
capacitar para organizar las sesiones de forma idénea para la realizacion del taller. Deberdn
presentar esta estructura con anterioridad para realizar ajustes y modificaciones asegurando que

Elaboracién de presentacidn y/o productos de apoyo a las sesiones de trabajo. Debera realizar y
presentar con anterioridad el material de apoyo a las sesiones de trabajo como presentaciones,
juegos, retos. Estas se podran ajustar y modificar previo a las sesiones para asegurar el mejor

Elaboracién de un reporte de resultados esperados. Debera realizar una estrategia de medicion
basada en la participacién de los colaboradores a través de encuestas de implicacion y evolucion

Socializacion del programa. Deberd presentar al MOPC, al BID y a potenciales empresas
interesadas, el resultado del programa de capacitaciéon, a través de un proceso de
retroalimentacion en el cual deberd ajutar los contenidos, productos y demas elementos

Finalmente, el consultor debera presentar un plan de capacitaciones y de trabajo para la puesta



WIIDB biginercan,,

Entregable # Porcentaje Fecha Estimada de Entrega

1: Plan de Trabajo 20% A los 15 dias de iniciada la consultoria
2:Informe 1 40% Al tercer mes de iniciada la consultoria
4: Informe final 40% Al finalizar el plazo de la consultoria

7. Requisitos de los Informes

7.1. Todo informe debe ser sometido al Banco en un archivo electrdnico. El informe debe incluir una

caratula, documento principal y todos los anexos. Archivos en formato Zip no seran aceptados
como informes finales debido a los reglamentos de la Seccidon de Administracién de Archivos.

8. Otros Requisitos

8.1. Educacion: Profesional en areas sociales o comunicacion.

8.2. Experiencia: Profesional con experiencia especifica de al menos seis (6) afios en el desarrollo y

puesta en marcha de programas de igualdad de género en América Latina. Disefio e
implementacion de planes, programas y capacitaciones enfocados en la transversalizacion de la
perspectiva de género, en instituciones publicas y privadas del sector de infraestructura
(preferiblemente transporte).

8.3. Idiomas: espaiiol.

Habilidades claves

Campo técnico

Aprendizaje continuo

Colaborar y compartir conocimientos
Centrarse en los clientes

Comunicar e influir

Innovar y probar cosas nuevas

8.4. Ciudadania: Usted es ciudadano de uno de nuestros 48 paises miembros.

8.5. Consanguinidad: No tiene miembros de su familia (hasta el cuarto grado de consanguinidad y

segundo grado de afinidad, incluido el cényuge) que trabajen en el BID, BID Invest o BID Lab.

8.6. Consideraciones en cuanto a la COVID-19: la salud y la seguridad de nuestros empleados son

nuestra principal prioridad. Como condicién de empleo, el BID/BID Invest requiere que todos
los nuevos empleados tengan la vacunacion completa contra la COVID-19.

9. Supervision e Informes

9.1. Tipo de Contrato: Consultor de Productos y Servicios Externos (PEC), suma alzada

9.2. Duracion: 6 meses

9.3. Fecha de inicio: febrero de 2025

9.4. Ubicacion: Consultoria externa.
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9.5. Persona responsable: Manuel Rodriguez Porcel, Especialista en Transporte de la
Representacién del BID en Republica Dominicana.

10. Calendario de Pagos

10.1. Las condiciones de pago se basaran en los hitos o entregables del proyecto. El Banco no espera
hacer pagos por adelantado en virtud de contratos de consultoria a menos que se requiera una
cantidad significativa de viajes. El Banco desea recibir la propuesta de costos mas competitiva

para los servicios descritos en el presente documento.

10.2. La Tasa de Cambios Oficial del BID indicada en el SDP se aplicard para las conversiones

necesarias de los pagos en moneda local.

Plan de Pagos

Entregables %
8. Plan de trabajo 20
9. Informe 1 40
10. Informe final 40
TOTAL | 100%
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Proceso de seleccion #DR-T1288-P005

TERMINOS DE REFERENCIA

CONSULTORIA PARA APOYAR AL ANALISIS SOCIAL Y AMBIENTAL RELACIONADOS CON LOS PROYECTOS DEL
PROGRAMA DR-L1166 QUE PERMITAN SU ELEGIBILIDAD, APROBACION E INICIO DE SU EJECUCION

REPUBLIC
DR-T1288

A DOMINICANA

Apoyo al Disefio del Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana

https://www.iadb.org/en/project/DR-T1288

1. Ante

cedentes y Justificacion

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Contexto. El crecimiento econémico de RD se ve limitado por las pérdidas y dafios ocasionados
por las consecuencias del CC, a lo cual se suman las interrupciones que ocasionan en la actividad
econdmica; donde la recuperacion puede tardar hasta 15 meses, con pérdidas econdmicas que
en el caso de 2020 llegaron al 1,5% del PIB. En términos de infraestructura de transporte, entre
2016y 2017, 15 provincias y mds de 644 obras de infraestructura vial y puentes tuvieron que ser
reconstruidas con dafios reportados por US$394 millones. S6lo en 2022, el huracén Fiona reporté
dafios en infraestructura superiores a US$350 millones, afectando principalmente las arterias de
comunicacion como carreteras y puentes. Segun el censo mads reciente, hay cerca de 1.200
puentes, que son los activos mas vulnerables (el eslabon mas débil de la cadena), y donde mas
del 50% requieren algun tipo de rehabilitacidn o tareas de mantenimiento. Por su estado,
presentan una alta exposicidn y vulnerabilidad, comprometiendo su desempefo ante eventos
climaticos por interrupcién o colapso de la infraestructura ante grandes crecidas de agua,
aislando comunidades y actividades econdmicas comerciales.

Brecha en infraestructura e inversién publica para la adaptacién climatica. Segun el Plan Nacional
de Infraestructura 2020 - 2030, el pais presenta una brecha de acceso basico de infraestructura
de US$9.926 millones en el largo plazo, donde al sector vial le corresponde el 62,8% de este valor.
Por otra parte, existe otro tipo de brecha relacionada con la calidad de la infraestructura vial en
el largo plazo, que se cuantifica en US$1.967 millones. Frente a esto, los recursos destinados al
mantenimiento vial (aproximadamente 0,08% del PIB anual promedio entre 2016 y 2021) son
limitados y se priorizan sin enfocarse a mitigar los efectos del CC. Al respecto, las necesidades
anuales de financiamiento para adaptacion y mitigacidn climatica publicadas en la Contribucién
Determinada a Nivel Nacional (NDC, por sus siglas en inglés) de 2020 para Republica Dominicana
son del 1,8% del PIB.

Productividad y pobreza. La brecha en infraestructura y posibles interferencias en la red de
transporte por fallas en puntos criticos como los puentes impide a muchos productores
nacionales mejorar su desempefio comercial, debido a los impactos que tienen en los costos
operacionales, tiempos de transporte y costos logisticos; representando uno de los principales
desafios para la conectividad y competitividad de RD. Asi mismo, el acceso a servicios por parte
de la poblacidn mas vulnerable se ve afectado a la hora de presentar interrupciones en la red de
transporte, como consecuencia de eventos climaticos extremos.

Priorizacién de las inversiones con enfoque de resiliencia. Teniendo en cuenta la vulnerabilidad
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del pais a los efectos del CC, especialmente de su infraestructura vial, el MOPC, con apoyo del
Banco, ha implementado una metodologia de priorizacion de las inversiones en un marco de
toma de decisiones bajo incertidumbre, Blue Spot Analysis (BSA). En la actualidad, esta
metodologia se encuentra operativa y permite: (i) estimar la vulnerabilidad vy criticidad de la
infraestructura bajo diferentes escenarios; (ii) evaluar dafios y pérdidas esperados por amenazas
de origen natural; y (iii) priorizar inversiones al nivel de la red vial y proponer medidas de
mitigacién del riesgo. Con esta herramienta, se ha realizado una priorizaciéon de los puentes a
nivel nacional para identificar aquellos con vulnerabilidad alta y muy alta; teniendo en cuenta
que la inversion en resiliencia y prevencion del riesgo de desastres en infraestructura es rentable,
generando beneficios de entre cuatro y siete veces los costos en términos de dafios y pérdidas
evitados.

1.5. Brechas de género y diversidad en el sector. Las mujeres representan solo el 7,1% de la fuerza
laboral en transporte y comunicaciones, y el 1,4% en construccidn en RD. Segun datos del MOPC,
en proyectos de construccién de infraestructura, menos del 15% de las posiciones de ingenieria
0 supervision son ocupadas por mujeres, y en su mayoria realizan trabajos operativos. En cuanto
alainclusién laboral de Personas con Discapacidad (PcD), 8 de cada 10 mayores de 18 afios estan
excluidas del mercado laboral, en donde el 31% son mujeres; con barreras de acceso que incluyen
aspectos fisicos, financieros, de salud y de competencias laborales. Por su parte, el 27,9% de PcD
reportan dificultades de accesibilidad al transporte y dedica hasta un 40% de su sueldo a la
movilidad.

1.6. Justificacidon. Con el propdsito de disminuir las brechas mencionadas, y en el marco de la
estrategia del gobierno dominicano orientada a mantener un crecimiento econdmico sostenido,
es necesario invertir y planificar mejor, priorizando y gestionando los activos de infraestructura
de manera eficiente y con un enfoque de resiliencia hacia los efectos del CC. De esta forma, el
Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana (DR-
L1166) fue priorizado con el fin de atender una problemdtica que en el corto plazo tiene impactos
sociales y econdmicos cada vez mds grandes. Para robustecer y fortalecer los procesos de
planeacion y gestién asociados con la implementacién del programa, la CT apoyard en sus tres
componentes, mediante el desarrollo de actividades y consultorias que permitan favorecer los
analisis y requerimientos de preinversion, planeacion y estructuracion técnica de proyectos; de
modo que permita hacer mds eficiente la ejecucion desde una etapa temprana. Igualmente
apoyara actividades de fortalecimiento institucional, implementacién de aspectos transversales
de género y diversidad y el cumplimiento de salvaguardas socioambientales.

2. Objetivos

2.1. Contratar consultor/a experto/a, que apoye el desarrollo de los analisis ambientales y sociales
gue permitan garantizar el cumplimiento de las salvaguardas definidas en las politicas del Banco,
en el marco de la ejecucion del Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes
en Republica Dominicana (DR-L1166). Lo anterior, como parte del apoyo que presta el Banco para
la definicion y ejecucién de los programas que financia, donde se requiere estudios de cardcter
ambiental y social que permitan viabilizar su ejecucion.

3. Alcance de los Servicios

Para cumplir con el objetivo de la consultoria, el Consultor debera realizar las siguientes
actividades, sin perjuicio de aquellas que, de acuerdo con el avance del trabajo, resulten
necesarias para cumplimiento de la consultoria:
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Para el programa el programa el consultor debera apoyar el desarrollar del Marco de Gestion
Ambiental y Social (MGAS) en cumplimiento con los requisitos de las politicas de salvaguardias
del BID. Este debe incluir como minimo:

Los criterios de elegibilidad de proyectos y actividades en cumplimiento con las salvaguardas del
Banco.

La descripcion del proceso de gestion ambiental y social de todo el Programa durante la etapa de
ejecucion (requerimientos, estructura organizacional, responsables, tiempos, etc.), abarcando
todo el ciclo de cada proyecto (desde la fase de “elegibilidad”, cubriendo las fases de
“implementacién” y “seguimiento” de cada uno). Incluir (i) una “ficha de elegibilidad ambiental
social de proyectos”, vy (ii) el listado de los requerimientos ambientales y sociales clave por
proyecto a financiar, de acuerdo con el tipo de proyecto y nivel de impacto esperable, en
cumplimiento tanto con la normativa nacional como las politicas del BID.

Los marcos de gestidn que describan los lineamientos principales para garantizar el cumplimiento
de los requisitos ambientales y sociales identificados para cada tipo de proyecto. De manera
orientativa, se deberan considerar, entre otros: marco de compensacién y restauracién de medios
de vida; marco de reasentamiento involuntario; marco para pueblos indigenas; marco de gestién
de riesgo de desastres naturales; marco de gestién de impactos acumulativos; lineamientos para
el desarrollo de consultas publicas socioculturalmente adecuadas y relacionamiento con partes
interesadas; marco de gestidén de biodiversidad y habitats naturales criticos; marco de gestién de
salud y seguridad ocupacional; marco de gestidon de la contaminacién y residuos; marco para la
supervisién y monitoreo socioambiental del Programa.

Sistema de Gestion Ambiental y Social. EI MGAS debe incluir los lineamientos para el
establecimiento de un sistema de gestiéon basado en el ciclo Deming (PHVA) y orientado a la
mejora continua.

Un marco para implementar un mecanismo de gestidon de quejas en los proyectos del Programa.

Trabajando de manera conjunta con el equipo designado por la Unidad Ejecutora del programa,
se recopilara la informacion necesaria a fin de apoyar la elaborar del AAS/PGAS de las obras del
programa, incluyendo el correspondiente plan de consulta publica en una primera version fit
for disclosure.

Apoyar al personal de la Unidad Ejecutora con el proceso de consultas publica dentro del proceso
de ejecucidn del crédito del BID. Se debera ejecutar el Plan de Consulta Publica propuesto para
los proyectos del Programa, que deberan realizarse de manera socio culturalmente. Apoyar en
las 02 rondas de consulta del EIAS y en las rondas correspondientes a los impactos
transfronterizos de ser el caso.

Acompaniar el desarrollo de la versidn final del MGAS y AAS/PGAS incluyendo los resultados e
informes de las consultas para los proyectos del programa.

Actividades Clave

4.1.

Las actividades que realizara el consultor estan orientadas al cumplimiento de los objetivos. Las
misma son enunciativas y no limitativas. Para su ejecucidn se deberd trabajar en forma conjunta
y coordinada con los funcionarios de la jurisdicciéon y de las demds entidades u organismos
involucrados.
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5. Resultados y Productos Esperados

5.1. Informe 1: Plan de Trabajo de la ejecucion de la consultoria.
5.2. Informe 2: Version fit for disclosure de Marco de Gestion Ambiental y Social (MGAS).

5.3. Informe 3: Version fit for disclosure de los Andlisis Ambiental y Social y Plan de Gestion Ambiental
y Social (AAS/PGAS) para las obras.

5.4. Informe final: Version final de Marco de Gestion Ambiental y Social (MGAS) y AAS/PGAS
incluyendo los informes de consulta.

6. Calendario del Proyecto e Hitos

Entregable # Porcentaje Fecha Estimada de Entrega

1: Informe 1 20% A al mes de iniciada la consultoria

2: Informe 2 30% Al cuarto mes de iniciada la consultoria
3: Informe 3 30% Al séptimo mes de iniciada la consultoria
4: Informe final 20% Al finalizar el plazo de la consultoria

7. Requisitos de los Informes

7.1. Todo informe debe ser sometido al Banco en un archivo electrénico. El informe debe incluir una
cardtula, documento principal y todos los anexos. Archivos en formato Zip no seran aceptados
como informes finales debido a los reglamentos de la Seccidn de Administracién de Archivos.

8. Otros Requisitos

8.1. Educacion: Profesional en ingenieria o ciencias ambientales.

8.2. Experiencia: Profesional con mas de 10 afos de experiencia en trabajos socio ambientales para
proyectos de infraestructura de transporte.

8.3. Idiomas: espaiol.

Habilidades claves

Campo técnico
e Aprendizaje continuo
e Colaborar y compartir conocimientos
e Centrarse en los clientes
e Comunicar e influir
e Innovary probar cosas nuevas
8.4. Ciudadania: Usted es ciudadano de uno de nuestros 48 paises miembros.

8.5. Consanguinidad: No tiene miembros de su familia (hasta el cuarto grado de consanguinidad y
segundo grado de afinidad, incluido el cényuge) que trabajen en el BID, BID Invest o BID Lab.

8.6. Consideraciones en cuanto a la COVID-19: la salud y la seguridad de nuestros empleados son
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nuestra principal prioridad. Como condicién de empleo, el BID/BID Invest requiere que todos
los nuevos empleados tengan la vacunaciéon completa contra la COVID-19.

9. Supervision e Informes

9.1. Tipo de Contrato: Consultor de Productos y Servicios Externos (PEC), suma alzada
9.2. Duracion: 10 meses

9.3. Fecha de inicio: julio de 2024

9.4. Ubicacién: Consultoria externa.

9.5. Persona responsable: Manuel Rodriguez Porcel, Especialista en Transporte de la
Representacion del BID en Republica Dominicana.

10. Calendario de Pagos

10.1. Las condiciones de pago se basaran en los hitos o entregables del proyecto. El Banco no espera
hacer pagos por adelantado en virtud de contratos de consultoria a menos que se requiera una
cantidad significativa de viajes. El Banco desea recibir la propuesta de costos mas competitiva
para los servicios descritos en el presente documento.

10.2. La Tasa de Cambios Oficial del BID indicada en el SDP se aplicard para las conversiones
necesarias de los pagos en moneda local.

Plan de Pagos
Entregables %
1. Informe 1 20
2. Informe 2 30
3. Informe 3 30
4. Informe final 20
TOTAL | 100%
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Proceso de seleccion #DR-T1288-P006

TERMINOS DE REFERENCIA

CONSULTORIA DE ASISTENCIA TECNICA PARA LA IMPLEMENTACION DE LA HERRAMIENTA BSA PARA LOS PUENTES

REPUBLIC
DR-T1288

PRIORIZADOS

A DOMINICANA

Apoyo al Disefio del Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana

https://www.iadb.org/en/project/DR-T1288

1. Ante

cedentes y Justificacion

1.1.

1.2.

1.3.

Contexto. El crecimiento econémico de RD se ve limitado por las pérdidas y dafios ocasionados
por las consecuencias del CC, a lo cual se suman las interrupciones que ocasionan en la actividad
econdmica; donde la recuperacion puede tardar hasta 15 meses, con pérdidas econdmicas que
en el caso de 2020 llegaron al 1,5% del PIB. En términos de infraestructura de transporte, entre
2016y 2017, 15 provincias y mas de 644 obras de infraestructura vial y puentes tuvieron que ser
reconstruidas con dafios reportados por US$394 millones. S6lo en 2022, el huracén Fiona reporté
dafios en infraestructura superiores a US$350 millones, afectando principalmente las arterias de
comunicacion como carreteras y puentes. Segun el censo mads reciente, hay cerca de 1.200
puentes, que son los activos mas vulnerables (el eslabon mas débil de la cadena), y donde mas
del 50% requieren algun tipo de rehabilitacidn o tareas de mantenimiento. Por su estado,
presentan una alta exposicion y vulnerabilidad, comprometiendo su desempeiio ante eventos
climaticos por interrupcion o colapso de la infraestructura ante grandes crecidas de agua,
aislando comunidades y actividades econémicas comerciales.

Brecha en infraestructura e inversién publica para la adaptacién climatica. Segun el Plan Nacional
de Infraestructura 2020 - 2030, el pais presenta una brecha de acceso basico de infraestructura
de US$9.926 millones en el largo plazo, donde al sector vial le corresponde el 62,8% de este valor.
Por otra parte, existe otro tipo de brecha relacionada con la calidad de la infraestructura vial en
el largo plazo, que se cuantifica en US$1.967 millones. Frente a esto, los recursos destinados al
mantenimiento vial (aproximadamente 0,08% del PIB anual promedio entre 2016 y 2021) son
limitados y se priorizan sin enfocarse a mitigar los efectos del CC. Al respecto, las necesidades
anuales de financiamiento para adaptacion y mitigacidn climatica publicadas en la Contribucién
Determinada a Nivel Nacional (NDC, por sus siglas en inglés) de 2020 para Republica Dominicana
son del 1,8% del PIB.

Productividad y pobreza. La brecha en infraestructura y posibles interferencias en la red de
transporte por fallas en puntos criticos como los puentes impide a muchos productores
nacionales mejorar su desempefio comercial, debido a los impactos que tienen en los costos
operacionales, tiempos de transporte y costos logisticos; representando uno de los principales
desafios para la conectividad y competitividad de RD. Asi mismo, el acceso a servicios por parte
de la poblacidn mas vulnerable se ve afectado a la hora de presentar interrupciones en la red de
transporte, como consecuencia de eventos climaticos extremos.
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1.4. Priorizacién de las inversiones con enfoque de resiliencia. Teniendo en cuenta la vulnerabilidad
del pais a los efectos del CC, especialmente de su infraestructura vial, el MOPC, con apoyo del
Banco, ha implementado una metodologia de priorizacion de las inversiones en un marco de
toma de decisiones bajo incertidumbre, Blue Spot Analysis (BSA). En la actualidad, esta
metodologia se encuentra operativa y permite: (i) estimar la vulnerabilidad vy criticidad de la
infraestructura bajo diferentes escenarios; (ii) evaluar dafios y pérdidas esperados por amenazas
de origen natural; y (iii) priorizar inversiones al nivel de la red vial y proponer medidas de
mitigacidn del riesgo. Con esta herramienta, se ha realizado una priorizacion de los puentes a
nivel nacional para identificar aquellos con vulnerabilidad alta y muy alta; teniendo en cuenta
gue la inversioén en resiliencia y prevencion del riesgo de desastres en infraestructura es rentable,
generando beneficios de entre cuatro y siete veces los costos en términos de dafios y pérdidas
evitados.

1.5. Brechas de género y diversidad en el sector. Las mujeres representan solo el 7,1% de la fuerza
laboral en transporte y comunicaciones, y el 1,4% en construccién en RD. Segun datos del MOPC,
en proyectos de construccién de infraestructura, menos del 15% de las posiciones de ingenieria
0 supervision son ocupadas por mujeres, y en su mayoria realizan trabajos operativos. En cuanto
alainclusién laboral de Personas con Discapacidad (PcD), 8 de cada 10 mayores de 18 afios estan
excluidas del mercado laboral, en donde el 31% son mujeres; con barreras de acceso que incluyen
aspectos fisicos, financieros, de salud y de competencias laborales. Por su parte, el 27,9% de PcD
reportan dificultades de accesibilidad al transporte y dedica hasta un 40% de su sueldo a la
movilidad.

1.6. Justificacidon. Con el propdsito de disminuir las brechas mencionadas, y en el marco de la
estrategia del gobierno dominicano orientada a mantener un crecimiento econdmico sostenido,
es necesario invertir y planificar mejor, priorizando y gestionando los activos de infraestructura
de manera eficiente y con un enfoque de resiliencia hacia los efectos del CC. De esta forma, el
Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana (DR-
L1166) fue priorizado con el fin de atender una problemdtica que en el corto plazo tiene impactos
sociales y econdmicos cada vez mds grandes. Para robustecer y fortalecer los procesos de
planeacion y gestién asociados con la implementacién del programa, la CT apoyard en sus tres
componentes, mediante el desarrollo de actividades y consultorias que permitan favorecer los
analisis y requerimientos de preinversion, planeacion y estructuracidn técnica de proyectos; de
modo que permita hacer mas eficiente la ejecucion desde una etapa temprana. Igualmente
apoyara actividades de fortalecimiento institucional, implementacién de aspectos transversales
de género y diversidad y el cumplimiento de salvaguardas socioambientales.

2. Objetivos

2.1. Contratar consultor/a experto/a, para que, en el marco de la ejecuciéon del Programa de
Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana (DR-L1166),
apoye la utilizacion de la herramienta Blue Spot Analysis (BSA) dentro de los procesos de
planificaciéon, estudios y disefios de las intervenciones que se van a desarrollar en los diferentes
puentes. Lo anterior, como parte del apoyo que presta el Banco para la definicién y ejecucion de
los programas que apoya financieramente, donde se viene fomentando el uso de herramientas
gue permitan hacer la infraestructura mas resiliente frente a los impactos del Cambio Climatico
(ca).

3. Alcance de los Servicios
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Para cumplir con el objetivo de la consultoria, el Consultor debera realizar las siguientes
actividades, sin perjuicio de aquellas que, de acuerdo con el avance del trabajo, resulten
necesarias para cumplimiento de la consultoria:

Desarrollo e implementacidon de un plan de capacitacién virtual: realizar un programa de
capacitacion para el personal clave del MOPC, con el objetivo de: i) Comprender cada una de las
etapas de la metodologia; ii) Dar seguimiento a la implementacién de la metodologia a los casos
prioritarios; iii) Interpretar y analizar resultados generados por el modelo Blue Spot y su
adaptacion a las necesidades de los departamentos involucrados.

La capacitacion debe contener un enfoque practico, con casos concretos basados en las
situaciones que responda a las necesidades de los participantes, con énfasis en:

Coémo puede utilizarse la herramienta para los proyectos priorizados (Estimar danos y perdidas,
evaluar criticidad, priorizar inversiones, priorizar soluciones, etc).

Actualizacion de la matriz de priorizacion PAE/DAE para la definicion de los hotspot.
Actualizar los datos de la herramienta.

Crear nuevos arquetipos, segun la necesidad de las infraestructuras priorizadas.
Definir nuevos criterios de evaluacién para ser incorporados en el andlisis multicriterio.
Interpretar y analizar resultados generados por el modelo Blue Spot.

El programa de capacitacion se desarrollara de manera virtual por medio de una plataforma de
videollamadas proporcionada, y debera abarcar unas 20 horas divididas en un periodo de dos
meses. El plan de capacitacién tendrd el acompafiamiento del Banco en Santo Domingo con el
fin de servir de nexo de coordinacién entre el consultor y el MOPC.

Implementar los resultados del modelo de Blue Spot analisis en las infraestructuras priorizadas:
el consultor debera, basado en los resultados del modelo Blue Spot, determinar los dafios y
perdidas, evaluar criticidad, priorizar los tramos, asi como proponer las soluciones para
incrementar la resiliencia con una priorizacidn que se adecue a las consideraciones donde se
emplazan las infraestructuras prioritarias, para esto el consultor debera:

Actualizar la matriz de priorizacion PAE/DAE para la definicion de los puntos mas criticos.
Crear nuevos arquetipos, segun la necesidad de las infraestructuras priorizadas.

Definir nuevos criterios de evaluacidn para ser incorporados en el andlisis multicriterio, segun las
consideraciones del proyecto y los resultados arrojados por el Blue Spot.

Realizar un informe técnico que contenga los resultados de la metodologia completa para la
infraestructura priorizada, tomando en consideracidn las condiciones y caracteristicas especificas
del proyecto.

Validacién y verificacién de funcionalidad. Tras finalizar el proceso de capacitacion y de los
resultados de aplicacidon de la metodologia a los proyectos priorizados, el consultor debera
brindar soporte y atender cualquier inquietud presentada por los técnicos del MOPC y el BID,
durante un periodo de 1 mes con un maximo de 15 horas de dedicacion.

Adicionalmente deberad aclarar cualquier duda de cardcter técnico con relacién a la
implementacion de los resultados finales del modelo de toma de decisiones bajo incertidumbre.
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4. Actividades Clave

4.1. Las actividades que realizara el consultor estan orientadas al cumplimiento de los objetivos. Las
misma son enunciativas y no limitativas. Para su ejecucion se debera trabajar en forma conjunta
y coordinada con los funcionarios de la jurisdiccion y de las demas entidades u organismos
involucrados.

5. Resultados y Productos Esperados

5.1. Plan de trabajo: Plan de trabajo y metodologia a implementar en desarrollo de la consultoria, con
las fechas en las cuales se desarrollard el programa de capacitacion y la propuesta de plan de
capacitacion a impartir.

5.2. Informe 1: Materiales utilizados y las grabaciones de la capacitacion y la presentacion realizada
a los ministerios, asi como los resultados de las aplicacion de la metodologia blue spot a las
infraestructuras priorizadas.

5.3. Informe final: El informe deberd contener la compilacion de la totalidad de informacion y
recomendaciones obtenidas y/o generadas durante el desarrollo de la consultoria, incluyendo los
resultados del periodo de validacidn y verificacion de funcionalidad de la herramienta.

6. Calendario del Proyecto e Hitos

Entregable # Porcentaje Fecha Estimada de Entrega

1: Plan de Trabajo 20% A mes de iniciada la consultoria

2: Informe 1 50% Al séptimo mes de iniciada la consultoria
3: Informe final 30% Al finalizar el plazo de la consultoria

7. Requisitos de los Informes

7.1. Todo informe debe ser sometido al Banco en un archivo electrénico. El informe debe incluir una
cardatula, documento principal y todos los anexos. Archivos en formato Zip no seran aceptados
como informes finales debido a los reglamentos de la Seccién de Administracién de Archivos.

8. Otros Requisitos

8.1. Educacion: Profesional en ingenieria, fisica o afines.

8.2. Experiencia: Profesional con experiencia especifica de al menos diez (10) afios en el sector
mitigacién y adaptacion al cambio climatico.

8.3. Idiomas: espaiiol.

Habilidades claves

Campo técnico
e Aprendizaje continuo
e Colaborar y compartir conocimientos
e Centrarse en los clientes

e Comunicar e influir
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10.

8.4.
8.5.

8.6.

Innovar y probar cosas nuevas

Ciudadania: Usted es ciudadano de uno de nuestros 48 paises miembros.

Consanguinidad: No tiene miembros de su familia (hasta el cuarto grado de consanguinidad y
segundo grado de afinidad, incluido el cényuge) que trabajen en el BID, BID Invest o BID Lab.

Consideraciones en cuanto a la COVID-19: |a salud y la seguridad de nuestros empleados son
nuestra principal prioridad. Como condicién de empleo, el BID/BID Invest requiere que todos
los nuevos empleados tengan la vacunacion completa contra la COVID-19.

Supervision e Informes

9.1.
9.2.
9.3.
9.4.
9.5.

Tipo de Contrato: Consultor de Productos y Servicios Externos (PEC), suma alzada
Duracién: 12 meses

Fecha de inicio: septiembre de 2024

Ubicacién: Consultoria externa.

Persona responsable: Manuel Rodriguez Porcel, Especialista en Transporte de la
Representacién del BID en Republica Dominicana.

Calendario de Pagos

10.1.

10.2.

Las condiciones de pago se basaran en los hitos o entregables del proyecto. El Banco no espera
hacer pagos por adelantado en virtud de contratos de consultoria a menos que se requiera una
cantidad significativa de viajes. El Banco desea recibir la propuesta de costos mas competitiva
para los servicios descritos en el presente documento.

La Tasa de Cambios Oficial del BID indicada en el SDP se aplicara para las conversiones
necesarias de los pagos en moneda local.

Plan de Pagos

Entregables %
11. Plan de trabajo 20
12. Informe 1 50
13. Informe final 30
TOTAL | 100%
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