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Plano de Trabalho

1 — Dados cadastrais

ORGAO/ENTIDADE PROPONENTE i
PREFEITURA MUNICIPAL DE NITEROI

CGC:
2852114810001-59

ENDERECO:

RUA VISCONDE DE SEPETIBA, N° 987 - CENTRO.

CIDADE UF CEP DDD/TELEFONE  |[E.A ESTADUAL

NITEROI RJ 24-020-200 21 - 2620-0403

CONTA CORRENTE BANCO AGENCIA PRACA DE PAGAMENTO

NOME DO RESPONSAVEL CPF

CI/ORGAO EXPEDIDOR [CARGO FUNCAO MATRICULA
PREFEITO MUNICIPAL

ENDERECO CEP

2 — Outros participantes

ORGAO/ENTIDADE PROPONENTE CGC:

SECRETARIA DE SERVIGOS PUBLICOS 2852114810001-59

ENDERECO:

RUA VISC. RIO BRANCO, 11 — PONTA DAREIA.

CIDADE UF CEP DDD/TELEFONE | E.A ESTADUAL

NITEROI RJ 24020-000 21-2613-6759

CONTA CORRENTE BANCO AGENCIA PRACA DE PAGAMENTO

NOME DO RESPONSAVEL CPF

DAYSE NOGUEIRA MONASSA

CI/ORGAO EXPEDIDOR [CARGO FUNCAO MATRICULA
SECRETARIA

ENDERECO CEP
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4 — Consorcio operacional
4.1 - O Consorcio

As mudancgas cada vez mais rapidas por que passam as relagcdes econdmicas tém
impactado os sistemas de transportes, quer pelos crescentes aumentos dos custos,
quer pelas mudancas no uso do solo, quer pela concorréncia de sistemas
alternativos, quer pelo avango tecnoldgico na area de comunicagéo, entre outros.
Estes fatores tém concorrido para redugao da demanda, gerando um circulo vicioso
de aumento de custos e de redugdo de receita, refletindo-se negativamente no valor
da tarifa e rentabilidade do negdcio. Diante deste quadro os empresarios de Niteroi
tém buscado formas de reverter a situacdo, adotando as mais diversas formas de
parceria. Dentre essas modalidades empresariais destaca-se o Consoércio
Operacional como a alternativa mais eficaz de se implementar a colaboragao
interpresarial.

Isto porque a exploracdo das linhas de transporte coletivo de um dado sistema, via
de regra, é feita por mais de uma empresa. O que num primeiro momento é salutar,
no seguinte apresenta alguns aspectos negativos de relevante importancia, pois se
por um lado a concorréncia remete os operadores a tentativa de pratica de um
melhor servigo ao menor preco possivel, por outro lado ela (a concorréncia) faz com
que a oferta se superponha na tentativa de se transportar o maior niumero de
passageiros, gerando ao longo do dia periodos de ofertas concentrada, contrapostos
a outros de vales. Com isso, apesar de aumentar o resultado da relagédo
oferta/demanda, a qualidade efetiva do servigo cai, prejudicando tanto usuarios,
quanto empresarios. Assim, uma das referéncias iniciais do consorcio é evitar a
concorréncia predatéria e ganhar velocidade comercial.

Dessa forma, o Consdrcio Operacional vem a ser um sistema organizacional
constitbuido a partir do agrupamento de empresas, de forma legal e orientada, para
relacionarem entre si e com terceiros, racionalizando os procedimentos, de forma a
tornar as empresas consorciadas mais eficientes, eficazes e viaveis
economicamente.

Em Niteréi o consorcio sera implementado de forma a manter as caracteristicas
particulares de cada empresa operadora, de maneira tal que juridicamente
mantenham-se independentes, podendo ser formado apenas por area operacional.
Como o consoércio sera formado por empresas que atuam no mesmo segmento de
mercado, tem-se que assegurar que elas mantenham sua identidade e
personalidade juridica, permitindo sua identificacdo nas relagbes com terceiro,
usuarios e empregados.
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O consorcio (ou consorcios) nao substituira as empresas, que manterdo seus
padrées de trabalho dentro das garagens. Mas os veiculos poderdo ser
padronizados visualmente, caracterizando a unidade consorciada a que esta
vinculado, facilitando a identificagcao pelos passageiros e pela Prefeitura.

A principio, o planejamento estratégico sera comum, com base em programa de
gestao da qualidade, sendo que cada empresa podera ter suas proprias missao e
visdo, assim como eleger seus valores. Por outro lado, a compra de veiculos, por
exemplo, podera ser feita em conjunto, e a de pegas e acessorios individualmente.

Do ponto de vista operacional, espera-se que a formagado do consoércio venha a
facilitar a viabilizagdo de varios projetos, destacando-se entre eles a reestruturagéo
dos itinerarios das linhas de transporte coletivo e implantacdo de bilhetagem
eletrénica, iniciativas estas que deverdo concorrer para reducido dos custos dos
Servigos.

Para tanto, estdo em fase de elaboragcdo os instrumentos para regulamentar as
relagbes oriundas do consoércio, prevenindo conflitos e dirimindo duvidas, podendo
eles ter os seguintes enquadramentos: Carta de Intengbes, Termo de Opgéo e
Formacdo do Consdrcio, Normas para Ajuste da Receita e Custo do Consércio,
Regimento Interno e o Contrato propriamente dito, onde:

e Carta de Intencbes — é o instrumento que dara inicio a formagao do
consoércio, tornando publica a intengdo do agrupamento e indicando quais
os principios que nortearao as relagbes consorciados, servindo depois,
como fonte de interpretagdo na ocorréncia de conflitos e interesses;

e Termo de Opcdo e Formagdo do Consoércio — por este instrumento a
empresa interessada fara sua opgao a integracédo no sistema de operagao
consorciada, expressando de modo claro, e sem vicios de consentimento,
sua opcao a uma determinada estrutura de organizagao;

e Normas para Ajuste da receita e Custo do Consdrcio — neste instrumento
deverao estar contidas todas as normas que regularéo as transferéncias
de receitas e custos entre as empresas consorciadas;

e Contrato — sera instrumento regulamentador das relagdes entre empresas
consorciadas, prevendo direitos, obrigagdes critérios de operacéo, etc;

Além dos instrumentos citados, devera ser aprovado pelas empresas
consorciadas um Regimento Interno para regular as particularidades da operagao
e ainda fixar um tipo de cédigo de infragdes e penalidades. Dada a sua natureza,
a elaboragao deste documento somente se dara apds a avaliagcdo de como o
sistema consorcial esteja se desenvolvendo.
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A implementacido do sistema de consércio sera feita com a participagao e anuéncia
da Prefeitura, que devera instituir normas legais especificas. Por conseguinte, é
importante destacar que as linhas propostas no estudo de reestruturacéo
operacional derivam de modificacbes e adapta¢des das linhas atuais, devendo elas
ser objeto de delegacéo direta ao proprio consorcio.
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4.2 — Acessibilidade

A maioria das viagens realizada nas cidades brasileira, e da América Latina em
geral, é feitas utilizando-se o 6nibus, sendo os motivos predominantes trabalho,
estudo e tratamento médico, o que lhe confere uma fortissima conotagdo social.
Apesar disso, eles trafegam por vias congestionadas, disputando espagco com os
veiculos particulares, impondo horas desperdigadas a seus usuarios e agravando a
poluigao do ar.

Assim a operagcao em trafego misto aumenta o tempo de percurso, o desgaste dos
veiculos, o consume de combustiveis e os custos operacionais, entre outros
inconvenientes. Mas diversas experiéncias ja demonstram a eficacia de se priorizar
o deslocamento deste modo de transporte. A segregagdo de espagos para a
movimentacdo exclusiva dos o6nibus tem trazido beneficios ndo s6 aos seus
usuarios, mas também aqueles que fazem uso do transporte regular.

Estes modernos sistemas de dnibus tém os seguintes objetivos:

e Melhorar as condigdes de transporte da maioria dos habitantes da cidade,
reduzindo tempos de viagem e aumentando o conforto;

e Estimular os usuarios de 6nibus a continuar utilizando o sistema, reduzindo
seu interesse em transferir-se para o veiculo individual;

e Reduzir o custo operacional dos servigos e elevar sua qualidade, obtendo-se
menor precgo total para a viagem do usuario;

e Induzir a transferéncia dos usuarios do veiculo particular para o transporte
coletivo, identificando-se vantagens para o usuario do 6nibus, tais como
conforto aceitavel e menores custos, consumo de combustiveis e tempo de
viagem;

e Reduzir ou retardar as necessidades de grandes investimentos no sistema
viario para acomodar grandes volumes de veiculos particulares;

e Propiciar melhor deslocamento total, considerando os deslocamentos
complementares a pé.

Assim, a importancia da implementacido de medidas de prioridade para o transporte
coletivo pode ser assim resumida:

Aumento da velocidade comercial;

Reducgao de tempo de viagem,;

Reducéo do tempo de espera nos pontos;

Melhoria das condi¢cdes de conforto dos usuarios;

Facilita as manobras de embarque e desembarque dos passageiros;
Reducgao dos custos operacionais;

Reducao da tarifa;

Aumento da regularidade/confiabilidade dos servigos;

Aumento da seguranga no transito;

Reducao da ociosidade da frota.
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Varias podem ser as alternativas de configuragao fisica de uma faixa/pista exclusiva.
Em Niterdi, na Alameda S&o Boaventura, optou-se pela faixa exclusiva junto ao
canteiro central, que apresenta, de maneira geral, as seguintes vantagens:

¢ Nao sofre interferéncia das operagdes de carga e descarga realizadas junto
as calgadas (meio-fio);

e Nao sofre interferéncia do embarque de passageiros de veiculos de passeio;

e Nao sofre interferéncia do acesso de veiculos as propriedades lindeiras no
lado direito da via;

¢ Nao afeta as conversdes de outros veiculos a direita;

e Permite a liberagdo do estacionamento junto ao meio-fio direito;

e Possibilita o aproveitamento do canteiro central, caso haja, para implantagao
dos pontos de parada;

e Permite obter maiores velocidades operacionais para o transporte coletivo;

e Facilita a programagao de semaforo com prioridade para o transporte coletivo.

Destaca-se a importancia deste corredor, tendo em vista que através dele ndo so se
deslocam varias linhas municipais, como também outras tantas metropolitanas.

Cumpre destacar que, acompanhando as propostas de priorizagao da circulacdo do
transporte coletivo, o projeto final prevé medidas para promover a revitalizagado das
areas a serem atendidas através de instalagdo de mobiliario urbano, comunicagao
visual nos pontos de parada, sinalizagdo adequada, travessias de pedestres,
medidas moderadoras de trafego (“traffic calming”), medidas urbanisticas e de
paisagismo.

As travessias de pedestres receberao tratamento priorizado, com tempo proprio aos
semaforos para este tipo de deslocamento e rampas e pisos diferenciados para
facilitar o acesso aos pontos.

Outro aspecto de relevante importancia é a definicdo, em cada ponto de parada, de
espacos especificos destinado ao sistema municipal e ao sistema metropolitano,
prevendo-se a capacidade para até 6 veiculos parados simultaneamente. Este
procedimento operacional visa organizar e agilizar as manobras de embarque e
desembarque de passageiros. Nestes locais também esta prevista a inser¢cado de
mais uma faixa de transito especifica para permitir a ultrapassagem dos coletivos.

Nos pontos de parada as plataformas serdo elevadas em relagdo ao nivel do meio-
fio, de forma a facilitar o acesso dos passageiros aos veiculos, inclusive aqueles
portadores de necessidades especiais. Nesta mesma linha de se criar facilidades
para os usuarios, os deslocamentos entre a plataforma e o passeio se fara através
de rampas.

Registra-se que os 0Onibus serdo dotados de porta com largura suficiente para

permitir o acesso dos usuarios que utilizam cadeira de rodas, cujas especificacbes
estdo em fase de detalhamento.
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4.2.1 — Programa de Transporte Eficiente

O Transporte Eficiente (TE) foi estruturado em 1999 com objetivo de implantar no
municipio de Niter6i um Servigo de Transporte Coletivo Alternativo, de qualidade,
adaptado as necessidades de Pessoas Portadoras Necessidades Especiais (PNE),
deficientes temporarios, idosos, doentes cronicos e alunos da rede publica
portadores de necessidades especiais, com incapacidades para o uso do transporte
convencional.

Hoje, dispomos de 10 (dez) veiculos tipo Vans e 01 (um) Micro Onibus todos
adaptados com plataformas elevadicas (elevadores). Os interessados em utilizar o
transporte eficiente (TE), recebem da SICPS um manual explicativo de
cadastramento, constando 02 (dois) formularios, sendo um para dados pessoais e o
outro para laudo e informacdes médicas. Apds o retorno destes documentos, os
interessados serao entrevistados e orientados a aguardarem a viabilizagdo de
atendimento nos dias e horarios necessarios.

De 1999 a 2004 foram cadastrados 1600 (mil e seiscentas) pessoas. Algumas
utilizaram o TE durante no periodo em que fariam o tratamento e, eventualmente a
necessidade mais sistematica, mantém a credencial para saidas avulsas, que sao
agendadas previamente.
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4.3 — Energia do sistema implantado

Desde 1997 os operadores de transporte publico do Estado do Rio de Janeiro
participam do projeto Economizar, criado em convénio pelo Ministério das Minas e
Energias, Petrobras/Conpet e CNT/Idaq, que tem por objetivo colaborar para a
economia de combustivel e o controle da emissdo de poluentes por veiculos
automotivos.

Sao objetivos deste projeto:

e Conscientizar e motivar o setor de transporte para a necessidade da
racionalizac&o do uso do diesel;

e Reduzir emissdes veiculares, proporcionando melhoria na qualidade do ar e
gerando reflexos positivos na imagem do setor;

e Promover cuidados necessarios para o armazenamento do oleo diesel;

e Proporcionar reducdo de custos do combustivel e da manutencdo dos
veiculos para as empresas do setor, melhorando seus resultados;

e Promover para o setor de transporte, proporcionando aos usuarios e clientes
servigos com maiores niveis de seguranga e qualidade.

O programa funciona com visitas, coordenadas por um técnico altamente qualificado
e treinado, das Unidades Moveis do Projeto as empresas de transporte. Estas
Unidades Moéveis sdo veiculos equipados com os instrumentos necessarios para
uma avaliagao eficiente da frota que se baseia nos seguintes pontos:

Metodologia de gestado do uso dos combustiveis;

Cuidados com o recebimento, instalagdo e armazenagem do diesel;
Conservacao dos veiculos e consumo dos motores — teste de opacidade;
Praticas de manutencao dos veiculos;

Qualificagao profissional.

A terceira fase do projeto, que consiste na sua ampliagao para os outros estados e
na transformagéo de pelo menos 10% da frota do Projeto Economizar para o gas
natural veicular (GNV), onde este combustivel estiver disponivel, foi iniciada em
marco deste ano.

Varios sao os beneficios proporcionados pelo uso do GNV, considerado um
combustivel mais limpo. O gas natural, conforme ja demonstrou no uso em
automdveis, € capaz de reduzir significativamente a emissdo de poluentes, um
problema grave nas metropoles. A substituicdo do diesel nos Onibus, portanto
contribuira para a melhoria das condicbes ambientais nas cidades, refletindo na
redugcao dos gastos publicos com saude, por exemplo, ja que os 6nibus movidos a
gas natural tém um percentual de emissdo de poluentes muito mentor do que os
movido a diesel. A emissdo de mondéxido de carbono é 66% menor, de
hidrocarbonetos 76%, de 6xidos nitrosos 92% e de fuligem e enxofre, 100% menor.
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Adicionalmente, a adocdo do GNV nas frotas de 6nibus de Niterdi contribuira para
reduzir a importacdo de Oleo diesel e, com isso, gerar superavits na balancga
comercial brasileira no segmento de derivados de petréleo.

O GNV ja conta com um prego competitivo. A rede de gasodutos esta crescendo de
forma acelerada. A qualidade do gas natural obedece, atualmente, a especificagdes
da Agéncia Nacional de Petrdleo (ANP) e ja existe tecnologia nacional para a
fabricagdo de motores a gas, que comega a ser exportada para outros paises.

A previséo é de que, com a descoberta recente pela Petrobras de grandes reservas
de gas natural, o GNV acelere ainda mais sua insergdo na matriz energética,
oferecendo, além das vantagens ambientais, custos muito mais baixos para as
empresas de transporte urbano.

E é neste contexto que se insere a intencado de se adotar dnibus movidos a GNV nas

linhas troncais do novo sistema de transporte de Niterdéi, de forma a absorver, assim,
as vantagnes de melhoria da qualidade de vida e reducao de custos.
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5 — Medidas mitigadoras
5.1 — Camara Setorial do Transporte Rodoviario de Cargas

5.1.1 — Decreto
DECRETO N° 9476/2005

O PREFEITO MUNICIPAL DE NITEROI, no uso de suas atribui¢des legais, de acordo
com o disposto no artigo 12, artigo 66, inciso I, VI, XL, todos da lei Organica do Municipio,
de 04 de abril de 1990;

Considerando que para se atingir de modo mais efetivo os objetivos tracados pela Prefeitura
Municipal de Niteroi para o setor de transporte rodovidrios de cargas.

Considerando a necessidade de implementar a cooperagdo técnica, harmonizar
procedimentos operacionais, incrementar e facilitar circulagdes de bens, relativamente as
atribuicdes da Prefeitura nestas atividades;

Considerando por fim a necessidade de estabelecer uma instancia de debate, formulagao,
monitoramento entre a Prefeitura e o Governo Federal, através do Ministério dos Transportes
e, ainda, com a efetiva participacdo das entidades representativas do seguimento do transporte
rodoviario de cargas, compreendendo as empresas, cooperativas e autdbnomos;

DECRETA:

Art. 1° - Fica instituida a Camara Setorial do Transporte Rodoviario de Cargas — CSTRC, no
ambito da Prefeitura Municipal de Niteroi.

§ 1° - A CSTRC sera integrada por representantes dos setores publicos e privado, com a
seguinte composicao: 01 (um) Presidente da CSTRC, 05 (cinco) representantes da Prefeitura
de Niteroi e 02 (dois) suplentes, todos indicados pelo Prefeito; 06 (seis) representantes do
segmento do transporte rodoviario de cargas no Municipio de Niteroi e 02 (dois) suplentes,
todos indicados pela frente Nacional do Transporte Rodovidrio de Cargas.

§ 2° - Podera ser convidado um representante do Ministério dos Transportes para contribuir
no debate na formulagdo e até mesmo na implementagao de medidas consensuais.
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§ 3° - A CSTRC podera ser ampliada por representantes de outros segmentos da cadeia
logistica, sem direito a voto, como: concessiondrias de rodovias, fornecedores de postos de
abastecimento, representacao local do SEST/SENAT e embarcadores, entres outros.

§ 4° - O membros integrantes da CSTRC poderao ser substituidos a qualquer tempo por ato do
Prefeito.

§ 5° - A CSTRC seri instalada por ato formal do Prefeito do Municipio de Niteroi.

Art. 2° - A CSTRC tera por atribuicao basica a discussao de temas com o objetivo de propor a
formulagdo de procedimentos operacionais, cuja implementagdo de ac¢des, no que cabe ao

Municipio de Niteroi, sera realizada através de ato formal do Prefeito.

Art. 3° - O Prefeito Municipal de Niteroi baixara ato formal instituindo o Regimento Interno
da CSTRC.

Art. 4° - Os 6rgdos de Administragdo Publica Municipal Direta e Indireta e de assisténcia
direta e imediata ao Prefeito Municipal de Niter6i, que compde a estrutura organizacional
desta Prefeitura prestardo assisténcia técnica, assessoria juridica, apoio material e logistico

para alcance dos objetivos previstos neste Decreto.

Art. 5° - O desempenho das atividades CSTRC constitui atividade re relevante interesse
publico, ndo fazendo jus a qualquer espécie de remuneracao.

Art. 6° - Este Decreto aprova o Regimento interno anexo.

Art. 7° - Este Decreto entra em vigor a partir da data de sua publicagao.

Prefeitura Municipal de Niteroi, 03 de Janeiro de 2005.

Godofredo Saturnino da Silva Pinto
Prefeito de Niteroi

Dayse Nogueira Monassa
Secretaria de Servicos Publicos
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DECRETO N°... DE 03 de Janeiro de 2005.

O PREFEITO MUNICIPAL DE NITEROI, no uso de suas atribuicoes legais, de acordo com
o artigo 66°, inciso VI da Lei Orgéanica do Municipio e na forma do artigo 3° do Decreto n°...

DECRETA:

Art. 1°. Instituir o Regimento Interno da Camara Setorial do Transporte Rodoviario de Cargas
— CSTRC, criada pelo Decreto n°... de 03 de janeiro de 2005.

CAPITULO I
Finalidade

Art. 2°. A CSTRC compete:
I- promover a cooperagdo técnica, harmonizar procedimentos operacionais,
incrementar e facilitar a circulacdo de bens, relativamente as atribui¢des desta
Prefeitura nestas atividades;

I1- promover a articulagdo do Governo Municipal com o Governo Federal, através do
Ministério dos Transportes e com o setor privado com vistas a compatibilizar
politicas;

III-  promover a ampla discussdo com as entidades representativas do segmento do

transporte rodoviario de cargas, compreendendo as empresas, cooperativas e
auténomos, objetivando adequar sua operacao aos interesses publicos do
Municipio de Niteroi.

CAPITULO I
Organizacao

Art. 3°. A estrutura da CSTRC ¢ constituida de Presidente, Secretario Executivo e Membros.
Paragrafo Unico. Coordenadores de grupos especificos da sociedade organizada, a serem
designados pelo Presidente para atuarem em determinadas matérias de forma permanente ou
temporaria no apoio a CSTRC, poderdo ser, eventualmente, incorporados a estrutura da
CSTRC.

Fls.2
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Art. 4° - A Presidéncia da CSTRC sera exercida pelo Secretdrio Municipal Responsavel pela
Gestao do Transito e Transporte da Prefeitura Municipal de Niterdi, assessorado por um
Secretario Executivo, escolhido dentre seus membros, designado pelo Prefeito.

Art. 5° - O Apoio técnico-administrativo podera ser prestado por outros 6rgaos ou entidades
da administrag@o publica ou do setor privado, individualmente, ou por intermédio da
formagao de grupos técnicos especializados.

CAPITULO III
Competéncia

Art. 6° - Ao Presidente da CSTRC compete:

I — presidir os trabalhos da CSTRC;

IT — promover as condigdes necessarias para que a CSTRC cumpra suas atribuigdes;

IIT — designar coordenadores e secretdrios de grupos especificos;

IV-encaminhar ao Prefeito Municipal de Nitero6i as proposi¢cdes emanadas da CSTRC, bem
como a documentagao que se fizer necessaria ao perfeito entendimento do assunto proposto.

Art. 7° - Ao Secretario Executivo da CSTRC compete:

I — organizar a pauta das reunides da CSTRC;

II — comunicar aos membros da CSTRC, horarios, local e data das reunides extraordinarias;
III — elaborar as Atas das reunides da CSTRC;

IV — enviar os documentos referentes a cada reunido aos membros representantes;

V — manter arquivo e ementario dos assuntos tratados na CSTRC.

Art. 8° - Aos membros da CSTRC compete:

I — analisar e discutir matérias em exame e propor solucoes;

II-elaborar documentos e estudos que subsidiem as decisdes da CSTRC;

IIT — participar de grupos tematicos especificos;

IV — contribuir com suas experiéncias e responsabilidades especificas, como representantes de
orgaos e entidades responsaveis pelo apoio a formulacdo da politica de transporte.

Fls.3
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CAPITULO IV

Rotina Administrativa

Art. 9° - A CSTRC reune-se, ordinariamente, a cada dois meses e, extraordinariamente, por
convocacdo de seu Presidente ou da maioria dos membros.

Art. 10° - A pauta das reunides, previamente aprovada pelo Presidente, serd fornecida a cada
Conselheiro, juntamente com todo o material pertinente, pelo menos cinco dias uteis antes de
cada reunido.

§1° Toda matéria relatada sera incluida em pauta para ser apreciada pelo Plenario, até a
segunda reunido ordinaria subseqiiente a entrega do relatorio.

§2° A pauta de qualquer reunido extraordinaria serd constituida exclusivamente das matérias
que motivaram sua convocacao.

Art. 11° As matérias propostas pelos membros da CSTRC serao sempre apreciadas pelo
Plenario do Conselho, salvo tempestivo pedido de exclusdo feito pelo proponente.

§1° Toda matéria sujeita a avaliacdo do Plenario do CSTRC receberd instrugdo inicial de
responsabilidade da Secretaria Executiva da CSTRC.

§2° Até quinze dias da apresentagcdo das matérias propostas, o Presidente da CSTRC designara
para um ou mais membros, estabelecendo prazo final para apresentagao de relatorio, em
funcdo da urgéncia requerida.

Art. 12° Qualquer pessoa fisica ou juridica pode encaminhar propostas, indicagdes, sugestdes
ou consultas a CSTRC, que merecerao exame e encaminhamento no ambito da Presidéncia e,
no caso de relevancia, serdo, a seu critério, algadas ao conhecimento ou manifestagdo do

plenério do CSTRC.

Art. 13° As reunides da CSTRC serdo desdobradas em duas sessoes, a saber:

Fls. 4
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sessao de expediente;
sessao de discussao e votacao.

§ 1° - As sessdes de expediente, destinadas a apresentacdo de comunicacdes, informes,
indicagoes e relatorios, terdo duracdo maxima de sessenta minutos, podendo estender-se por
mais trinta minutos quando houver convidado para manifestar —se sobre tema de interesse da
CSTRC.

§ 2° - As sessdes de discussao e votagao serdo instaladas com presenga da maioria absoluta
dos membros e as decisdes serdo tomadas por maioria absoluta dos membros e as decisdes
serdo tomadas por maioria de votos, mantido o “quorum” de instalagdo;

§ 3° - E livre a participagdio dos suplentes nas reunides da CSTRC, com direito a voz, por
convite do Presidente ou por indicagdo do titular.

Art. 14° - Qualquer matéria incluida na pauta podera ser retirada durante a sessdo de
discussdo e votagao, por decisdo do Presidente ou ma maioria dos membros presentes.

Paragrafo Unico. A matéria retirada de pauta serd automaticamente incluida na pauta da
reunido extraordindria, no caso de convocag¢do nos termos deste Regimento.

Art. 15° - A critério do presidente ou na maioria dos conselheiros presentes, poderao ser
propostas matérias relevantes e urgentes, ndo expressamente consignadas na pauta de
reunides, para apreciagao, na sessao de discussao e votagao, cabendo aos proponentes relata-

las por escrito ou verbalmente.

Paragrafo Unico. As matérias a que se refere este artigo deverao ser propostas no inicio das
reunides e incluidas como ultimo item a ser apreciado.

Art. 16° - As decisdes da CSTRC serdo transcritas em Resolugdes assinaladas pelo seu
Presidente € publicadas no Diario Oficial do Municipio.

Fls. 5
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CAPITULO V
Disposigdes Gerais

Art. 17° - O Presidente da CSTRC baixard normas complementarmente ao disposto neste
Regimento Interno.

Art. 18° - Qualquer Proposta de alteragdo deste Regimento Interno sera apreciado pelo
Plenario da CSTRC.

Art. 19° - O Presidente da CSTRC decidira sobre as davidas e omissdo surgidas na aplicagao
deste Regime Interno, cabendo a qualquer membro recorrer da decisdo ao Plenario.

Art. 20° - Este Decreto entra em vigor na data de sua publicagdo.

Prefeitura Municipal de Niteroi, 03 de Janeiro de 2005.

Godofredo Saturnino da Silva Pinto
Prefeito de Niteroi

Dayse Nogueira Monassa

Secretaria de Servicos Publicos

21/99



5.1.2 — Atas das Reuniées

¢ Reuniao Inaugural em 23 de fevereiro de 2005

CAMARA SETORIAL DO TRANSPORTE RODOVIARIO
DE CARGAS

Local: Auditorio do MAC — Museu de Arte Contemporanea
Hora: 10h

De forma pioneira, o Exmo. Sr. Prefeito de Niter6i, Prof* Godofredo Saturnino da
Silva Pinto, abriu a reunido, empossando os 12 integrantes da Camara Setorial do Transporte
Rodoviario de Cargas, composta de 08 representantes do poder publico municipal, sendo 02
suplentes e de 08 representantes do segmento do transporte rodovidrio de cargas, sendo 02
suplentes, a saber:

Presidente:
Dayse Nogueira Monassa

Representantes da Prefeitura:
Adriana dos Santos Scovino
Sergio Bello Pimentel Barbosa
Pedro Domingos da Silva Baldi
Rodrigo Neves Barreto

José Luiz Pascoal

Suplentes:

Susan Salles Canellas

Leila Sénos

Representantes do Segmento do Transporte Rodoviario de Cargas:
Nélio Botelho

Hércules Pereira

Francisco Cupello

Eduardo F. Rebuzzi.

Francisco Cesar Holanda de Freitas

Jodo Leite Barreto

Suplentes:

Marcelo Rabello

Marylan de Moraes

A solenidade contou ainda com a participagdo do Secretario de Politica Nacional de
Transportes do Ministério dos Transportes, Sr. José Augusto Valente e do presidente da
Concessionaria Ponte S/A, Sr. Marcio Silva.

O objetivo da CSTRC — Camara Setorial do Transporte Rodovidrio de Cargas ¢
discutir acdes e propor solugdes e suas devidas implantacdes para a melhoria do impacto do
sistema de carga e descarga de mercadorias nas ruas do municipio e nos seus acessos como a
Ponte Rio-Niterdi e a Alameda Sdo Boaventura.
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Outra discussdo a ser levantada pela Camara Setorial serd a ampliagao do horario em
que caminhdes podem trafegar pela Ponte Rio-Niterdi. Os caminhoneiros querem ampliar este
horario e a direcdo da Ponte diz necessitar de uma posicdo da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT).

Segundo o Secretdrio de Politica Nacional de Transportes, José Augusto Valente, a
implantacdo da CSTRC ¢ uma inovagdo para este municipio, ja que grande parte da carga do
Estado do Rio de Janeiro passa por Niterdi. “O transporte rodoviario representa 62% de todo
o movimento de cargas hoje no pais. As cargas para chegarem ao porto t€ém de vir de
caminhdo. Queremos melhorar a qualidade do servi¢o propondo redugdo de custo no mercado
interno e nos setores de importacao e exportagdo” afirmou o Secretario.

O presidente do Movimento Unido Brasil dos Caminhoneiros, Né¢lio Botelho,
agradeceu o apoio do governo municipal aos caminhoneiros e afirmou que a Cdmara servira
de modelo para outras cidades, ja que os principais envolvidos no transporte rodoviario de
mercadorias e seus impactos fazem parte dela.”E o principio do entendimento e uma possivel
solugdo para o transporte de cargas no pais. E necessario um planejamento prévio
promovendo o bem-estar dos caminhoneiros e da populacdo. A Ponte Rio-Niteroi ¢
fundamental para o fluxo de caminhdes”.

Para a presidente da CSTRC e Secretaria de Servigos Publicos de Niterdi, Dayse
Monassa, a Camara vai auxiliar na racionalidade do sistema de carga e descarga nas ruas da
cidade e diminuir o impacto que esta atividade provoca no transito de Niter6i. “Vamos nos
reunir para propor solucdes e agir para que o transporte de cargas nas ruas da cidade
incomode o menos possivel a populagao”, explicou ela que esta preocupada com o inicio das
atividades do Porto de Niterdi, arrendado a iniciativa privada, € que ao entrar em
funcionamento, aumentara o numero de caminhdes circulando pelas ruas da cidade. “A
atividade do Porto contribuird para impulsionar a economia do municipio e precisamos estar
preparados e chegar a um consenso sobre esta atividade”, complementou Dayse Monassa.

O secretario do Sindicato dos Transportes de Carga do estado do Rio de Janeiro, Jodo
Leite, afirmou que o transporte de cargas ¢ de extrema importancia em todos os setores. “O
transporte de cargas ndo ¢ reconhecido. Devemos pensar que ¢ ele quem transporta quem
transporta o material hospitalar e alimenticio, entre outros”, disse ele.

O Prefeito Godofredo Pinto encerrou a solenidade ressaltando que Niterdi esta
vivendo um momento histérico. “Estamos sendo pioneiros, expostos a erros e acertos e
servindo de modelo para outros centros urbanos. Caso as propostas da Camara Setorial sejam
colocadas em pratica poderemos ter uma maior racionalidade neste setor, diminuindo os
aspectos negativos, o consumo de combustivel e de polui¢cdo”, finalizou o Prefeito.

Finalizando, ficou acordado que a segunda reunido da Camara Setorial serd realizada

no dia 11 de abril de 2005, as 10h, na sede da Secretaria Municipal de Servi¢os Publicos e que
seus integrantes receberdo convites para confirmagdo de presenca.

Nitero6i, 23 de fevereiro de 2005.
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e 22 Reuniao realizada em 11 de abril de

CAMARA SETORIAL DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE

CARGAS
Local: Sede da Secretaria Municipal de Servigos Publicos de Niterdi
Hora: 10h
Presentes:

Dayse Monassa
Sergio Bello Pimentel Barbosa
Leila Sénos

Susan Salles Canellas
Nélio Botelho
Hércules Pereira
Eduardo F. Rebuzzi.
Jodo Leite Barreto
Marylan de Moraes
Lara

Albanesa

A reunido foi aberta pela presidente da Camara Setorial, Dayse Monassa. Devido ao
crescimento do fluxo de caminhdes neste municipio, decorrente da reativagdo do Porto de
Niter6i e da implantacdo do Terminal Pesqueiro, os integrantes da Camara Setorial
concordaram da necessidade de criacdo de ponto de apoio de base para carga e descarga de
mercadorias dentro da area do porto de Niter6i bem como de elaboracao de estudos sobre o
aumento do fluxo de carga e descarga na zona portudria do municipio. Ha também
necessidade de estudos técnicos, relativo ao impacto na Ponte Rio-Niterdéi do aumento do
fluxo de caminhdes, decorrente do crescimento da industria neste municipio, visando
ampliacao da janela do horario de passagem de caminhdes de trés ou mais eixos na Ponte Rio-
Niter6i. Os integrantes da Camara Setorial questionaram o fundamento usado para
determinagdo do horario exercido atualmente para passagem de veiculos de carga, que ¢
compreendido entre 22h e 4h.

Foi informado por Dayse Monassa que através de oficio enviado a ANTT foi solicitado todos
os estudos e projetos existentes relativos ao trafego na Ponte Rio-Niterdi daquela Agéncia.
Com objetivo de subsidiar os trabalhos da Camara Setorial e ap6s os entendimentos de praxe
ficaram acordadas as seguintes providéncias:

1 — Solicitacdo por parte da Camara Setorial de posi¢do quanto aos estudos para viabilizagao
de abertura de janela de horéario para circulacio de caminhdes na Ponte Rio-Niteroi a
Universidade Federal Fluminense — UFF, incluindo contra-fluxo e testes monitorados.
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2 — Solicitagao por parte da Camara Setorial via oficio a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT, de abertura de janela de horario para passagem de caminhdes na Ponte
Rio-Niter6i no horario compreendido entre 4h e 12h no sentido Rio-Niteroi e entre 12h e 4h
no sentido Niteroi-Rio.

3 — Solicitacdo por parte da Camara Setorial ao Departamento Nacional de Infra-Estruturas de
Transportes — DNIT de copia de Portaria do DNER quanto a restrigdo de circulacdo dos
veiculos de trés ou mais eixos na Ponte Rio-Niteroi.

4 — Criagdo de mecanismos por parte da ANTT para informacdo de acidentes ocorridos na
Ponte Rio-Niter6i ao setor competente deste municipio.

5 — Defini¢do Normativa por parte do 6érgao gestor de transito deste municipio com relagdo ao
horario de carga/descarga nos bairros Centro, Icarai e Inga.

Encerrando a reunido, ficou acordado que a 3* Reunido da Camara Setorial do Transporte
Rodoviario de Cargas sera realizada no dia 16 de maio de 2005, as 10h, e pauta de analise dos
pareceres conclusivos da Ponte Rio-Niterdi e da proposta para carga e descarga neste
municipio nos bairros do Centro, Icarai e Inga.

Niter6i, 11 de abril de 2005.

e Normativa:

A Prefeitura Municipal de Niterdi, através do Decreto Lei 9476/05, Capitulo I, DA
FINALIDADE, Artigo 1°, Inciso lll, visa promover uma ampla discussédo com as
entidades representativas do segmento do Transporte Rodoviario de Cargas, para
ordenar com este segmento horarios que visem a ndo causar transtorno no transito
do Municipio.

Mas para isso, sdo necessarios estudos nas areas setoriais dos transportes
rodoviarios de cargas, afim de que possamos determinar os melhores horarios para
carga e descarga em nosso Municipio, sem que isso afete o transito e este
transtorno seja eliminado.
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6. Descricao do projeto

Obras de implantagéo do Plano Diretor de Transportes — PDTT —
o municipio de Niterdi, conforme ac¢des, abaixo relacionadas. Inicio Prazo
> Regiao Norte
o Corredores da Alameda S&o Boaventura
ImpIantag?o faixa seletiva para Onibus 03/2006 6 meses
Implantacdo de paradas de 6nibus sobre o canal
Implantacdo de travessias de pedestres
disciplinadas
o CTA - Controle de Trafego por Area
Implementac&o de novos Controladores 10/2005 6 meses
Semaféricos e Lagos de Contagem
o Corredor da Av. Feliciano Sodré
Implantagzﬂao faixa seletlya para 6nibus 04/2006 5 meses
Implantacao de travessias de pedestres
disciplinadas
o Rua Saldanha Marinho
Urbanizaggo L 06/2006 6 meses
Implantacdo de m&o unica formando binario com a
Av. Feliciano Sodré
o Implantagao do Terminal do Fonseca 06/2006 6 meses
o Implantagao do Terminal do Barreto 09/2006 3 meses
> Regido Oceénica / Pendotiba / Leste
o Largo da Batalha 03/2006 6 meses
Urbanizagao
o Av. Rui Bgrb({sa (Estrada da Cachoeira) 03/2006 5 meses
Urbanizagao e Alargamento
o Estrada Francisco da Cruz Nunes
Implantacao de faixa seletiva para 6nibus
Implantacdo de paradas no canteiro central 02/2006 7 meses
Implantacao de travessias de pedestres
disciplinadas
o [Estrada Alcebiades Pinto
Urbanizagao e alargamento o 01/2006 9 meses
Implantagdo de méo unica formando binario com
Estrada Francisco da Cruz Nunes
o Implantagao Terminal Largo da Batalha 03/2006 6 meses
o Implantagao Terminal Piratininga 05/2006 6 meses
o Implantagao Terminal Maria Paula 03/2006 8 meses
o Implantagao Terminal Varzea das Mogas 03/2006 8 meses
» Regiao Praias da Baia
o Corredor da Av. Ernani do Amaral Peixoto
Implantacao de faixa seletiva para 6nibus 10/2006 6 meses
Implantacdo de travessias de pedestres
disciplinadas
o Corredor da Avenida Roberto Silveira
ImpIantag'f]o de faixa sgletlva para dnibus 08/2007 10 meses
Implantacdo de travessias de pedestres
disciplinadas
o Implantagao Terminal Charitas 03/2006 8 meses
o Urbanizagao das areas impactadas 08/2007 6 meses
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Servicos Complementares

Inicio

Prazo

o Tunel Santa Rosa
Elaboragao do projeto executivo
Elaboragao do /Estudo de Impacto Ambiental /
Relatério de Impacto Ambiental

03/2006

6 meses

o Tunel Charitas — Cafuba
Elaboragao de estudo de viabilidade
Elaboracao do projeto executivo
Elaboragao do /Estudo de Impacto Ambiental /
Relatério de Impacto Ambiental

01/2007

4 meses

o [Estrada Celso Peganha (Garganta)
Elaboracao do projeto executivo
Execucgao de contengdes atirantadas
Execugao de terraplanagem
Execucgao de pavimentagao

06/2006

7 meses

o Revitalizagao area central de Niteréi

03/2007

11 meses

o Ciclovias
Elaboracao do projeto executivo
Implantagao pistas cicloviarias

12/2006

12 meses

o Recuperagao Terminal Joao Goulart

Recuperagao pavimento de concreto
Recuperagao de drenagem

01/2007

5 meses
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7 — Justificativa da proposicao
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Através do indice de Desenvolvimento Humano — IDH, Niterdi foi considerada a
terceira cidade em qualidade de vida do Brasil. E o quinto Municipio mais populoso
do Estado e o trigésimo primeiro do Pais. Sua tendéncia econdmica é para servigos,
turismo e lazer, mas tem também vocacéao industrial, consolidada em estaleiros e a
maior base naval da Ameérica Latina — Mocangué.

Além de sua importante atividade prépria que atrai parcela de residentes de
Municipios vizinhos, como Sdo Gongalo, Itaborai e Marica, gera também viagens de
sua populacao para a capital — Cidade do Rio de Janeiro. Esses deslocamentos
diarios de entrada, saida, internos e de passagens pela cidade de Niterdi acarretam
congestionamentos nas principais vias e elevados cursos urbanos.

Os meios de transportes publicos utilizados sdo os 6nibus municipais e
intermunicipais e as barcas na ligagao entre as areas centrais das duas cidades —
Niteréi e Rio. O sistema hidroviario ja esta funcionando, fazendo a sua ligacéo da
zona sul de Niteréi (Charitas) para o centro do Rio (Praga XV), através de
aerobarcos.
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No entanto, a cidade ainda carece de melhorias em seus sistemas viarios e de
transporte. Para tanto, a Prefeitura vem desenvolvendo o Plano Diretor de
Transportes e Transito, agregando propostas para priorizagdo dos transportes e
melhoria de sua malha viaria.

A meta € manter a melhor qualidade de vida de sua populacédo, proporcionando
maior mobilidade, acessibilidade, seguranga, conforto, fluidez e economia no seu
deslocamento.

A cidade de Niterdi vem procurando transformar o seu sistema de transportes que ha
alguns anos era cadtico, predatério e sem integragdo, para um modelo integrado
entre os diversos modais, com priorizagdo para o coletivo em detrimento ao
individual e aumento da mobilidade e acessibilidade, com reducdo de custos,
melhoria da eficiéncia e eficacia para os usuarios e para a cidade. Para tanto propde
ampliar e integrar as alternativas de transportes com implantagdo de novas vias
priorizadas para o transporte coletivo, com faixas e pistas exclusivas para 6nibus,
terminais de integragdo modal e intermodal, medidas para a seguranga e conforto de
pedestres, tais como moderadores de trafego, sinalizagdo adequada e facilidades
para os deslocamentos dos portadores de necessidades especiais. Para estes e
outros objetivos estabeleceu-se um Plano de Ag&o, considerando os projetos
prioritarios por “regiao”.

Objetivos do Plano Diretor:

Integracao e prioridade para o Transporte Coletivo
Melhoria de Mobilidade e Acessibilidade
Gerenciamento dos Sistemas de Transporte e Transito
Regulamentagéo e controle do setor

Reducao de custos e desoneragao de tarifas

VVVYVYY

Premissas para as propostas

Prioridade para o transporte coletivo no Sistema Viario
Integracdo dos modais de transporte com redefinicdo das linhas (troncais,
alimentadoras e vizinhas) e terminais.
Sistemas de Informacdes Gerenciais
Seguranga, conforto da circulagdo, melhoria de mobilidade e acessibilidade.
Controle Operacional
o Sistema de bilhetagem eletronica
o Sistema de controle da frota
Servigos diferenciados
Ampliacdo e novos Corredores Estruturais no Sistema Viario

VVV VYV

Y VY

30/99



Impactos positivos

Sao comprovados os impactos positivos decorrentes da implantagcao de corredores
priorizados para transporte coletivo em termos de melhorias:

v
v

da fluidez com o aumento da velocidade operacional dos veiculos

dos custos operacionais, pois o0 aumento da velocidade reduz gastos de
combustivel e perda de tempo de viagem;

do meio ambiente com a reducdo da emissdo de poluentes causadas por
congestionamentos;

da seguranga com uma organizacado das travessias de pedestres, dos
cruzamentos, dos estacionamentos, etc.

do conforto com os abrigos, das travessias de pedestres com rampas e pisos
diferenciados, das plataformas de piso alto no alinhamento do degrau do 6énibus.

Atenta-se que o aumento de velocidade refletira apenas positivamente, pois a
segurancga da via sera garantida com elementos importantes como a sinalizagao, as
rampas, os pisos diferenciados e os gradis.

Outro aspecto essencial é o sistema de monitoramento eletrénico do corredor de
transporte coletivo.
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7.1 — Regiao Norte

Terminal do Barreto
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Trata-se de um importante projeto para a Melhoria das Condi¢coes de Acessibilidade
a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, priorizado no Programa de Corredores
Metropolitanos, relativo a principal ligagao viaria entre a Regido dos Lagos e Norte
Fluminense, com a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro. O fluxo de veiculos
incluindo coletivos intermunicipais, provenientes da RJ-106 com destino aos
municipios da Regido Metropolitana, encontra-se atualmente muito prejudicado
devido aos constantes engarrafamentos na saturada Alameda Sao Boaventura em
Niter6i. As pessoas que se destinam ao Centro do Rio de Janeiro (via Ponte
Presidente Costa e Silva) e ao Centro de Niteréi sdo as mais sacrificadas, perdendo
muito tempo e sendo submetidas ao estresse decorrente da baixa qualidade de
acessibilidade do sistema viario em questdo, sem priorizagdo para o transporte
coletivo.

O conjunto de vias a ser melhorado neste projeto € composto pela Alameda Sé&o
Boaventura e pela Avenida Feliciano Sodré, que recebe todo o fluxo de veiculos
provenientes de Sdo Gongalo com destino ao Centro de Niterdi.

Este corredor metropolitano também facilitara a integragdo com o atual sistema
hidroviario (barcas e aerobarcos) e com o futuro sistema metroviario (Linha 3),
desafogando o transito tanto na Ponte Presidente Costa e Silva quanto nas vias de
acesso ao Centro do Rio de Janeiro.
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O projeto é de baixo custo em relagdo ao seu grande numero de pessoas
beneficiadas, além de ser de facil execugao em curto espaco de tempo.

E importante ressaltar que a localizacdo do Terminal de Integragdo do Barreto
coincide com a area da estagao do metrd da Linha 3 (Patio de Manobra da Estagéo
Leopoldina — R.F.F.S.A.), integrando as linhas municipais e intermunicipais com o
sistema metroviario.

7.1.1 - Alameda Sao Boaventura

A Alameda S&o Boaventura € um dos principais eixos viarios de Niter6i e compde a
ligacdo intermunicipal metropolitana Marica — S&o Gongalo - Niter6i. Os
congestionamentos s&o constantes, tanto pela saturagdo devido ao excesso de
veiculos, como pela indisciplina do proprio uso da via. A Alameda tem hoje duas
pistas em sentidos contrarios, com 3 (trés) faixas em cada, em trafego misto, sem
controle disciplinar e conflitos entre 6nibus e automdveis. Os pontos de parada de
Onibus na calcada do lado direito causam turbuléncia e retencao de todos os
veiculos. Esta via tem seus congestionamentos maximizados nos horarios de pico.

Mostra-se a seguir os volumes de trafego levantados no PDTT:

Sentido Fonseca - Centro

Horario Onibus Onibus Automoéveis e Caminhdes
Municipais Intermun. Vans
Pico da manha 85 185 2.322 40
Pico da tarde 84 163 1.650 66

Sentido Centro - Fonseca

Horario Onibus Onibus Automoveis e Caminhdes
Municipais Intermun. Vans
Pico da manha 92 180 1.249 96
Pico da tarde 91 180 1.945 42
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Situagao proposta

Transformar a Alameda em corredor estrutural priorizado para o transporte coletivo.
Mantendo-se as trés faixas em cada sentido, mas utilizando a faixa da esquerda
como seletiva para transporte coletivo com paradas em 6 plataformas construidas
sobre o canal com capacidade para oito 6nibus cada, obra esta, ja aprovada pela
SERLA/RJ. Todo a via sera monitorada com sistema de controle eletrénico.

Com isso, toda a disputa de espaco e conflitos entre 6nibus e automdveis serdo
eliminados, pois cada tipo de veiculo tera o seu espacgo proprio. A parada segregada
permitira maior conforto para os usuarios, que nao disputardo espago com o0s
pedestres passantes nas calgadas. O conforto e segurancga serao garantidos com os
abrigos, a manutengcdo da arborizagdo existente, tratamento paisagistico com
arborizagdo com espécies arbdéreas a serem definidas pela Secretaria de Meio
Ambiente e Recursos Hidricos, as travessias com rampas, sinalizacdo e as
plataformas em nivel mais alto para garantir acesso em nivel ao primeiro degrau do
Onibus.

A faixa exclusiva para énibus tem capacidade para cerca de 400 6nibus/hora, o que
atende com seguranga ao volume de 6nibus da Alameda. Quanto aos automoveis,
serdo atendidos por duas faixas com capacidade para, no minimo, 2500
veiculos/hora, o que também atende aos volumes da Alameda.




7.1.2 - CTA - Controle de Trafego por Area / Lagos de Contagem por Veiculos

Estdo previstos instalagdes de conjuntos semaféricos com blocos principais,
controladores eletrbnicos programaveis, repetidores para pedestres, postes
projetados e postes simples, nas principais vias da Regido Norte e Regido das
Praias da Baia, que serdo monitoradas por um Controlador de Trafego por Area
(CTA), instalado no Terminal Joao Goulart, no centro da cidade.

7.1.2.1- Mapa de Localizagao
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7.1.2.2- Levantamento semaforico

OBS: A Centralizagao dos semaforos da Alameda Sdo Boaventura sera realizada com recursos do

B.I.R.D.

INTERSEGAO LOCALIZAGAO

1 ALAMEDA SAO BOAVENTURA X BEJAMIN CONSTANT

2 ALAMEDA SAO BOAVENTURA X TRAV. ARI PINTO LIMA

3 ALAMEDA SAO BOAVENTURA X MAGNOLIA BRASIL

4 ALAMEDA SAO BOAVENTURA X 22 DE NOVEMBRO

5 ALAMEDA SAO BOAVENTURA X MANOEL AREAL

6 ALAMEDA SAO BOAVENTURA X LEITE RIBEIRO

7 ALAMEDA SAO BOAVENTURA X TENENTE OSORIO

8 ALAMEDA SAO BOAVENTURA X HORTO

9 ALAMEDA SAO BOAVENTURA X SOUSA SOARES

10 ALAMEDA SAO BOAVENTURA X SAO JANUARIO

11 ALAMEDA SAO BOAVENTURA X DES. LIMA E CASTRO

12 ALAMEDA SAO BOAVENTURA X PARDAL JUNIOR

13 JANSEN DE MELLO X PRAGA RENASCENCA

14 MARQUES DO PARANA X MARECHAL DEODORO

15 MARQUES DO PARANA X SAO JOAO

16 MARQUES DO PARANA - BOMBEIROS

17 MARQUES DO PARANA - PROXIMO AMARAL PEIXOTO

18 MARQUES DO PARANA X DJALMA DUTRA

23 ROBERTO SILVEIRA X PRESIDENTE BACKER

24 ROBERTO SILVEIRA X LOPES TROVAO

25 ROBERTO SILVEIRA X IGREJA PORCIUNCULA

26 ROBERTO SILVEIRA X DOMINGUES DE SA

27 ROBERTO SILVEIRA X CINCO DE JULHO

28 ROBERTO SILVEIRA X MARIZ BARROS

29 ROBERTO SILVEIRA X AV. SETE SETEMBRO.
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30

ROBERTO SILVEIRA X ARY PARREIRAS

31

PRES. ROOSEVELT X QUINTINO BOCAIUVA

32 PRES. ROOSEVELT X RUI BARBOSA

33 RUI BARBOSA X COLEGIO HELENA TIPOF

34 RUI BARBOSA X VELHA ITAIPU

35 VER ARMANDO X IMPERIO DA BANHA

36 RIO BRANCO X FROES DA CRUZ

37 RIO BRANCO X SALDANHA MARINHO

38 RIO BRANCO X MARQUES DE CAXIAS

39 RIO BRANCO X MARECHAL DEODORO

40 RIO BRANCO X SAO JOAO (BARCAS SHOPPING)
41 RIO BRANCO X SAO PEDRO

42 RIO BRANCO X AMARAL PEIXOTO

43 RIO BRANCO X AURELINO LEAL

44 RIO BRANCO X BADGER DA SILVEIRA

45 FELICIANO SODRE X MOINHO ATLANTICO

46 FELICIANO SODRE X BARAO AMAZONAS

47 FELICIANO SODRE X VISC. ITABORAI

48 FELICIANO SODRE X VISC. URUGUAI

49 AMARAL PEIXOTO X EVARISTO VEIGA

50 AMARAL PEIXOTO X VISC. SEPETIBA

51 AMARAL PEIXOTO X LUIS LEOPOLDO

52 AMARAL PEIXOTO X MAESTRO FELICIO TOLEDO;
53 AMARAL PEIXOTO X VISC. URUGUAI

54 RUA DA CONCEIGAO X VISC. URUGUAI

55 RUA DA CONCEICAO X WALTER GONGALVES
56 RUA DA CONCEICAO X LUIS LEOPOLDO

57 Dr. CELESTINO X MANOEL DE ABREU

58 Dr. CELESTINO X MARQUES DE OLINDA

59 Dr. CELESTINO X MARQUES DO PARANA

60 MIGUEL DE FRIAS X MEM DE SA
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61

MIGUEL DE FRIAS X TAVARES DE MACEDO

62 MIGUEL DE FRIAS X COLEGIO SAO VICENTE
63 PRAIA ICARAI X MIGUEL DE FRIAS

64 PRAIA ICARAI X ALVARES DE AZEVEDO

65 PRAIA ICARAI X PEREIRA DA SILVA

66 PRAIA ICARAI X LOPES TROVAO

67 PRAIA ICARAI X OTAVIO CARNEIRO

68 PRAIA ICARAI X OSWALDO CRUZ

69 ARY PARREIRAS X IGREJA SAO JUDAS TADEU
70 ARY PARREIRAS X MOREIRA CESAR

71 ARY PARREIRAS X IRINEU MARINHO

72 ARY PARREIRAS X LEMOS CUNHA

73 MARIO VIANA X PADRE LANNA

74 MARIO VIANA X HOSPITAL PROCORD

75 MARIO VIANA X COLEGIO GUILHERME BRIGGS
76 MARIO VIANA X CONDOMINIO MARINHA

77 SANTA ROSA X PAULO CESAR

78 SANTA ROSA X LOPES TROVAO

79 SANTA ROSA X SIQUEIRA CAMPOS

80 SANTA ROSA X MARIZ E BARROS

81 SANTA ROSA X MIGUEL COUTO (CEGOS)

82 NORONHA TORREZAO X VER. DUQUE ESTRADA
83 NORONHA TORREZAO X BORRACHEIRO

84 NORONHA TORREZAO X COLEGIO Dr. MEMORIA.
85 NORONHA TORREZAO X 22 DE NOVEMBRO

86 NORONHA TORREZAO X COLEGIO ITAPUCA
87 NORONHA TORREZAO X CONDOMINIO 217

88 PAULO CESAR X GERALDO MARTINS

89 PAULO CESAR X DIONISIO HERTAL

90 PAULO CESAR X ALVARES DE AZEVEDO
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91

MARECHAL DEODORO X VISC. SEPETIBA

92 MARECHAL DEODORO X BARAO DO AMAZONAS
93 MARECHAL DEODORO X VISC. ITABORAI

94 BARAO DO AMAZONAS X MARQUES DE CAXIAS
95 BARAO DO AMAZONAS X SAO JOAO

96 PRAIA JOAO CAETANO X CONDOMINIO N° 141
97 PAULO ALVES X PRES. PEDREIRA.

98 PAULO ALVES X TIRADENTES

99 SAO SEBASTIAO X ANDRADES NEVES

100 RIO BRANCO X PROF. HERNANI MELO

101 PROF. HERNANI MELO X ANDRADE NEVES

102 VISCONDE MORAIS X TIRADENTES

103 PRESIDENTE PEDREIRA X NILO PECANHA

104 PRESIDENTE PEDREIRA X PEREIRA NUNES
105 LEMOS CUNHA X AV. SETE SETEMBRO.

106 LEMOS CUNHA X ARY PARREIRAS

107 RUI BARBOSA X COLEGIO GOMES PEREIRA
108 GERALDO MARTINS X LOPES TROVAO

109 GERALDO MARTINS X DOMINGUES DE SA

110

GERALDO MARTINS X CINCO DE JULHO

111

GERALDO MARTINS X MARIZ E BARROS
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7.1.3 — Avenida Feliciano Sodré

Esta avenida com duas pistas separadas por uma calgada com posteamento recebe
os fluxos de veiculos provenientes da Alameda Sao Boaventura, da Ponte
Presidente Costa e Silva e da Rua Dr. March, com destino ao centro de Niterdi.

A Feliciano tem hoje também duas pistas em sentidos contrarios, com 3 (trés) faixas
em cada, em trafego misto, sem controle disciplinar e conflitos entre Onibus e
automoveis. Os pontos de parada de 6nibus na calgada do lado direito causam
turbuléncia e retengao de todos os veiculos.A situagao desta via € ainda mais grave
do que a Alameda, pois, aos 6nibus desta ultima, somam-se os advindos da Av.
Governador Roberto Silveira (Contorno) e da Ponte, somando cerca de 500
onibus/hora, além dos automoveis, o que agrava em muito os congestionamentos.
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Mostra-se a seguir os volumes de trafego levantados no PDTT:

Sentido Fonseca - Centro

Horario Onibus Onibus Automoéveis e Caminhdes
Municipais Intermun. Vans
Pico da manha 103 443 1.452 63
Pico da tarde 79 353 1.653 27
Sentido Centro - Fonseca
Horario Onibus Onibus Automoveis e Caminhdes
Municipais Intermun. Vans
Pico da manha 84 406 894 46
Pico da tarde 105 380 1.392 42
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Situagao proposta

Transformar a Av. Feliciano Sodré em corredor estrutural priorizado com trés pistas,
um duas faixas cada, sendo as duas pistas laterais exclusivas para o transporte
coletivo, uma em cada sentido. A pista central sera para automodveis no sentido
Fonseca - Centro e o fluxo em sentido contrario sera feito através de binario de vias
formado com a Rua Saldanha Marinho.

Cada pista exclusiva para 6nibus tera capacidade para cerca de 700 6nibus/hora,
considerando duas faixas e possibilidade de ultrapassagem no ponto de parada, o
que atende com seguranga ao volume de dnibus da Avenida.

Quanto aos automoveis, serdao atendidos por duas faixas com capacidade para, no
minimo, 2500 veiculos/hora, o que também atende aos volumes da Avenida. Esta
mesma capacidade sera ofertada pela Rua Saldanha Marinho, que sera urbanizada
e valorizada com melhorias viarias.

O conforto, seguranga, mobilidade e acessibilidade serdo garantidos com os abrigos,
as travessias de pedestres com rampas e a sinalizagdo adequada.
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7.1.4 - Rua Saldanha Marinho

A execugao da travessia sobre o canal da Av. Washington Luiz, dara continuidade
do fluxo de trafego na Rua Saldanha Marinho, compondo o binario com a Avenida
Feliciano Sodré, para trafego de automdéveis no sentido / Ponte.

Legenda

= Automovel

Alternativa Final : 5 linhas troncais com prioridade transp coletivo no sist viario

Quilometragem

km ida

898,2

km volta 481,2

total

1379.4
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A TEMPO DE INTERVALO KM PASSAG
veouoreo | EmEshoum |\ ISR, [eviee woeve | wmoewe | wofhon | woRarco | emn | e
IDA VOLTA TOTAL CALCULADO CALCULADO
T1 Terminal Fonseca-Centro (via Av. Feliciano Sodré) |[onibus 4.8 5,0 9,8 34 9 7 68,6 447 3.841,6 1,00
@ T2 Terminal Fonseca-Centro (via Av. Jansem de Mello]énibus 5,8 6,0 11,8 38 5 12 141,6 702 4.625,6 1,00
g T3 Terminal Fonseca-Charitas (via Av. Jansem de Melllénibus 10,2 9,9 20,1 58 12 5 100,6 409 7.887,0 1,20
= T4 Terminal Fonseca-Séo Cristovédo 6nibus 23,1 23,1 46,2 97 30 2 92,4 121 9.055,2 1,00
T5 Charitas-Terminal Fonseca-Castelo 6nibus 31,5 31,5 63,0 128 10 6 378,0 390 | 12.348,0 1,00
A1 Terminal Fonseca-Teixeira de Freitas microénibus 1,2 1.2 2,4 16 8 8 19,2 185 940,8 1,00
P A2 Terminal Fonseca-Riodades microénibus 3,1 3,1 6,2 25 12 5 31,0 116 2.430,4 1,00
g A3 Terminal Fonseca-Largo do Moura (circular) microdnibus 2,6 2,6 16 6 10 26,0 240 1.019,2 1,00
E’ A4 Terminal Fonseca-Caramujo microénibus 2,8 2,8 5,6 23 12 5 28,0 119 2.195,2 1,00
< A5 Terminal Fonseca-Morro do Céu microdnibus 4,4 3,8 8,2 30 7 9 73,8 206 3.214,4 1,00
A6 Terminal Fonseca-Santa Barbara onibus 2,7 3,2 5,9 24 12 5 29,5 315 2.312,8 1,00
E 49-1 |Terminal Fonseca-Icarai-Centro Onibus 14,5 14,5 50 5 12 174,4 1.003 5.695,8 1,50
g 49-2 |Terminal Fonseca-Centro-lcarai Onibus 14,4 14,4 49 4 15 216,3 1.215 5.652,6 1,50
Total 101 1.379,4 5.468
Frota Total IPK
onibus 72 pagantes 2,44
microbus 37 total 3,22




7.1.5 - Terminais de Integragao:

Dos Terminais de Integragcdo do Fonseca e do Barreto, partirdo linhas troncais para
o centro do Rio de Janeiro e linhas alimentadoras para os bairros de seu entorno,
além de servir de passagem para outras linhas, permitindo aos usuarios a troca de
veiculos de acordo com os itinerarios que lhes sejam convenientes, possibilitando a
implantagcao do bilhete unico. Estes terminais havera também um grande tratamento
paisagistico em seu entorno com arborizagdo com espécies arboreas, a serem
definidas pela Secretaria de Meio Ambiente e Recursos Hidricos.

Terminal do Fonseca
(localizagao)
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Terminal do Fonseca
(projeto proposto)
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i

ool |

Rua Teixsira de Freitas
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Terminal do Barreto
(localizagao)

LOCAL [,/
__ PROPOSTO

No quadro a seguir mostram-se os resultados do dimensionamento do sistema
integrado proposto: resumo comparativo entre a situagdo atual e futura (linhas
troncais e alimentadoras) e resultados detalhados por linha.

Neste contexto, observa-se uma reducdo média de 39% da frota e 49% de
quilometragem na hora.pico. Quanto ao IPK diario de pagantes estima-se um

aumento de 83%.
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Indicadores Comparativo da Situacio
Atual e do Sistema Integrado Proposto

F Atual | Propostg
" |Onibus 179 72
O |Micro 0 37
T [Total 179 | 109
a_|Variacao® -39%

Kmida 17409 8982
Kmvolta | 9670 4812
Kmtotal | 2707,9] 13794

QUILOMETRAGEM
A LIND A NE DICN

\Variacio? -49%
| |Pagantes| 133 | 244
P |Total 1,76 322
K" |Variagao%

(pagantes) 83%

Observa-se que a demanda considerada para dimensionamento foi a do sentido
mais carregado na hora de pico. Considerou-se também capacidade do 6énibus de
70 passageiros e do microdnibus de 25.

Observando o quadro acima se nota que havera apods implantacdo do sistema
integrado proposto, uma redugado da frota, reducdo da quilometragem percorrida no
horario de pico. e se que a demanda considerada para dimensionamento foi a do
sentido mais carregado na hora de pico. Considerou-se também capacidade do
Onibus de 70 passageiros e do micro6nibus de 25.
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7.2 - Regiao Oceéanica/Pendotiba/Leste

Terminal
Jodo Goulart © 2
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As regides Oceanica e Leste da cidade de Niterdi apresentam predominancia do
crescimento populacional, seguida pela regido de Pendotiba. Tal crescimento n&o
vem sendo acompanhado pelos sistemas viario e de transporte, que permanecem
com capacidade limitada e baixo padrao de atendimento, o que desestimula a
continuidade desta expanséao.

Existem varios pontos de conflito e ‘gargalos’, que acarretam congestionamentos,
pontos criticos que geram inseguranga e acidentes para motoristas e pedestres.

A proposta apresentada para o transporte nessa regido, € a implantagdo de um
sistema integrado tronco alimentador, com diversas intervengbes fisicas para
priorizar o transporte coletivo ampliando as alternativas da malha viaria visando
eliminar ou reduzir os conflitos identificados.
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Politica de Desenvolvimento Urbano da Regidao Oceanica

A fim de cumprir exigéncias do BNDES quanto a relagcdo da politica de
desenvolvimento urbano para a Regido Oceanica de Niteréi e sua relagdo com o
PDTT.

Historico

A Regiao Oceanica é composta pelos bairros de Cafuba, Camboinhas, Engenho do
Mato, Itacoatiara, Itaipu, Jacaré, Jardim Imbui, Maravista, Piratininga, Santo Anténio
e Serra Grande agrupados nas sub-regides de ltaipu, Jacaré, Engenho do Mato e
Piratininga. Situada na porgédo sudeste do municipio, sua area esta compreendida
por uma grande baixada cercada pelos Morros da Viragdo, Sapezal, Santo Inacio,
Cantagalo, Jacaré, pelas serras Grande e da Tiririca e pelo Oceano Atlantico. Limita-
se ao Noroeste com os bairros de Jurujuba, Charitas, Sdo Francisco e Cachoeiras,
da Regido das Praias da Baia; ao Norte com os bairros de Maceio, Cantagalo, Vila
Progresso e Muriqui, da Regiao de Pendotiba; ao Nordeste com os bairros de Rio do
Ouro e Varzea das Mogas, da Regido Leste; ao Sudeste com o Municipio de Marica
e ao Sul com o Oceano Atlantico.

A Regiado possui caracteristicas que lhe sao peculiares, como o sistema lagunar (as
lagoas de Piratininga e Itaipu), as praias oceénicas (ltacoatiara, Itaipu, Camboinhas,
Sossego, Piratininga e Imbui), as serras recobertas por vegetagdo e os costdes
rochosos, que lhe conferem um dos mais belos conjuntos paisagisticos naturais do
Municipio.

Na area hoje correspondente a regido viviam povos indigenas dos quais restam
apenas alguns vestigios encontrados na Duna Grande de Itaipu, tombada como
patrimdnio arqueoldgico, e expostos no Museu Arqueoldgico de ltaipu. Com a
chegada dos portugueses a ocupagao deu-se com fins agricolas e durante muito
tempo essa produgao esteve limitada a poucos produtos de subsisténcia.

Os primeiros nucleos populacionais desenvolveram-se a partir do século XVIII. Em
janeiro de 1755, através de um alvara, foi criada a Freguesia de Sdo Sebastido de
Itaipu. Economicamente mais pobre que as outras freguesias, Sado Sebastido de
Itaipu possuia duas atividades principais: a pesca e a agricultura. Dentro deste
guadro desenvolveram-se algumas fazendas na regido, das quais podemos destacar
a Fazenda do Engenho do Mato, a de Piratininga e a de ltacoatiara.

Na segunda metade do século XVIIl, a atividade agricola apresenta-se em declinio.
Era a contrapartida ao desenvolvimento do comércio indiretamente gerado pelo Ciclo
de Ouro, que acabou transferindo para a pesca maritima e lagunar a mao-de-obra
excedente das lavouras. Como consequéncia de tais processos, muitas fazendas da
regido comegaram a ser divididas, dando origem aos sitios e as chacaras.
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Crescimento Economico

A Regiao Oceanica caracteriza-se pela ocupagao residencial, principalmente a partir
da década de 70, quando as residéncias de carater temporario e de finais de
semana dos segmentos sociais de média e alta renda tornam-se moradia fixa para
um crescente numero de individuos que se deslocou dos bairros centrais, de outros
municipios limitrofes e da prépria capital em direcdo as areas de expansao natural
da cidade. Ao lado do crescimento populacional e do aumento do numero de
domicilios permanentes, ha uma proliferagao de centros comerciais e de servigos ao
longo de suas principais vias, atendendo a nova demanda por produtos e servigos
especializados.

O comércio localizado, de porte médio e pequeno, € progressivamente substituido
por supermercados e centros comerciais, havendo uma mudanca no padrao de
locacdo, concentracao e oferta de produtos e servicos cada vez mais diversificados
e especializados. Filiais de estabelecimentos comerciais e agéncias bancarias
instalam-se, ofertando servicos e produtos que anteriormente ndo eram encontrados
na regido. Um crescente numero de profissionais liberais se estabelece, prestando
servicos médicos, odontologicos, advocaticios, dentre outros. Academias de
ginastica, cursos profissionalizantes e de linguas, consultérios e escritorios ocupam
as salas comerciais localizadas nos novos centros.

O comércio e os servigos presentes na Regido localizam-se, na sua maioria, ao
longo da Estrada Francisco da Cruz Nunes, desde seu inicio no Bairro do Cafuba,
passando por Piratininga, parte de Jacaré e de ltaipu, até a entrada de Itacoatiara.
Ha predominio de estabelecimentos voltados para a construcéo, ao lado de bares,
lanchonetes e padarias.

Pequenas industrias e manufaturas de artefatos de cimento, como lajes, tijolos,
placas e blocos pré-moldados, dao suporte ao crescente numero de obras.

Verifica-se que a Regido das Praias Oceanicas € a area mais promissora na cidade
para as atividades econOdmicas relacionadas ao lazer, turismo, construgao e mercado
imobiliario; € também, onde as atividades de servicos e comércio deverdo mais se
desenvolver, na razao direta de sua ocupacao.

A dindmica imobiliaria, caracterizada pela mobilidade populacional, a procura e a
oferta de imdveis residenciais e comerciais, terrenos e lotes, e paralelamente, o
langcamento de produtos do setor direcionados para segmentos de maior poder
aquisitivo, tornam as atividades de construgdo, incorporagdo, administracdo e
vendas, as mais ativas e presentes, inclusive alterando a demanda por transporte
coletivo de qualidade com rapidez e ar condicionado.
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As amenidades e belezas naturais, suas praias oceanicas, as encostas
montanhosas e as reservas florestais propiciam o turismo, sendo um dos seus
setores mais promissores. Apesar dos incentivos municipais, a oferta de meios de
hospedagem é pequena, existindo apenas algumas pousadas, constituindo uma
estrutura incompativel com a potencialidade do setor. A concentragcdo de bares,
restaurantes e casas noturnas faz da regido uma opg¢éo de lazer na cidade, o que
vem atraindo individuos de outras regides e dos municipios vizinhos.

A agricultura de subsisténcia e a criagdo de animais ndao sao atividades
consideraveis

O Plano Urbanistico (PUR) da Regidao Oceanica

Os Planos Urbanisticos Regionais sao leis de iniciativa do Poder Executivo
elaboradas com a participagdo de todos os segmentos da sociedade civil, que
implementam as diretrizes regionais estabelecidas no Plano Diretor.

Em 1994 foi iniciada a elaboragdo do PUR da Regido Oceénica, cuja minuta foi
concluida em 1996. A votacao na Camara se deu em 2002, e em abril desse ano foi
sancionada a Lei 1968, que institui o Plano Urbanistico da regido Oceénica,
contendo toda a regulamentagédo de uso e ocupacéo do solo e consubstanciando as
diretrizes de planejamento para a Regido. O Plano devera ser revisto em 5 anos. O
processo de elaboragcdo do PUR da Regido Oceanica representa um marco no
Planejamento Urbano do Municipio em que a sociedade civil assume seu legitimo
papel de co-responsavel na formulagdo das regras de ordenagdo do territério que
habita.

Segmentos da sociedade civil organizada encaminharam as suas propostas a
minuta do Projeto de Lei, consolidando suas reivindicagdes. Estas propostas foram
discutidas em reunides entre técnicos da Secretaria de Urbanismo e Meio Ambiente
e da Secretaria das Praias Oceanicas, representantes das comissodes locais e a
Camara Técnica formada pelo Conselho de Urbanismo e Meio Ambiente. As
propostas consensuais foram incorporadas ao anteprojeto de Lei e as demais serao
encaminhadas como emendas aditivas, supressivas ou modificativas, para serem
votadas em Plenaria do Conselho. Este processo resultara no projeto de Lei que,
apdés analise do Prefeito, sera enviado a Caémara Municipal para discussao e
votacao, ocasido em que podera receber novas emendas.

No titulo de Disposicoes Gerais sdo estabelecidos os principios e diretrizes que
orientam o PUR da Regido Oceéanica e é estabelecido o modelo de organizag&o
territorial. No referente ao abairramento, foram criados os bairros de Jardim Imbui,
Santo Antonio, Maravista e Serra Grande (Loteamento SOTER).
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No titulo de Promocdo do Desenvolvimento Urbano s&o dadas as diretrizes
prioritarias para Protegdo do Meio Ambiente, Patriménio Cultural, A¢des de
Habitacdo Popular, Transportes e Sistema Viario, Servigos Publicos e Equipamentos
Urbanos e Comunitarios Turismo e Lazer. Neste titulo s&o previstos programas e
acdes que garantem estas diretrizes. No capitulo de Meio Ambiente s&o
estabelecidos o zoneamento e a regulamentacdo da APA das Lagunas e Florestas
de Niter6i. Serdo regulamentadas as Areas de Especial Interesse Ambiental,
delimitando areas de preservagao permanente a partir das caracteristicas locais e a
incorporagao das areas ja definidas na aprovacao dos processos de parcelamento
do solo.

Crescimento Populagao da Regido Oceanica

ST Oltaipu

Itaipu
Piratininga H Piratininga
Engenho do Mato OEngenho do Mato
Jacaré OJacaré
Cafuba B Cafuba
Camboinhas [ Camboinhas
ltacoatiara M ltacoatiara
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POPULAGAO E CRESCIMENTOS ANUAIS

Bairro 1991 1996 2000 Cr(;ic;mgtznto Crgzc;moeonto Crgﬁc;moeonto
Itaipu 11136 14572 17299 5,53 4,38 5,02
Piratininga 9268 11638 14254 4,66 5,2 4,9
Engenho do Mato 5921 8858 12184 8,39 8,3 8,35
Jacaré 2582 3468 4148 6,08 4,58 5,41
Cafuba 2417 2633 3589 1,73 8,05 4,49
Camboinhas 926 1412 2871 8,8 19,41 13,4
Itacoatiara 995 1146 1336 2,87 3,91 3,33
Regido Oceanica 33245 43727 55681 5,63 6,23 5,9

Estimativa de populagdo com base no Crescimento anual 1991 — 2000

Bairro
Itaipu 18167 19078 20035 21040 22095 23203
Piratininga 14952 15685 16453 17259 18105 18992
Engenho do Mato 13201 14303 15497 16791 18193 19712
Jacaré 4372 4609 4858 5121 5398 5690
Cafuba 3750 3919 4095 4278 4471 4671
Camboinhas 3256 3692 4186 4747 5383 6104
Itacoatiara 1380 1426 1474 1523 1574 1626
Regido Oceanica 58965 62443 66125 70025 74155 78529
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POPULAGAO E CRESCIMENTOS ANUAIS

Bairro 1991 1996 2000 Crgic;mgeeanto Crgzc;moeonto CrZic;monnto
Matapaca 508 558 830 1,9 10,44 5,61
Maria Paula 4251 4614 6048 1,65 7 4
Muriqui 868 787 991 -1,94 5,93 1,48
Vila Progresso 2160 2391 2943 2,05 5,33 3,5
Varzea das Mogas 1469 1652 1999 2,38 4,88 3,48
Rio do Ouro 3171 3100 3550 -0,45 3,45 1,26
Sapé 4201 4524 4837 1,49 1,69 1,58
Ititioca 7847 7778 7663 -0,18 -0,37 -0,26
Badu 4290 5419 5290 4,78 -0,6 2,36
Cantagalo 6540 8035 7749 4.2 -0,9 1,9
Largo da Batalha 8689 9823 9013 2,48 -2,13 0,41
Regido Pendotiba 43994 48681 50913 2,05 1,13 1,64

Estimativa de populagdo com base no Crescimento anual 1991 — 2000

Bairro
Matapaca 877 926 978 1032 1090 1151
Maria Paula 6290 6541 6802 7074 7357 7651
Muriqui 1006 1021 1036 1051 1067 1083
Vila Progresso 3046 3152 3263 3377 3495 3617
Varzea das Mogas 2069 2141 2215 2292 2372 2455
Rio do Ouro 3595 3640 3686 3733 3780 3828
Sapé 4913 4991 5070 5150 5231 5314
Ititioca 7643 7623 7603 7583 7563 7543
Badu 5415 5542 5673 5806 5943 6083
Cantagalo 7896 8047 8200 8356 8515 8677
Largo da Batalha 9050 9087 9124 9161 9198 9236

Regido Pendotiba
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7.2.1 - Estrada Francisco da Cruz Nunes

A Estrada Francisco da Cruz Nunes € a principal via existente da Regidao Oceanica,
e que devera receber priorizagdo para o transporte coletivo, melhoria da seguranga e
acessibilidade para pedestres e aumento de capacidade nos segmentos saturados:

Situagao proposta

- Trecho do Largo da Batalha Cemitério ao Parque da Colina: alargamento,
implantacédo de faixa seletiva para 6nibus no contra-fluxo em um dos sentidos e
disciplinamento de pontos de parada, travessias, etc.

- Trecho do Cemitério Parque da Colina a intersecdao com Av. Ewerton Xavier
(antiga Av. Central), alteragao do perfil transversal da via, implantagcdo de faixa
seletiva para 6nibus nos dois sentidos na faixa junto ao canteiro central,
implantacdo dos pontos de parada junto no canteiro, disciplinamento de
travessias de pedestres e de giros de automdveis, medidas moderadoras de
trafego e sinalizagéo;

- Trecho da interse¢cdo com Av. Ewerton Xavier (antiga Av. Central) até Praia de
Itaipu: duplicacdo da via para duas pistas, implantacdo de pontos de parada
ordenados, disciplinamento de travessias de pedestres e de giros de automdéveis,
medidas moderadoras de trafego e sinalizagao.

TEnae

Datalhe da Gracde

Detalhe da Jardineira

Secdo Transversal - ponto de parada
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7.2.2 - Binario Estrada Alcebiades Pinto

Entre o Largo da Batalha e o Cemitério Parque da Colina, a Estrada Alcebiades

Pinto e a Estrada Francisco da Cruz Nunes formardo um binario passando pela
Estrada Caetano Monteiro.
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7.2.3 — Avenida Rui Barbosa (antiga Estrada da Cachoeira)

E o tronco de ligacdo dos Terminais Largo da Batalha, Piratininga, Maria Paula e
Varzea das Mogas ao Centro através da Avenida Roberto Silveira ou Avenida
Jornalista Francisco Alberto Torres (Praia de Icarai).
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7.2.4 - Terminal de Piratininga

Desse Terminal de médio porte partira uma linha troncal com destino ao Centro,
passando pelo Terminal do Largo da Batalha e alimentadoras para a Praia de Itaipu
via ltacoatiara, para Varzea das Mogas via Engenho do Mato. Para sua localizagéo
esta sendo estudado uma alternativa na area de expansao do shopping, proximo ao
trevo de Piratininga (Av. Francisco da Cruz Nunes).

Terminal Piratininga

(localizagao)

LOCAL
PROPOSTO

&

Shopping
.
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Terminal Piratininga

(projeto proposto)
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PDTT2005

LINHAS BAIAS
Terminal Piratininga - Centro (via Cachoeiras e
T1 |Praia Icarai) 2
Terminal Piratininga - Centro (via Cachoeiras e
Av. Roberto Silveira
T2 ) 2
A1 |Terminal Piratininga-Praia de Itaipu 1
A2 |Terminal Piratininga-Eng. do Mato. 1
A3 |Terminal Piratininga-Varzea das Mocas 1
Terminal Piratininga-Centro (via Cachoeiras e
Av. Roberto Silveira
T5 ) 1
Terminal Piratininga-Centro (via Viradouro e
T6 |Santa Rosa) 2
A4 |Terminal Piratininga-Praia Piratininga 1
AS |Terminal Piratininga-Camboinhas 1
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7.2.5 - Terminal de Maria Paula

Sera um Terminal de menor porte de onde partira uma linha troncal para o Centro
passando pelo Terminal do Largo da Batalha e linhas alimentadoras para os bairros
de Baldeador e de Rio do Ouro. Para sua localizacao foi analisado o aproveitamento
da Praca Tancredo Neves, em Maria Paula.

Terminal Maria Paula
(localizagao)
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Terminal Maria Paula
(projeto proposto)
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7.2.6 - Terminal do Largo da Batalha

Deste Terminal deverao partir linhas troncais para o Centro e alimentadoras para
bairros do seu entorno, além de servir de passagem para outras linhas troncais,
permitindo aos passageiros dessas linhas a troca de veiculo para uma outra que
tenha um itinerario no Centro/lcarai que |he seja mais conveniente. Para sua
localizacdo foram estudadas duas alternativas: aproveitamento de espaco viario da
Estrada Jornalista Sylvia Tomé e desapropriacédo de terreno nesta mesma via.

Terminal Largo da Batalha (localizagao)

LOCAL
PROPOSTO
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Terminal Largo da Batalha (projeto proposto)

=11
SyarETAGRD Tk POHR BUL

FATRADA MAMWEED Do CALT HUWEY
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No quadro seguinte mostram-se os resultados do dimensionamento do sistema
integrado proposto: resumo comparativo entre a situagdo atual e futura (linhas
troncais e alimentadoras) e resultados detalhados por linha.

Neste contexto, observa-se uma redugcdo média de 12% da frota e 8,6% de
quilometragem na hora.pico. Quanto ao IPK diario de pagantes estima-se um
aumento de 8.8%.

Reitera-se que, além da melhoria de eficiéncia refletida nos seguintes indicadores, o
sistema permitira ampliacdo do atendimento através da integragdo, isto &,
deslocamentos entre origens e destinos que hoje sao feitos com pagamento de duas
tarifas passarao a ser realizados com tarifa unica e transbordo entre duas ou mais
linhas nos terminais.
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Comparativo da Situagao Atual e
do Sistema Integrado

Atual Proposto
Onibus 180 170
% Micro 29 16
L |Total 209 186
Variacdo% -12%
% g Km ida 2.170,6 1921,6
*é olkm volta 21479 | 20267
S £|Km total 43185 | 39483
=]
€
O “lvariaggo% -8,6%
Pagantes 1,36 1,48
E Total 1,94 2,11
= |Variacdo%
(pagantes) 8,8%

Observa-se que a demanda considerada para dimensionamento foi a do Sentido
Mais Carregado na Hora de Pico. Considerou-se também capacidade do 6nibus de
70 passageiros e do microdnibus de 25.
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7.2.7 - Terminal de Varzea das Mocas

Sera um Terminal de menor porte de onde partira uma linha troncal para o Centro
passando pelo Terminal de Piratininga e linhas alimentadoras para os bairros de
Engenho do Mato e de Rio do Ouro. Para sua localizagao foi estudada a alternativa
de aproveitamento do terreno do Clube C.R.O.L., a ser desapropriado.

Terminal Varzea das Mocgas
(localizacao)

LUXEMBURGO

153NS AVaL
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7.3 — Regiao Praias da Baia

Ponta d'Areia

L\‘\ Centro

Terminal Jodao Goulart @

Saida para Terminal Fonseca

Fatima

Avenida Rio Branco Pé

equeno
Santa Rosa

madoum

Séo Domingos

Gragota
Boa Viagem ~* Vital Brazi| Saida para terminal
S _ Largo da Batalha
Cachoeira
S&o Francisco
Terminal Hidravidrio Charitas

Jurujuba Charitas

A Regido de Praias da Baia subdivide-se em cinco sub-regides: Centro, Icarai, S&o
Francisco, Santa Rosa e Jurujuba que abrange unidades diferenciadas que a tornam
complexa.

Com uma populagao de 141 mil habitantes o que corresponde a 42 % da populagao
do Municipio de Niterdi, é a regido mais adensada do Municipio.

As areas do Centro e Icarai sdo os principais po6los de atragdo para as demais
regides e para 0s municipios vizinhos, além de servirem de passagem para o Rio de
Janeiro.

Por essa razao, sua malha viaria € bastante solicitada e com poucas alternativas,
causando horas de intenso congestionamento. A regido é atendida tanto com linhas
municipais e intermunicipais, mas com grande superposi¢cdo de itinerarios nas vias
principais. O que agrava ainda mais o congestionamento. Além dessas linhas de
Onibus, é servida também por ligagcbes hidroviarias — Praca Araribdia x Praga XV e
Charitas x Praga XV.
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7.3.1 - Av. Amaral Peixoto

E uma das principais vias do centro da cidade, representando importante ligacéo das
demais zonas com o0s principais pontos de atracdo de pessoas em area central.
Opera num unico sentido para a Av. Rio Branco, realizando um binario com a Rua
da Conceigao, que possui sentido inverso.

E utilizada como passagem por diversas linhas de énibus, com grande embarque e
desembarque de passageiros, e como ponto final.Embora a via seja bem larga o
transito no local apresenta-se complexo, com diversos conflitos entre 6nibus,
automoveis e pedestres.

Situacao proposta

Para ordenacdo do transito da Avenida Amaral Peixoto, eliminando-se diversos
conflitos, a solugcdo adotada prevé a construgdo de uma pista exclusiva para 6nibus,
com trés faixas, na lateral esquerda da via (sentido da Estagao Hidroviaria Centro),
deixando duas faixas para automoveis no atual sentido, concentrando nesta pista, o
trafego de Onibus nos dois sentidos, liberando a Rua da Conceigao desse trafego.
Os pontos de parada serdo alternados, permitindo-se a realizagao de ultrapassagem
por parte dos Onibus que ndo necessitarem parar para embarque/desembarque de
passageiros.

Pista exclusiva para 6nibus na Av. Amaral Peixoto

Os Onibus que atualmente utilizam a Rua da Conceigdo no sentido da Av. Rio
Branco para a Av. Marques de Parana passarao a utilizar a pista exclusiva da Av.
Amaral Peixoto.

Dessa forma, a Rua da Conceicdo passara a atender apenas ao trafego de

automoveis, podendo vir a ter um maior espaco para pedestres, com tratamento
especial nas calcadas e travessias.
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No sentido da Av. Marques de Parana, na altura do Centro Educacional, os 6nibus
entrardo a direita, conforme mostrado na figura a seguir, que contém o esquema de
transito proposto, seguindo entdo até encontrar com o fluxo de veiculos vindo da
Rua Dr. Celestino (Continuagédo da Rua da Conceigéo).

Na sequéncia em um trecho de trafego misto (6nibus/automoéveis) os 6nibus que
forem seguir para a Av. Roberto Silveira deverdo se posicionar a esquerda via para
terem acesso a pista exclusiva para 6nibus desta via.

Pista exclusiva para 6nibus na Av. Amaral Peixoto
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7.3.2 - Av. Roberto Silveira

E um dos eixos arteriais da cidade atendendo diretamente os bairros de Icarai e
Santa Rosa e servem como conexao entre os fluxos da Zona Norte, Centro e Ponte
Rio - Niterdi, para os bairros de Sao Francisco e Regido Oceénica, ou seja, a
Avenida compde um dos corredores de integragdo de todo Municipio.

Ocorrem congestionamentos constantes na via, principalmente nas horas de pico,
pois por este eixo passam linhas de 6nibus municipais e intermunicipais e volume
significativo de automoveis da Zona Sul e Praias Oceanicas em direcado a Ponte e ao
centro da cidade.

Aos conflitos de 6nibus e automodveis, somam-se os pedestres que circulam, saidas
de escolas e clinicas médicas, além dos prédios residenciais e do Campo de Sao
Bento.

Situagao proposta

A Av. Roberto Silveira possui 5 faixas (cerca de 16m) com sentidos opostos (2 faixas
por sentido e 1 reversivel nas horas de pico) entre as Ruas Miguel de Frias e
Domingues de Sa, um estreitamento para 4 faixas (2 por sentido) entre as Ruas
Domingues de Sa e Sete de Setembro, e 4 faixas em mao unica (mais
estacionamento) entre a Rua Sete de Setembro e a Av. Comandante Ary Parreiras.

Figura IV. 3.12 — Av. Roberto Silveira - Situagéo Atual
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A segregacgao dos 6nibus em pista exclusiva, além de disciplinar a circulagdo desses
veiculos, proporcionara maior fluidez ao fluxo de automoveis, que deverao circular
pela Av. Roberto Silveira no sentido Tunel-Centro, e na Rua Gavido Peixoto, no
sentido Centro-Tunel, com melhor aproveitamento do espaco viario existente.

A pista exclusiva para 6nibus devera iniciar na intersegdo com a Rua Miguel de Frias
seguindo até a Av. Comandante Ary Parreiras.

Na Av. Roberto Silveira deverao ser disciplinados os pontos de parada e travessias
de pedestres. Nao serédo permitidos giros a esquerda, mas com a utilizagdo das vias
transversais e paralelas. Na Rua Gavido Peixoto, além da circulacdo de autos,
deverao ser disciplinados os estacionamentos e vagas de carga/descarga.

Apresenta-se, nas plantas seguintes, o plano funcional mostrando a pista exclusiva,

os locais com separagao por canteiro central e os de tachao/grade, os pontos de
parada e as travessias de pedestres.

Detalhe Av. Roberto Silveira
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Detalhe Av. Roberto Silveira

4 4 § B
5

=T U i

—— _ oo . | . . _m .

0010 R
TN, N0
DADNOONET v Chng

[« —

1 o
= T

72199



7.3.3 — Terminal de Charitas

O principal condicionante da integracao fisica e operacional € o melhor
aproveitamento da area de entorno a Estacdo Charitas, para a implantacido de
pontos de parada de Onibus, terminal urbano e estacionamento para veiculos
particulares.

A segunda condicdo € a necessidade de compatibilizacdo dos acessos viarios a
nova demanda para o local, considerando as manobras de acesso dos 6nibus aos
pontos e ao terminal, os movimentos de entrada e saida dos veiculos particulares no
estacionamento, as conversoes e retornos de automéveis e 6nibus, a movimentagao
de pedestres.

Pretende-se que, para atender a questdes operacionais e de seguranga, 0S acessos
ao ponto de Onibus e ao estacionamento, a serem permitidos através da Avenida
Carlos Ermelindo Martins, se déem de forma segregada.

Para os automdveis foi construido em area propria um estacionamento, tendo sido
preservados na época da construcdo da estacao e do estacionamento, os espagos
do canteiro central da Av. Carlos Ermelindo Martins, que eram (e ainda sao)
destinados ao estacionamento de automéveis, mas que se pretende aproveitar para
os pontos de parada.

A circulagao de pedestre foi cuidadosamente analisada considerando os
deslocamentos entre a Estacdo Charitas, os pontos e o terminal de énibus, € o
estacionamento, propondo-se travessias com cobertura, piso diferenciado e
iluminagédo adequada. A implantacéo destas intervengdes moderadoras de trafego
(“traffic calming”) proporcionarao um ordenamento dos fluxos de pedestres, com
maior conforto e seguranca.
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O Terminal urbano de Charitas e a Integracao Intermodal

e A Estagéao Hidroviaria de Charitasl
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Integragao Intermodal Catamara-Onibus
e A integragao fisica
A ligagao hidroviaria Charitas-Praga XV esta integrada ao sistema de 6nibus:

Municipal de Niterdi através das linhas 33-Jurujuba-Centro (via Estagcao Charitas) e
62-Charitas-Fonseca;
Metropolitano, através da linha intermunicipal Itaipu-Castelo (via Estagao Charitas).

Para tanto, as linhas municipais relacionadas param em pontos de parada em frente a
Estacdo Charitas sem modificar o seu itinerario original, enquanto a linha
intermunicipal, cuja origem é na Regido Oceanica, teve seu itinerario modificado
(autorizado pelo Orgdo Concedente metropolitano).

O inicio da integragéo se deu de forma escalonada, isto €, a integragédo com a linha 33
foi iniciada em dezembro/2004, com a linha 62 em janeiro/2005 e com a linha
intermunicipal em fevereiro/2005.
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Foram garantidos e preservados os devidos espagos para implantacdo de
equipamentos de transportes de forma a permitir a integracao fisica:

Pontos de parada de 6nibus, nos dois sentidos, em frente a Estacao Charitas, com
0 objetivo de facilitar o embarque e desembarque de passageiros e seus
deslocamentos entre os veiculos e a Estacéo;

Terminal Urbano préximo a Estacdo, com o objetivo de permitir integracao fisica
aliada ao ordenamento do espacgo urbano ocupado por veiculos énibus.

Atenta-se que a operacao de ligacdes metropolitanas Charitas-Rio, por catamaras e
por Onibus, partindo do mesmo local, oferece aos usuarios alternativas de transporte
diversificadas garantindo o livre arbitrio de acordo com a sua conveniéncia quanto ao
tempo de viagem, areas atendidas (ou percorridas), preco da viagem, nivel de
conforto, etc.

¢ Integracao tarifaria

A integracdo Onibus-catamaras com tarifa diferenciada pressupde um desconto no
valor da tarifa a ser cobrada para a realizacdo do deslocamento completo,
relativamente a soma das tarifas individuais de cada modo, desconto este que é
rateado entre as concessionarias.

Tem-se praticado as seguintes tarifas:

Onibus municipal (33 e 62): R$ 1,40

Onibus intermunicipal (Itaipu-Castelo): R$ 3,00
Catamara Charitas: R$ 5,00

Integragéo Catamara-Onibus municipal: R$ 5,30
Integragdo Catamara-onibus intermunicipal: R$ 6,00.
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Como o modelo de integragdo € do tipo “terminal aberto”, merecem destaques os
seqguintes aspectos:

v' A tecnologia de bilhetagem para integracdo adotada é a do cartdo Edmonson,
emitido e mantendo o padrdo atualmente utilizado pela concessionaria da linha
hidroviaria, de forma que s&o repassados periodicamente as empresas operadoras
de 6nibus lotes de bilhetes da integragao, com posterior acerto de contas;

v O embarque dos passageiros nas estacdes dos catamaras, tanto no Rio, quanto
em Charitas, se da através de roletas com capacidade de leitura dos bilhetes de
integracédo, ndo havendo controle especial quanto ao desembarque, sendo que no
embarque no sentido Rio — Charitas o bilhete sera devolvido ao usuario e no
sentido Charitas — Rio ele ficara retido na roleta;

v Os 6nibus mantém as suas roletas convencionais, sendo de responsabilidade do
cobrador a venda (sentido Charitas — Rio) e o recebimento (sentido Rio — Charitas)
do bilhete de integracéo;

v' Tanto os 6nibus, quanto os catamaras, continuam cobrando a tarifa normal (sem
desconto) dos usuarios que queiram fazer o deslocamento sem integracgao;

v' Havendo empresas de Onibus diferentes envolvidas na integragdo, uma vez que
sao integradas linhas municipais e intermunicipal, e tendo em vista a limitagéo de
alternativas de controle devido a tecnologia de integragdo adotada (cartdo
Edmonson), os bilhetes sdo numerados e personalizados por sentido.

Importante ressaltar que estd em fase de projeto o sistema de bilhetagem eletrénica
em Niteroi, com previsao também de instalacdo nas estacdes hidroviarias.
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e Demanda integrada

Pesquisas realizadas com usuarios da ligacdo Charitas-Praga XV mostraram que
cerca de 30% da demanda total diaria dos catamaréas de Charitas usam a integragao.

Pico Manha - Linha de Onibus Integrada Utilizada

Linha 33

Linha Itaipu 30%
1%

Linha 62
29%
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Dessa demanda integrada, cerca de 18% usavam automoével e 22% Onibus
intermunicipal, ambos passando pela Ponte Rio-Niterdi. O restante utilizava ligagéo
hidroviaria pela Estagao Araribdia (no Centro de Niteroi).

Pico Manha - Modo de Viagem Antes do Inicio da Integracao

Onibus Automével
Intermunicipal 18%
22%

Barcas Arariboia
13%

Catamara
Arariboia
47%

Da demanda total, o acesso a Charitas é feito por: 42% em automodveis particulares,
42% por 6nibus, 6% taxi, 10% os demais modos.

Pico Manha - Chegada em Charitas

Van Moto Outros Onibus Integrado
an

Tad g, 3% 5% 30%
6%

Onibus sem
Auto Coarona integragéo
31% 12%

Auto Dirigindo
1%
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O Terminal urbano proposto

O principal condicionante da integragao fisica e operacional € o melhor aproveitamento
da area de entorno a Estacao Charitas, para a implantacido de pontos de parada de
Onibus, terminal urbano e estacionamento para veiculos particulares.

A segunda condi¢cado € a necessidade de compatibilizagdo dos acessos viarios a nova
demanda para o local, considerando as manobras de acesso dos Onibus aos pontos e
ao terminal, os movimentos de entrada e saida dos veiculos particulares no
estacionamento, as conversoes e retornos de automodveis e dnibus, a movimentacao
de pedestres.

Pretende-se que, para atender a questdes operacionais e de seguranga, 0S acessos a
ponto de Onibus e ao estacionamento, a serem permitidos através da Avenida Carlos
Ermelindo Martins, se déem de forma segregada.

Para os automoéveis foi construido em area propria um estacionamento, tendo sido
preservados na época da construcdo da estagao e do estacionamento, os espagos do
canteiro central da Av. Carlos Ermelindo Martins, que eram (e ainda séo) destinados
ao estacionamento de automoveis, mas que se pretende aproveitar para os pontos de
parada.

A circulagdo de pedestre foi cuidadosamente analisada considerando os
deslocamentos entre a Estacdo Charitas, os pontos e o terminal de 6nibus, e o
estacionamento, propondo-se travessias com cobertura, piso diferenciado e iluminacéo
adequada. A implantacdo destas intervengbes moderadoras de trafego (“traffic
calming”) proporcionardo um ordenamento dos fluxos de pedestres, com maior
conforto e seguranca.
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e Concepgdao do Terminal

Foram levantadas as seguintes linhas de 6nibus que atendem a esta area, sendo que
a municipal 33 e a intermunicipal Itaipu-Castelo ndo tem ponto final no local, logo
ambas fariam ponto de parada intermediaria no terminal.

Linha Ligacao Empresa

Municipal 33 Centro Jurujuba (via Charitas) Expresso Miramar

Municipal 62 Charitas Fonseca Auto Lotagéo Inga
Intermunicipal 709 Charitas Castelo (via Praia Icarai) Garcia
Intermunicipal 730 Charitas Castelo Auto Lotagéo Inga
Intermunicipal 731 Charitas Castelo (via Praia Icarai)|  Auto Lotagéo Inga
Intermunicipal 740 Charitas Leme 1001/Braso Lisboa
Intermunicipal 996 Charitas Gavea Auto Viacao1001
Intermunicipal 998 Charitas Galedo Auto Viagédo1001
Intermunicipal 999 Charitas Castelo Auto Viagédo1001
Intermunicipal Tarifa A Itaipu Castelo (via Charitas) Auto Viagao1001
Intermunicipal Tarifa A Charitas Castelo Auto Viagdo1001
Intermunicipal Tarifa A Charitas Galedo Auto Viagcdo1001

Considerando as viagens diarias das linhas e o espago ocupado atualmente por seus
veiculos na Av. Ermelindo Martins estima-se como necessario um numero de oito
baias para o terminal.

Terminal Charitas (localizagao)

8/99



Terminal Charitas (projeto proposto)

7.3.4 - Urbanizagao das Areas Impactadas

Pavimentacg&o das vias adjacentes, recuperag¢des de calgadas e paradas de coletivos e
sinalizagdes.
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7.4 — Servigos Complementares
7.4.1 — Tanel Santa Rosa

Tendo como objetivo principal aliviar o fluxo de veiculos da Roberto Silveira, o tunel
prevé a ligagao do bairro Santa Rosa ao bairro de Fatima consequentemente a Regiédo
Oceanica diretamente com a Ponte Rio - Niterai.

Extenséao prevista de 450m e sec¢éao c/pista para 2 faixas laterais em sentido contrario e
a faixa central reversivel de acordo com o fluxo do horario de pico.

Esta previsto na primeira etapa estudo ambiental, com elaboragdo do EIA/RIMA,
previsto ainda a elaboragao do projeto executivo e estudo de impacto de vizinhanga.
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7.4.2 — Tanel Charitas - Cafuba

Esta previsto nesta fase, o Estudo de Viabilidade para a Ligagao Charitas -Cafuba,
Estudo e Projeto executivo do tragado da Via, inclusive EIA/RIMA e de Impacto de
Vizinhanga.

7.4.3 — Estrada Celso Peganha (Garganta)

A Estrada Celso Pecanha antiga estrada da Garganta, principal acesso do Largo da
Batalha ao Bairro de Santa Rosa, € uma pista com duas faixas com 3(trés) metros de
largura cada, com uma rampa acentuada e curva fechadas, ndao permitindo em
determinados locais o cruzamento de veiculos de maior porte em sentido contrario. A
proposta prevé a construcdo de uma pista com uma faixa e acostamento paralela, no
sentido Largo da Batalha — Santa Rosa (pista de descida).
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7.4.4 — Ciclovias

O objetivo deste projeto € criar um sistema cicloviario paralelo e integrado ao sistema
viario existente, mantendo nos bairros, ligagdes entre residéncia, comércio, area
turistica e de lazer.

A bicicleta € um meio de transporte alternativo, acessivel a populacdo, aliando seu
baixo custo de aquisicdo e de manutencdo, a utilizacdo de pequeno espago urbano,
além de contribuir como elemento nao poluente e ndo impactante ao meio ambiente.

O Plano Diretor de Transportes e Transito (P.D.T.T.), esta desenvolvendo um estudo
preliminar cicloviario em todo o municipio, buscando minimizar os conflitos gerados
pelo aumento do fluxo de veiculos. Este sistema também sera integrado aos terminais
hidroviario e rodoviario, e aos principais pontos turisticos, culturais e de lazer da
cidade.

O projeto visa incentivar a utilizagdo da bicicleta como meio de transporte, pois este
sistema néao interfere na malha viaria e nem produz impactos ao trafego da cidade.
Além disso, pretende-se reurbanizar toda a area de seu percurso implementando a
colocagao de equipamentos urbanos e arborizagdo, a ordenacdo de quiosques e
ambulantes, procurando melhorar a qualidade de vida da populacéo, proporcionando
um aproveitamento mais adequado dos espacos publicos.

O projeto contempla nesta etapa os locais discriminados abaixo:

Mapa de Localizagao:

LA GO, DE
HFEATIMINGS.

OCEANICA: Cafuba/Piratininga/Camboinhas
Percurso: aproximadamente 17 km
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Mapa de Localizagao:

OCEANICA: Maravisa/ltipd
Percurso: aproximadamente 3 km

Mapa de Localizagao:

ORLA: Centro/Jurujuba
Percurso: aproximadamente 15 km.
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7.4.5 — Recuperagao do Terminal Joao Goulart

Recuperacao do pavimento em concreto que se encontra desgastado e com
recalques que tendem a aumentar.

Recuperacao da drenagem afetada pelo recalque.

7.4.6 — Revitalizacdo Area Central de Niteréi

Recuperacao dos pisos das calgadas da area central e de pavimentos asfalticos,
travessias disciplinadas de pedestres e paradas de coletivos.
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8. Estratégia de execugao

A fim de reduzir o impacto das obras no sistema viario da cidade sera implantado
primeiramente o Centro de Controle de Trdfego por Area (C.T. A), para que
possamos alterar os tempos semaforicos, principalmente nas vias onde sera
implantado o projeto. Excetuando-se os Terminais de Integragdo da Regiédo
Oceanica/Pendotiba/Leste. Além disso, todas as etapas das obras de implantacdo do
plano Diretor, estardo sobre o controle dos Agentes e Operadores de transito, que sé&o
subordinados hoje a SUTRAM, e posteriormente “NITTRANS”.

O quadro atual de Agentes e Operadores é de 108 funcionarios, sendo que sera
énfase da sua atuacao nos horarios de pico nos locais de intervencgdes.
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9. Indicadores de Desempenho

OBRAS DE IMPLANTACAO DO PLANO DIRETOR DE

TRANSPORTE - PDTT — DO MUNICIPIO DE NITEROL, CONFORME |  INDICADOR | QUANTIDADE
ACOES, ABAIXO RELACIONADAS:
> REGIAO NORTE
o CORREDORES DA ALAMEDA SAO BOAVENTURA
Faixa Seletiva 2 faixas

o Implantagdo de faixa seletiva para 6nibus

o Implantagdo de estagdes de 6nibus sobre o canal

o Implantacio de travessias de pedestres
disciplinadas

o CTA — CONTROLE DE TRAFEGO POR AREA

o Implantagdes de novos Controladores

Semaforicos e Lagos de Contagem

o Centro de Controle de Trafego — CTA

o CORREDOR DA AVENIDA FELICIANO SODRE

o Implantacdo de faixa seletiva para 6nibus

o Implantagdo de travessias de pedestres

disciplinadas
o RUA SALDANHA MARINHO

o Urbanizagdo
o Implantagdo de mao tinica formando binario com

Av. Feliciano Sodré

o IMPLANTACAO DO TERMINAL DO FONSECA

o IMPLANTACAO DO TERMINAL DO BARRETO

Implantada

Numero de
Estacoes
Implantadas

Numero de

travessias
Implantadas

Nuamero de
Controladores
Implantados

Centro Implantado

Faixa Seletiva
Implantada

Numero de
Travessias
Implantadas

Area Urbanizada

Binario Implantado

Terminal
Implantado

Terminal
Implantado

(1 cada sentido)

6 estacdes

20 Travessias

50 unidades

01 unidade

2 faixas
(1 cada sentido)

08 Travessias

3000,00 m?

2300,00 ml

3000,00 m?

2500,00 m?
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REGIAQ OCEANICA/PENDOTIBA/LESTE

LARGO DA BATALHA

o Urbanizagdo

AV. RUI BARBOSA (Estrada da Cachoeira)

o Urbanizagao e Alargamento

ESTRADA FRANCISCO DA CRUZ NUNES

o Implantacdo de faixa seletiva para 6nibus

o Implantacdo de parada de Onibus no canteiro
central

o Implantagdo de travessias de pedestres

disciplinadas

Area Urbanizada

Area Urbanizada e
Alargada

Faixa Seletiva
Implantada

Numero de Paradas
Implantadas

Numero de
Travessias
Implantada

5000,00 m?

1500,00 m?

2 faixas
(1 cada sentido)

30 Paradas

60 Travessias

ESTRADA ALCEBIADES PINTO

o Urbanizagdo e Alargamento

o Implantagdo de mao tinica formando binario
com Estrada Francisco da Cruz Nunes

IMPLANTACAO DO TERMINAL DO LARGO
BATALHA

IMPLANTACAO DO TERMINAL DE

PIRATININGA
IMPLANTACAO DO TERMINAL DE MARIA PAULA

IMPLANTACAO DO TERMINAL DE VARZEA DAS
MOCAS

DA

Area Urbanizada e
Alargada

Binario Implantado
Terminal
Implantado

Terminal
Implantado

Terminal
Implantado

Terminal
Implantado

20000,00 m?

8000,00 ml

3000,00 m?

3200,00 m?

2450,00 m?

2800,00 m?
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REGIAO PRAIA DA BAIA
CORREDOR DA AV.AMARAL PEIXOTO

o Implantacdo de faixa seletiva para 6nibus

o Implantagdo de travessias de
pedestres disciplinadas

CORREDOR DA AV.ROBERTO SILVEIRA

o Implantagdo de faixa seletiva para 6nibus

o Implantacdo de travessias de
pedestres disciplinadas

IMPLANTACAO DO TERMINAL DE
CHARITAS

URBANIZACAO DE AREAS

IMPACTADAS

SERVICOS COMPLEMENTARES
TUNEL SANTA ROSA

o  Elaboragdo de Projeto Executivo

o Elaboragdo de Estudo de Impacto
Ambiental /Relatério de  Impacto
Ambiental

TUNEL CHARITAS — CAFUBA
o Elabora¢ao de Estudo de Viabilidade

o Elaboragdo de Projeto Executivo

o FElaboracdo de Estudo de Impacto
Ambiental / Relatério de Impacto
Ambiental

ESTRADA
(GARGANTA)

CELSO PECANHA

o Elaboragdo de Projeto Executivo

o Execucdo de Contengdes Atirantadas

o Execucdo de Terraplanagem

- Execucdo de Pavimentacdo

Faixa Seletiva
Implantada

Numero de Travessias
Implantada

Faixa Seletiva
Implantada

Numero de Travessias
Implantada

Terminal Implantado

Area Urbanizada

Projeto Elaborado

EIA/RIMA Elaborado

Estudo Elaborado

Projeto Elaborado

EIA/RIMA Elaborado

Proj. Executivo
Elaborado

Conten¢ao Executada

Terraplanagem
Executada

Pavimentagdo
Executada

2 faixas
(1 cada sentido)

08 Travessias

2 faixas
(1 cada sentido)
21 Travessias

2000,00 m?

3500,00 m?

01

01

01

01

01

01

01

5000,00 m?

15000,00 m?
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REVITALIZACAO AREA CENTRAL DE NITEROI

Elaboragdo de Projeto de Urbanizagdo

Elaboragdo de Projeto de Mobilidade e
Acessibilidade

CICLOVIAS

Elaboragdo de Projeto de Executivo

Implantacdo de Pistas Cicloviarias

RECUPERACAO TERMINAL JOAO GOULART

o Recuperagdo do Pavimento de Concreto

o Recuperacgio de Drenagens

Proj. Executivo
Elaborado

Proj. Executivo
Elaborado

Proj. Executivo
Elaborado

Pistas Implantadas

Pavimento Recuperado

Rede de Drenagem
Implantada

01

01

01

35000,00 ml

100800,00 m*

4000,00 ml
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10. LICENCIAMENTO AMBIENTAL
10.1 — CONSIDERAGOES E RECOMENDAGCOES FINAIS:

Considerando que a Prefeitura de Niterdi solicitou Parecer Técnico da FEEMA sobre o
PDTT em 15 de margco de 2004 tendo sido instaurado o Processo E-07-201649/04 e
como até o momento o 6rgao estadual de meio ambiente ndo se manisfestou, o Oficio
GP n° 179/2005 expedido em 18 de margco de 2005 solicitou o arquivamento do
processo;

Considerando que o Art. 23 da Constituicdo Federal estabelece no seu inciso VI que é
competéncia comum dos entes federados a protecdo do meio ambiente e o combate a
poluicdo em todas as suas formas;

Considerando que o Art. 24 da Constituicdo Federal estabelece no seu inciso VIl que é
competéncia concorrente dos entes federados a responsabilidade por dano ao meio
ambiente, ao consumidor, a bens e direitos de valor artistico, estético, historico,
turistico e paisagistico;

Considerando que a resolugdgo CONAMA 237 em seu o Art. 6° afirma que compete ao
6rgao municipal, ouvidos os 6rgaos competentes da Unido, dos Estados e do Distrito
Federal, quando couber, o licenciamento ambiental de empreendimentos e atividades
de impacto ambiental local e daqueles que lhe forem delegados pelo Estado por
instrumento legal ou convénio;

Considerando que a resolugdgo CONAMA 237 em seu o Art. 7° afirma que os
empreendimentos e atividades serao licenciados em um unico nivel de competéncia;

Considerando que a resolucdo CONAMA 237 em seu o Art. 7° afirma que os
empreendimentos e atividades serao licenciados em um unico nivel de competéncia;

Considerando que o Municipio de Niter6i possui Termo de Cooperagcdao Técnica com
IBAMA celebrado em 21 de maio de 1993;

Considerando que a Lei Municipal n°® 1640 de 18 de fevereiro de 1998 institui a Politica
Municipal de Meio Ambiente e dos Recursos Hidricos de Niteroi;

Considerando que a Lei Municipal n° 1565/96 criou a Secretaria Municipal de Meio
Ambiente como 6rgao central do Sistema Municipal de Meio Ambiente;

Considerando que o Decreto Municipal n® 7888/98 regulamentou o Conselho Municipal
de Meio Ambiente e Recursos Hidricos como 6rgao normativo, fiscalizador e de
assessoramento da politica municipal de meio ambiente;

Considerando que o municipio de Niterdi possui em sua estrutura administrativa a

Secretaria de meio Ambiente e Recursos Hidricos com corpo técnico capaz de atender
as demandas e atribuicdes que Ihe competem,;
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Entendemos que o municipio de Niterdi se encontra enquadrado no Sistema Nacional
de Meio Ambiente, atendendo ao disposto na Lei n° 6938/81 e, portanto capaz de
executar o licenciamento ambiental dos empreendimentos e servigos de impacto local
conforme a Resolugdo CONAMA 237, como € o caso das obras e servigos viarios do
P.D.T.T. Também é de nosso entendimento que as obras propostas pelo P.D.T.T. sao
de interesse publico e atendem ao desenvolvimento local sustentavel.

Destacamos no licenciamento ambiental municipal do P.D.T.T. a excec¢ao das
intervencgdes viarias na Alameda Sao Boaventura, que deverao contar com a
manifestacdo da SERLA e da construcdo de tuneis Santa Rosa e Charitas/Cafuba que
deverao contar com a elaboracdo de estudo e relatério Prévio de Impacto Ambiental
(EIA/RIMA) e ainda o devido licenciamento pelo 6rgdo estadual competente.

Recomendamos que a Prefeitura Municipal de Niterdi realize Estudos de Impacto
Viario e Estudos de Impacto de Vizinhanga das obras e servicos do P.D.T.T. com o
objetivo de subsidiar o licenciamento ambiental, que conforme esse parecer devera
ser, com as excecdes acima relacionadas, de competéncia municipal.

O d6rgao municipal de meio ambiente devera expedir licenga ambiental para as obras e

servicos propostos, destacando possiveis recomendacdes e restricbes sobre o
P.D.T.T. e ainda se incubir da sua posterior fiscalizagao.
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11 — Interfaces P.D.T.T./ P.D.T.U.

Apos analise do P.D.T.U., arquivo digital anexo “, observa que as linhas de origem e
destino das linhas intermunicipais no quadro abaixo”:

Figura 12.1.10 = Linhas de desee com odgem & destine na macroeana 10 (Nitesdi) - PR
T T

Onde se nota que o principal fluxo existente ¢ entre as cidades de Niterdi e Sdo Gongalo. Por
este motivo o governo estd em processo licitatorio da implantagdo da Linha “3° do Metrd, que
ligard o municipio de Itaborai ao de Niteroi (Centro), com o Modal hidroviario Niter6i x Pracga
XV. Em func¢ao disso, o P.D.T.T. foi alterado, na localizagdo do Terminal de Integragao do
Barreto, este estard agora localizado no Patio da Leopoldina (antiga R.F.F.S. A), que serd no
patio de manobra da Linha” 3 "do Metro.

26 /99



	ÍNDICE:
	Plano de Trabalho
	PREFEITURA MUNICIPAL DE NITERÓI
	RUA VISCONDE DE SEPETIBA, Nº 987 - CENTRO.
	NITERÓI
	RJ
	SECRETARIA DE SERVIÇOS PÚBLICOS
	RUA VISC. RIO BRANCO, 11 – PONTA DAREIA.
	NITERÓI
	RJ
	
	
	
	CAPÍTULO I
	CAPÍTULO II
	Fls. 5





	CÂMARA SETORIAL DO TRANSPORTE RODOVIÁRIO DE CARG
	Local: Auditório do MAC – Museu de Arte Contempo�

	CÂMARA SETORIAL DO TRANSPORTE RODOVIÁRIO DE CARG
	Dayse Monassa
	
	
	
	
	
	
	Premissas para as propostas

	7.1.5 - Terminais de Integração:
	Dos Terminais de Integração do Fonseca e do Barr







	No quadro a seguir mostram-se os resultados do di
	Neste contexto, observa-se uma redução média de�
	7.2 - Região Oceânica/Pendotiba/Leste
	7.2.2 - Binário Estrada Alcebíades Pinto
	Entre o Largo da Batalha e o Cemitério Parque da�

	No quadro seguinte mostram-se os resultados do di
	Neste contexto, observa-se uma redução média de�
	Reitera-se que, além da melhoria de eficiência r
	
	
	
	
	
	7.3 – Região Praias da Baía







