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1 Aspectos introductorios

Actualmente, Ciudad Colonial carece de una estructura de planificacion para la red vial y los espacios publicos,
lo cual ha repercutido significativamente en la movilidad de la zona. Durante las horas del dia la ciudad percibe
un flujo de vehiculos moderado, que transportan usuarios con propoésitos de viaje mayormente turisticos.
Durante las horas de la noche, los viajes son recreativos y de ocio para acceder a restaurantes, bares, teatros,
entre otros centros de recreacién que atraen a un importante volumen de vehiculos provenientes de entorno
metropolitano de Santo Domingo.

A nivel general, la movilidad hacia la Ciudad Colonial se ve comprometida debido a la dependencia de los
ciudadanos de los vehiculos privados para la realizacién de sus viajes diarios. Esto provoca un incremento en
los niveles de congestion, en las vias de entrada y salida de la ciudad, lo cual se ve empeorado por una
ausencia de lotes de estacionamientos que generan la ocupacion de las vias por estacionamientos en calzada
sin ninguna regulacién. El predominio del vehiculo privado en la Ciudad Colonial va asociado a un incremento
de los costes del transporte debido a un mayor consumo energético, contaminacién ambiental y siniestralidad.

Actualmente, la ciudad no promueve una movilidad sostenible orientada a los desplazamientos no motorizados.
La ausencia de un sistema formal de transporte publico, una infraestructura peatonal adecuada y de calidad, la
inseguridad, entre otros factores, han obligado a los usuarios a utilizar un modo individual sobre un modo
colectivo.

Ante esta realidad y en busqueda de un modelo de transporte méas eficiente que proporcione mejoras a la
calidad de vida de los ciudadanos, a la Alcaldia de Distrito Nacional y el Ministerio de Turismo a través de la
financiacion del BID, ha impulsado la creacion de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible para Ciudad Colonial
(PMUS), asumiendo como reto la gestion de la movilidad y la consolidacién de nuevos sistemas de transporte
de calidad y ambientalmente amigables.

Objetivo general del PMUS:

“Desenvolver politicas y acciones para el sistema viario y el sistema de transporte en sus diversas modalidades,
capaces de garantizar que los viajes de personas y bienes ocurra de manera sostenible, contribuyendo para el
desarrollo econémico y social de Ciudad Colonial”

El Plan de Movilidad de Ciudad Colonial ha perseguido la formulaciéon de un conjunto de proyectos y politicas
publicas que orienten el desarrollo sostenible de los medios de transporte motorizados y no motorizados que
acceden al centro histérico de la ciudad de Santo Domingo.

La movilidad sostenible permite responder a las necesidades basicas de acceso y desarrollo de individuos con
seguridad y de manera compatible con el medio ambiente, fomenta la equidad social pues resulta asequible a
todos y opera con eficiencia; asimismo fomenta el desarrollo y una economia competitiva.

Para lograr una movilidad sostenible debe hacerse un cambio en profundidad en los distintos modos de
transporte, que promueva un cambio en el reparto modal actual decantandolo hacia modos de transporte
alternativos: caminar, bicicleta y transporte publico.

Este cambio modal hacia modos mas sostenibles se traduce en mejoras medioambientales cuantificables, la
més destacable es la de gases de efecto invernadero (GEI).

En lineas generales la implantacién del Plan de Movilidad dard como resultados:

e Una ciudad mas accesible y segura para el peaton y para la bicicleta

¢ Una ciudad mas accesible, mejorando el acceso al transporte publico

e Una movilidad segura y eficiente para personas y mercancias, fijando estandares determinados en
infraestructuras

e Disminucidn del trafico rodado y desvio de traficos de paso lo que mejora la congestién

Disefio de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Ciudad Colonial
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Figura 1: Componentes

* Un uso méas eficiente de los recursos no renovables

* Reduccion de los gases de efecto invernadero
mediante un uso racional del transporte

+ Distribucién equitativa del espacio urbano para modos
eficientes de transporte

* Legislar, implementar politicas y fomentar cambios
orientados a practicas mas sostenibles

* Promover un transporte pablico con emisiones bajas o

nulas
Prdcticas comerciales con Medio
bajo impacto ambiental ambiente Ciudades y comunidades
/ habitables
Economia Sociedad

* Reducir los costes de transporte y
energia con redes intermodales

+ Potenciar el crecimiento econémico con
un transporte seguro y asequible para
todos

+ Estructurar y regular el transporte para
una sostenibilidad a largo plazo

+ Destinar la recaudacion de peajes 'y
aparcamientos a sistemas de transporte
publico

* Aumento de la poblacién mundial

» Viajar con seguridad — una preocupacion
para todos

» Habitos sanos de movilidad, ciudades
sanas y aire limpio — un beneficio para
todos

» Acceso equitativo a la educacion, el
trabajo, el ocio, la sanidad y los servicios
— un derecho para todos los ciudadanos

Inclusion social y
prosperidad econémica

Fuente: Ticket to the future. Tres paradas para la Movilidad Sostenible. UITP, 2003

Las actuaciones propuestas se han establecido evaluando su factibilidad técnica, ambitos de actuacion,
requerimientos de soporte legal, asi como requerimientos de recursos econémicos y fuentes de financiacion,
requerimiento de estudios detallados de implantacién o disefio, intervenciones de obra civil, etc.

Disefio de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Ciudad Colonial n
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2 Situacion actual de la movilidad en Ciudad Colonial

Como punto de partida para el desarrollo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible para CC se realizé una
diagnosis de la movilidad, asi como la evaluacion de los distintos modos de transporte existentes en términos
de demanda, oferta y caracteristicas de la operacion.

Para llevar a cabo este diagnéstico fue necesario emprender una campafia de trabajos de campo, asi como la
revision de informacion disponible, lo cual permiti6 identificar la problematica existente, asi como las
necesidades y objetivos que debian ser abordados para lograr una movilidad sostenible en CC.

En este apartado se indican los trabajos de campo realizados, asi como un resumen de las caracteristicas
generales de la movilidad, tanto de personas como de mercancias; y la diagnosis de los modos de transporte.

2.1 Listado de informacién empleada en al Plan de Movilidad Urbana Sostenible

El grado en el que un proyecto es capaz de cumplir satisfactoriamente sus objetivos esta determinado en gran
parte por la informacién disponible para contextualizar el estudio y analizar todos sus componentes, siguiendo
esta premisa en el caso del presente estudio la informacién empleada ha procedido de dos vertientes:

e Revision de informacion de documentos previos
e Levantamiento de informacién a través de trabajos de campo

A continuacion se detallan ambos procesos de recogida de informacion.

2.1.1 Revisién de informacién disponible

A continuacion se presenta una tabla con el listado de documentos recibidos desde el inicio de la consultoria,
los cuales, algunos de ellos fueron ofrecidos en los TDR y otros se han ido identificando y solicitando durante el
desarrollo de los trabajos y se han ido incorporando a los andlisis desarrollados.

Tabla 1: Listado de estudios solicitados y avance en la obtencién de la informacion

Nombre del estudio y/o documento Recibido

Estudio completo AUC (informes, bases de datos, archivos digitales) v

Obra de reforma integral de calles priorizadas en la Ciudad Colonial de Santo Domingo
Estudio del Plan Lombardi
Infraestructura Vial, Sefializaciones de Transito, Sefializacion Turistica, Rotulacion de Calles y Parques
Propuesta de Sefalizacion Vial de Ciudad Colonial
Reglamento de la Calle El Conde, Ayuntamiento del Distrito Nacional

Reglamento de Carga, Ayuntamiento del Distrito Nacional

N N N N N N

Mapas y archivos con detalles de usos de suelo de Ciudad Colonial
Documentos del Programa de Fomento al Turismo de Ciudad Colonial:

- Recursos de cofinanciamiento para embellecimiento de casas particulares
- Recursos de cofinanciamiento para la mejora de los micronegocios locales
- Adecuacion del contenido y equipamiento de la fortaleza de Ozama

- Reconversion de las ruinas de San Francisco

- Recuperacion integral de calles priorizadas

SN

Fuente: Elaboracién propia

Disefio de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Ciudad Colonial
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Estos documentos han sido revisados y analizados con el objetivo de identificar elementos relevantes para el
desarrollo de cada una de las fases objeto de la consultoria, este andlisis ha sido fundamental para realizar el
diagnostico de la situacion actual de la movilidad en Ciudad Colonial, ya que ha permitido identificar la
problematica actual y definir un plan estratégico de movilidad.

2.1.2 Trabajos de campo

Los levantamientos de campo desarrollados fueron dimensionados y enfocados a los efectos de realizar una
caracterizacién exhaustiva de la movilidad en CC. En este sentido, los trabajos de campo programados y
desarrollados dentro de la Consultoria fueron los siguientes:

Figura 2: Trabajos de campo realizados en el marco del desarrollo del PMUS

RED VIAL Y TRAFICO NO MOTORIZADOS TRANSPORTE PUBLICO

Aforos vehiculares clasificados

Inventario de zonas peatonalesy Aforos de frecuencia de

INEHEHOEE S Cona transito de no motorizados transporte publico

Inventario de la red viaria

Caracterizacion de la movilidad y perfil socioeconomico de los actores de movilidad

Encuesta de movilidad a vehiculos particulares
Encuesta de movilidad a vehiculos de carga
Encuesta de movilidad a taxis
Encuesta de movilidad a turistas

Fuente: Elaboracién propia

De esta manera se desarrollaron los siguientes trabajos de campo organizados por modos de transporte:

e Trabajos de campo de caracterizacion de la red vial y trafico
o Aforos vehiculares clasificados
o Inventario de estacionamientos
o Inventario de la red viaria

e Trabajos de campo de caracterizacién de modos no motorizados
o Inventario de zonas peatonales y transito de no motorizados

e Trabajos de campo de caracterizacién de la red de transporte publico
o Aforos de frecuencia de transporte publico
e Trabajos de campo de caracterizacion de la movilidad y perfil socioeconémico de los actores de
movilidad
o Encuesta de movilidad a vehiculos particulares
o Encuesta de movilidad a vehiculos de carga
o Encuesta de movilidad a taxis
o Encuesta de movilidad a turistas
La informacion asociada a los levantamientos sefialados fue recogida entre los meses de junio y septiembre de
2013 en dias laborables, permitiendo al Grupo Consultor recoger las caracteristicas de la movilidad en CC,
identificar la problematica actual y sentar las bases para un desarrollo de propuestas del plan de movilidad

sostenible. El detalle del planteamiento y de los resultados de los trabajos de campo fueron presentados como
Anexo Il del Informe Fase Il

Disefio de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Ciudad Colonial n
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2.2 Caracteristicas generales de la movilidad

El plan de movilidad de la Ciudad Colonial persigue la formulacién de un conjunto de proyectos y politicas
publicas que orienten el desarrollo sostenible de los medios de transportes motorizados y no motorizados que
acceden al centro histérico de la ciudad de Santo Domingo. Para esto es necesario el desarrollo de un
diagndstico detallado de la movilidad en todos sus modos.

2.2.1 Transporte publico

Se ha identificado un total de 26 rutas de transporte publico que ofrecen su servicio en Ciudad Colonial, 5 rutas
gue penetran en el ambito y 21 rutas con caracter perimetral, con una alta superposicién en los recorridos.

El total de flota existente es de mas de 2.300 unidades, siendo 428 correspondientes a las rutas que penetran
en Ciudad Colonial y 1.961 unidades de las rutas que dan servicio al perimetro de CC.

Ademas de las rutas anteriormente comentadas gestionadas y regularizadas por la Autoridad Metropolitana de
Transporte (AMET) se han identificado rutas de transporte publico operadas de manera irregular.

La red actual de transporte publico presenta inexistencia de paradas fijas para los servicios de transporte, lo
que conlleva la recogida y descenso de pasajeros en cualquier punto de Ciudad Colonial, reduciendo la
velocidad comercial del servicio, aumentando la congestion vehicular y reduciendo la seguridad vial.

Figura 3: Servicios de transporte publico en Ciudad Colonial

Rutas de AMET que penetran en Ciudad Colonial Cap::)l‘dad TaRnEf,a

I sindicato de Choferes 27 de Febrero (SICHOFEB) Microbuses 116 2500
o San Cristébal — Santo Domingo (SAN CRISTOBAL A) Minibuses 3{) a0 60.00
San Cristébal — Santo Domingo (SAN CRISTOBAL B) Minibuses 30 140 70.00
3 Najayo — Santo Domingo (NAJAYO) Minibuses 30 33 70.00
IS Ruta Duarte con Paris (ASOCHOPIRIPA) Carros 5 49 2500
Rutas de AMET perimetrales a Ciudad Colonial
Sindicato de choferes de los Mameyes y Pargue Independencia
m (SICHOMEYES) SR 1L
Sindicato de choferes de los Tres Brazos (SICHOCABRAZQOS) Carros 103
Sindicato de choferes de la 25 de Febrero (ASOCHOCAFBEQ) Carros 250
Sindicato de choferes de la 25 de Febrero (ASOCHOUM) Carros 147
Asoc. choferes Villa Juana y Villa Consuelo (ASOCHOVIJUCQO) Carros 142
Asoc. choferes de la Av. Independencia (ASOCHOCAINDE) Carros 204
Asociacion de Choferes del KM0O (ASOCHOKM 0) Carros 40
Asociacion de Choferes de la Zona Universitaria (ASOCHOZUNI) Carros 40
Sindicato de Choferes del Gregorio Luperon (SINCHOGREL) Carros 105
n Sindicato de Choferes de la Comunidad de Guachupita MinibUses 57
(SICHOCOGUA)
Sindicato de los Choferes de los mina y zonas aledafias L
40B (SICHOCOLOSMINA) Minibuses 64
m Sindicato de Choferes de Transporte de Cristo Rey Minibuses 51
(TRANSCRIREY)
m Sindicato de Choferes de Transporte de Cristo Rey Microbuses a7
(TRANSCRIREY)
IFE Asociacion de Choferes de la Bolivar (ASOCHOBO) Carros 300
I Union de transportistas del Distrito Nacional (UNITRAPODINA) Minibuses 28
BE SICHOSALOGRI Microbuses 48
m Sindicato de los Choferes de los mina y zonas aledafias Minibuses 64 .
(SICHOCOLOSMINA) % m@‘wﬂw
lﬂﬂ Transporte Quitasuefio Minibuses 23
Transporte Quitasuefio Minibuses 23 — Rulas TP que penetran AMET
Transporte Quitasuefio Minibuses 23 = Rutas TP perimetrales AMET
“ Microbuses 111 Rutas irregulares

Fuente: Elaboracion propia
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2.2.2 Modos no motorizados

La infraestructura peatonal carece de condiciones adecuadas para la libre circulacion de peatones en una malla
correctamente estructurada, a pesar de contar con la Calle el Conde que vertebra Ciudad Colonial.

Se han identificado las siguientes carencias:

¢ Mal estado de conservacion del espacio peatonal

¢ Dimensiones de aceras minimo que no cumple los estandares internacionales (aceras no reguladas
para el transito de personas de movilidad reducida, con fuertes pendientes y desniveles salvados con
escaleras)

e Aceras obstaculizadas por parqueo irregular, por actividades de carga-descarga de mercancias, por
localizacion de actividades de comercio irregular o bien por errébnea ubicacién del mobiliario urbano

e Inexistente regulacion de los cruces peatonales (sin sefalizacion vertical, marcas viales o
semaforizacion)

e Ausencia de iluminacion

Se ha registrado que los desplazamientos a pie dentro de Ciudad Colonial provienen de personas que han
llegado a la misma a través de transporte publico, transporte turistico (autocares) o bien en vehiculo privado o
que proceden de los hoteles que se encuentran dentro del ambito de estudio. Por su caracter comercial y
fundamentalmente turistico adquiere gran importancia la revisién de los espacios de esparcimiento y transito
peatonal para que los peatones puedan circular de manera libre y segura dentro de Ciudad Colonial.

En la actualidad Ciudad Colonial no dispone de infraestructura para el transito con bicicleta, por lo que los
desplazamientos existentes en la actualidad comparten el espacio con el vehiculo privado.

2.2.3 Vehiculo particular

La red vial de Ciudad Colonial presenta una red ortogonal, conformada principalmente por ejes viales en sentido
este-oeste y norte-sur. Con una red que alcanza los 24,41 km en 262 tramos viales, que no responde a una
importante jerarquizacion viaria, siendo todas ellas vias locales de la ciudad de Santo Domingo, sin embargo
hay algunas de estas vias que se pueden caracterizar como principales por su caracter de puerta de entrada
o salida de Ciudad Colonial, estas serian:

Arzobispo Merifio: como una entrada de importancia al norte

Isabel La Catolica: como una salida de vehiculos de importancia al norte

Las Mercedes: como una salida de importancia al oeste

Arzobispo Nouel y Pabre Billini: como las entradas fundamentales al oeste

19 de Marzo: como entrada de importancia al sur

Palo Hincado y Avenida Mella, ambas perimetrales de Ciudad Colonial actian de modo colector del
trafico que quiere penetrar en la zona histérica

En lineas generales, las caracteristicas de la red vial son:

Todos los ejes estan pavimentados

Cada eje viario opera en un sentido de circulacion

La red viaria varia entre uno o dos carriles

Escasa sefializaciéon y en mal estado

Es comun el estacionamiento lateral sobre la via, e incluso sobre los espacios dedicados al peaton

Se ha identificado el volumen de trafico de paso vehiculos que no tienen su destino final dentro de Ciudad
Colonial, que acceden por los tres principales puntos de entrada, dentro de Ciudad Colonial representa el
15,4%. Mediante la calle Arzobispo Merifio entra el 6,4% del trafico de paso, este es mas representativo en el
acceso de Arzobispo Nouel con un 8,4%, sin embargo por el acceso del 19 de Marzo tan solo un 0,7% de los
vehiculos contabilizados eran vehiculos de paso.
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2.2.4 Estacionamiento

En lo que respecta a parqueaderos en Ciudad Colonial se encuentran dos modos de estacionar el vehiculo
privado, por un lado sobre la calzada, las vias son ocupadas sin regulacién alguna, y en lotes privados o

publicos (fuera de calzada), estos son lotes techados, lotes superficiales o edificios multipiso.
A continuacién se listan las caracteristicas principales de los estacionamientos de Ciudad Colonial:
Falta de regulacion del estacionamiento

Existencia de estacionamiento informal en calzada sin ningun tipo de regulacién ni coste
Sobreocupacion de la via publica

Invasién del espacio del espacio peatonal por el vehiculo privado
Falta de regulacion tarifaria del estacionamiento fuera de calzada
Existencia de parqueo con pago informal en calzada, sin ningln tipo de regulacion

Utilizacion de calzada para demanda de estacionamiento de larga ocupacion, afectando la circulacién
vial y la oferta de estacionamiento de corta duracién.

Ocupacion de calzada por estacionamiento sin ningln coste afiadido

Se ha estimado que los estacionamientos fuera de calzada alcanzan aproximadamente las 830 plazas, entre

diez lotes ubicados en la zona mas al este de Ciudad Colonial. En la siguiente imagen se muestra n los lotes de
parqueos Y las vias frecuentemente utilizadas para estacionar en calzada.

Figura 4: Estacionamientos de Ciudad Colonial

Parqueo Tejera y Restauracion:
» Capacidad: 15-18 plazas

= » Ocupacion: 5 plazas vacias

Parqueo Museo del Ambar: - Costo: 50 pesos/hora Parqueo Atarazanas:
+ Capacidad: 15 plazas « Acceso: Merifio y Catélica
= Ocupacion: 10-12 plazas vacias

En construccién

= Costo: gratuito visitantes museo
= Acceso: Restauracion

Parqueo Plaza Espaiia:
» Capacidad: 30 plazas
» Ocupacion: lleno
» Costo: 20 pesos/hora
» Acceso: Tejera

Parqueo Banreservas:
+ Capacidad: 278
= Ocupacion: 15 plazas vacias
« Costo: 50 pesos/hora
* Acceso: Meniio y Catolica

Parqueo Autocares:
» Capacidad: 60 plazas
* Ocupacion: 45 plazas vacias
+ Costo: gratuito
= Acceso: Avenida del Puerto

Parqueo Las Mercedes:

+ Capacidad: 20-30 plazas

* Ocupacion: 6 plazas vacias
» Costo: 20 pesos/hora

» Acceso: Las Mercedes

ifio

Parqueo José Reyes:

+ Capacidad: 258 plazas

= Ocupacion: 120 plazas vacias
* Costo: 30 pesos/hora

* Acceso: José Reyes

=
o]
=
Q
o
i)
2
o
<<

Parqueo Duarte con Conde:

+ Capacidad: 15 plazas

* Ocupacion: 3-4 plazas vacias
* Costo: 20 pesos/hora

» Acceso: Duarte

Parqueo de Aduanas:

+ Capacidad: 67 plazas

* Ocupacion: 15-20 plazas vacias
+ Costo: gratuito

» Acceso: Avenida del Puerto

Parqueo Municipal Arz. Merifio:
+ Capacidad: 70 plazas

* Ocupacion: 30 plazas vacias . "
« Costo: 20 pesos/hora 72 Lotesde estacionamiento
* Acceso: Arzobispo Merifio

== Estacionamiento en calzada

Nota: la ocupacion ha sido estimada para el periodo de demanda méaxima (9:30h-11:30h) de un dia laboral
Fuente: Elaboracién propia
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2.2.5 Transporte turistico

La movilidad interna del centro histérico cuenta con un servicio de tren turistico, conocido como Chu Chu
Colonial, este servicio ofrece una ruta panoramica visitando los principales monumentos y rutas de atraccién
turistica de la Ciudad Colonial. Este es un servicio concesionado a una empresa privada para fines de
establecer una ruta panoramica para conocer la Ciudad Colonial.

El recorrido inicia en la Calle El Conde esquina Isabel La Catélica y transcurre por las calles Las Mercedes,
Sanchez, Padre Billini, Duarte, Hostos, Arzobispo Merifio, Isabel La Catélica y Las Damas, en un circuito
cerrado por la ciudad con una duracion de 45 minutos.

El tren realiza 16 salidas cada dia, los 7 dias de la semana, en un horario entre 9:00 am hasta las 5:00 pm. El
mismo tiene una capacidad de 1.024 pasajeros y las tarifas son US$12.00 para adultos y US$7.00 para nifios
menores de 12 afos.

Figura 5: Ruta del Chu Chu Colonial y uso por parte de los turistas de CC

Uso del transporte turistico

El 30,8% de los turistas han declarado que lo han
utilizado o tienen pensado utilizarlo, sin embargo
el 69,2% han asegurado que no tomaran este
medio de conocerla ciudad.

s
HNO
Motivos del uso de transporte turistico Motivos del NO uso del transporte turistico
El 93,3% contestd que para conocer Ciudad Colonial y El 81,3% dicen que no les interesa este tipo de turismo y
el 8,7% declaran que por su coste asequible. el 18,8% consideran que tiene un alto coste. Ninguno ha
6,7% dado motivos de inseguridad o de distancia del recorrido.

mho,sin interés en ese fipo de turismo

W Si, para conocer la ciudad
mMo, Alto Coste

W Si, coste asequible Inseguridad

81,3% mRecorrido largo/corto

Fuente: Elaboracion propia
2.2.6 Taxi

La disposicién actual de los puntos de parada de taxis dentro de Ciudad responde a la ubicacion de los mismos
en las vias perpendiculares a la calle comercial y peatonal ElI Conde, lo que lleva a servicios de hoteles a llamar
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a taxis no estacionarios, menguando los clientes de estos. Se han contabilizado 12 paraderos de taxis con 81
vehiculos que dan servicio.

Figura 6: Servicios y localizacion de paraderos de taxi en Ciudad Colonial
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==== E| Conde (Peatonal)
Taxis CART
® Taxis MITUR
Organismo gestor
No se
dispone
Asociacion de taxis del Conde 45
Asociacion taxis turisticos El Conde y zonas aledanas 36
Fuente: Elaboracion propia

En la actualidad los puntos de paradas de taxi no estan identificados por ningun tipo de sefializacion vertical ni
demarcacion horizontal, por no que no es sencillo tener referencia de donde se ubican los taxis en Ciudad
Colonial sin preguntar o sin que sean los propios taxistas los que ofrezcan su servicio cuando vean a un posible
usuario del taxi caminando por la calle.

El sector del taxi de Ciudad Colonial se encuentra muy atomizado, dividido en diversas asociaciones que los
gestionan, lo que impide el avance del colectivo hacia la modernizacién, control del servicio y una gestién
unificada e igualitaria.

El 75% de la flota actual de taxis de CC tiene mas de trece afios de antigiiedad (anterior al afio 2000), las
unidades se encuentran deterioradas y en mal estado de conservacion, esto conlleva una mala imagen de todo
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el sector de taxis haciendo que sea un servicio poco atractivo para los usuarios locales o turistas, porque aporta
sensacion de inseguridad. A lo que se sume la inexistencia de una imagen corporativa.

La falta de legislacion desampara de un marco juridico que proteja tanto al usuario como al taxista.

2.2.7 Transporte de mercancias

Las operaciones de carga y descarga, especialmente al interior de la ciudad y con vehiculos de mediano y
pequefo tonelaje, se realizan sobre espacios destinados al peatén o al trafico vehicular, y por consiguiente
presenta interferencias con los flujos peatonales y congestionamiento vial.

Para el caso de Ciudad Colonial actualmente se destaca:

e La ciudad carece de normativa especifica para la distribucién de carga en la ciudad ni para desarrollar
las tareas de carga-descarga (horarios y ubicacion).

e Falta de control y fiscalizacion de la legalidad de las operaciones de carga-descarga en la via publica.

e Presencia de vehiculos de carga en hora pico contribuyendo a la congestion de la ciudad.

e Ocupacion de aceras para operaciones de carga y descarga, interrumpiendo el transito peatonal.

El transporte de mercancias dentro de la Ciudad Colonial es fundamental para el desarrollo de actividades
econOmicas en la zona. Sin embargo, la escasa planificacion de estos medios con los demas modos de
transporte genera un alza en los costos logisticos y de distribucion, debido a la falta de ordenacion en la
circulacién del centro histérico y a la falta de regulacion de zonas de carga y descarga.

Actualmente, la Ciudad Colonial opera bajo una normativa base sobre los vehiculos de carga, en la cual se
destacan los siguientes aspectos:

e Regulacién de los vehiculos pesados en las proximidades del centro histérico, motivado por el efecto
destructivo que los microsismos generados por los vehiculos pesados implican sobre las estructuras
historicas.

e Se prohibe el transito de vehiculos pesados con las siguientes caracteristicas: camiones con carga
nominal superior a las 3.5 toneladas, longitud superior a los 8.0 metros, ancho superior a los 2.5 metros,
altura superior a los 4 metros, furgones, remolques tipo plataforma (patanas), camiones mezcladoras y
para bombeo de hormigoén o grias retroexcavadoras y equipos especiales de construccién

e De manera excepcional y para labores especificas la Direccién de Transito y Movilidad Urbana del
Ayuntamiento del Distrito Nacional, podra emitir una carta de ruta autorizando el transito por las vias de
Ciudad Colonial, en coordinaciéon con Patrimonio Cultural.

Esta ordenanza restringe el transito de vehiculos pesados en Ciudad Colonial, sin embargo, no trabaja sobre la
forma y lugares donde se deben establecer la carga y descarga, ni los horarios de los mismos.

Por tanto, sera fundamental para el plan de movilidad desarrollar un esquema operativo para el transporte de
mercancias que reduzca los niveles de impacto de la carga en la movilidad y a la vez mejore las condiciones
operativas y reduzca los costes logisticos de la distribucion de carga en el centro histérico.

2.2.8 Diagnostico general de la movilidad

A continuacién se presenta un analisis DAFO que permite conocer la situacion real en que se encuentra la
infraestructura y movilidad de todos los modos analizados. A continuacion se detallan las debilidades que se
deben detener, las amenazas que defender, fortalezas que han de explotarse y las oportunidades que deben
ser aprovechadas para lograr una mejora en términos de movilidad.
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Figura 7: DAFO del sistema de movilidad actual en Ciudad Colonial

ANALISIS DAFO DE MOVILIDAD EN CIUDAD COLONIAL

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

El uso de microbuses es rapido, comodo y seguro
Existencia de la calle peatonal EI Conde

Conocimiento y reconocimientos de los problemas
asociados al modelo de movilidad actual

El desarrollo del PMUS y la voluntad politica para
reestructurar Ciudad Colonial en términos de movilidad
sostenible

La progresiva subida de los carburantes y energias no
renovables que pueden influenciar positivamente al
desplazamiento del reparto modal hacia modos no
dependientes de los combustibles.

Las iniciativas emprendidas para regular el transito de
vehiculos pesados

DEBILIDADES

AMENAZAS

Tarifa excesiva de los taxis
Sobreoferta de taxis y de transporte publico

Probleméticas en el trafico por las operaciones de
carga descarga de los buses

Falta de planificacion integral
Poco respeto a las normas de circulacién

La fuerte cultura del vehiculo privado arraigada en la
sociedad

La no concepcidn de la bicicleta o el caminar como una
alternativa al desplazamiento valida y real

Mal estado de la vialidad
Configuracion de la vialidad (secciones estrechas)
Ausencia de sefializacion vertical y marcas viales

Mala valoracion del sistema del transporte publico
actual por parte de la poblacion

Incumplimiento de leyes

Reaccion negativa de los comercios informales ante
programa de organizacion de la ciudad

Fuente: Elaboracion propia
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3 Plan de promocioén del Transporte Sostenible

Como se exponia inicialmente, el PMUS para Ciudad Colonial esta orientado al desarrollo de una movilidad
sostenible, asumiendo como reto la gestién de la movilidad y la consolidacién de sistemas de transporte
eficientes, de calidad y ambientalmente sostenibles.

En esta linea uno de los principales objetivos es propiciar el cambio modal hacia modos de transporte
alternativos, como el transporte publico y los desplazamientos a pie y en bicicleta.

Para lograr este objetivo en el marco del PMUS se han definido un conjunto de objetivos, generales y por
modos de transporte, que por una parte dan respuesta a la problematica actual de movilidad, y por otra han
guiado el desarrollo de las propuestas o medidas a implementarse.

Asimismo se ha definido una estrategia que busca guiar y complementar la orientacién de las medidas definidas
en el marco del PMUS, para satisfacer las necesidades de movilidad de la poblacién y mejorar la calidad de
vida.

3.1 Objetivos generales y lineamientos del PMUS

Partiendo del objetivo general del PMUS ‘desenvolver politicas y acciones para el sistema viario y el sistema de
transporte en sus diversas modalidades, capaces de garantizar los viajes de personas y bienes, ocurra de
manera sostenible, contribuyendo al desarrollo econémico y social de Ciudad Colonial’ fueron definidos los
siguientes objetivos generales.

Objetivos generales de la movilidad

e Fomentar una mayor proporcion de los viajes en transporte publico, a pie o en bicicleta, como modos
alternativos al vehiculo privado

e Hacer una Ciudad Colonial més accesible y segura para el peatén y para otros modos no motorizados
como la bicicleta

e Hacer Ciudad Colonial mas accesible en términos de transporte publico estableciendo paradas fijas

e Fijar estandares determinados en infraestructuras para permitir una movilidad segura y eficiente de
personas y mercancias

e Aplicar el concepto de ‘seguridad sostenible’ en toda Ciudad Colonial aunque priorizando a los
peatones en vias patrimoniales, comerciales y turisticas, mientras que el vehiculo privado quedaria en
vias mas principales de acceso-salida de Ciudad Colonial

e Aliviar el trafico rodado: desviar los traficos de paso que no tengan destino Ciudad Colonial y desviar el
acceso de autobuses turisticos

e Desarrollar politicas y estrategias para la distribucién de mercancias segln criterios de planificacion
urbana

e Reducir contaminacion acustica y medioambiental

Objetivos areas transversales que condiciones o intervienen en la movilidad

e Analisis socioeconémico, territorial y urbanistico
o Definir medidas de gestion de la movilidad aplicada en medidas de gestién del espacio y del
aparcamiento
o Integrar actividades que generan movilidad (econémicas, sociales, culturales) con el
planteamiento urbanistico
e Estacionamientos
o Establecer medidas de regulacién y control de estacionamiento en calzada
o Mejorar la oferta y regulacién de aparcamientos fuera de calzada ajustandolo a las necesidades
de demanda
e Accesibilidad Personas Movilidad Reducida
o Garantizar las condiciones de accesibilidad universal
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Objetivos en seguridad vial y personal

e Garantizar desplazamientos peatonales seguros

e Disminuir el nimero de accidentes y la gravedad de los mismos
3.1.1 Obijetivos especificos y lineamientos del PMUS

A partir de los objetivos generales se definieron objetivos especificos para cada modo de transporte tomando
en cuenta el proceso de andlisis y diagndstico derivado tanto de la informacion secundaria como de los trabajos
de campo.

3.1.1.1 Movilidad transporte publico

Movilidad
transporte
puablico

El objetivo principal perseguido es el de disefiar un circuito por el cual transiten las unidades de transporte
publico que permita mejorar el servicio ofrecido actualmente por las rutas de transporte que operan en Ciudad
Colonial.

Los objetivos derivados de este principal se describen a continuacion:

e Agilizar el transito y evitar interferencias con otros modos mediante la implantacion de paradas fijas
dentro de Ciudad Colonial

e Proporcionar accesos seguros y atractivos a las paradas de transporte publico

e Disefiar un escenario facilmente implementable que sea aceptado tanto por parte de los usuarios como
por parte de las empresas concesionarias del servicio.

3.1.1.2 Movilidad transporte no motorizados

Movilidad
personas a pie y
en bici

Las medidas para promocionar los viajes no motorizados estan intimamente ligadas a la estrategia de reduccion
de la demanda de movilidad motorizada. Por tanto, para tener éxito en este sentido, es necesario adoptar una
aplicacion conjunta de las diferentes estrategias, ademas de campafias publicitarias para mejorar la imagen de
estos modos de transporte.

El objetivo es hacer que el uso de la bicicleta y el caminar en Ciudad Colonial sean mas atractivos, seguros,
cémodos y rapidos.

Para ello se definiran algunas medidas y técnicas que promuevan los viajes a pie y en bicicleta, dentro de los
cuales, destacan las siguientes:

e Considerar al peatdn y ciclista tan o mas importante como el automovilista (principalmente en términos
de inversion publica)

¢ Reducir la accidentabilidad y atropellos

e Mejorar y redisefiar el viario, redistribuyendo el espacio publico

e Crear itinerarios para peatones debidamente dimensionados, continuos sin barreras ni desvios
e Integracién del uso de la bicicleta con la definicién de ciclovias y ciclo-parqueaderos.

e Realizar campafias de promocién e incentivo de uso de la bicicleta, principalmente para
desplazamientos internos en Ciudad Colonial, como alternativa a modos motorizados
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3.1.1.3 Movilidad transporte privado

Movilidad
transporte
privado

Definir una red viaria jerarquizada, ordenada y legible de acceso a Ciudad Colonial, permitiendo acceder a
zonas de estacionamientos.

e Regular y controlar el trafico mediante sefializacioén vertical, informacién al conductor, elementos
disuasorios, etc. que generen mejoras en las condiciones de circulacion dentro de Ciudad Colonial

e Ordenar, regular y controlar el estacionamiento en calzada dentro de Ciudad Colonial.

e Desincentivar el paso por Ciudad Colonial de viajes entre Santo Domingo Este-Oeste que ingresan al
centro como alternativa a la congestion en otras vias principales de la ciudad

e Reduccion de accidentes de transito

Si bien las politicas del PMUS de transporte individual deben estar orientadas a desincentivar el uso del
vehiculo particular promocionando modos de transporte mas sostenibles ello debe ir aplicandose en la medida
que existan otras alternativas consolidadas.

3.1.1.4 Movilidad transporte taxi

Movilidad
personas taxi

El objetivo principal de las medidas es optimizar el servicio ofrecido dentro de Ciudad Colonial tanto desde el
punto de vista del taxista como del usuario. Acompafiado este objetivo principal se encuentran los objetivos
especificos:

Mejorar la distribucion de las paradas

Mejorar la imagen del sector del taxi en CC

Mejorar la accesibilidad a las paradas
e Incentivar la renovacién del parque vehicular

Las medidas se enfocaran en renovar la imagen y la forma de trabajar de todo el sector del taxi, desde la
localizacion fisica hasta cuestiones de regulacion .

3.1.1.5 Movilidad transporte turistico
Movilidad

transporte
turistico

El objetivo principal es mejorar el servicio y hacerlo mas atractivo al visitante persiguiendo un cambio en la
vision que los turistas tengan de este modo de transporte. De este objetivo principal se derivan los objetivos
especificos:

e Generar un desplazamiento directo y efectivo
e Mejorar la gestion del transporte turistico y la redefinicion del sistema

¢ Aumento de la demanda del transporte turistico

Disefio de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Ciudad Colonial
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3.1.1.6 Movilidad transporte urbano de mercancias

Transporte de
mercancias

El objetivo principal perseguido para la distribucién urbana de mercancias (DUM) es mejorar su distribucién en
Ciudad Colonial de forma eficiente y coordinada entre los diferentes actores que intervienen de manera que
reduzcan sus costes y minimicen su afectacién al espacio publico y al resto del trafico.

e Evitar la interferencias de las actividades de carga y descarga de mercancias tanto con los
desplazamientos peatonales como con el trafico rodado

e Definir zonas para la realizacion de actividades de carga y descarga de mercancias dentro de Ciudad
Colonial atendiendo a la dinamica y localizacion de las actividades comerciales, hoteleras y productivas.

Las mejorias esperadas del desarrollo y aplicacién de un plan de DUM son:
e Descongestién de vias
¢ Reduccién de tiempos de viaje dentro de Ciudad Colonial
e Garantizar las necesidades de los clientes
e Optimizacion de servicios de reparto
e Potenciacion de la movilidad sostenible
e Mejora de la calidad medioambiental (reduccion de emisiones y contaminacién acustica)

e Aumento de la seguridad viaria sin disminuir el rendimiento y flexibilidad de las operaciones de los
distribuidores

3.2 Establecimiento de una estrategia

La estrategia definida para el PMUS de Ciudad Colonial busca lograr una movilidad eficiente, segura y
sostenible con accesibilidad para todos los usuarios. Asi se han definido dos grandes grupos de medidas para
aplicar en Ciudad Colonial: medidas de gestién de la demanda, llamadas de ‘empujar’ pues desincentivan el
uso del vehiculo privado e impulsan modos sostenibles y medidas de mejoria de la oferta, orientadas a
optimizar las opciones de movilidad en cuanto a disponibilidad, conveniencia, velocidad, comodidad y
seguridad, son las medidas de ‘halar’.

3.2.1 Gestion de la demanda - Empujar

El objetivo es promover el uso de transportes sustentables a través de actuaciones como planificacién de usos
de suelo, ordenamiento de carga-descarga, potenciacion de transporte publico y no motorizado, politicas de
combustibles y financiacién cruzada, etc. Estas medidas pueden agruparse en dos grandes categorias:

e Actuaciones en la gestion de la infraestructura existente: racionalizacion de estacionamientos,
restricciones de circulacion vehicular, peatonalizacion de vias, regulacion de zonas y horarios de carga-
descarga, restricciones de velocidad o definicién de Zonas 30.

¢ Medidas econémicas o de preciacion: para desincentivar el vehiculo privado (impuestos de vias, cobros
por congestionamiento, tarifas de estacionamientos, politicas de combustibles) que requieren
estrategias de implantacion a largo plazo.

Se consideraron medidas para llevar a cabo en Ciudad Colonial, en el marco de la gestion de la demanda:

- Redistribucion de la demanda entre modos de transporte hacia modos mas sostenibles, para ello se
aplicaran tarifas de estacionamiento, regulacion de carga y descarga y restriccion de circulacion

- Moderacion del trafico, que refiere al nimero de vehiculos y la velocidad de los mismos, incluye
acciones de barreras fisicas, restriccion de estacionamiento, area 30 y coexistencia de diferentes flujos.

- Promocion del transporte publico

Disefio de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Ciudad Colonial
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3.2.2 Mejoria de la oferta — Halar

Son un conjunto de politicas, lineamientos de actuacion y acciones de mejora de la infraestructura las medidas
para Ciudad Colonial se han enfocado en cuatro aspectos:

Mejora a la infraestructura para no motorizados: disefio de aceras, cruces y espacios peatonales,
sefializacion, adecuacion a las PMR, generacién de itinerarios ciclistas y promocién de modos no
motorizados

Mejoras a la infraestructura del transporte publico: paradas ordenadas, accesos seguros y atractivos,
priorizacién del TP en intersecciones, sistema de informacién para los usuarios lo que implica mejora en
la legibilidad de la red

Mejora a la infraestructura para vehiculo privado: sefializacion y demarcacion vial, mejoras fisicas y
operativas en intersecciones y zonas de estacionamientos

Mejora en la circulacién de mercancias: en cuanto a zonas, itinerarios y horarios.

Disefio de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Ciudad Colonial
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4 Medidas de gestion de demanda y de mejoria de la oferta

De acuerdo con los objetivos planteados y la estrategia de cambio modal definida se ha desarrollado un
conjunto de 19 medidas, que abarcan tanto acciones enfocadas a gestionar la demanda, las cuales promueven
el uso de los modos no motorizados y el transporte publico, como actuaciones de mejoria de la oferta para
todos los modos de transporte.

Tabla 2: Medidas de gestién de la demanda

Medidas de gestion de la demanda

El objetivo de las estrategias de gestién de la demanda es promover el uso de transportes sustentables a través
de distintos tipos de actuaciones que incluyen politicas de potenciacion del transporte publico y no motorizado,
ordenamiento de las operaciones de carga y descarga de mercancias, y regulacion de aparcamientos, entre
otras.

VP_02 Pacificacion del trafico — Implementacién de Zona 30

ES 01 Regulacion del estacionamiento en calzada

ES 02 Definicién de un nuevo sistema tarifario

T™M_01 Implementacién de zonas reguladas para actividades de carga descarga de mercancias

FC_01 Campafas de fomento del uso del TP

FC_02 Promociéon del modo no motorizado

FC_03 Sesiones formativas para operadores y transportistas

FC_04 Sesiones formativas a taxistas

FC_05 Formacion a transportistas de mercancias

FC_06 Educacion vial y movilidad sostenible en escuelas

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3: Medidas de mejoria de la oferta

Medidas de mejoria de la oferta

En este aspecto se han definido un conjunto de politicas, lineamientos de actuacion y acciones especificas
orientadas a mejorar la oferta e infraestructura de apoyo a los modos de movilidad sostenible frente a las de
transporte individual

TP_01 Implementacion de un circuito y carriles exclusivos para el transporte publico

TP_02 Establecimiento de paradas fijas en la red de transporte publico actual

NM_01 Adecuacion del espacio peatonal

NM_02 Creacion de un carril bici

VP_01 Segregacion de flujos motorizados - Canalizacion del trafico de vehiculos privados
VP_03 Plan de sefializacion vial

TA_01 Reubicacion de los puntos de parada de taxi

TA_02 Sefializacion y localizacién de las paradas de taxi

TA_03 Regularizacion del sector del taxi

CH_01 Nuevo itinerario y sistema de transporte turistico

Fuente: Elaboracion propia

Seguidamente se presenta una ficha descriptiva para cada una de las medidas desarrolladas en el Plan de
Movilidad.
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4.1 Medidas en materia de transporte publico

Partiendo de las problematicas existentes evidenciadas en la diagnosis y de los objetivos definidos, se han
desarrollado dos (2) medidas de actuacion en transporte publico.

4.1.1 TP_01: Implementacion de un circuito y carriles exclusivos para el transporte publico

TP_01 Implementacién de un circuito y carriles exclusivos
para el transporte publico

Problematica observada

Las vias principales de acceso y salida de Ciudad Colonial presentan alto nivel de retenciones por el entorpecimiento que
genera el transporte publico y las paradas informales que éste realiza, cuando en realidad volumen vehicular no es
elevado. Esta problematica, unida a la necesidad de mejorar y promover los servicios de transporte publico, hace
necesario el estudio de implementacién de un itinerario y carriles exclusivos para el transporte publico (carriles-bus) con
el objetivo de dotar de mayor operatividad a los sistemas de transporte publico de superficie segregando su circulacion
respecto a los vehiculos particulares y evitandoles las demoras debidas a la congestion vial.

Descripcion Documentacion grafica

La medida analiza la infraestructura de las vias de acceso y salida del
transporte publico para determinar la viabilidad de implementar itinerarios
y carriles exclusivos para los servicios de transporte publico con el
objetivo de mejorar la velocidad comercial, teniendo en cuenta la
repercusion de dicha medida sobre el resto de modos de transporte.
Del andlisis se determina la viabilidad de implantar de estos carriles en:

- Calle Duarte (tramo Av. Mella — calle Las Mercedes)

- Calle Las Mercedes (tramo C/Duarte — C/Palo Hincado)

- Calle Palo Hincado: (tramo C/Arzobispo Nouel - Av. Mella)

- Av. Mella (tramo C/Palo Hincado —C/José Marti))

La implementacion de carriles bus proporciona un 20% de aumento de la
velocidad comercial de las unidades de transporte publico, sin sobrepasar
la velocidad establecida por la Zona 30.

No se ha considerado implementar carril exclusivo en Arz. Merifio y Arz.
Portes pues las rutas HH1 y HH2 emplean unidades de pequefio porte
(Conchos)_ «lItinerario TP

) ) ) ) L & 2 Paradas Bus Barrio
ltinerario Bus Barrio: De forma complementaria y con el objetivo de ltinerario Bus Barrio
mejorar la movilidad interna de CC se propone la implementacion un

itinerario compartido con el Chu Chu Colonial para dar servicios a los

residentes y visitantes de CC.

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
* La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantaciéon del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.
* Autoridad Metropolitana de Transporte (AMET)
*  Operadores y transportistas.

Mejoria de la oferta

Paradas TP
Carril bus

Requerimientos de soporte legal
* Creacion de normas (ordenanza) para la regulacion de las vias exclusivas para el transporte publico.

Presupuesto (*) Periodo de Implantacién (*)

Estimado por tramos viales de implantacion Asociado a etapas de ejecucion de obras

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompanara a este informe
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4.1.1 TP_02: Establecimiento de paradas fijas en la red de transporte publico actual

TP_02 Establecimiento de paradas fijas en lared de
transporte publico actual

Problematica observada

La red actual de transporte publico presenta inexistencia de paradas fijas para los servicios de transporte, lo que conlleva
la recogida y descenso de pasajeros en cualquier punto de Ciudad Colonial, reduciendo la velocidad comercial del
servicio, aumentando la congestion vehicular y reduciendo la seguridad vial.

Mejoria de la oferta

Ademads, las paradas del transporte publico urbano son el punto de contacto habitual entre el servicio y el cliente del
transporte, y por tanto tienen una gran importancia para la percepcién que el usuario tiene del transporte publico en
términos de comodidad, accesibilidad, limpieza, informacién, proteccion climatolégica y disefio adecuado. El
establecimiento de paradas proporciona una buena legibilidad de la red.

Descripcion Documentacion grafica

La actuacion incluye la instalacion de la parada fija, asi como la
adaptacion de los accesos a PMR vy la disposicion de horarios,
itinerarios de las rutas y tarifas, para los usuarios.

Los criterios seguidos para la ubicacién de paradas son:

- La distancia considerada entre paradas es de 300 metros, a
excepcion de en Arz. Portes donde se ubica una parada por
no disponer de espacio pues esta se trata de una via de un
solo carril de circulaciéon (la parada ha sido ubicada en la
zona de plataforma Unica, donde el volumen vehicular sera

Paradas

| o

Carril bus
Interés turistico
Embajadas
Zona comercial
Area verde

Parking
mucho menor y no entorpecera el transito fluido). g sl
- Se han obtenido un total de 13 paradas fisicas tipo poste. P Macatd
# Escuela/Colegio
La propuesta es a nivel de Ciudad Colonial, pero se recomienda A Parque
la realizacion de un estudio detallado de demanda a nivel de ruta % Hossta
de la ubicacién exacta y viabilidad de la tipologia de parada ? ZI

propuesta (marquesina/palo) para la ciudad de Santo Domingo.

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
* La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.
* Autoridad Metropolitana de Transporte (AMET)
*  Operadores y transportistas.

Requerimientos de soporte legal
* No requiere.

Presupuesto (*) Periodo de Implantacion (*)

Estimado por tramos viales de implantacion Asociado a etapas de ejecucion de obras

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompanara a este informe
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4.2 Medidas para modos no motorizados

Para dar cumplimiento a los objetivos en materia de modos no motorizados se han desarrollado dos (2)
medidas de actuacion, que a su vez dan respuesta a los problemas evidenciados a través del diagnéstico.

4.2.1 NM_01: Adecuacion del espacio peatonal

NM_01 Adecuacion del espacio peatonal Mejoria de la oferta

Problematica observada

La infraestructura peatonal de CC presenta discontinuidades en sus recorridos debido a la escasa vertebracion y
permeabilidad en las aceras, asi como el deficiente estado de estas por el deficiente estado de conservacion. Las aceras
de CC no cumplen con los criterios requeridos para comportarse para ofrecer un nivel satisfactorio, son estrechas, se
encuentran constantes obstaculos que carecen de ordenamiento, dan lugar a actividades comerciales informales, el mal
estado de su pavimento, fuertes pendientes y desniveles salvados con escaleras, etc. por lo que no resultan atractivas
para el peatén ni el turista.

Por otra parte se evidencia la concepcién de CC como lugar para el transito del vehiculo a motor, pues las calles en su
mayor parte estan colapsadas por automdviles no solo en circulacion sino mediante estacionamiento.

Descripcion Documentacion grafica

Esta medida confiere una humanizacion y revitalizacion integral de CC,
incrementando el espacio dedicado al peatdn. Se proponen dos tipos de Senatizacion
actuacion en funcién de la proximidad a la zona de proteccion histérica: peatonal
e Plataforma Unica, se ha pensado como un espacio de mayor

convivencia social al generar vias de prioridad peatonal, estas se

'nﬁ\\

corresponden al sector de mayor valor patrimonial de CC. W—
e Ampliacion de aceras, en el resto de viario se propone ensanchar
aceras debido al espacio existente ganado o bien de la eliminacién de

plazas de estacionamiento o por reduccion de calzada, con lo que se
gana espacio para el peatén en las aceras. Se haria asi una

. . .z . . . - . = Peatonal
redistribucion del espacio viario, para optimizarlo y lograr ensanchar et
las aceras en la medida que sea posible. Acera calzada

Las calles Portes, Nouel y Billini presentan a lo largo de su recorrido ambas formas de actuacion: hacia el este se
constituiran como plataforma Unica (la Calle Portes entre Las Damas y la 19 de Marzo y las calles Nouel y Billlini entre
Las damas y la calle José Reyes) y hacia el oeste diferenciaran entre acerca y calzada, esta diversificacion morfolégica
responde a la intencién de dar un caracter compacto a la zona protegida a nivel peatonal y a que la calle Portes se le ha
dado caracter de puerta de salida y a la Nouel de entrada a CC, por lo que en ambas vias el transito vehicular sera
elevado en los tramos comprendidos entre Palo Hincado (en el caso de la calle Nouel) y José Reyes y 19 de Marzo (en
el caso de calle Portes) por lo que no se ha considerado extender la plataforma Unica para poder dotar de mayor
seguridad al peatdén en una convivencia con un mayor flujo vehicular.

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
* La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.
» Asociaciones de comerciantes y vecinales
Requerimientos de soporte legal
* Creacion de normas (ordenanza) para la regulacion de las aceras y plataformas Unicas

Presupuesto(*) Periodo de Implantacion(*)

Estimado por tramos viales de implantacion Asociado a etapas de ejecucion de obras.

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompariara a este informe
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4.2.2 NM_02: Creacion de un carril bici

NM_02 Creacién de un carril bici Mejoria de la oferta

Problematica observada

En la actualidad en Ciudad Colonial la bicicleta tiene un uso marginal como modo de transporte, no tomando a la bici como
un modo de transporte a tener en cuenta en la eleccion modal.

Las estrechas secciones de via pueden ser inconveniente a la hora de implantar un carril bici.

La inseguridad puede cohibir el uso de la bicicleta, por miedo a robos y asaltos

Descripcion Documentacion grafica

Ciudad Colonial se encuentra en una fase inicial de desarrollo
ciclista, sin usuarios de bicicleta ni infraestructura por ello se ha
seleccionado el circuito formado por las siguientes calles:

- Paseo Billini — Santomé - Billini — Palo Hincado — Nouel -
Hostos - Billini —=Damas — José Gabriel Garcia — 19 de marzo
Este circuito se ha considerado idéneo para la introduccion de carril
bici en CC, debido a los lugares de interés y la posibilidad de

conexion con el resto de Santo Domingo.
o Carril bici segregado de 3.5 km de longitud
¢ Nueve aparcamientos tipo U-invertida: 45 puestos para bicis, con
capacidad para estacionar 90 bicicletas
e Sefializacion vertical y horizontal (adaptado al nuevo paisaje
urbano) con el objetivo de que sea un espacio ciclista respetado
e Se propone un fuerte control policial para establecer al ciclista
como prioridad en las actuaciones urbanas
e Pavimento que garantice una circulacion comoda y segura, sin
irregularidades y con buena adherencia y adaptada al nuevo
paisaje urbano
e Tratamiento especial en las intersecciones: visibilidad, claridad
de giros, comodidad en tiempos de espera para proteger a los
mas vulnerables.

(@) Plaza Fray Antonio Montesinos
(2) Parque San José

(3) Fortaleza Santo Domingo

(4) Casa Bastides Museo Tranpolin
(5) Casa del Sacramento

(6 Museo dela Catedral

(T) Palacio de Borgella

) Casa Heman Cortés

(@) Casa Ovando - Dévila

A0) Panteén

A1) Plaza Espafia

(A2) Alcazar de Colén

A3) Plaza Colén

tedral

laza Padre Bilini
) Casa del Tostado

7) Parque Fray Bartolomé de Casas
8) Imperial Convento Santo Domingd
19) Parque Duarte

(20) Palacio Consistorial

(1) ElConde

22) CasaMela

(23) Convento de las Mercedes

(28) Parque Independencia

Carril Bici Unidireccional
e Carril Bici Bidireccional
Estacionamiento bicicleta

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados

+ La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad

Colonial, Santo Domingo

*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direcciéon de Transito y Movilidad Urbana.

Requerimientos de soporte legal

e Para lograr que la bicicleta se utilizada de forma masiva en CC, es indispensable desarrollar una serie de
modificaciones a diferentes leyes y reglamentaciones secundarias inherentes al transporte. Estas no deben ser
Unicamente relacionadas con el establecimiento de mayor seguridad para la circulacion de las bicicletas y sus
aparcamientos, sino que deben ofrecer una serie de facilidades e incentivos que convenzan a los potenciales

usuarios de los beneficios de ser ciclistas urbanos.

*  También requiere modificar la regulacion que ha contribuido a la elaboracion de modelos de desarrollo urbano y
movilidad inadecuados, asi como desmotivar el uso del automovil particular.

Presupuesto(*) Periodo de Implantacién(*)

Estimado por tramos viales de implantacion

Asociado a las etapas de ejecucion de obras.

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompariara a este informe
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4.3 Medidas en materia de transporte privado

Para el logro de los objetivos en materia de transporte privado se han desarrollado seis (6) medidas, que a su
vez dan respuesta a los problemas evidenciados a través del diagndstico realizado.

4.3.1 VP_01: Segregacion de flujos no motorizados — Canalizacion del trafico de vehiculos
privados

VP_01 Segregacion de flujos motorizados- Canalizacion del
trafico de vehiculos privados

Mejoria de la oferta

Problematica observada

e Interferencias del vehiculo privado con el transporte publico
e Transito de paso en Ciudad Colonial para evitar congestién vehicular de vias adyacentes

Descripcion Documentacion grafica

La medida consiste en la configuracion y disefio de los
circuitos de acceso para el vehiculo privado, que permitan
evitar el transito de paso en Ciudad Colonial y brindar
acceso a estacionamientos fuera de calzada.

Esta medida se desarrolla a partir de:

. Definiciébn de ejes de acceso y salida de Ciudad
Colonial

- Accesos: Arzobispo Merifio, 19 de Marzo y
Arzobispo Nouel
Salidas: Isabel La Catélica, José Reyes y
Arzobispo Portes

=== Eje transporte publico
Peatonal

=== Carril bici

. Diferenciacion de vias de transito y vias de estar
mediante el diseflo de secciones viales e
implementacién de plataforma Unica.

Plataforma tnica
== Ejesvehiculares

Estacionamiento (*)
. Definicién de ejes para la circulacion del transporte
publico (TP_01)

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados:
e La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.

(*) Incluye plazas para
visitantes, residentes, taxis
y carga-descarga

Requerimientos de soporte legal:

e No requiere

Presupuesto(*) Periodo de Implantacion(*)

Estimado por tramos viales de implantacion Asociado a las etapas de ejecucion de obras.

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompariara a este informe
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Lo tiene todo

4.3.2 VP_02: Pacificacién del trafico-Implementacion de Zona 30

VP_02 Pacificacién del trafico-Implementacién de Zona 30 Gestiéon de la demanda

Problematica observada

e  Priorizacion del vehiculo privado sobre el peaton

Invasion del espacio peatonal por estacionamiento de vehiculos privados y operaciones de carga-descarga de
mercancias

Descripcion Documentacion grafica

La medida _c_onsiste en implementar ac@uaciones que Ejnmpior de puertade
permitan pacificar el transito vehicular en Ciudad Colonial, ZONA || ZONA entrada a una Zona 30
potenciando la movilidad no motorizada y creando nuevos .z ;

Sefializacion Zona 30

espacios de convivencia mas humanizados.

Esta medida se desarrolla a partir de la implementacién de
un nuevo sistema de sefializacion de zona 30, que incluye
tanto la instalacion de elementos de sefializacion verticales
y horizontales, como la implantacion de pasos para

0

Merigo

- Acceso-Salida
sentido Norte-Sur
para vehiculos

% . 3
peatones elevados en los accesos a la Zona 30. g Lupebn Y [ Delimitacionzona 30
Complementariamente la configuracion de la zona 30 en l/" % | ® EntradaZona30
Ciudad Colonial se ver4 complementada por las siguientes o 3\ | @ SalidaZona30
actuaciones: g i =¥ Acceso-Salida
' i sentido Este-Oeste

TNICTA A F e F= o para vehiculos

. _Def|n|C|on Qe una nueva jerarquizacion del viario ks g % orivados
interno de Ciudad Colonial (VP_01) %

. Disposicion de zonas de aparcamiento que limiten las
velocidades de circulacion vehicular (ES_01)

¢ privados
s 2 L - .""" —> Sentidos de circulacion
. Renovacién de aceras, cuyo disefio se desarrolla en la e -
medida NM_01.

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados

* La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo

Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.
Requerimientos de soporte legal

Requiere la creacion de una norma (ordenanza) para la correcta implantacion y gestion de la Zona 30.

Presupuesto(*) Periodo de Implantacion(*)

Estimado por tramos viales de implantacion Asociado a las etapas de ejecucion de obras.

(*) Los tramos viales de intervencidon y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompariara a este informe
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4.3.3 VP_03: Plan de sefializacion vial

VP_03 Plan de sefializacién vial Mejoria de la oferta

Problematica observada

. Escaza sefializacion horizontal y vertical

. Mal estado de la sefializacion vial existente
. Irrespeto a la sefializacion vial (circulacion en sentidos no permitidos, estacionamiento en lugares prohibidos...)
. Aumento de riesgo de accidentes por ausencia y/o irrespeto de la sefializacion vial.

Descripcion Documentacion grafica

Los cambios propuestos para el trafico y la circulacion deberan Sefializacién Zona 30
ser acompafiados de sefializacion y demarcacién adecuadas que
permita brindar al usuario una comprension clara de la zona.
Asimismo la sefializacién vial permitira reforzar la priorizacién del
peatén en Ciudad Colonial.

Sefiales Reglamentarias

SOe

o Seniales indicativas de entrada y salida de Zona 30 Sefiales de estacionamiento autorizado

. Seniales indicativas de sentidos de circulacion y prioridad de [ ) | ]
paso S s TAXI
° Sefiales de estacionamiento regulado (parqueo en calzada, R Cﬁ)

zonas c/d, paradas de taxi, parqueo bicis...)

El plan de sefializacién vial contempla:

(" zona e cimgn o ) . - Parada de taxi
e  Sefializacion de carriles especiales (carril bus) e NI RS
En el caso de la demarcaciébn o sefializacion horizontal se [ g )
contempla: il
. i d c
. Flechado de vias °Zis§a?§;"a
. Lineas de detencion / ceda el paso Flechas de direccion

. Paso de peatones y bicicletas

. Demarcacion de estacionamiento regulado

o Demarcacion de vias reservadas para la circulacion de
transporte publico

. Demarcacion de carriles bici

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
+ La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.

Requerimientos de soporte legal

o Requiere la revision de la reglamentacion de la sefializacion vigente y de su adaptacion a los requerimientos del

PMUS
Presupuesto(*) Periodo de Implantacion(*)
Estimado por tramos viales de implantacién Asociado a las etapas de ejecucion de obras.

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompanara a este informe
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4.4 Medidas en materia de estacionamientos

Con miras al cumplimiento de los objetivos planteados en materia de estacionamientos y buscando responder a
los problemas evidenciados en el diagndstico de han desarrollado dos (2) medidas de actuacion.

4.4.1 ES 01: Regulacion del estacionamiento en calzada

ES_01 Regulacién del estacionamiento en calzada Gestion de la demanda

Problematica observada

Falta de regulacion del estacionamiento

Vulneracion de las normas

Existencia de estacionamiento informal en calzada sin ningun tipo de regulacion

En la mayoria de las ocasiones el estacionamiento sobre la via publica se produce sin ningiin coste afiadido
Sobreocupacion de la via publica

Invasién del espacio del espacio peatonal por el vehiculo privado

Descripcion Documentacion grafica

La propuesta de reordenacion del estacionamiento disponible
en calzada ademas de suponer la regularizacion de la oferta,
tiene el objetivo de contribuir a la pacificacion del transito. La
disposiciéon de plazas de estacionamientos en zig-zag busca
romper la trayectoria lineal del recorrido de los vehiculos,
obligando a disminuir la velocidad de circulacion. Se definen
tres tipos de aparcamiento en calzada:

Ejemplo de creacién de zig-
zags con aparcamiento en
linea

» Estacionamiento para residentes (zona verde): se
propone la creacion de 306 plazas de parqueo en calzada
exclusivas para residentes

» [Estacionamiento para visitantes (zona azul): se propone
la creacion de 352 plazas de parqueo en calzada para

visitantes — Prohibicioén de parqueo

en calzada
+ [Estacionamiento para motocicletas: se propone la
creacion de 152 plazas de parqueo en calzada para motos

== Plazas para visitantes

Plazas para residentes |
o Plazas para Motos
Los estacionamientos de larga duracion se deberan {77 Aparcamientos
concentrar en estacionamientos fuera de calzada. De forma
complementaria se prohibe el estacionamiento en calzada
sobre los ejes de circulacion de vehiculos privados, transporte

publico y Ciclovias.

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
* La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.

Requerimientos de soporte legal

° Se creara una norma (ordenanza) que recoja la localizacion por tipologia de los estacionamientos

Presupuesto(*) Periodo de Implantacion(*)

Estimado por tramos viales de implantacion Asociado a las etapas de ejecucion de obras.

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompanara a este informe
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4.4.2 ES_02: Definicién de un nuevo sistema tarifario

ES_02 Definicion de un nuevo sistema tarifario

Repiiblica Dominicana
Lo tiene todo

Gestion de la demanda

Problematica observada

oferta de estacionamiento de corta duracion.

Falta de regulacién y control del estacionamiento en calzada

Falta de regulacion tarifaria del estacionamiento fuera de calzada

Existencia de parqueo con pago informal en calzada, sin ningin tipo de regulacion

Utilizacion de calzada para demanda de estacionamiento de larga ocupacion, afectando la circulacion vial y la

e  Ocupacion de calzada por estacionamiento sin ningun coste afadido.

Descripcion Documentacion grafica

La presente medida propone la definicion de un nuevo sistema
tarifario para el parqueo que permita homogeneizar y regular las
tarifas mediante un sistema de aparcamientos rotatorios.

Con la finalidad atender a 42% de los visitantes de Ciudad Colonial
(movilidad no obligada) y de fomentar una rotacion elevada de
vehiculos, la nueva oferta de plazas de estacionamiento sera
regulada. El objetivo es que el mayor niumero de personas se
pueda beneficiar de la ventaja de poder estacionar el vehiculo para
realizar sus gestiones.

En las zonas azules podran estacionar todos los vehiculos, con el
comprobante horario correspondiente emitido por el parquimetro,
durante un tiempo maximo de 1 h (35% de los entrevistados
declaré estancia en CC de menos de 1h).

Los residentes (zona verde) podran estacionarse en estas plazas,
siempre y cuando estén debidamente identificados (18% de los
entrevistados declaré vivir en CC)

Para la definicion del sistema tarifario serd necesario evaluar al
detalle 3 aspectos fundamentales:

o El sistema financiero a implantar:

La evaluacion financiera detallada seré la clave para determinar
gué tipo y como implementar el programa de estacionamiento y
también debe determinar si es o no de beneficio para la UCP
otorgar el programa de estacionamiento en concesion en base a
las economias de las alternativas.

e La estructura de las tarifas:

Se debe considerar una estructura de tarifas como parte del
componente financiero y también como parte de la politica y
estrategia general de estacionamiento. La estructura de tarifas
podria tener un impacto en la estrategia de estacionamiento local
si no es considerada cuidadosamente.

e Fiscalizacion y control:

Es un componente critico. Multar infracciones en forma
consistente es importante para el éxito del programa
estacionamiento.

Como alternativa al sistema de parquimetros se propone un
sistema de pago basado en dos funcionalidades basicas: a través
de una red de locales comerciales adscritos o mediante teléfono
celular

Disefio de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Ciudad Colonial
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Ejemplo des sistema de tarifas que se aplica en
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Lo tiene todo

ES 02 Definicién de un nuevo sistema tarifario Gestiéon de la demanda

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados

La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo

*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.

*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) como propietario o gestor de estacionamientos municipales
*  Propietarios de estacionamientos privados

Requerimientos de soporte legal
e Requerira del desarrollo de un Estudio detallado de Definicién del Esquema Tarifario

° Requiere de la aprobacion de norma (ordenanza) para la implementacién del sistema tarifario que regule el parqueo
en calzada y fuera de calzada

Periodo de implantacion)

Costos asociados al desarrollo del Estudio detallado de Definicion ~ Asociado a las etapas de ejecucién de obras.
del Esquema Tarifario: 120.000 USD

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompafara a este informe
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45 Medidas en materia de taxi

Para dar cumplimiento a estos objetivos se han desarrollado un conjunto de tres (3) actuaciones, que a su vez
dan respuesta a los problemas evidenciados a través del diagnéstico.

45.1 TA_01: Reubicaciéon de los puntos de parada

TA_01 Reubicacién de los puntos de parada Mejoria de la oferta

Problematica observada

La disposicién actual de los puntos de parada de taxis dentro de Ciudad responde a la ubicacién de los mismos en las
vias perpendiculares a la calle comercial y peatonal EI Conde, lo que lleva a servicios de hoteles a llamar a taxis no
estacionarios, menguando los clientes de estos.

Descripcion Documentacio afica

La medida trata de reubicar las paradas fijas de taxis, aumentando el
grado de cobertura del servicio, al localizar las paradas con una
distribucion mas homogénea en todo el ambito, sin perder de vista
cual es la zona de mayor frecuencia peatonal, de actividades
comerciales (calle ElI Conde), turisticas y dando prioridad a la
localizacion de hoteles.

En el caso del Hotel Sofitel Nicolas de Ovando, ubicado sobre la
Calle Las Damas, el establecimiento posee una zona de
estacionamiento fuera de calzada donde debera albergar los puntos
de parada de taxi o hacer uso de la parada en calzada ubicada en la
Calle Isabel La Catélica con Calle El Conde.

@ Ne plazas taxi

Paradas taxi

De 12 paradas en la actualidad con 81 vehiculos disponibles se pasa
a 10 paradas, con 40 plazas de taxi. Se plantea que aunque la oferta
de taxis sea mayor que el numero de plazas fijas, mediante el
sistema de rotacion establecido por las jornadas laborales por
turnos.

(propuestas AUC)
Nuevas paradas
taxi

Prohibicion de
parqueo calzada

7 Hoteles

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados

 La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad

Colonial, Santo Domingo

*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.
» Asociacion de Taxis del Conde / Asociacion Taxis Turisticos Conde/ Taxis urbanos

*  MITUR/CART
Requerimientos de soporte legal

e Creacién de normas (ordenanza) para establecer la ubicacion del espacio dedicado a los taxis

Presupuesto (*) Periodo de Implantacion (*)

Estimado por tramos viales de implantacion

Asociado a etapas de ejecucion de obras

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompanara a este informe
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4.5.2 TA_02: Sefializacion y localizacion de las paradas

TA_02 Sefializacién y localizacién de las paradas Mejoria de la oferta

Problematica observada

En la actualidad los puntos de paradas de taxi no estan identificados por ningin tipo de sefializacion vertical ni
demarcacion horizontal, por no que no es sencillo tener referencia de dénde se ubican los taxis en Ciudad Colonial sin
preguntar o sin que sean los propios taxistas los que ofrezcan su servicio cuando vean a un posible usuario del taxi
caminando por la calle.

Descripcion Documentacio

Se trata de una medida que implementaria una sefializaciéon clara que
informe a los taxistas de cual es el espacio de que disponen para
estacionarse mientras no tienen salidas y a los usuarios para reconocer
facilmente donde se ubican las paradas de taxi en Ciudad Colonial.

Asi mismo se delimita el espacio viario dedicado a la parada de taxis en
servicio, por lo que se prohibe la invasion de este espacio por parte de
cualquier otro vehiculo.

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
* La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccién de Transito y Movilidad Urbana.
» Asociacion de Taxis del Conde / Asociacion Taxis Turisticos Conde/ Taxis urbanos
. MITUR / CART

Requerimientos de soporte legal
* Norequiere

Presupuesto (*) Periodo de Implantacion (*)

Estimado por tramos viales de implantacion Asociado a etapas de ejecucion de obras

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompaniara a este informe
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45.3 TA_03: Regularizacion del sector del taxi

TA_03 Regularizacion del sector de taxi Mejoria de la oferta

Problematica observada

El sector del taxi de Ciudad Colonial se encuentra muy atomizado, dividido en diversas asociaciones que los gestionan,
lo que impide el avance del colectivo hacia la modernizacion, control del servicio y una gestion unificada e igualitaria.

El 75% de la flota actual de taxis de CC tiene mas de trece afios de antigliedad (anterior al afio 2000), las unidades se
encuentran deterioradas y en mal estado de conservacioén, esto conlleva una mala imagen de todo el sector de taxis
haciendo que sea un servicio poco atractivo para los usuarios locales o turistas, porque aporta sensacién de inseguridad.
A lo que se sume la inexistencia de una imagen corporativa.

La falta de legislacion desampara de un marco juridico que proteja tanto al usuario como al taxista.

Descripcion Documentacion grafica

La medida se compone de los siguientes apartados:
- Fusion y regularizaciéon de la jornada laboral
- Cofinanciamiento para la renovacion de flota
- Leydetaxi

Fusién y regularizacién de la jornada laboral

La medida propone la regularizacion del sector del taxi, desde el punto de vista
de la unificacién de las diferentes asociaciones que dan servicio:

Este proceso pasa por la aplicacion de diversas etapas (inscripcion,
presentacion y evaluacion de documentacién, subsanacion, evaluacion del
vehiculo, informe definitivo y obtenciéon de calificacion de TAXI COLONIAL)
para que un taxista entre a formar parte de la oferta de Taxis de CC, este
proceso forma parte de la regulacion y control del servicio.

Se propone generar convenios de colaboracién con hoteles, para poder
captar toda la demanda turistica y de organizacion mediante la creaciéon de
turnos de trabajo que ayude a reducir la superpoblada flota de taxis.

Cofinanciamiento para renovacion de flota

La medida se enfoca hacia la mejora continua del parque automotor de taxis, mediante el cofinanciamiento, con miras a
mejorar el nivel de servicio.

El objetivo es prestar asistencia financiera mediante la sustitucién de flota deteriorada y obsoleta. Para mejorar el parque
automotor de manera que se brinde un servicio de mayor calidad a los ciudadanos y turistas y contribuir con la
preservacion del medio ambiente.

Los criterios para participar en el programa d son estar inscrito en alguna de las asociaciones que regulan el servicio de
taxis de CC y que el vehiculo se encuentra en condiciones de operatividad. De igual forma el taxista debera tener como
minimo un afio con el vehiculo, al igual que en la prestacion del servicio. Asimismo el cofinanciamiento otorgado sera
intransferible y solo se otorgara una sola vez a cada participante.

Ley de taxi

La medida aporta la estructura necesaria para la creacion de una ley para el sector del taxi, un texto legal que regule
globalmente la actividad, permitiendo efectuar un desarrollo reglamentario que se adapte a la realidad de CC y su
funcionamiento y las caracteristicas de la demanda. Asi se propone una estructura como la que sigue:

- Capitulo I. Ambito de aplicacién y definicion de servicio de taxi
- Capitulo II: Sujecién de la actividad a la licencia local y procedimiento para el otorgamiento de licencias
- Capitulo Ill: Condiciones de prestacion del servicio, derechos, deberes de usuarios Capitulo 1V: Prescripciones
vinculadas al régimen econémico
La ley debera establecer el compromiso de las administraciones competentes en materia de promover la progresiva
introduccion de innovaciones tecnol6gicas en los servicios de taxi, contando siempre con la participacion de los agentes
del sector.
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TA_ 03 Regularizacién del sector de taxi Mejoria de la oferta

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
e La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccién de Transito y Movilidad Urbana.
* Asociacion de Taxis del Conde
*  Asociacion Taxis Turisticos Conde
e Taxis urbanos
. MITUR / CART

Requerimientos de soporte legal
*  Creacion de normas (ordenanza) para la regulacién del sector del taxi

40.000 USD para dotacién de personal para generacion de Ley de taxi
40.000 USD para dotacion de personal para fusién y regularizacién de la
jornada laboral

50.375 USD para gestionar el proceso de cofinanciacién para renovacion de
flota vehicular

Asociado a etapas de ejecucion de
obras

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompanara a este informe
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4.6 Medidas en materia de transporte de mercancias

Para dar cumplimiento a los objetivos planteados en materia de transporte de mercancias y dar respuesta a los
problemas evidenciados a través del diagndstico se ha desarrollado una (1) medida de actuacion.

4.6.1 TM_01: Implementacion de zonas reguladas para actividades de carga-descarga de
mercancias

TM_01: Implementacién de zonas reguladas para
actividades de carga-descarga de mercancias

Gestion de la demanda

Problematica observada

Las operaciones de carga y descarga, especialmente al interior de la ciudad y con vehiculos de mediano y pequefio
tonelaje, se realizan sobre espacios destinados al peaton o al trafico vehicular, y por consiguiente presenta interferencias
con los flujos peatonales y congestionamiento vial.

Descripcion Documentacion grafica

Se trata de habilitar espacios para la realizacion de
actividades de carga y descarga de mercancias de acuerdo a
la localizacion de comercios, hoteles y actividades
productivas.

Ejemplo de disco horario
de zona regulada
]

Se habilita un total de 177 plazas en Ciudad Colonial para Fou
carga y descarga de mercancias.

Laborsbles de diluns 3 divencres
s20h

Dise horari obigaton

Asimismo la habilitacion de plazas de carga-descarga incluira
una sefializacién clara que informe a los conductores los
lugares permitidos para realizar estas operaciones.

Adicionalmente se propone la implementacion de un sistema
de regulacion de permanencia de los vehiculos con el
objetivo de promover la rotacion de las plazas, permitiendo
gue un mayor nuimero de vehiculos puedan realizar sus
operaciones.

De acuerdo a los resultados de la encuesta OD a vehiculos
de carga, se define una permanencia maxima de 30 minutos

Temps mixim 30 minuts

Sefalizacion Zona
de cargaldescarga

=== Prohibicionde
parqueo en calzada

=== Plazas c/d+ residentes
(Propuesta AUC)

=== Nuevas plazas de c/d
Zona de concentracion
de actividades
comerciales

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados

e La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad

Colonial, Santo Domingo

Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccién de Transito y Movilidad Urbana.

Transportistas-distribuidores de mercancias

Comerciantes / hoteles / otras actividades productivas

Requerimientos de soporte legal

e Creacion de normas (ordenanza) para la regulacion de operaciones de carga y descarga en Ciudad Colonial

Presupuesto(*) Periodo de Implantacion(*)

Estimado por tramos viales de implantacion

Asociado a las etapas de ejecucion de obras.

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompanara a este informe
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4.7 Medidas en materia de transporte turistico

Para dar cumplimiento a los objetivos planteados en materia de transporte turistico y dar respuesta a los
problemas evidenciados a través del diagndstico se ha desarrollado una (1) medida de actuacion.

4.7.1 CH_01: Nuevo itinerario y sistema de transporte turistico

CH_01 Nuevo itinerario y sistema de transporte turistico Mejoria de la oferta

Problematica observada

El servicio de trasporte turistico que cubre la movilidad dentro de CC y ofrece una ruta panoramica de los principales
monumentos y edificaciones civiles de la ciudad, sin embargo segun los resultados arrojados por la encuesta realizada a
turistas en los levantamientos de campo, Unicamente el 30,8% de los turistas encuestados declararon que habian
utilizado o pensaban utilizar el Chuchii Colonial, frente a un 69,2% que no tomarian este modo de transporte para
conocer CC. El casi 70% que declaraba no estar interesados en este modo de conocer y visitar CC alegaban que en un
81,3% este tipo de turismo no les interesa, y el 18,8% restante aludian el no tomar el Chuchu al alto coste econémico.

Descripcion Documentacion grafica

Se propone hacer un itinerario nuevo, mas directo y con paradas en las que los
turistas puedan bajarse y reconocer monumentos, plazas, parques y entrar en
museos y una vez hayan terminado realizar su visita en los lugares de interés
proximos a la parada donde han descendido puedan tomar de nuevo el transporte
turistico. Estas son las caracteristicas principales del modelo propuesto para el
transporte turistico:

- Recorrido mas directo de tres km, para evitar pasar por el mismo tramo mas de
una vez

- Seis paradas, estratégicamente localizadas que dan cobertura a la totalidad de
museos, instituciones, parques y plazas de Ciudad Colonial

- Cambio de tipo de vehiculo para dotar de mayor seguridad, al extender el
itinerario a Parque Independencia este se desarrolla por vias no pacificadas por
lo que se recomiendan vehiculos turisticos de pequefio porte.

- Billete de validez diaria, con lo que los turistas puedan moverse y utilizarlo como
modo de transporte durante toda la jornada de visita.

- Informadores de turismo a bordo, cada grupo de turistas seran acompafados por
un guia turistico que vaya informando en el recorrido de los monumentos, plazas,
parques y museos de interés en cada area de parada

- Descuentos en museos, mediante acuerdos de colaboracién

- Entrega de ftriptico, en la misma linea de formato que el resto de tripticos de
fomento de turismo de Ciudad Colonial

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
e La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccién de Transito y Movilidad Urbana.
*  Empresa concesionaria del transporte turistico

Requerimientos de soporte legal
* No requiere

363.500 USD Asociado a etapas de obras

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompariara a este informe
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4.8 Medidas en materia de formacién, informacién y comunicacién

Para dar cumplimiento a los objetivos planteados en materia de formacién, informacién y comunicacion y dar
respuesta a los problemas evidenciados a través del diagnostico se han desarrollado seis (6) medidas de
actuacion.

4.8.1 FC_01: Camparfas de fomento del uso del transporte publico

FC_01 Camparfas de fomento del uso del transporte publico Gestion de la demanda

Problematica observada

Para la correcta implantacion de las medidas de transporte publico, es necesario que los usuarios actuales y potenciales
usuarios conozcan los beneficios del uso del transporte publico, tanto a nivel individual como a nivel de la sociedad.

Una vez implantadas las medidas correspondientes a las mejoras en transporte publico en Ciudad Colonial respecto a la
implantacion de carriles exclusivos para el bus y la ubicaciéon de paradas fijas, es necesaria una campafia de informacion
y comunicacion al ciudadano con el objetivo de cumplir con el funcionamiento del nuevo sistema de transporte publico
dentro de Ciudad Colonial.

Descripcion Documentacion grafica

Se propone la realizacion de sesiones informativas y de comunicacion
donde la informacion debe proporcionarse de forma unificada tanto fuera
del sistema (en casa, lugar de trabajo o un lugar publico) como dentro del
mismo (en las paradas, a bordo de las unidades, etc.) a través de una
serie completa de medios de informacién (informacién impresa, teléfono,
web...) a fin de garantizar que todas las categorias de usuarios estén
cubiertas. Asi la informacién que se aporte ha de estar enfocada hacia:

e La promocién del transporte publico frente al uso del vehiculo utiliza.el
particular transporte
Las ventajas de tomar el autobus publico
El conocimiento del funcionamiento del nuevo sistema de
transporte publico en la periferia y dentro de CC, donde existen
carriles exclusivos y paradas fijas

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
* La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantaciéon del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.
*  Operadores y transportistas
* Asociaciones de vecinos de Ciudad Colonial

Requerimientos de soporte legal
* No requiere

Presupuesto (*) Periodo de Implantacion (*)

3,500 USD por acto para la promocién del transporte publico

. s Asociado a etapas de ejecucion de obras
1.500 USD en material de difusion

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompafiara a este informe
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4.8.2 FC_02: Promocion del modo motorizado

FC_02 Promocion del modo no motorizado Gestion de la demanda
Problematica observada

Complejidad en el proceso personal de toma de decisién en pro o contra de un modo especifico de transporte, influyen
prejuicios, habitos, actitudes personales, etc.

La infraestructura ciclista por si sola no conduce automaticamente a una mayor utilizacién de la bicicleta.

Descripcién Documentacién grafica

La medida propone que se lleven a cabo las siguientes actividades para
dar a los ciudadanos conocimiento sobre las nuevas infraestructuras
peatonales y ciclables con el objetivo de estimularles y que comiencen a
utilizarlas:

e Campafias de concienciacién e informacion, para ayudar a un SIMPLICITY
cambio de actitud de la poblacién N—

e Mapas y guias de bicicletas, con recomendaciones, localizacion,
itinerario y aparcamientos, volimenes de tréafico, sefializacion
vinculada al uso de la bici

e Eventos como exhibiciones, caminatas, exhibiciones, dias sin
coches o inauguraciones donde se muestren los beneficios de
los modos no motorizados

Se busca mejorar la percepcién de alternativas al vehiculo privado, influir . Aptivat’t! =l ——
en los habitos y da a conocer las bondades de ir a pie 0 en bicicleta. el

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
* La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.

Requerimientos de soporte legal
* No se requiere

| Pesupuesio ______Jenodoceimplantacion()

3.500 USD por acto para la promocién de no motorizados

1.500 USD en material de difusién

Asociado a las etapas de ejecucion de obras.

1.000 USD en colocacion de panel exterior para plano de
itinerarios ciclables, peatonales, etc.

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompanara a este informe
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4.8.3 FC_03: Sesiones formativas para operadores y transportistas

FC_03 Sesiones formativas para operadores y transportistas Mejoria de la oferta

Problematica observada

Para la correcta implantacion de las medidas de transporte publico, es necesario que tanto por parte de operarios como
de los transportistas, sean conscientes de la importancia de respetar los itinerarios y paradas fijadas con el objetivo de
regularizar la red de autobuses dentro de Ciudad Colonial.

Operador y transportistas, han de ser conscientes de su importancia de su trabajo para la correcta imagen del transporte
publico frente al usuario, principalmente en aspectos tan importantes como:

e Accidentalidad: que esta directamente relacionada con la forma de conducir de los conductores
e Los ascensos y descensos informales al vehiculo de transporte publico
e Respetar los itinerarios generados para el TP dentro de Ciudad Colonial

Descripcion Documentacion grafica

La medida se estructura en dos tipos de sesiones informativas: S

Ofrezca mejor suimagen
+ Salude y sonria
+Sea

ESTRUCTURADE LA ¥ cordial

Se plantea una sesion tedrica donde se muestran los cambios en el

+ Sea generoso
s,

sistema de transporte una vez que se introduzcan en CC ?E‘E:@f“,ﬂ . “anterga s contol
- Definicién Zona 30 © mosegie e e o
- Limites de velocidad ;;m”‘““" Bt
- Modo de circular por el carril bus rosan o e
- Modo de efectuar parada y ascenso/descenso de pasajeros sk B s

de una unidad + Sea empatico

La duracién se fia en veinte (10)
horas con una participacion de un
médimo de 30 alumnos por
curso.

Finalmente se completa con una sesién de campo donde se recorra el
itinerario mostrando las diferencias de vias por las que circularan y los
puntos de parada.

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
* La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccién de Transito y Movilidad Urbana.
*  Autoridad Metropolitana de transporte (AMET)
»  Operadores y transportistas como participantes

FORMACION PARA OPERARIOS Y TRNASPORTISTAS

Requerimientos de soporte legal
* No requiere

Presupuesto (*) Periodo de Implantacion (*)

6,000% por curso (10 horas; 30 personas) Asociado a etapas de ejecucion de obras

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompanara a este informe
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4.8.4 FC_04: Sesiones formativas para taxistas

FC_04 Sesiones formativas para taxistas Mejoria de la oferta
Probleméatica observada

Para la correcta implantacion de las medidas de taxi, es necesario que los profesionales del sector (taxistas) sean
conscientes de la importancia de respetar las nuevas paradas de taxi, mantenimiento de los vehiculos y la normativa que
se implantara.

En sector de los taxistas han de ser conscientes de la importancia de su trabajo para la correcta imagen este tipo de
transporte frente al usuario, principalmente en aspectos tan importantes como:

e Accidentalidad: que esta directamente relacionada con la forma de conducir de los conductores
e Modo de estacionarse en la parada
e Cuidado de los vehiculos de taxi, pues es el lugar de interaccion con el cliente

Descripcion Documentacion grafica

La medida propone jornadas de formacién a taxistas, donde se imparta un
se temario que incluya todos las cuestiones relacionadas con el trabajo en
el taxi y el servicio hacia los usuarios:

Blogue I: La profesion
Médulo I: Las tarifas del taxi
Modulo 11: Legislacion y gestion del taxi
Médulo 11I: El conductor del taxi
Modulo IV: La gestion de la actividad del taxi
Médulo V: Los vehiculos taxi
Maodulo VI: La conduccion de los vehiculos taxi
Maodulo VII: Atencion al cliente y calidad del servicio
Bloque II: Conocimientos de Ciudad Colonial
Maédulo VIII: El conocimiento del territorio y las nuevas paradas.
Los servicios
Una vez realizadas las sesiones formativas se obtendra la credencial de
taxista de Ciudad Colonial

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
* La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantaciéon del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.
* Asoc. de Taxis del Conde / Asoc. Taxis Turisticos Conde / Taxis urbanos
*  MITUR/CART

Requerimientos de soporte legal
* No requiere

Presupuesto (*) Periodo de Implantacion (*)

6,000% por curso (10 horas; 30 personas) Asociado a etapas de ejecucion de obras
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(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompanara a este informe
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4.8.5 FC_05: Sesiones formativas para transportistas de mercancias

FC_05 Sesiones formativas para transportistas de mercancias Gestion de la demanda

Problematica observada

Tras la implantacién del PMUS las zonas de carga y descarga de mercancias pasaran a tener una regulacion en cuanto a
localizacién y establecimiento de un tiempo para el desarrollo de esta actividad, en el momento actual esta se
desenvuelve sin ningun tipo de control sobre la via o sobre la acera y en cualquier momento en el dia.

La propuesta de distribucion de mercancias de Ciudad Colonial sefiala las zonas habilitadas para efectuar la carga y
descarga y un horario, pues en la noche estas zonas podran ser utilizadas por residentes o visitantes de Ciudad Colonial.

Sin embargo los transportistas no estan habituados a este nuevo sistema de carga y descarga de mercancias, por lo que
es necesario instruirles en como han de desarrollar su actividad una vez ingresen en el ambito de Ciudad Colonial.

Descripcion Documentacion grafica

La capacitacion para los transportistas les aportara una mayor competencia
profesional y conocimientos necesarios sobre la normativa vigente ‘Reglamento
de carga, Ayuntamiento de Distrito Nacional’.

Competencia Profesional
para Transportistas
Bloque I: Normas de explotacion y técnicas
Modulo |: Pesos y dimensiones maximos
Maodulo 11 Principales caracteristicas y tipos de transporte
Maodulo I1I: Tramites administrativos
Maodulo 1V: Inspeccién técnica del vehiculo
Méddulo V: Limitaciones en emanaciones de gases y ruidos
Maddulo VI: Mantenimiento de los vehiculos
Maodulo VII: Proteccidn fisica de la mercancia
Maodulo VIII: La seguridad en transporte de mercancias peligrosas
Blogue II: Seguridad en el transito
Modulo VIII: El permiso de conduccion
Maodulo IX: Normas de circulacion de los vehiculos
Modulo X: Elementos que afectan a la seguridad

La formacion sera de caracter obligatorio para todos los transportistas que realizan parte o la totalidad de su actividad en
Ciudad Colonial.

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
* La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantaciéon del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.
»  Empresas que tengan su actividad de transporte de mercancias dentro de Ciudad Colonial

Requerimientos de soporte legal
* No requiere

Presupuesto (*) Periodo de Implantacién (*)

Asociado a etapas de ejecucion de

6,000$ por curso (10 horas; 30 personas) obras

(*) Los tramos viales de intervencion y fases de ejecucion formaran parte del ‘Anexo I. Anteproyecto’ que acompanara a este informe
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4.8.6 FC_06: Educacion vial y movilidad sostenible en las escuelas

FC_06 Educacion vial y movilidad sostenible en las escuelas Gestion de la demanda

Problematica observada

La educacion vial se asume como el conocimiento por parte de los ciudadanos y ciudadanas de las normas y sefales que
regulan la circulaciéon de vehiculos y personas, asi como la adquisiciéon de valores, habitos y actitudes que permitan dar
respuestas seguras en las distintas situaciones de transito en las que se ven inmersas como peatones, pasajeros o
conductores. Asi la educacion vial se integra como un componente estratégico que busca la formacion de una cultura de
prevencion y promocion de la seguridad vial y de disminucion de los accidentes de transito.

En la actualidad en Ciudad Colonial y en Distrito Nacional existe una cultura y educacion que valora y favorece el
vehiculo privado sobre el resto de modos de trasporte y que no tiene en cuenta las normas de seguridad vial para el
transito tanto para el peatén como para el conductor de vehiculo privado.

Descripcion Documentacioén grafica

Se propone definir un programa permanente de educacién vial y movilidad MOVILIDAD
sostenible, cuyos principios se integren en la personalidad del nifio. Se
desarrollaria en un principio a nivel de Ciudad Colonial, con la intencién de
extender la experiencia a Distrito Nacional, tanto es escuelas privadas
como publicas, donde participasen nifios desde seis afios de edad.

El programa se reforzaria para nifios y nifias de 12-14 afios, que es la
edad en la que comienzan a usar solos el autobls y con él se pretende
poner en valor el transporte publico como alternativa al uso del vehiculo
privado y explicar las politicas locales de transporte de caracter social,
donde se les explica la historia del transporte urbano en la ciudad y las
ventajas del transporte publico sobre el privado en cuanto a sostenibilidad
y respeto al medio ambiente.

El proyecto educativo
institucional y la Seguridad Vial

Dada la importancia que ha adquirido el concepto de sostenibilidad, es
adecuado que este se incluya en los programas educacionales,
fomentando la corresponsabilidad y el respeto por todo aquello que
contribuye al desarrollo sostenible.

Agentes involucrados y soporte legal

Agentes involucrados
* La UCP-MITUR como unidad asociada a la implantaciéon del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad
Colonial, Santo Domingo
*  Ayuntamiento Distrito Nacional (ADN) a través de la Direccion de Transito y Movilidad Urbana.
*  Ministerio de Educacion

Requerimientos de soporte legal
* Requiere la generacion de una normativa (ordenanza) que recoja contenidos y formato de cursos

Presupuesto (*) Periodo de Implantacidn (*)

5.000 USD por colegio y campafa Inmediato
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4.9 Imagen conjunta de las propuestas del PMUS

A partir del planteamiento conjunto de las medidas seguidamente se presenta una imagen sintesis de las
medidas del PMUS que atiende a los objetivos y visién de movilidad definida para Ciudad Colonial.

Figura 8 Imagen conjunta del PMUS para Ciudad Colonial

0597 \S@T\] |
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_# O Paradas TP

‘ = Ejes TP

= Peatonal

@ Parqueos bici
=== Carril bici
Plataforma Unica
= Ejes vehiculares
Parqueo privado

=== Estacionamientos*

* Incluye visitantes,
residentes, motos, taxis y C/D

Fuente: Elaboracion propia
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4.10 Recomendaciones adicionales

De forma adicional a las propuestas contempladas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible desarrollado por
El Consultor para Ciudad Colonial, seguidamente se comentan una serie de aspectos que se consideran
relevantes para la movilidad del area en estudio.

4.10.1 Gestién de estacionamientos privados y en calzada

Las recomendaciones en materia de estacionamientos derivadas del PMUS para Ciudad Colonial, constituyen
una guia para la reserva de espacios Yy restricciones de aparcamiento en calzada. La previsidon de uso para las
plazas definidas en calzada responde a las actividades y dinamica urbana identificada al momento de desarrollo
del plan, sin embargo el reparto final del espacio de estacionamiento debera responder a la evolucion y cambios
gue deriven de la dinamica de la ciudad, respondiendo a las necesidades, consolidacion y/o cambios en los
usos del suelo.

De este modo, el PMUS refleja las previsiones de espacio fisico para aparcamientos (localizacion,
dimensionamiento de plazas, etc.) dando respuesta a la estructura y configuracion de espacio de Ciudad
Colonial; mientras el uso de este espacio respondera a la dinamica de las actividades pudiendo destinarse el
espacio a vehiculos privados, residentes, bicicletas, vehiculos de reparto, entre otros.

Seguidamente se comentan aspectos especificos a considerar en materia de estacionamientos:
e Demarcacién de parqueos

La demarcacion de las plazas de parqueo que se contempla en el PMUS es orientativa y obedece a las
practicas habituales utilizadas en cascos historicos, sin embargo este tipo de demarcacion podra ser adaptada
a las caracteristicas propias de Ciudad Colonial.

En este sentido se recomienda que la demarcacion a utilizar para las plazas de parqueo para vehiculos
privados (residentes y visitantes) indique de forma clara la delimitacion de las plazas, con la finalidad de
organizar y brindar el mayor aprovechamiento al espacio disponible.

Figura 9 Ejemplos de demarcacién de parqueos
Opci6n 1 Opci6n 2

Fuente: Elaboracién propia

e Estacionamientos privados

De forma complementaria a la regularizacién del estacionamiento en calzada se recomienda llevar a cabo un
proceso de regularizacion y ampliacion de la oferta de estacionamientos privados. La localizacion y desarrollo
de parqueos fuera de calzada dependeran tanto de las iniciativas privadas como de las facilidades y
mecanismos de promocion de que se ofrezcan a los promotores privados; sin embargo en base a la informacién
levantada en campo durante el desarrollo del PMUS se identificaron aspectos claves que deberdn ser
abordados en el marco del Programa de Fomento al Turismo —Ciudad Colonial de Santo Domingo, a saber:

o Aumento de la oferta:
- Intensificacién de oferta existente en el Parqueo Municipal Arzobispo Merifio.
- Aumentar la captacién de demanda de estacionamientos ubicados al Oeste de Ciudad
Colonial (Parqueo José Reyes) a través de mecanismos de tarificacion.
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Habilitacion de nueva oferta de estacionamiento fuera de calzada en zonas perimetrales de

Ciudad Colonial, en especial al Oeste (Parque Independencia) de manera que se propicie el
intercambio modal y menor acceso vehicular al centro histérico.

Figura 10 Oferta de estacionamientos privados

Parqueo Tejera y Restauracion:
« Capacidad: 15-18 plazas .
. , Parqueo Atarazanas:
* Ocupacion: 5 plazas vacias En construccion
 Costo: 50 pesos/hora
« Acceso: Merifio y Catdlica

Parqueo Museo del Ambar:
« Capacidad: 15 plazas
+ Ocupacion: 10-12 plazas vacias
« Costo: gratuito visitantes museo
» Acceso: Restauracion

Parqueo Plaza Espafa:
+ Capacidad: 30 plazas
Parqueo Banreservas:
« Capacidad: 5 pisos + zona
reservada Banreservas

* Ocupacion: lleno
O  Costo: 20 pesos/hora
» Acceso: Tejera
* Ocupacion: 15 plazas vacias
« Costo: 50 pesos/hora
» Acceso: Merifio y Catélica

Parqueo Las Mercedes:
« Capacidad: 20-30 plazas
« Ocupacion: 6 plazas vacias
« Costo: 20 pesos/hora
* Acceso: Las Mercedes

Parqueo Autocares:
« Capacidad: 60 plazas

« Ocupacion: 45 plazas vacias
« Costo: gratuito

« Acceso: Avenida del Puerto

Parqueo José Reyes:
« Capacidad: 258 plazas

+ Ocupacion: 120 plazas vacias
» Costo: 30 pesos/hora

» Acceso: José Reyes

Arzobispo Merifio

Hostos

)\

Parqueo Duarte con Conde:

» Capacidad: 15 plazas

« Ocupacion: 3-4 plazas vacias
< Costo: 20 pesos/hora

* Acceso: Duarte

Parqueo de Aduanas:
« Capacidad: 67 plazas

« Ocupacion: 15-20 plazas vacias
« Costo: gratuito

« Acceso: Avenida del Puerto

Parqueo Municipal Arz. Merifio:
» Capacidad: 70 plazas
» Ocupacion: 30 plazas vacias
» Costo: 20 pesos/hora
+ Acceso: Arzobispo Merifio

Ocupacion verificada en periodo de maxima demanda (9:30-11:30h dia laboral)
Fuente: Elaboracién propia

(@]

Desarrollo de un estudio a detalle para la definicidon de un sistema tarifario de estacionamientos:

Se recomienda llevar a cabo un estudio detallado que permita definir un sistema tarifario para todo el sistema
de estacionamiento, tanto en calzada como privados, de Ciudad Colonial. El objetivo ser4 determinar el
esquema de precios mas idoéneo y debera abarcar: el desarrollo del sistema financiero a implementar, la

estructura tarifaria, sistemas de pago, los mecanismos para la implantacion y cumplimiento del sistema tarifario.
e Taxis turisticos afueras de la ciudad

Los servicios de taxis turisticos provenientes de zonas alejadas de Ciudad Colonial podran acceder a Ciudad
Colonial para dejar y recoger turistas. En caso de que necesitaran permanecer en Ciudad Colonial a la espera
de los clientes, deberan hacer uso de los estacionamientos privados existentes dentro del centro histérico. Para
ello se recomienda se definan mecanismos tarifarios para fomentar el uso de estacionamientos privados.
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e Bicis de reparto colmados

Se ha identificado que algunos colmados poseen servicio de reparto a domicilio utilizando unidades tipo bici o
motocicleta requiriendo espacios para el aparcamiento de estas unidades en lugares adyacentes al local de
suministro. En este sentido, los locales comerciales podran disponer de plazas de aparcamiento en calzada
reservado en los espacios destinados a esta actividad a cambio de un pago para la obtencién de plazas
exclusivas.

En caso de no optar por el pago de plazas exclusivas, deberan hacer uso de los espacios disponibles para el
estacionamiento y asumir el esquema tarifario de regulacién de las zonas azules o bien disponer de espacio
para aparcamiento dentro de la parcela de uso comercial. En ningin caso podran hacer invadir la acera o la
calzada.

e Camiones de suministro de gas y agua

Un aspecto especifico que se escapa a los alcances del PMUS pero que representa una preocupacion para los
residentes de Ciudad Colonial es el mecanismo de distribucion de gas y agua tanto para residentes como para
comercios en el centro historico.

A la fecha la distribucién de estos servicios se realiza a través de camiones de reparto que necesitan
proximidad a los establecimientos ya que los depdésitos se encuentran normalmente en tejados o en la parte
trasera de la parcela.

En este sentido, se recomienda realizar un levantamiento detallado de las caracteristicas del servicio que
incluya: tipo de unidades, regularidad del servicio de abastecimiento, horarios y/o posibilidades de regulacion de
horarios, duracion de la actividad de abastecimiento. Con la finalidad de gestionar los espacios disponibles en
determinados horarios para la realizacién de estas actividades.

Como recomendacién general se sugiere que este tipo de servicios deberan pedir a la UCP un permiso y/o
autorizacién para la realizacién de las actividades de abastecimiento de agua y gas, con horarios y tiempos de
permanencia definidos, durante el cual podran hacer uso de los espacios reservados para estacionamiento
(zona verde, zona azul, plazas de carga y descarga). En caso de abastecimiento de estos servicios en calles
donde los vehiculos deban utilizar el carril de circulacién para las actividades de recarga se debera definir un
horario donde se presente la menor perturbacion al trafico y contar con la intervencién de un agente de Politur.

e Estacionamientos para buses turisticos

El transporte turistico entre las distintas regiones del pais y Ciudad Colonial se realiza en autocares,
principalmente unidades con capacidad mayor a 56 pasajeros. Estos vehiculos acceden principalmente desde
la regién Este de las zonas de Bévaro, Punta Cana, Bayahibe y La Romana, muchos de estos en tours
turisticos que ofertan en los hoteles de turismo playero.

Al llegar a la ciudad de Santo Domingo, para acceder al centro histdrico, los autocares se estacionan en el
aparcamiento habilitado para estos fines en la Avenida Francisco Alberto Caamafio Defio, adyacente a los
accesos peatonales de la Puerta Don Diego y la Puerta Atarazanas hasta la Plaza de Espafia, también se
utilizan las escalinatas de la calle El Conde para acceder a Ciudad Colonial.

Durante el desarrollo del diagnéstico del PMUS se identificd que este aparcamiento cuenta con una superficie
de mas de 5.000 m? y una capacidad de 16 plazas de autocares y 23 plazas de vehiculos. Asimismo se verifico
durante varios periodos horarios que la oferta existente es suficiente para manejar la demanda de buses
turisticos.

Asimismo la localizacién adyacente a una via de mayor jerarquia como lo es la Avenida Francisco Alberto
Caamafio Defi6 asi como la proximidad a importante puntos de acceso a Ciudad Colonial, constituyen
elementos importantes para la localizacion del parqueo de buses turisticos.

Disefio de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Ciudad Colonial




P -
A G TRANSPORTATION i, 1 -
l INFRASTRUCTURE [ )J Reniibjica Domini
. | piiblica Dominicana
&LOGISTICS en colaboracién con %=ess

Lo tiene todo

Figura 11 Localizacion de estacionamiento para buses turisticos

Plaza
Espafi

Parqueo Autocares Plaza de
Espafia:

« 16 plazas de autocares

puart®

2 « 23 plazas de vehiculos

o

' A A

° Luperon « Acceso peatonal a Ciudad
S Colonial a través de Plaza
Espafia

Arzobispo Merifio

|sabel L2 catolica

Hostos

Fuente: Elaboracién propia

4.10.2 Parque Independencia

El Parque Independencia constituye un nodo neuralgico de transporte publico de la Ciudad y de gran influencia
para Ciudad Colonial debido a su localizacién. En las inmediaciones de este espacio confluyen rutas de

transporte publico que dan servicio a la ciudad, tanto como punto de parada como para la operacion de puntos
terminales de algunas rutas.

A pesar de que el andlisis y propuestas de mejoras para el Parque Independencia quedan fuera de los alcances
del PMUS, EIl Consultor considera relevante mencionar los siguientes aspectos:

e Reorganizacién de rutas de transporte publico

La recuperacion del Parque Independencia como espacio publico de calidad y su integracion con Ciudad
Colonial dependera de la organizacion y reestructuracion de rutas de transporte puiblico que confluyen en este
espacio. En este sentido se requerird por una parte del desarrollo de un Estudio de racionalizacion de rutas de

transporte publico de la Ciudad de Santo Domingo, y por otro lado un estudio detallado de mejoras fisicas y
operativas para la organizacion, disefio y adecuacion de este centro de transbordo.

¢ Implantacion de estaciones de Metro en Ciudad Colonial e inmediaciones

En paralelo al desarrollo del PMUS de Ciudad Colonial se desarrollan los estudios para la implantacién de la red
de Metro para la Ciudad de Santo Domingo, entre las previsiones del estudio se contempla la posible
localizacion de una estacion en Parque Independencia y previsiblemente otra estacion dentro de Ciudad
Colonial.

En este sentido El Consultor considera que la implantacién de un sistema de transporte masivo en las
inmediaciones o incluso dentro de Ciudad Colonial, seria beneficioso para brindar mayor accesibilidad al centro

historico y promover el cambio modal, incentivando el uso del transporte publico para acceder al Centro en
lugar del uso del vehiculo privado.
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La implementacion de estaciones de metro en Ciudad Colonial estaria en concordancia con uno de los objetivos
generales de movilidad del PMUS: “Fomentar una mayor proporcion de los viajes en transporte publico, a pie o
en bicicleta, como modos alternativos al vehiculo privado”.

e Integracién Metro- transporte publico de Ciudad Colonial

A pesar de que la localizacién de estaciones de un sistema Metro en las inmediaciones de Ciudad Colonial
puede representar un elemento promotor del cambio modal para acceder al centro histérico, sera necesario
evaluar su integracién con el transporte publico que da servicio al interior de Ciudad Colonial.

En este sentido el Consultor recomienda la implementacién de un servicio alimentador al centro, que comparta
el recorrido o itinerario propuesto para la ruta turistica (ltinerario Bus Barrio). Tal como se muestra en la
siguiente figura. Los servicios de la ruta Bus Barrio y la turistica, si bien compartiran igual itinerario y paradas
seran servicios diferenciales con tarifas y logo distintos

Figura 12 Integracion Metro-transporte publico Ciudad Colonial

Paradas TP

Carril bus

Itinerario TP
Paradas Bus Barrio
Itinerario Bus Barrio

<O Estacion metro prevista

Fuente: Elaboracién propia

Esta nueva ruta, tipo Bus Barrio, servira de alimentador al sistema metro o rutas de bus que llegan al Parque
Independencia para ingresar a Ciudad Colonial complementando los servicios actuales.

Una opcion contemplada por la UCP ha sido la implementacion de un sistema de transporte tipo Chu Chi o
tranvia entre el Parque Independencia y la Calle Las Damas, a través de la Calle El Conde. Siendo El Conde
una calle peatonal no se recomienda la implementacion de un servicio de este tipo pues se restringiria la
circulacion y la seguridad de los peatones en este espacio.

Asimismo la implementacion del itinerario Bus Barrio junto a las rutas existentes daran cobertura del servicio de
transporte publico a Ciudad Colonial.
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5 Plan de Implantacion

El objetivo del Plan de Implantacion es el de proveer a las autoridades locales de un conjunto de herramientas
que le permitan poner en marcha el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad Colonial.

En este capitulo se abordara el plan de implantacién que incluye los requerimientos legales vy la institucion
responsable junto con los demas agentes involucrados en cada caso, el programa o cronograma detallado de
ejecucion de las medidas, definiendo tanto plazos necesarios para planificaciéon e implantacion, como las
medidas que deben ser abordadas en conjunto para una implantacién efectiva, tanto desde el punto de vista
técnico, como social y econémico , el presupuesto de las medidas del PMUS y los mecanismos de financiacion
necesarios para la obtencion de recursos.

5.1 Marco legal y regulatorio

La correcta implantacién de las medidas del Plan de Movilidad ha de tener en cuenta que algunas de ellas han
de acompafiarse de creacion de normas legales o modificacion del marco legal y regulatorio existente
relacionado con la gestion del transito y del transporte en la ciudad.

A continuacion se presenta una tabla donde se muestran las veinte (20) medidas del PMUS, en ellas la
institucion responsable es la Unidad Coordinadora del Programa de Fomento al Turismo Ciudad Colonial
de Santo Domingo, unidad vinculada al Ministerio de Turismo, como equipo asociado a la implantacién del
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad Colonial. Ademas en la implantacion de las medidas de
actuacion hay una serie de agentes involucrados (administracion puablica, instituciones y entidades privadas):

e Administracion publica
o Direccién general de Transito y Movilidad Urbana. Ayuntamiento de Distrito Nacional (ADN)
o Autoridad Metropolitana de Transporte (AMET)
o Ministerio de Educacion (MINERD)
e Instituciones
o Asociaciones vecinales y de comerciantes
o Asociacion de Taxis del Conde / Asociacién Taxis Turisticos Conde / Taxis urbanos
o MITUR/ CART (como entidad que agrupa asociacion de taxistas)
o Transportistas y distribuidores de mercancias
e Entidades privadas
o Operadores y transportistas de transporte publico
o Propietarios de estacionamientos privados
o Empresa concesionaria del trasporte publico

Tabla 4. Requerimiento legal de las medidas del PMUS

Institucion
responsable

Requerimientos de soporte

Medida
legal

Agentes involucrados

o TP_01: Implementacién de | UCP-MITUR -Operadores/ transportistas | Creacion de normas
Slun circuito y carriles -Transito y Movilidad | (ordenanzas) para la regulacién
é;, exclusivos para el Urbana (ADN) de las vias exclusivas para el
o | transporte publico -AMET trasporte publico
g TP_02: Establecimiento de | UCP-MITUR -Operadores/ transportistas | No requiere
§ paradas fijas en la red de -Transito y Movilidad
{= | transporte publico actual Urbana (ADN)

-AMET
»| NM_01:  Adecuacion del | UCP-MITUR -Transito y Movilidad | Creacién de normas
S| espacio peatonal Urbana (ADN) (ordenanzas) para la regulacién
g -Asociaciones vecinales y | de aceras y plataformas Unicas
fg de comerciantes
=|NM_02: Creacion de un|UCP-MITUR -Transito y Movilidad | Creacién de normas
2| carril bici Urbana (ADN) (ordenanzas) para la regulacién

de la circulacion en bicicleta
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Medida Institucion Agentes involucrados Requerimientos de soporte
responsable legal
VP_01: Segregacion de | UCP-MITUR -Transito y Movilidad | No requiere
flujos motorizados - Urbana (ADN)
g | Canalizacion del trafico de
.g vehiculos privados
o| VP_02: Pacificacion  del | UCP-MITUR -Transito y  Movilidad | Requiere de una  norma
§ | trafico — Implementacién de Urbana (ADN) (ordenanza) que regule el
o . .
2| Zona 30 funcionamiento de la Zona 30
©
= | VP_03: Plan de | UCP-MITUR -Transito y Movilidad | Revision de la reglamentacion de
sefializacién vial Urbana (ADN) sefializacioén vigente y adaptacion
a los requerimientos del PMUS
ES_01: Regulacion del | UCP-MITUR -Transito y Movilidad | Requiere de la creacion de
o | estacionamiento en calzada Urbana (ADN) norma (ordenanza) para
§ establecer el espacio reservado a
g estacionamientos y su tipologia
5| ES_02: Definicion de un|UCP-MITUR -ADN como propietario de | Requiere de la aprobacion de
€| nuevo sistema tarifario estacionamientos norma (ordenanza) para la
E municipales implementacién  del sistema
-Propietarios tarifario que regule el parqueo en
estacionamientos privados | calzada y fuera de calzada
TA_01: Reubicacion de | UCP-MITUR -Asoc. de Taxis del Conde /| Requiere de la creacion de
puntos de parada Asoc. Taxis Turisticos | norma (ordenanza) para
Conde / Taxis urbanos establecer el espacio reservado a
-MITUR / CART la actividad del sector del taxi
TA_02: Sefalizacion de las | UCP-MITUR -Asoc. de Taxis del Conde / | No requiere
% | paradas Asoc. Taxis Turisticos
= Conde / Taxis urbanos
-MITUR / CART
TA_03: Regularizacion del | UCP-MITUR -Asoc. de Taxis del Conde /| Creacién de normas (ordenanza)
sector del taxi Asoc. Taxis Turisticos | para la regulacion del sector del
Conde / Taxis urbanos taxi
-MITUR / CART
@ | TM_01: Implementacién de | UCP-MITUR -Transportistas- Creacién de normas (ordenanza)
S | zonas reguladas para distribuidores de | para la regulacion de
8 | actividades de carga- mercancias operaciones de carga y descarga
g descarga de mercancias -Comerciantes/hoteles/otras | en Ciudad Colonial
actividades productivas
o | CH_01: Nuevo itinerario y | UCP-MITUR -Empresa concesionara del | No requiere
% sistema de transporte transporte turistico
S | turistico
l_
FC_01: Campafias de|UCP-MITUR -Operadores/ transportistas | No requiere
& [fomento del wuso del -Asociaciones de vecinos
§ transporte publico de Ciudad Colonial
S |FC_02: Promocion  del | UCP-MITUR -Asociaciones de vecinos y | No requiere
& | modo no motorizado comerciantes
S | FC_03: Sesiones formativas | UCP-MITUR -Operadores/ transportistas | No requiere
& | para operadores y -AMET
& | transportistas
§ FC_04: Sesiones formativas | UCP-MITUR -Asoc. de Taxis del Conde /| No requiere
E | para taxistas Asoc. Taxis Turisticos
s Conde / Taxis urbanos
S -MITUR / CART
g FC_05: Sesiones formativas | UCP-MITUR -Empresas que tengan su | No requiere
UL |para transportistas de actividad de transporte de
mercancias mercancias en CC
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Medida Institucion Agentes involucrados Requerimientos de soporte
responsable legal
FC_06: Educacion vial y|UCP-MITUR -ADN a través de la|Requiere la generacion de una
movilidad sostenible en las | Ministerio Educacién Direccion de Transito y|normativa  (ordenanza) que
escuelas Movilidad Urbana como |recoja contenidos y formato de

entidad encargada de | cursos
preparar los contenidos de
los materiales

Fuente: Elaboracién propia

5.2 Bloques de actuacién y cronograma de implantacion

El proceso de implantacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ciudad Colonial se desarrollara
siguiendo un plan estratégico. Este Plan consistira en abordar las obras en Ciudad Colonial en diferentes fases
de obras asociadas a la implantacion de las medidas del PMUS. La siguiente figura muestra las siete diferentes
fases en las que se desarrollaran las obras, cada una representando distintas calles, tal y como se explica
posteriormente.

Figura 13: Fases de actuacion para el PMUS de Ciudad Colonial

Fase 1
Fase 2
Fase 3
Fase 4
— Fased

Fase 6
Fase 7

Fuente: Elaboracion propia

El orden de ejecucion de las obras segun bloques de actuacion responde principalmente al criterio de avanzar
en la implantacién de las medidas del PMUS para ir completando las diversas propuestas, a continuacién se
describen los bloques de actuacién definidos para las fases de obra.
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Fase 1y Fase 2

Las fases 1y 2 fueron definidas por el estudio anterior de AUC, por lo que no se ha modificado el cronograma ni
el presupuesto. La fase 1 comprende las calles Arzobispo Merifio e Isabel La Catélica y las transversales entre
ambas (hasta la Calle Restauracion) y la fase 2 abarca las calles Las Mercedes, Arzobispo Nouel, Arzobispo
Billini y la calle José Reyes, 19 de Marzo y Duarte entre Mercedes y Billini.

El tiempo que se estima que se va a precisar para acabar la fase uno es de nueve meses y la fase dos de
dieciséis meses.

Fase 3

Esta tercera fase abarcara un conjunto de calles situadas en la fase este de Ciudad Colonial correspondiente a
la zona mas patrimonial, las cuales tendran una longitud en total de unos 2,3 km. Sus dos calles de mayor
longitud seran la calle Las Damas y la calle Hostos. El criterio tomado para realizar obras en estos viales ha
sido un criterio de cerrar la zona patrimonial y de mayor valor histérico a la influencia del vehiculo
privado y dotarla de mayores espacios peatonales, pues es una de las zonas mas transitadas y turisticas.
Asi se afladen a esta fase los tramos de la Merifio y la Catélica hacia el norte de la Calle Restauracion y las
perpendiculares entre estas dos, Asi también se afiade el tramo de la Billini entre la Catdlica y Las Damas

El tiempo que se estima que se va a precisar para acabar esta fase es unos 10 meses.

Fase 4

La fase cuatro abarcara en total una longitud de 2.3 km. Las calles de referencia seran la calle Palo Hincado, la
Avenida Mella, la calle Espaillat, la calle Santomé y la calle Sanchez. La decision de realizar esta fase al norte y
periferia de Ciudad Colonial, es porque esta fase comprende uno de los tramos mas importantes del carril bus
(Palo Hincado, Avenida Mella y Duarte) con lo que se daria por cerrada la implantacion de carriles exclusivos
para el transito del transporte publico y por otra parte se habilita para acceso y salida del vehiculo privado
las calles 19 de marzo y José Reyes.

El plazo de ejecucién de esta fase sera de unos 10 meses.

Fase 5

La fase cinco cubrird calles del sur de Ciudad Colonial, en particular ejes tan importantes como la calle
Arzobispo Portes y la calle José Gabriel Garcia. En total se cubrirdn unos 3 km de viario, que podran ejecutarse
en un plazo de unos 10 meses. Esta fase se ha realizado en este momento con el objetivo de cerrar el circuito
del carril bici y poder dar asi esta medida por concluida en su fase de obras.

Fase 6

La fase seis cubrira la fase noroeste de la ciudad, en total sumando unos 2.8 km de calles que se estima podran
ejecutarse en 10 meses. El objetivo de esta fase es concluir las vias transversales a la calle peatonal El Conde
gue aun no estaban construidas y en la zona mas residencial del norte (entre calle las Mercedes y Avenida
Mella) terminar las obras comenzadas en la fase cuatro y terminar de habilitar los estacionamientos
reservados a los residentes.

Fase 7

La séptima fase se desarrollara en las calles del noreste de Ciudad Colonial, cubriendo unos 1.9 km de vias que
se estima podran ejecutarse en 10 meses. Algunas de las calles mas representativas de este sector son la calle
Juan Isidro Pérez, la Avenida Mella, Calle José Reyes y la Calle 19 de marzo.

A continuacién se presenta el cronograma de implantaciéon del PMUS, este alna la ejecucién de las obras a
realizar y la formacion de las medidas que no requieren obra.
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Figura 14: Cronograma de implantacion del PMUS
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5.3 Costos de implantacion en base a los blogues de actuacion

A continuacion se presenta el presupuesto de implantacion del PMUS, en el que se recoge la partida agrupada
de la obra (desarrollada en el capitulo previo ‘5. Anteproyecto’) y los costes de las medidas cuya implantacién

no requiere obra.

Tabla 5. Presupuestos del PMUS segun bloques de actuacién

Bloques de actuacion Coste
Fase |

Obra No se dispone
Regularizacion del sector del taxi (Ley del taxi) 13.846,15
Nuevo itinerario y sistema de transporte turistico (tripticos) 5.000,00
Promocién del modo no motorizado (acto, material difusién y plano) 6.000,00
Sesiones formativas para operadores y transportistas (10 horas y 30 personas) 6.000,00
Sesiones formativas para taxistas(10 horas y 30 personas) 6.000,00
Sesiones formativas para transportistas de mercancias 6.000,00
Educacion vial y movilidad sostenible en las escuelas (5 escuelas) 25.000,00
Subtotal Fase | 67.846,15

Fase Il
Obra No se dispone
Regularizacion del sector del taxi (Ley del taxi) 26.153,85
Nuevo itinerario y sistema de transporte turistico (2 unidades de pequefio porte) 240.000,00
Promocién del modo no motorizado (acto, material difusién) 5.000,00
Sesiones formativas para operadores y transportistas (10 horas y 30 personas) 6.000,00
Sesiones formativas para taxistas(10 horas y 30 personas) 6.000,00
Sesiones formativas para transportistas de mercancias 6.000,00
Educacion vial y movilidad sostenible en las escuelas 25.000,00
Subtotal Fase Il 314.153,85

Fase llI
Obra 3.850.149,57
Regularizacion del sector del taxi (gestion cofinanciamiento y regularizacion jornada) 21.087,50
Nuevo itinerario y sistema de transporte turistico (tripticos, informadores) 19.290,69
Promocién del modo no motorizado (acto, material difusién) 5.000,00
Sesiones formativas para taxistas(10 horas y 30 personas) 6.000,00
Sesiones formativas para transportistas de mercancias 6.000,00
Educacion vial y movilidad sostenible en las escuelas 25.000,00
Subtotal Fase llI 3.932.527,76

Fase IV
Obra 2.089.495,18
Regularizacion del sector del taxi (gestion cofinanciamiento y regularizacién jornada) 21.087,50
Nuevo itinerario y sistema de transporte turistico (tripticos, informadores) 19.290,69
Promocién del modo no motorizado (acto, material difusién) 5.000,00
Campafias de fomento del uso del transporte publico (acto, material difusion) 5.000,00
Sesiones formativas para taxistas(10 horas y 30 personas) 6.000,00
Sesiones formativas para transportistas de mercancias 6.000,00
Educacion vial y movilidad sostenible en las escuelas 25.000,00
Subtotal Fase IV 2.176.873,37

Fase V
Obra 3.169.617,48
Regularizacion del sector del taxi (gestion cofinanciamiento y regularizacion jornada) 27.112,50
Nuevo itinerario y sistema de transporte turistico (tripticos, informadores) 24.802,29
Promocién del modo no motorizado (acto, material difusién) 5.000,00
Campafias de fomento del uso del transporte publico (acto, material difusion) 5.000,00
Sesiones formativas para taxistas(10 horas y 30 personas) 6.000,00
Sesiones formativas para transportistas de mercancias 6.000,00
Educacion vial y movilidad sostenible en las escuelas 25.000,00
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Bloques de actuacion | Coste
Subtotal Fase V 3.268.532,27
Fase VI
Obra 2.365.305,36
Regularizacion del sector del taxi (gestion cofinanciamiento y regularizacién jornada) 24.100,00
Nuevo itinerario y sistema de transporte turistico (tripticos, informadores) 22.046,48
Promocién del modo no motorizado (acto, material difusién) 5.000,00
Campafias de fomento del uso del transporte publico (acto, material difusion) 5.000,00
Sesiones formativas para taxistas(10 horas y 30 personas) 6.000,00
Sesiones formativas para transportistas de mercancias 6.000,00
Educacion vial y movilidad sostenible en las escuelas 25.000,00
Subtotal Fase VI 2.458.451,84
Fase VII

Obra 1.742.285,53
Definiciéon de un nuevo sistema tarifario 120.000,00
Regularizacion del sector del taxi (gestion cofinanciamiento y regularizacién jornada) 36.150,00
Nuevo itinerario y sistema de transporte turistico (tripticos, informadores) 33.069,72
Promocién del modo no motorizado (acto, material difusién) 5.000,00
Campafias de fomento del uso del transporte publico (acto, material difusién) 5.000,00
Sesiones formativas para taxistas(10 horas y 30 personas) 6.000,00
Sesiones formativas para transportistas de mercancias 6.000,00
Educacion vial y movilidad sostenible en las escuelas 25.000,00
Subtotal Fase VI 1.978.505,25

TOTAL IMPLANTACION PMUS 14.196.840,49

Fuente: Elaboracion propia

5.4

Mecanismos de financiacion

Otro de los aspectos importantes de la implementacion de un PMUS es la obtencion de recursos para su
implementacién, en los que se refiere a la financiacion, en principio la mayoria de los PMUS son
responsabilidad municipal y por lo tanto sera esta institucion quien deberd gestionar y financiar el plan con
recursos propios. Sin embargo, existe la posibilidad de obtener financiamiento de otras instituciones y
participacion del sector privado.

Seguidamente se presentan algunos esquemas de financiamiento que podran ser considerados para la
financiacion del PMUS de Ciudad Colonial.

Banca Multilateral, tales como Banco Interamericano de Desarrollo (BID), Banco Mundial y la
Corporacion Andina de Fomento (CAF)

Recursos municipales, ademas de los recursos propios de la Alcaldia de Santo Domingo Este y
MITUR se podra redestinar recursos derivados de la implementacion de las propias medidas del PMUS,
tales como cobro de parqueo en calzadas y multas derivadas del incumplimiento de las regulaciones
definidas en el plan (zona 30, zonas de carga y descarga, circulacion de vehiculos pesados, etc.)
Recursos Nacionales, derivados del apoyo financiero de medidas del PMUS que estén en
coordinacién con politicas nacionales, tales como reduccion de Gases de Efecto Invernadero (GEI).
Programas como Bonos de Carbono o Fondos de Tecnologia Limpia. EI Mecanismo de Desarrollo
Limpio (MDL) creado a partir del Protocolo de Kyoto, acuerdo internacional sobre cambios climaticos
celebrado en 1997) es un mecanismo que permite a entidades de paises en desarrollo a vender las
Reducciones Certificadas de Emisiones (CER) de Gases de Efecto Invernadero (GEI) a compradores
en paises industrializados para compensar y equilibrar las medidas limites de GEI establecidas en el
Protocolo. Estos certificados de reducciones son los llamados Bonos de Carbono. De la misma forma
los Fondos de Tecnologia Limpia, es un mecanismo a través del cual la Banca Multilateral moviliza
recursos de financiamiento para los programas de adaptacion y mitigacion del cambio climatico dirigidos
por los Estado y disefiados para apoyar el desarrollo sostenible y la reduccién de la pobreza.

Por otra parte se puede involucrar la participacion privada en la financiacion de nuevos desarrollos,
considerando féormulas que permitan la colaboracién de empresas privadas y de los ciudadanos, tales como:
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e Participacion Publico Privada (PPP) aprovechando la posibilidad de incluir determinadas obras de
infraestructuras, como la construccién de terminales, por promotores inmobiliarios privados, corriendo a
cargo de los mismos la cesion del suelo necesario a cambio de la construccién de la infraestructura.

e Participacion de empresas que patrocinen determinadas medidas a cambio de publicidad durante
un periodo de tiempo. Esta posibilidad puede considerarse en los procesos de peatonalizacion
(mobiliario, sefializacién), sendas y aparcamiento para bicis, entre otras.

e La participacién de la iniciativa ciudadana a través de asociaciones u otras entidades (escuela,
organizaciones civiles) en la promocién de algunos modos de transporte (bicicleta, recorridos a pie, etc.)

La seleccién de los mecanismos de financiacién dependera de las opciones de negociacion que defina el ente
encargado de impulsar el PMUS.
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6 Beneficios esperados de la implantacion del PMUS

El Plan de Movilidad Urbana desarrollado por el Consultor se enmarca dentro del concepto de movilidad
sostenible, definiendo una estrategia para mejorar no “solo la movilidad de la ciudad sino favorecer y potenciar
el cambio modal hacia el uso de modos mas eficientes y sostenibles como el transporte publico y los
desplazamientos a pie y en bicis.

6.1 Beneficios sobre la movilidad

En términos del sistema de transporte de la ciudad, incluidos modos motorizados y no motorizados, se han
definido un conjunto de indicadores para evaluar los beneficios esperados del PMUS; por una parte e evallan
los cambios esperados en la demanda, asociados a la estrategia de cambio modal del plan y a la evolucion de
la movilidad, y por otra parte se identificaron los beneficios esperados en cuanto a la mejoria de la oferta,
relacionada en mayor parte con la infraestructura.

6.1.1 Indicadores de la demanda de transporte

La siguiente tabla muestra la evolucion de los indicadores o beneficios esperados en términos de demanda,
comparando la situacién actual con el escenario de implantacién completo del PMUS.

Tabla 6: Indicadores Demanda Escenarios Actual — Futuro

INDICADORES Actual Futuro

Transporte Puablico 1,8% 2,0%

Taxi 10,0% 15,0%

é Reparto modal de los viajes ZZT;;UIO Elivatd 8;;22 72822
<§f Turistico 0,7% 0,7%
g Otros 0,2% 0,3%
Duracion media de los viajes (minutos)
Volumen de vehiculos de paso (%) 15,4 4,1
Velocidad comercial del transporte publico (km/h) 8 -10 12

Fuente: Elaboracién propia.

6.1.2 Indicadores de la oferta

La siguiente tabla muestra la evolucién de los indicadores o beneficios esperados en términos de oferta,
comparando la situacién actual con el escenario de implantacién completa de las medidas del PMUS.

Tabla 7: Indicadores Oferta Escenarios Actual — Futuro

INDICADORES Actual Futuro
Longitud o superficie de infraestructura exclusiva o con sistema de prioridad 0 19
para el transporte publico (km) !
< Superficie de calles con algun tipo de prioridad para peatones (mz) 68.028 105.062
'E Superficie con regulacion y tarificacion de aparcamientos en calzada (mz) 0 7.238
E Zonas de carga y descarga (numero plazas) 0 177
1 Longitud de la red ciclista (km) 0 3,5
Ningan Vinculado
Adaptacion de vehiculos de transporte publico para PMR (unidades) vehiculo actualizacion
de flota

Fuente: Elaboracién propia.
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Indicadores de calidad urbanay social

En la siguiente tabla muestra la evolucion esperada de los indicadores de calidad urbana y social comparando

el momento actual con el escenario futuro

Tabla 8: Indicadores calidad urbana y social. Escenarios: Actual — Futuro

INDICADORES Actual Futuro |

Victimas mortales en accidentes de 074 Reduccion

Numero de accidentes (% trénsito al afio del 24%

reduccion) , » Reduccion

Numero de atropellos 96 del 17%

PM 60* 60

o ) Polvo fino 20* 20
Emisiones contaminantes (%)

Sulfatos 15* 15

Nitratos 5* 5

Contaminacion acustica (superficie de la ciudad beneficiada) .NO se  Reduccion

dispone 30%

Antigliedad media del parque de taxi 16 10

CALIDAD URBANA Y SOCIAL

*Datos de Santo Domingo

Fuente: Elaboracién propia.

6.2 Beneficios socioecondémicos

Al igual que en el caso de beneficios en términos de movilidad, la implementacién del PMUS tendra asociadas
una serie de mejoras sociales y econémicas.

Ademas se han identificado otros beneficios sociales y econémicos asociados a las mejoras en la movilidad de
la ciudad para la implementacién del PMUS.

6.2.1 Impactos sociales
Mejoras en el aprovechamiento del
espacio

Todos los modos de transporte utilizan
espacio para realizar los
desplazamientos y para estacionarse
durante un determinado periodo de
tiempo, sin embargo el modo que mas
espacio consume es el vehiculo
particular; por una parte, la relacién entre
pasajeros transportados y espacio
requerido es mucho mayor que en
transporte publico o en modos no
motorizados, y por otro lado, ocupa mas
espacio para aparcamiento.

En este sentido, un recorrido promedio-
domicilio trabajo en vehiculo particular
consume 90 veces mas espacio que el
mismo trayecto realizado a pie o en
metro, y 20 veces mas si se utiliza el
autobus.
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Figura 15. Consumo de espacio por tiempo (m2 / hora) para un
desplazamiento de 10 Km (ida y vuelta)
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A través de la implementacion de medidas del PMUS se promueve el uso tanto del transporte publico
como de los modos no motorizados, en este sentido se hara un mejor uso del espacio vial disponible y
se tiende al desarrollo de un modelo de ciudad compacta, mas eficiente en términos sociales y
econémicos.

Mejoras en la salud por incremento de la actividad fisica

La promocion del transporte activo (caminar y andar en bici) como actividad fisica diaria constituye una
estrategia ganar-ganar; por una parte presenta beneficios para la salud y a su vez tiene efectos ambientales
positivos.

La actividad fisica tiene efectos beneficiosos en varios aspectos de la salud, como enfermedades coronarias,
infartos, diabetes, algunos tipos de céancer, algunos aspectos de la salud mental (ansiedad, depresién) y
mejoras generales en la salud de personas de edad avanzada. La siguiente tabla muestra algunos ejemplos de
los beneficios de la actividad fisica, pudiendo estar asociada a actividades como desplazamientos a pie o en
bicicleta.

Tabla 9. Incidencia de la actividad fisica en la prevencion de enfermedades

Enfermedad Efectos por la actividad fisica

Aunque resulta  complejo
estimar cuantitativamente la

Prevencion de la La pérdida de 5 kg, una pequefia disminucién de la grasa en la
Diabetes tipo Il dieta, un pequefio aumento de fibra en la dieta, y la

reanudacion de la actividad fisica puede:

e Evitar en 50% la aparicion de casos
e Reducir el riesgo en 80%.

Degeneracion

La actividad fisica reduce el riesgo en 80%

reduccion de enfermedades en
la poblacién por el incremento
de actividad fisica asociada a
realizar desplazamientos a pie

muscular senil 0 en bicicletas, se estima que

el incremento de estos

Alzheimer El riesgo de Alzheimer se reduce en 40% en personas activas.
modos en el reparto modal

Parkinson La actividad fisica reduce el riesgo de Parkinson en un 40% de Ciudad Colonial
Obesidad La actividad fisica ofrece una reduccion del 80% conllevara beneficios

. " A g > g — - asociados a la salud de sus
Enfermedades La actividad fisica reduce el riesgo de depresion en un 30% habitantes.
mentales
Cancer El riesgo de cancer se reduce en 25% en personas activas. \ )

Fuente: J.L. Saladin, 2009. En Congreso del uso de las bicis. Barcelona, 2012.

Disminucion de la accidentabilidad

Segun la OMS cada afio mueren mas de 1,2 millones de personas en las carreteras del mundo entero, y entre
20 y 50 millones padecen traumatismos no mortales. Casi la mitad (46%) de las personas que fallecen a
consecuencia de accidentes de transito son peatones, ciclistas o usuarios de vehiculos a motor de dos ruedas.

En Santo Domingo las udltimas mediciones disponibles (segin datos del Departamento de Estadisticas
Demogréficas, Sociales y Culturales. Oficina Nacional de Estadistica 2003-2008) contaban un total de 370
muertes por accidentes de transito, representando el 20,3% del total de accidentes de transito a nivel de pais en
208. De este total el 26% estaban asociadas con atropellos a peatones.

Con la implementacién de las medidas del PMUS, referidas a la promocién del transporte publico, a pie
y en bicis asi como campafias de sensibilizacion para conductores y peatones, se espera que las
victimas mortales en accidentes de transito disminuyan en un 50%.

Disefio de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Ciudad Colonial



TRANSPORTATION &
INFRASTRUCTURE _ [L )}
& LOGISTICS en colaboracion con &xous

6.2.2 Impactos econdmicos

*

_—— e
Repiiblica Dominicana
Lo tiene todo

Aumento de horas productivas por disminucién de la congestién

La congestion tiene importantes consecuencias
econOmicas, cada dia se tiempo productivo en la
congestion de las vias y las actividades comerciales
se ven afectadas por las dificiles condiciones de
abastecimiento (distribuciéon urbana de mercancias).

Un estudio de la OCDE (Urban Travel and
Sustainable Development, OCDE-CEMT, Paris, 1995)
estim6 los costos de congestion en alrededor de 2%
del PIB en paises de la Unién Europea, lo que se
traduce en unos 120 mil millones de euros. Asimismo,
un informe sobre movilidad urbana para 75 zonas
urbanas de Estados Unidos (Texas Transportation
Institite, 2002) establecid que el coste total de la
congestion era de aproximadamente 68 mil millones
de ddlares, con un coste promedio de 900 millones de
ddlares por zona urbana.

Con la implementaciéon de las medidas del PMUS se
pretende por una parte disminuir los indices de
congestion como consecuencia del cambio del reparto
modal y en segundo lugar se estima una ganancia de
horas productivas logrado por la disminucién de los
tiempos de viajes.

Creacién de puestos de empleo

Con la implementacion de las medidas del PMUS se
pretende por una parte disminuir los indices de
congestion como consecuencia del cambio del reparto
modal y en segundo lugar se estima una ganancia de
horas productivas logrado por la disminucion de los
tiempos de viajes.

Para el escenario de 2020, en base a los modelos de
transporte, el tiempo promedio de viaje en transporte
publico de un ciudadano del Distrito Central disminuira
en 12 minutos, pasando de 53 minutos en la situacion
actual a 41 minutos en el 2020.

Multiplicando el ahorro promedio de tiempo de viaje
en transporte publico, por el total de viajes en este
modo y por el costo promedio del tiempo en CC." se
obtiene un ahorro de mm USD diarios.

Ahorro en tiempo de viaje =

disminucidén de tiempo de viaje X n? viajes diarios X
costo tiempo de viaje

La implementacion de las medidas del PMUS en Ciudad Colonial generara empleos directos, asociados a las
etapas de disefio y construccién y personal para la unidad de gestién durante la implantacién y personal que
integre el Observatorio; de igual forma generard empleos indirectos derivados de las contrataciones de campo
establecidas en el Observatorio asi como las de empelados derivados del incremento de actividad econémica
en el Centro.

6.2.3 Impactos medioambientales

Disminucion de niveles de ruido asociados al trafico

El ruido excesivo tiene efectos nocivos sobre la salud, asimismo interfiere con las actividades diarias de las
personas en el trabajo, la escuela, en casa y en su tiempo libre. Entre los efectos negativos del ruido sobre la
salud se tienen: perturbacion del suefio, efectos cardiovasculares y psicofisioldgicos, reduccion del rendimiento,
asi como molestias y cambios en el comportamiento social.

Segun reportes de la OMS el ruido asociado al trafico esta dafiando la salud de una de cada tres personas en la
Regién Europea. En total uno de cada cinco europeos estd expuesto a niveles de ruido que podria dafiar
significativamente la salud.
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Figura 16. Severidad de los efectos del ruido sobre la salud y niUmero de personas afectadas
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Fuente: Burden of disease from environmental noise. World Health Organization, 2011.

En relacién con el ruido producido por el transporte, segiin una encuesta realizada por la UITP, el transporte
publico tipo autobuses producen once (11) veces menos ruido que el auto particular. Esta misma organizacion
considera que el impacto producido por el transporte puede reducirse mediante una mejor integracion del
transporte publico en el entorno urbano, a través del mantenimiento regular de la flota, el uso de tecnologias
mas silenciosas, asi como una reduccién del uso del vehiculo privado, pacificacion de la velocidad y mejor
calidad en los materiales de rodadura.

En este sentido, las medidas del PMUS -especificamente aquellas referidas a la segregacién de flujos y
pacificacién del trafico asi como las medidas que favorecen el cambio modal hacia modos no motorizados-
tendran como impacto una disminucion de los niveles de ruido en Ciudad Colonial y por ende una
mejoria sobre la salud de sus habitantes.

Consumo de energia Figura 17. Consumo de energia para distintos modos de
transporte
Todos los modos de transporte consumen energia, sin
embargo el uso del transporte publico optimiza el uso
de esta energia. El transporte publico consume 4 Metw
veces menos energia por persona transportada; el
uso de energia del autobus o del tren es de 3 a 5
veces mas eficiente que el del automévil por persona Autoblis RATP
por Km en plena carga.

con 1 kep, una persona puede recorrer:

RER

Autobis provincia

i i 4 Tren Suburba
Con un kilogramo equivalente de petréleo (kep) se ren subutbane

puede transportar un pasajero sobre 39,5 Km en Veniculo privado |
autobds, mientras que en vehiculos privado so6lo unos 50 50
18,6 Km viajes x Km/kep

Fuente: Desplazarse mejor en la ciudad, UITP. 2003
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Asimismo se observa que en ciudades donde predomina la proporcion de desplazamientos en modos no
motorizados y transporte publico el consumo promedio anual de energia es menor que en aquellas ciudades
donde prevalece el uso del transporte privado.

Figura 18. Consumo de energia para distintos modos de transporte
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m Desplazamientos en modos no motorizados y transporte publico (%)

Desplazamientos en
modos no motorizados y

Consumo anual de energia

v Jfprersers) transporte publico (%)
EEUU y Canada 51,500 14%
Oceania 30,500 21%
Europa Occidental 16,500 50%
Europa Central y Oriental 8,000 72%
Asia (ciudades présperas) 11,000 62%
Asia (otras ciudades) 6,000 68%
Oriente medio 15,500 27%
Africa 6,500 67%
Latinoamérica 11,500 64%

Fuente: Ticket to the future. Tres paradas para la Movilidad Sostenible. UITP, 2003.

La estrategia de cambio modal del PMUS hacia modos mas sostenibles como el transporte publico y los
desplazamientos a pie se traducira en una disminucion del consumo de energia.
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Disminucion de enfermedades asociadas a la contaminacién atmosférica

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) se calcula que la contaminacion atmosférica urbana causa
1.3 millones de muertes al afio en todo el mundo, que afectan de forma desproporcionada a quienes viven en
paises de ingresos medios. Un ndmero elevado de material particulado en el aire, emitido generalmente por
vehiculos, industria y generacion de energia, esta asociado con un incremento de muertes prematuras por
enfermedades cardiopulmonares agudas, infecciones respiratorias y cancer.

Los contaminantes atmosféricos, incluso en concentraciones relativamente bajas, se han relacionado con una
serie de efectos adversos sobre la salud.

Contaminantes

Tabla 10. Efectos de contaminantes atmosféricos sobre la salud

Efectos sobre la salud

Particulas en
suspension (PM)

Definicién y fuentes principales

Las PM consisten en una mezcla de particulas
liquidas y solidas de sustancias organicas e
inorganicas suspendidas en el aire. Sus
principales componentes son sulfatos, nitratos,
amoniaco, cloruro sédico, carbén, polvo de
minerales y agua.

La exposicién crénica a las particulas aumenta el riesgo
de enfermedades cardiovasculares y respiratorias, asi
como de cancer de pulmoén.

La mortalidad en ciudades con niveles elevados de
contaminacion supera entre 15% y 20% la registrada en
ciudades mas limpias.

nitrégeno (NO,)

antropogénicas de NO, son los procesos de
combustiébn  (calefacciéon, generacion  de
electricidad y motores de vehiculos)

0Ozono (O3) Se forma por la reaccion con la luz solar de Puede causar problemas respiratorios, asma,
contaminantes como los Oxidos de nitrégeno reduccion de la funcién pulmonar y originar
(NOx) procedentes de las emisiones de enfermedades pulmonares.
vehiculos o la industria y los compuestos piyersos estudios europeos han revelado que la
organicos volatiles (COV) emitidos por l0s  oralidad diaria y mortalidad por cardiopatias aumentan
vehiculos, los disolventes y la industria. un 0,3% y un 0,4% respectivamente con un aumento de

10 pg/m3 en la concentracion de ozono.
Diéxido de Las principales fuentes de emisiones Estudios epidemiolégicos han revelado que los sintomas

de bronquitis en nifios asmaticos aumentan en
relacion con la exposicién prolongada al NO,.

La disminucion del desarrollo de la funciéon pulmonar
también se asocia con las concentraciones de NO;
registradas (u observadas) actualmente en ciudades
europeas y norteamericanas.

Diéxido de
Azufre (SO,)

El SO, es un gas incoloro con un olor penetrante
que se genera con la combustion de fésiles
(carbén y petréleo).

La principal fuente antropogénica del SO, es la
combustién de fosiles que contienen azufre
usados para la calefaccion doméstica, la
generacion de electricidad y los vehiculos a
motor.

El SO, puede afectar al sistema respiratorio y las
funciones pulmonares, y causa irritacion ocular.

La inflamacién del sistema respiratorio provoca tos,
secrecion mucosa y agravamiento del asma y la
bronquitis crénica; asimismo, aumenta la propension de
las personas a contraer infecciones del sistema
respiratorio.

Los ingresos hospitalarios por cardiopatias y la
mortalidad aumentan en los dias en que los niveles de
SO2 son mas elevados.

Fuente: Calidad del aire y salud. Nota descriptiva N° 313. OMS, 2011.

Una estrategia, como la del PMUS, que propicia los desplazamientos en modos sostenibles y una disminucién

de los desplazamientos en vehiculo privado, tendra asociada unareduccién de la concentracion de
contaminantes atmosféricos, asi como disminucién en enfermedades asociadas a la exposicion ala
contaminacién atmosférica.

En lineas generales la implementacion de las medidas del PMUS tendra un conjunto de beneficios
asociados que mejoraran tanto la movilidad en general, como la calidad de vida de los habitantes de

Ciudad Colonial y resto de la ciudad que frecuentan el centro.
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7 Plan de gestiéon y monitoreo

Una vez definido el Plan de Movilidad urbana Sostenible de Ciudad Colonial asi como el programa de
implantacion y gestion de las medidas es necesario establecer mecanismos que permitan realizar un
seguimiento del ismo y control de los resultados esperados. En este sentido es importante, por una parte,
disponer de un organismo capaz de realizar esta labor de seguimiento, y por otra, disponer de protocolo de
seguimiento definido a través de unos indicadores que permitan evaluar el alcance de las metas planteadas.

En este sentido para cumplir el primer requisito se ha definido el Observatorio de Movilidad Urbana de
Ciudad Colonial.

( ¢, Qué es el Observatorio de Movilidad Urbana (OMU)? \

e Es un organismo de seguimiento, control y evaluacion de la movilidad en la ciudad, a través de la
descripcion y andlisis de una serie de indicadores que responden las inquietudes acerca de como
funciona la movilidad en la ciudad.

e Para alcanzar esta meta, se deberan realizar levantamientos de informacion en campo de forma
\ periédica, asi como recopilacion de informacién secundaria de los organismos colaboradores. )

Este organismo serd el encargado de la supervision de la movilidad en la ciudad, juntamente con una
planificacion integrada, considerando todos los modos de transporte existentes en CC. Asi mismo dara
seguimiento a | cumplimiento del cronograma de implantacion del Plan y evaluard los beneficios obtenidos a
través de los indicadores de seguimiento.

Se propone la colaboracién de los siguientes organismos o instituciones:

Figura 19. Organismos colaboradores del Observatorio de Movilidad Urbana de Ciudad Colonial

* Unidad Ejecutora de Proyecto ,,g

+  Politur — Policiade Turismo de Ciudad Colonial Ministerio de Turismo
Reptiblica Dominicana
Lo tiene todo

POLITUR z\
ST

Ministerio de Turismo

Ministerio de Interiory
Policia

* PoliciaNacional Dominicana

+ Direcciénde Transito y Movilidad Urbana

+ Direccion General Gestion Ambiental

+ Direccion Patrimonio Cultural Inmueble

+ Direccion Ejecutiva Centro Historico =

» Direccién General Infraestructura Urbana DITRITOSIACIONAL

« Universidad Auténoma de Santo Domingo
+ Universidad Nacional Pedro Henriquez Urefia

Entorno Académico

+ Asociaciones vecinales
+ Asociaciones de comerciantes

Asociaciones civiles

Fuente: Elaboracién propia

Disefio de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Ciudad Colonial




A G TRANSPORTATION & 2 -
l INFRASTRUCTURE [1 ’l Repiiblica Dominicana
& LOGISTICS en colaboracion con W= Pl tene todo

W

En lo que respecta al segundo requisito, el protocolo de seguimiento, seguidamente se presenta el conjunto de
indicadores que deben ser medidos anualmente o en escenarios temporales, asi como las fuentes para la
obtencién de esos datos.

Reparto modal de los viajes

Duracién media de los viajes

Volumen de vehiculos de paso

Velocidad comercial del transporte publico

Longitud de infraestructura exclusiva o con sistema de prioridad para transporte publico
Superficie de calles con algun tipo de prioridad para peatones

Superficie con regulacién y tarificacién de aparcamientos en calzada

Zonas de carga y descarga

Longitud de red ciclista

Adaptacion de vehiculos de transporte publico para PMR

Accidentabilidad (nimero de victimas mortales en accidentes de transito al afio, nimero de atropellos)
Emisiones contaminantes

Contaminacion acustica

Antigliedad de la flota de taxis

Sin embargo se propone la toma de datos de indicadores u otros parametros que aporten mas informacion
sobre la movilidad en Ciudad Colonial, estos podrian ser:

Poblacién de Ciudad Colonial

Tamafo de hogares

Tasa de actividad

Desempleo

Numero de desplazamientos por habitantes y por dia (laborable y festivo)
Motivo del desplazamiento

Area de origen y area de destino del viaje
Distancia media de viajes

Antigiiedad de la flota de transporte publico
Tiempo de viaje por modos

Antigiiedad del parque vehicular

Ocupacion media de los vehiculos privados
Disponibilidad de plazas de parqueo privadas
Disponibilidad de plazas de parqueo en calzada
Cobertura del transporte publico

Oferta de taxis

Ingresos y subvencion del taxi

Inversiones en transporte publico
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