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PREAMBULE

1.1 OBJET
DE L'OPERATION

La présente étude d'impact est rédigée
conformément au Code de I'Environnement (article
L.122-1 et suivants et R.122-1 et suivants). Elle tient
compte de la réglementation en vigueur, des
caractéristiques du site et des éléments techniques
du projet issus des études récentes.

Conformément a l'article L.122-1 du Code de
I'Environnement, la notion de projet global est prise
en compte.

Lorsqu’un projet est constitué de plusieurs travaux,
installations, ouvrages ou autres interventions

dans le milieu naturel ou le paysage, il doit étre
appréhendé dans son ensemble, y compris en cas de
fractionnement dans le temps et dans I'espace et en
cas de multiplicité de maitres d'ouvrage, afin que ses
incidences sur I'environnement soient évaluées dans
leur globalité.
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Le présent dossier d'étude d'impact porte sur le projet
InspiRe qui comprend:

= 1. La création des lignes de Bus a Haut Niveau
de Service BHNS B et C et les aménagements
urbains associés,

= 2.La création de lieux d'intensité: « Facade
urbaine » de I'aéroport a Aulnat » et Square de la
Jeune Résistance a Clermont-Ferrand,

= 3. Le réaménagement du secteur Place Renoux
—rue Ballainvilliers — rue Joffre — avenue
Vercingétorix,

= 4. |'acquisition d'un nouveau matériel roulant a
propulsion électrique pour I'exploitation des
deux lignes B et C,

= 5. L'implantation d'un site d'exploitation et de
maintenance (CEM) des bus sur la commune de
Cournon-d'Auvergne,

= 0. L'aménagement de deux parkings de proximité
au niveau des terminus du BHNS sur la
commune de Durtol au droit de la clinique et sur
la commune de Chamalieres sur le parking Saint-
Victor. Ces parkings de proximité présentent
plusieurs fonctions: reconstitution des places de
stationnement liée a la suppression de places en
lien avec I'implantation des terminus.

= 7. La restructuration globale du réseau de
transports en commun sur l'agglomération
clermontoise,

= 8. La création de parcs relais sur 'agglomération
clermontoise.

Au-dela de la création de deux axes de transport en
commun en site propre structurants qui améliore

les déplacements du territoire clermontois, le projet
dans I'ensemble permet une requalification et un
réaménagement urbain de facade a facade ainsi que
la restructuration globale du réseau de transport.

Le projet intervient sur le territoire de Clermont
Auvergne Métropole, localisé dans le département du
Puy-de-Déme.

-

Le dossier d'enquéte publique préalable a la Déclaration ‘
d'Utilité Publique (DUP) est établi pour la premiere phase
du projet InspiRe, c'est-a-dire sans la restructuration
globale du réseau de transports en commun et la
création de parcs relais (points 7. et 8. de la liste ci-dessus).

En effet, Il convient de préciser que le positionnement
des futurs parcs relais n'est pas encore acté.

La restructuration du réseau de transports en
commun en cours de définition avec les communes
du ressort territorial du SMTC-AC et est présentée dans
ce dossier tel gu’envisagée a ce jour.. Ainsi, les impacts
des parkings relais et de la restructuration du réseau
bus seront analysés sur la base des éléments a notre
disposition et donc de maniere générale.

L'étude d'impact sera ainsi mise a jour dans le cadre du
dossier d'autorisation environnementale qui sera réalisé
sur la base des études d'avant-projet ou de projet des
maitrises d'ceuvre a venir. Elle pourra aussi étre mise a
jour dans le cadre d'autres démarches reglementaires.
Ces démarches reglementaires sont décrites dans la
piece A du dossier DUP. Cette mise a jour de I'étude
d'impact permettra de compléter les impacts du projet
en lien avec l'assainissement et également 'analyse des
impacts des parkings relais et de la restructuration du
réseau de TC, si ces derniers sont définis au moment de
I'autorisation environnementale.
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1.2 OBJET 1.3 CADRE
DE L'ETUDE D’'IMPACT REGLEMENTAIRE ET
CONTENU DE L'ETUDE
Le présent dossier d'étude d'impact est relatif au D,I M PACT

projet InspiRe du réseau de transport en commun de
I'agglomeération clermontoise.

© lophie - stock.adobe.com

Selon l'article R.122-2 du Code de I'Environnement,

Cette opération sera réalisée en deux phases les travaux, ouvrages ou aménagements énumerés
d'aménagement. La présente étude d'impact dans le tableau annexé a cet article sont soumis a une
constitue une analyse de lI'impact du projet étude d'impact soit de facon systématique, soit apres
actuellement connu, c'est-a-dire sans connaitre le un examen au cas par cas, en fonction des critéres
positionnement des parcs relais. Elle sera actualisée précisés dans ce tableau.

lors de la seconde phase d'aménagement au fur

et a mesure de I'avancement et de la définition du Le projet de BHNS et |la création d'un CEM sont
projet, afin d’aboutir a terme a une étude d'impact concernés par les rubriques suivantes figurant
appréciant 'ensemble des impacts du projet InspiRe. au tableau annexé a l'article R.122-2 du Code de

I'Environnement:
L'étude d'impact a pour finalité, a partir des
différentes études menées en amont:

= de permettre la compréhension du
fonctionnement et de la spécificité du milieu sur
lequel le projet intervient,

= d'identifier les incidences des aménagements
projetés sur le milieu naturel, physique et humain,
ainsi que sur le paysage, et d’en évaluer les
conséquences acceptables ou dommageables.

Elle doit permettre, en outre, de guider le Maitre
d'Ouvrage dans la conduite de son projet et
d’'informer le public.

PROJET DES LIGNES B ET C DU BHNS DE CLERMONT-FERRAND 7
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Catégorie d'aménagement

Seuils « Evaluation environnementale »

Seuils
« examen au cas par cas »

Procédure
concernant le projet

Caractéristiques
du projet

6. Infrastructures routieres (les
ponts, tunnels et tranchées
couvertes supportant des
infrastructures routieres doivent
étre étudiés au titre de cette
rubrique).

On entend par « route « une
voie destinée a la circulation des
véhicules a moteur, a lI'exception
des pistes cyclables, des voies
vertes et des voies destinées
aux engins d'exploitation et
d’'entretien des parcelles.

a) Construction d'autoroutes et de voies rapides.

b) Construction d'une route a quatre voies ou plus,
élargissement d'une route existante a deux voies
Oou Moins pour en faire une route a quatre voies
ou plus, lorsque la nouvelle route ou la section de
route alignée et/ ou élargie excéde une longueur
ininterrompue d'au moins 10 kilometres.

c) Construction, élargissement d’'une route par
ajout d’'au moins une voie, extension d’'une route
ou d'une section de route, lorsque la nouvelle
route ou la section de route élargie ou étendue
excede une longueur ininterrompue d'au moins 10
kilometres.

a) Construction de routes
classées dans le domaine
public routier de I'Etat,
des départements,
des communes et des
établissements publics de
coopération intercommunale
non mentionnées aux b) et ¢)
de la colonne précédente.

b) Construction d'autres voies
non mentionnées au a)
mobilisant des techniques
de stabilisation des sols et
d'une longueur supérieure
a 3 km. En Guyane, ce seuil
est porté a 30 km pour
les projets d'itinéraires de
desserte des bois et foréts
mentionnés au premier
alinéa de l'article L. 272-2 du
code forestier, figurant dans
le schéma pluriannuel de
desserte forestiere annexé
au programme régional de
la forét et du bois mentionné
a l'article L.122-1 du code
forestier et au 26° du | de
I'article R.122-17 du code de
I'environnement.

c) Construction de pistes
cyclables et voies vertes de
plus de 10 km.

Environ 26 km de ligne Evaluation

de bus en site propre  environnementale
(réaménagement de

voirie et nouvelles

routes)
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Catégorie d'aménagement Seuils « Evaluation environnementale » Seuils Caractéristiques Procédure
« @xamen au cas par cas » du projet concernant le projet
39° Travaux, constructions et a) Travaux et constructions créant une emprise a) Travaux et constructions qui
opérations d'aménagement au sol au sens de l'article R. * 420-1 du code de créent une surface de plancher
'urbanisme supérieure ou égale a 40000 m?2 dans au sens de l'article R. 111-22 du
un espace autre que: code de I'urbanisme ou une
- les zones mentionnées a l'article R. 151-18 du code  emprise au sol au sens de
de l'urbanisme, lorsqu'un plan local d'urbanisme I'article R. * 420-1 du méme code
est applicable; supérieure ou égale a 10000 m?;

- les secteurs ou les constructions sont autorisées au
sens de l'article L. 161- 4 du méme code, lorsqu’une
carte communale est applicable;

- les parties urbanisées de la commune au sens de
I'article L. 111-3 du méme code, en l'absence de
plan local d'urbanisme et de carte communale
applicable;

b) Opérations d'aménagement dont le terrain
d’'assiette est supérieur ou égal a 10 ha;

c) Opérations d'aménagement créant une emprise  b) Opérations d'aménagement La réalisation Evaluation
au sol au sens de l'article R. * 420-1 du code de dont le terrain d'assiette est du centre de environnementale
'urbanisme supérieure ou égale a 40000 m?2 dans compris entre 5 et 10 ha, ou dont maintenance
un espace autre que: la surface de plancher au sens intervient sur un
- les zones mentionnées a 'article R. 151-18 du code de l'article R.111-22 du code de terrain d'assiette
de l'urbanisme lorsqu’un plan local d'urbanisme I'urbanisme ou I'emprise au sol d’'environ 73000 m?
est applicable; au sens de l'article R. * 420-1du et crée une surface
- les secteurs ou les constructions sont autorisées au mMéme code est supérieure ou fonctionnelle d'environ
sens de l'article L. 161- 4 du méme code, lorsqu'une égale a 10000 m?2 60000 m>2.

carte communale est applicable;

- les parties urbanisées de la commune au sens de
I'article L. 111-3 du méme code, en l'absence de
plan local d'urbanisme et de carte communale
applicable.

41° Aires de stationnement / Aires de stationnement ouvertes Encore non connu Examen au cas par cas.
ouvertes au public au public de 50 unités et plus.

PROJET DES LIGNES B ET C DU BHNS DE CLERMONT-FERRAND 9
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Au regard de ses caractéristiques, le projet InspiRe est L'évaluation des incidences du projet InspiRe sera = La piece G2 - Présentation et Justification du Projet
soumis a évaluation environnementale systématique. réalisée proportionnellement a I'avancement des

. . N = La piece G3 - Etat actuel de I'environnement et
études de projet et a leur contenu.

‘2 . . . facteurs susceptibles d'étre affectés par le projet
Le contenu de I'étude d'impact est proportionné a la

sensibilité environnementale de |la zone susceptible Cette premiere étude d'impact sera par la suite mise = La piece G4 - Analyse des effets du projet sur
d'étre affectée par le projet, a I'importance et a a jour lors de phases ultérieures d'études du projet I'environnement et mesures proposées
la nature des travauy, installations, ouvrages et InspiRe. .

. . . = La piece G5 - Annexes»
autres interventions dans le milieu naturel ou le
paysage projetés et a leurs incidences prévisibles sur Compte-tenu de son volume, la présente étude Le tableau ci-dessous répertorie la localisation dans
I'environnement ou la santé humaine. d'impact est scindée en 5 pieces distinctes : les différentes pieces du dossier des éléments de

I'étude d'impact tel que défini a l'article R122-5 du
Code de I'Environnement en date du 15 juillet 2021.

= La présente piece G1 - Préambule et Résumé Non
Technique

Eléments de I'étude d’impact prévus Localisation

a I'article R.122-5 du Code de I’Environnement dans le dossier
Un résumé non technique des informations prévues ci-dessous Piece G, chapitre Il
Une description du projet, y compris en particulier: Piece G2

- Une description de la localisation du projet,

- Une description des caractéristiques physiques de I'ensemble du projet, y compris, le cas échéant, des travaux de
démolition nécessaires, et des exigences en matiere d'utilisation des terres lors des phases de construction et de
fonctionnement,

- Une description des principales caractéristiques de la phase opérationnelle du projet, relatives au procédé de
fabrication, a la demande et l'utilisation d’énergie, la nature et les quantités des matériaux et des ressources
naturelles utilisés,

- Une estimation des types et des quantités de résidus et d'émissions attendus, tels que la pollution de l'eau, de
I'air, du sol et du sous-sol, le bruit, la vibration, la lumiére, la chaleur, la radiation, et des types et des quantités de
déchets produits durant les phases de construction et de fonctionnement.

Une description des aspects pertinents de I'état actuel de I'environnement, dénommeée “scénario de Piece G3 et Piece G4, chapitre |
référence”, et de leur évolution en cas de mise en ceuvre du projet, ainsi qu'un apercu de I'évolution probable

de I'environnement en l'absence de mise en ceuvre du projet, dans la mesure ou les changements naturels

par rapport au scénario de référence peuvent étre évalués moyennant un effort raisonnable sur la base des

informations environnementales et des connaissances scientifiques disponibles.

10 PROJIET DES LIGNES B ET C DU BHNS DE CLERMONT-FERRAND
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Eléments de I'étude d’impact prévus Localisation

a I'article R.122-5 du Code de I’Environnement dans le dossier

Une description des facteurs mentionnés au lll de l'article L. 122-1 susceptibles d’étre affectés de maniére Piece G4, chapitre Il
notable par le projet: la population, la santé humaine, la biodiversité, les terres, le sol, I'eau, l'air, le climat, les
biens matériels, le patrimoine culturel, y compris les aspects architecturaux et archéologiques, et le paysage.

Une description des incidences notables que le projet est susceptible d'avoir Piece G4, chapitres II, Il et IV
sur I'environnement résultant, entre autres:

- De la construction et de I'existence du projet, y compris, le cas échéant, des travaux de démolition,

- De l'utilisation des ressources naturelles, en particulier les terres, le sol, I'eau et la biodiversité, en tenant
compte, dans la mesure du possible, de la disponibilité durable de ces ressources,

- De I'émission de polluants, du bruit, de la vibration, de la lumiere, la chaleur et la radiation, de la création de
nuisances et de I'élimination et la valorisation des déchets,

- Des risques pour la santé humaine, pour le patrimoine culturel ou pour I'environnement,

- Du cumul des incidences avec d'autres projets existants ou approuves, en tenant compte le cas échéant des problemes
environnementaux relatifs a l'utilisation des ressources naturelles et des zones revétant une importance particuliere
pour I'environnement susceptibles d'étre touchées. Ces projets sont ceux qui, lors du dépbt de I'étude d'impact:

- ont fait 'objet d'un document d'incidences au titre de l'article R. 214-6 et d'une enquéte publique,

- ont fait 'objet d'une évaluation environnementale au titre du présent code et pour lesquels un avis de
l'autorité environnementale a été rendu public.

Sont exclus les projets ayant fait I'objet d’'un arrété au titre des articles R. 214-6 a R. 214-31 mentionnant un délai
et devenu caduc, ceux dont la décision d'autorisation est devenue caduque, dont I'enquéte publique n'est plus
valable ainsi que ceux qui ont été officiellement abandonnés par le maitre d'ouvrage.

- Des incidences du projet sur le climat et de la vulnérabilité du projet au changement climatique,
- Des technologies et des substances utilisées.

La description des éventuelles incidences notables sur les facteurs mentionnés au lll de 'article L. 122-1 porte
sur les effets directs et, le cas échéant, sur les effets indirects secondaires, cumulatifs, transfrontaliers, a court,
moyen et long termes, permanents et temporaires, positifs et négatifs du projet.

Une description des incidences négatives notables attendues du projet sur 'environnement qui résultent de la Piece G4, chapitre V
vulnérabilité du projet a des risques d'accidents ou de catastrophes majeurs en rapport avec le projet concerné. Cette

description comprend le cas échéant les mesures envisagées pour éviter ou réduire les incidences négatives notables de

ces événements sur I'environnement et le détail de la préparation et de la réponse envisagée a ces situations d'urgence.
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Eléments de I'étude d’'impact prévus Localisation

a I'article R.122-5 du Code de I’Environnement dans le dossier

Une description des solutions de substitution raisonnables qui ont été examinées par le maitre d'ouvrage, Piece G2, Chapitre V
en fonction du projet proposé et de ses caractéristiques spécifiques, et une indication des principales raisons
du choix effectué, notamment une comparaison des incidences sur I'environnement et la santé humaine.

Les mesures prévues par le maitre de l'ouvrage pour: Piece G4, chapitres Il et VI

- Eviter les effets négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine et réduire les effets
N'ayant pu étre évités,

- Compenser, lorsque cela est possible, les effets négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé
humaine qui n'ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits. S'il n'est pas possible de compenser ces effets, le
maitre d'ouvrage justifie cette impossibilité.

La description de ces mesures doit étre accompagnée de l'estimation des dépenses correspondantes, de I'exposé des effets
attendus de ces mesures a I'égard des impacts du projet sur les éléments mentionnés au 5° ainsi que d'une présentation
des principales modalités de suivi de ces mesures et du suivi de leurs effets sur les éléments mentionnés au 5.

Le cas échéant, les modalités de suivi des mesures d’évitement, de réduction et de compensation proposées. Piece G4, chapitre VI

Une description des méthodes de prévision ou des éléments probants utilisés pour identifier et évaluer les Piece G4, chapitre XVI
incidences notables sur I'environnement.

Les noms, qualités et qualifications du ou des experts qui ont préparé I'étude d'impact et les études ayant Piece G4, chapitre XVII
contribué a sa réalisation.

Pour les infrastructures de transport, I'étude d'impact comprend en outre: Piece G4, chapitre VIII
- une analyse des conséquences prévisibles du projet sur le développement éventuel de l'urbanisation,

- une analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements fonciers, agricoles et
forestiers portant notamment sur la consommation des espaces agricoles, naturels ou forestiers induits par le
projet, en fonction de I'ampleur des travaux prévisibles et de la sensibilité des milieux concernés,

- une analyse des coUts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la collectivite,

- une évaluation des consommations énergétiques résultant de I'exploitation du projet, notamment du fait des
déplacements gu’elle entraine ou permet d'éviter,

- une description des hypothéses de trafic, des conditions de circulation et des méthodes de calcul utilisées
pour les évaluer et en étudier les conséquences.

Elle indique également les principes des mesures de protection contre les nuisances sonores qui seront mises en
ceuvre en application des dispositions des articles R.571-44 a 52.

12 PROJET DES LIGNES B ET C DU BHNS DE CLERMONT-FERRAND



En l'application des articles R414-19 et suivants du code
de I'environnement, le projet fait I'objet d'une évaluation
des incidences Natura 2000 simplifiée présentée

dans le dossier « G4 - analyse des effets du projet sur
lenvironnement et mesures proposées » au chapitre IX.

Selon les termes de l'article R414-23 du Code de
I'environnement modifié par le décret précité, cette
évaluation est proportionnée a 'importance de
'opération et aux enjeux de conservation des habitats
et des espéeces en présence.

Il est a noter que la création des lignes BHNS B et C et
les aménagements associés nécessite des mises en
compatibilité des PLU de Clermont-Ferrand, Cournon
d’Auvergne, Durtol, Chamalieres et Aulnat.

L'article 40 de la loi ASAP du 7 décembre 2020 ajoute
les plans locaux d'urbanisme (PLU) dans la liste, fixée
a I'article L.104 1 du code de I'urbanisme, des plans

et programmes qui sont soumis a une évaluation
environnementale systématique.

Les dispositions de l'article 40 de la loi ASAP sont
applicables aux procédures engagées apres le

8 décembre 2020, date de publication de ce texte

(L. ASAP, art. 148, IV). Elles concernent donc les
élaborations de PLU ou PLUI engagées apres cette
date. Il en va de méme des révisions qui pourront,
selon le cas, donner lieu a une nouvelle évaluation
OU a une actualisation de I'évaluation réalisée lors de
I'élaboration.

En ce qui concerne les autres procédures d'évolution
- dont la mise en compatibilité -, il faudra attendre

la publication du décret d'application pour

connaitre les hypotheses de soumission a évaluation
environnementale, systématique ou apres examen au
cas par cas. Dans cette attente, il est recommandé de

réaliser (ou d'actualiser) une évaluation ou a minima
d'interroger I'Autorité environnementale.

En I'absence de décret d'application publié avant la
présente enquéte, le maitre d'ouvrage a décidé de
réaliser une évaluation environnementale de la mise
en compatibilité des documents d'urbanisme de
Clermont-Ferrand, de Cournon d’Auvergne, de Durtol,
de Chamaliéeres et d’Aulnat qui sera commune a celle
diligentée sur le « projet ».

Ces évaluations environnementales de la mise en
compatibilité des PLU sont présentées au chapitre
Xl de la piece « G4 - Analyse des effets du projet
sur I'environnement et mesures proposées » de la
présente étude d'impact.
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2.1 DESCRIPTION
DU PROJET

2.1.1 Présentation du projet

PRESENTATION GENERALE

Le projet soumis a enquéte publique est |le projet de
Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) des lignes B
et C de 'agglomération clermontoise. Ce projet est
composeé:

= De la création des lignes BHNS B et C et les
ameénagements urbains associés,

= De la création de lieux d'intensité dont la « Facade
urbaine » de lI'aéroport a Aulnat » et la Square de la
Jeune Résistance a Clermont-Ferrand,

= DU réaménagement du secteur Place Renoux
— Rue Ballainvilliers — Rue Joffre — Avenue
Vercingétorix,

= De I'acquisition d'un nouveau matériel roulant a
propulsion électrique pour I'exploitation des deux
lignes B et C,

= De I'implantation d'un centre d'exploitation et de
maintenance (CEM) sur la commune de Cournon-
d’Auvergne sur le secteur dit « Pointe de Cournon ».

16 PROIET DES LIGNES B ET C DU BHNS DE CLERMONT-FERRAND
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Ce projet de BHNS s’inscrit dans un projet plus
vaste appelé InspiRe qui comprend également:

= La restructuration globale du réseau de transports
en commun sur l'agglomération clermontoise,

= La création de parcs relais sur 'agglomération
clermontoise.

Dans la suite des documents, le projet faisant
I'objet du présent dossier d’enquéte publique sera
nommé « projet de BHNS » ou « projet ».

Lorsque qu’il sera fait référence au projet plus
vaste, ce dernier sera appelé « Projet InspiRe ».

L'étude d'impact porte sur I'analyse des impacts et
mesures du projet InspiRe.

DESCRIPTION DES AMENAGEMENTS DU PROJET
DE CREATION DE LIGNES DE BHNS

La ligne B part de Royat d’environ 12,7 km, traverse
I'agglomération clermontoise et arrive a Aulnat et
comprend environ 28 stations. Tout au long de son
tracé, elle rencontre les lieux d'intensité suivants:

= Le secteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers — Rue
Joffre — Avenue Vercingétorix a Clermont-Ferrand,

= Le square de la Jeune Résistance a
Clermont-Ferrand,

= La facade urbaine de I'aéroport a Aulnat.

Par rapport a la ligne actuelle, cette ligne est étendue
a Royat et a Aulnat en passant par le secteur du
Brezet. Le long de cette ligne, les insertions du BHNS
varient entre des sites propres bidirectionnels, des
sites propres unidirectionnels et des sites banalisés.

La ligne C part de Durtol, traverse I'agglomération
clermontoise et arrive a Cournon d’Auvergne au
niveau du lycée Descartes et comprend environ 40
stations dont 5 communes avec la ligne B. Tout au
long de son tracé, elle rencontre les lieux d'intensité
ou de projet suivants:

= Le secteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers — Rue
Joffre — Avenue Vercingétorix a Clermont-Ferrand,

= Le square de la Jeune Résistance a
Clermont-Ferrand.



Carte du projet InspiRe

PEPPPNTY

Orcines

Ligne B - projet BHNS

Ligne C - projet BHNS
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Par rapport a la ligne actuelle, cette ligne est étendue
a la commune de Durtol et son tracé est modifié sur
la commune de Cournon d’Auvergne pour desservir
le secteur de la Grande Halle. Le long de cette ligne,
les insertions du BHNS varient entre des sites propres
bidirectionnels, des sites propres unidirectionnels, des
sites banalisés et des sites antagonistes.

Le centre d'exploitation et de maintenance
(CEM) des bus est implanté sur la commune de
Cournon-d’Auvergne.

Le projet de BHNS s'accompagne de la mise en
ceuvre de bandes cyclables, pistes cyclables ou voies
vertes sur plus de 90 % du linéaire du BHNS, soit des
aménagements cyclables sur environ 25 kilometres
de linéaire.

Enfin, le projet de BHNS comprend également

la construction des infrastructures de recharge
des bus en ligne, des éléments de stockage et de
raccordement au réseau, et les logiciels associés
(smart grid) afin d'accompagner le renouvellement
du parc de matériel roulant en véhicule électrique
des lignes B et C. L'aménagement de deux
parkings de proximité au niveau des terminus du
BHNS sur la commune de Durtol au droit de la
clinique et sur la commune de Chamaliéres sur le
parking Saint-Victor sont également mis en ceuvre.

Le projet du BHNS s’accompagne d'un
réaménagement de fagcades a fagcades des voies
empruntées et de 'aménagement des lieux
d’intensité. Ainsi, outre I'amélioration de la
desserte en transports en commun et de modes
doux de I'agglomération, le projet du BHNS est
un projet de requalification urbaine des secteurs
traversés.

PROJET DES LIGNES B ET C DU BHNS DE CLERMONT-FERRAND

OFFRE DE TRANSPORT SUITE A LA MISE
EN SERVICE DU PROJET DE BHNS
Lignes B et C du BHNS

Ligne B:
= lemps de parcours de 38 minutes environ pour une
vitesse commerciale de 19,6 km/h,

= Amplitude horaire de 20h:entre5h et 1h,

= Fréquence en Heure de Pointe: 6 min jusqu’au
terminus partiel Centre Routier du Brezet et 12 min
jusgu’au terminus a Aulnat — Avenue Saint Exupéry,

= Frégquence en Heure Creuse: En moyenne 10 min et
30 sec,

= Fréquence en Heure « Hyper Creuse » (aprés 21h):
30 min.

Ligne C:
= Temps de parcours de 50 minutes environ pour
une vitesse commerciale de 20,6 km/h,

= Amplitude horaire de 20h:entre5h et 1h,
= Fréguence en Heure de Pointe: 6 min,

= Fréquence en Heure Creuse: En moyenne 10 min et
30 secondes,

= Fréguence en Heure « Hyper Creuse » (aprés 21h):
30 min.

Au-dela du niveau d'offre proposé, le mode
d'exploitation sera également le plus proche possible
d'un tramway:

= Arrét systématique du bus aux arréts;

= Montées / descentes par toutes les portes;

= Priorité maximale au niveau des carrefours.

© rh2010 - stock.adobe.com

RESTRUCTURATION 2025 DU RESEAU DES
TRANSPORTS EN COMMUN - PROJET INSPIRE

Le projet InspiRe s'accompagne d'une
restructuration globale et compléete du réseau

de transports en commun de lI'agglomération
clermontoise a I'horizon 2025, qui prévoit la mise en
ceuvre de 1,5 millions de kilomeétres commerciaux (M
kms cmx) annuels supplémentaires séparés en :

= +0,8 M kms cmx pour les nouvelles lignes B&C

= +0,7 M kms cmx pour les lignes du réseau
restructuré ci-contre

La restructuration du réseau envisagée et présentée
dans le schéma ci-joint est issue des études
préliminaires. Des échanges sont en cours avec les
communes desservies par cette restructuration ce qui
pourrait faire évoluer le projet de restructuration dans
le cadre des études ultérieures. Cette restructuration
concerne principalement le prolongement,
renforcement ou modification de plusieurs lignes

de bus. Au-dela de la modification d'offre envisagée
sur ces lignes, des aménagements complémentaires
de type voies réservées ou couloirs d'approche aux
carrefours pourraient étre mis en place sur ces lignes,
Mais aucun programme n'a été arrété a ce stade des
études. Cette restructuration du réseau de transport
en commun ne fait pas partie du dossier DUP mais est
intégrée a I'étude d'impact du projet InspiRe.




Premiere ébauche de réseau restructuré
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CREATION DES PARCS RELAIS DU PROJET INSPIRE

L'offre en parking relais sur 'agglomeération clermontoise
est aujourd’hui limitée a seulement 2 parkings: Henri
Dunant au CHU G. Montpied et aux Pistes. lIs sont
complétés par une offre de stationnement libre d'acces
appelés parkings de proximité.

Enfin, des secteurs entiers ne présentent pas d'offre
de parkings relais: Royat, Aulnat, Durtol, Brezet.

Or un des objectifs du projet est d'augmenter
'usage des transports en commun en passant de
32 millions de voyages par an (situation actuelle), a
52 millions de voyages en commun en 2032, avec un
point de passage en 2028, soit deux années pleines
apres achevement de l'opération, a 48 millions

de voyages. Cette augmentation passe par une

PROJET DES LIGNES B ET C DU BHNS DE CLERMONT-FERRAND

amélioration de la qualité de l'offre, soit, en premier
lieu, 'amplitude horaire, la fréquence, la régularité,
et la vitesse commerciale. Cette augmentation passe
aussi par une amélioration de l'offre de parc relais
pour permettre aux usagers de se garer facilement a
proximité des lignes B et C de BHNS.

Il est donc nécessaire de créer de nouveaux
parcs relais.

Des réflexions sont en cours sur la position et
le nombre de parcs relais sur 'agglomération
clermontoise.

A ce stade des études, les réflexions sur les
implantations potentielles de parcs relais sur la
meétropole sont présentées sur la carte ci-contre sans
gu’aucune position n'ait été actée, a ce jour.

2.1.2 Enjeux et objectifs
du projet

Pour les territoires et les citoyens de demain,

dans toutes les diversités, la mobilité est un enjeu
fondamental. Elle permet d'accéder a 'emploi et aux
services et de réduire les inégalités géographiques,
sociales, économiques et sanitaires vécues par des
personnes et groupes moins favorisés.

Conscients de cet enjeu, Clermont Auvergne
Métropole et le Syndicat Mixtes de Transports en
Commun de I'’'Agglomération Clermontoise se sont
donné les moyens d'y répondre en créant notamment
les deux lignes B et C de BHNS.

Les enjeux principaux du projet de BHNS sont:

= De desservir le territoire métropolitain en
proposant une alternative crédible a la voiture
individuelle aux habitants et travailleurs de la
meétropole. Les déplacements pendulaires du
matin et du soir, aux entrées du coceur dense
métropolitain, correspondant a des trajets
domicile-travail ou domicile-étude, sont
particulierement visés.

= Les trajets du quotidien en bus ou en vélo seront
plus agréables et plus rapides. Grace au maillage
fin du territoire, un temps de parcours compétitif,
des parkings relais en entrée de ville et le
déploiement du réseau Vélo, le projet proposera de
nouvelles alternatives a la voiture individuelle.

= D'augmenter I'usage des transports en commun en
passant de 32 millions de voyages par an (situation
actuelle), a 52 millions de voyages en commun en
2032, avec un point de passage en 2028, soit deux
années pleines aprés achevement de l'opération, a
48 millions de voyages. Cette augmentation passe
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par une amélioration de la qualité de l'offre, soit, en
premier lieu, 'amplitude horaire, la fréquence, la
régularité, et la vitesse commerciale.

De faire entrer la propulsion électrique dans le

parc matériel de bus, en supplément du gaz
naturel pour véhicule (GNV), dans la stratégie de
conversion en matériel propre. Il s'agit d'un enjeu
d'exemplarité au service de la qualité de l'air, qui
poursuit un effet d’entrainement pour les véhicules
utilitaires et individuels, contributeurs majeurs aux
émissions de gaz a effet de serre, d'oxydes d'azote
et de particules fines de la métropole.

= De permettre d'accélérer la requalification urbaine
de plusieurs quartiers.

22
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Au-dela d'un projet purement de mobilité au sein
de la Métropole, les enjeux et objectifs du projet de
BHNS consistent aussi en:

= La métamorphose de I'espace urbain:

Tout au long des deux lignes, la Métropole va se
transformer: nouveaux aménagements de l'espace
public, recomposition de I'espace urbain avec un
traitement de facade a facade des voies empruntées
par les lignes B et C, partage plus harmonieux de
I'espace public entre les piétons et les cyclistes,

usagers des transports en commun et automobilistes.

De nombreux aménagements paysagers (arbres
d'alignement notamment) viendront accompagner
les lignes de BHNS.

= Un projet de transition sociale et écologique:

Le projet de BHNS dessert les grands pdles d'activité
et d'emplois, les équipements universitaires et
scolaires, les centres hospitaliers et médicaux.

[l améliore ainsi I'acces pour tous a I'emploi, a la
formation, a la culture et aux loisirs.

Grace aux nouvelles alternatives a la voiture
individuelle proposée par le projet et grace a

la politique de transition écologique du SMTC
(migration du parc bus vers des énergies propres

a 2027 et réflexion autour d’achat d’'énergie 100 %
verte), les nuisances liées au trafic routier (nuisances
acoustiques, émissions atmosphériques) seront
réduites. Ainsi, la Métropole offrira un cadre de vie
plus respectueux de I'environnement et de la santé
des habitants.

Le projet de BHNS permettra ainsi d'améliorer la
qualité de I'air et de lutter contre le réchauffement
climatique.

2.1.3 Justification du projet
de BHNS des lignes B&C

Les paragraphes suivants font la synthese
des raisons qui ont amené au choix du projet
de BHNS faisant I'objet de I'étude d'impact.

Le scénario « au fil de I'’eau »

Le scenario « au fil de I'eau » consiste a ne pas
proposer d'aménagement du réseau de transport
en commun de I'agglomération clermontoise et de
laisser ce dernier comme a ce jour.

Le réseau de transport en commmun actuel n'est pas
tres attractif et I'utilisation de la voiture individuelle
pour les déplacements domicile / travail ou de loisirs
est majoritaire ce qui entraine des nuisances et
notamment des émissions atmosphériques pouvant
dégrader la qualité de I'air.

En ce qui concerne l'urbanisation de la Métropole,

le SCOT du Grand Clermont prévoit une croissance
économique et résidentielle organisée avec

+ 45000 logements d'ici 2030. En s'inscrivant dans
une perspective de développement, les objectifs du
SCOT reposent sur une hypothese de poursuite de la
croissance démographique a un rythme équivalent
a celui des décennies passées. Ces nouveaux
habitants sont autant de personnes susceptibles de
se déplacer au sein de la Métropole. Si les transports
en commun ne sont pas attractifs, ces nouveaux
habitants utiliseront la voiture individuelle pour leurs
déplacements ce qui entrainera une augmentation
du trafic et donc des nuisances qui en découlent
(embouteillages, bruit, émissions atmosphériques).

De plus, le scenario « au fil de I'eau », en ne rendant
pas les transports en communs plus attractifs, ne



permettra pas de proposer une solution alternative
a la voiture individuelle, ni de répondre aux objectifs
des documents de planification que sont le SCOT du
Grand Clermont et le PDU.

Ainsi, le scenario au fil de I'eau a été écarté.

Choix du corridor

Deés 2016, les habitants de la Métropole ont participé a
la construction de la mobilité de demain au cours de
rencontres citoyennes de la mobilité. Cette démarche
participative s'est matérialisée dans un manifeste de
22 engagements présenté en novembre 2016, fruits
de la contribution de plus de 5000 personnes et des
échanges au cours de 19 ateliers. A cette occasion,
les citoyens ont formulé les attentes suivantes:

= Disposer d'une vraie alternative a la voiture, en
particulier pour aller travailler et étudier,

= Desservir la gare et I'aéroport par une ligne forte,

= Vivre dans des espaces urbains mieux partagés
offrant plus de place pour les vélos et les piétons,
des rues apaisées et vivantes et un cadre de vie
plus durable (espaces verts, pollution sonore,
qualité de I'air...).

Or, l'offre de transport en commun présente

des manquements tels que l'absence de liaison
transversale vers Cournon- d’Auvergne, une mauvaise
desserte de la zone d'activités du Brezet, des liaisons
depuis la gare avec le centre-ville uniguement avec la
ligne B.

En 2012 (date du dernier grand recensement des
déplacements sur I'agglomeération clermontoise avec
'Enquéte Déplacements Grand Territoire (EDGT)
Clermont — Val d'Allier), les échanges quotidiens avec
le centre de Clermont-Ferrand sont importants

, %
7 // ///ﬁ 7/
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avec le secteur incluant Brezet, Oradou et Ernest
Cristal (37 600 déplacements par jour), le secteur
de la Gare (33000 déplacements par jour) et celui
de Chamaliéres (27 600 déplacements par jour).
lls sont logiquement plus faibles avec les secteurs
d’Aulnat et de Cournon, plus éloignés et encore
plus avec le périmétre incluant Durtol.

On constate que la part des Transports en commun
(TC) est relativement faible en 2012, notamment

pour les échanges entre le Centre et les secteurs de
Chamalieres, Ouest et Aulnat (inférieure ou égale a

15 %), mais qu'il existe un réel potentiel de report avec
des parts véhicules particuliers (VP) conducteurs

et passagers. A l'inverse, malgré son éloignement
géographique, 20 % des déplacements entre Cournon
et le Centre se font déja en transports en commun.
On releve également une part TC conséquente (24 %)
entre le Centre et le vaste secteur incluant Durtol.

En 2014 avec la restructuration du réseau ce constat
est similaire.

De plus, de nombreuses zones d’activités sont
génératrices d’emplois et donc de déplacement
domicile / travail en direction de I’Est, du Sud-Est et
du Nord-Est. Il parait donc intéressant de renforcer
la desserte en transport en commun en direction
de ces zones d’activités.

Ainsi, le SMTC-AC a envisagé un corridor de
desserte des TC renforcé en direction de la zone
industrielle du Brezet et de I'aéroport d’Aulnat. Au
regard de la ligne B actuelle, son prolongement
jusqu’a I'aéroport en passant par la zone
industrielle du Brezet a été retenu afin de relier le
centre-ville aux zones d’emplois et a I'aéroport.

De méme, en raison des zones industrielles de
Cournon-d’Auvergne, des grands équipements
que sont le Zénith et la Grande Halle actuellement
moyennement desservis par les transports en
commun), une réflexion d’'une desserte de ces
secteurs plus au Sud que le tracé actuel de la ligne
C a été envisagé par le SMTC-AC en envisageant un
tracé alternatif au tracé actuel de la ligne C.
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Lors de la concertation publique, les élus de Durtol et
les habitants de Durtol et des communes a proximité
se sont exprimés en faveur d'un terminus au stade
de Durtol. Les élus de Chanat-la-Mouteyre se sont
également prononcés en faveur de ce terminus.

Ainsi, le prolongement de la ligne C en direction de
Durtol est apparu important au maitre d’ouvrage.
La position du terminus sur la commune de Durtol a
ensuite été étudié ultérieurement a la concertation.

Choix du mode

Le réseau actuel de transport en commun est composé
d'un tramway sur pneu (ligne A) et de lignes de bus.
Les critéres pris en compte dans le choix du parti
technologique du mode sont les suivants:

= Un mode de transport peu voire non polluant,

= Une offre de transport fiable et efficace en
temps de déplacement, ce qui implique une
infrastructure de transport en site propre pour
échapper aux contraintes de circulation générale,

= Une accessibilité pour tous,

= Des logiques d'aménagement et logiques
fonctionnelles impulsées par le réseau actuel de
transport en commun.

Au regard de ces critéres et afin d'améliorer le réseau
de TC sur le corridor retenu, trois modes de transport
existants déja ont été envisagés:

= L'amélioration de |la desserte de bus,
= La création d'une deuxieme ligne de tramway,
= Le choix du BHNS (Bus a Haut Niveau de Service).

La solution d'amélioration de la desserte bus actuelle,
sans ligne de voie réservée, ne répond pas aux
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objectifs de I'opération. Ce mode, soumis aux aléas de
la circulation, n'est pas assez fiable ni suffisamment
performant pour assurer une réduction des temps de
déplacement et encourager un report modal de la
voiture sur les transports en commun. Par ailleurs, ce
mode ne serait pas un élément structurant, porteur
d'image pour les quartiers traversés. L'amélioration
de la desserte de bus a donc été écartée.

Deux types de tramway existent: des tramways sur fer
et des tramways sur pneu.

La ligne A étant un tramway sur pneu, pour des
raisons de faciliter d’exploitation, il n'a pas été
envisagé la création d’une ligne de tramway sur fer
qui est d’autre part plus cher.

Méme si les tramways sur pneu sont moins sujets au
probleme des pentes que le tramway sur fer, I'acces
au plateau central par le tracé actuel de la ligne B
engendre des difficultés techniques importantes qui
nécessiteraient des travaux de génie civil lourds afin
de lisser les pentes des rues du Maréchal Juin et du
Maréchal Joffre pour permettre I'implantation d'un
tramway sur pneu. Outre le risque technique, ces
difficultés liées a la pente entraineraient des surcodts.

Ainsi, il n’a pas été envisagé la création d’'une
nouvelle ligne de tramway sur pneu.

Les Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) sont des
matériels roulants de type bus ou trolleybus qui
circulent sur une plate- forme réservée (site propre).
La création de ligne de BHNS permet:

= De s'affranchir des problémes de pentes observés
dans le cas des tramways,

= De proposer une offre de transport fiable et
efficace car les bus sont en site propre,

= De proposer une accessibilité pour tous en créant des
quais et des stations au méme niveau que les bus pour
permettre une montée dans le bus de « plein pied »,

= De proposer un mode de transport non polluant
en ayant recours a des bus a énergie propre (bus
électriques),

= De limiter les dépenses par rapport a un projet de
tramway: dans la méme enveloppe financiere, le
choix du BHNS permet de construire deux lignes
de 27 km plutét gu’une ligne de tramway de 10 km.

Ainsi, le choix du mode s’est porté sur la mise en
ceuvre d’un BHNS.

Choix du tracé

Lors des études préliminaires, plusieurs tracés ont

été envisagés et ont fait I'objet d'une comparaison
multicritéres. Cette comparaison multi critéres a permis
de soumettre a concertation les différents tracés.

A la suite de la concertation réglementaire et des
échanges et études complémentaires entre la phase de
concertation et le dépdt du présent dossier, les tracés
retenus par la co-maitrise d'ouvrage sont les suivants:

Ligne B:

= La desserte fine a Aulnat au plus pres des habitants
des quartiers, Breuil et Grenouillet est retenue en
empruntant les voies la rue du Soleil Levant, les
avenues Jean Jaures et Saint-Exupéry.

= Le terminus de la ligne B a I'Ouest de
I'agglomération est envisagé pour le terminus
commercial (pose et dépose des voyageurs) au
niveau des Thermes a Royat et pour le terminus
technique au niveau du parking Saint Victor
(régulation et charge des bus électriques),

= L'insertion en site banalisé de I'avenue de Royat.



A noter que ce choix d'insertion avenue de Royat,
avec maintien de la circulation automobile dans les
deux sens, fait suite aux attentes exprimées par la Ville
de Chamaliéres lors de la concertation publique.

Au regard des emprises disponibles, ce maintien
d'une voie de circulation pour les véhicules légers
dans les deux sens de circulation ne permet pas
I'insertion du BHNS en site propre ni la création de
cheminements cycles spécifiques.

Ligne C:

= Le terminus de la ligne C a au Nord-Ouest de
I'agglomération est envisagé sur Durtol en face de
la Clinique Médicale de Cardio Pneumologie,

= Le maintien du tracé de la ligne actuelle par la rue
Roosevelt,

= Le tracé par la rue Gutenberg au lieu du tracé par la
rue des Freres Lumiére jusqu'’a la rue Palissy dans le
secteur du Brezet,

= La desserte du secteur de la Grande Halle par la rue
de Sarlieve, la RD137 et la rue du Maréchal Leclerc.

Choix du centre d’exploitation
et de maintenance des bus

Deux dépbts bus existent a ce jour au sein de
l'agglomération clermontoise : le dépbt de la Pardieu
exclusivement pour les bus et le dépdt de Champratel
mutualisé avec le tramway. Une extension de I'un ou
l'autre des dépdbts a été envisagée.

Les dépdbts de la Pardieu et de Champratel dans leur
configuration actuelle ne permettent pas 'accueil des
nouveaux bus nécessaires a I'exploitation du projet
de BHNS. Leurs implantations en zone industrielle

et commerciale dense pour le dépbt de la Pardieu
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Ainsi, pour I'ensemble de ces raisons, les dépots de
la Pardieu et de Champratel ont été écartés.

et en zone urbaine pour celui de Champratel ne
permettent pas non plus une extension pour l'accueil
des bus nécessaires a I'exploitation du projet sans
impacter respectivement les entreprises du secteur
en prenant des terrains sur les parcelles voisines ou le
foncier situé a proximité. De plus, I'utilisation de ces
dépodts nécessiterait une adaptation des installations
de maintenance pour les bus électriques qui seront
remisés. Enfin, dans le cadre de |a stratégie de
développement durable du SMTC, il est envisagé

des batiments a haute performance énergétique = |Mmplantation sur le site de Gravanches,
accueillant a terme uniquement des véhicules zéro
émission ce qui N'est pas le cas des dépdts actuels.

En complément du dépdt de Champratel conservé
du fait de son activité de remisage et de maintenance
du tramway, il est donc nécessaire de construire un
nouveau centre d'exploitation et de maintenance
(CEM) des bus, a la place du dépdt de la Pardieu.

= |IMmplantation sur le secteur du Brezet,

= |IMmplantation sur le site de la Pointe de Cournon,

= |IMmplantation sur le site de Sarlieve Nord.

Lignes B et C de la métropole Clermontoise .
Bralisation des sites envisagés pour l'implantation du centre de maintenance et de remisage . !

\PONT-DU-CHATEAU

— Tracé lignes B etC

ORCINES
Secteur Brézet

[: Secteur Gravanches =
LEM - Secteur Pointe de Cournon

- Secteur Sarliéve Nord

[N o

[ -

SAINT-GENES-CHAMPANELLE -~

. ROMAGNAT / i
; T PERTGNAT-LES-SARLIEVE 4
. ' e ”

i ]
LA ROCHEBLANCHE,

/ PERTGNAT - SUR- ALLIEF
LA ROCHE-BLARCHE!  4b OREW QRO oc
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Une comparaison Multicritére a été réalisée sur les
4 sites envisagés qui a mise en évidence que les
sites du Brezet et de Sarlieve Nord ne permettent
pas une implantation du projet en dehors de
zones concernées par le PPRI de I'agglomération
clermontoise. De plus, le site de Sarliéve s'inscrit
dans une OAP (orientations d'aménagement et de
programmation) du PLU de Cournon- d’Auvergne
trop restrictive pour pouvoir implanter le CEM.

Ainsi, dans un souci d'éviter les zonages du PPRI, les
sites du Brezet et de Sarlieve Nord ont été écartés.

Le site de Gravanches se situe en dehors des zonages
du PPRI et a des enjeux en ce qui concerne le milieu
naturel de faible a modéré localement sur la partie
Est. Il accueille de plus une fleur protégée au niveau
national au Nord du site « I'Inule a deux faces ». |l

se situe & proximité de deux ICPE et de I'Ecole feu
Michelin (site BASOL site traité avec restrictions
d'usages, travaux réalisés, restrictions d'usages ou
servitudes imposées ou en cours). Le foncier n'est pas
maitrisé ce qui rend la réalisation du CEM sur ce site
plus difficile que si le foncier était maitrisé.

Le site de Cournon Nord permet l'implantation

du CEM sur la partie Nord non concernée par les
zonages du PPRI. Les enjeux en ce qui concerne

le milieu naturel sur la partie Nord sont faibles a
modérés au Nord, a I'Est, Ouest et le long de la rase.
Aucune flore protégée ne se situe sur le site. Enfin, le
foncier appartenant a des collectivités est maitrisé ou
maitrisable facilement.

Ainsi, au regard de ces éléments, le site de la
Pointe de Cournon a été retenu pour I'implantation
du centre d’exploitation et de maintenance des
bus.
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2.2 PRESENTATION

DE L'ETAT INITIAL,

DES IMPACTS DU PROJET
ET MESURES ASSOCIEES

Pour rappel de I'état initial, les enjeux sont, par
définition, indépendants de la nature du projet. IIs
correspondent a un état de lI'environnement dont
I'appréciation repose sur les valeurs de la société.
La valeur qui leur est accordée est donc susceptible
d'évoluer progressivement au cours du temps.

Le niveau d'enjeu est déterminé selon les critéres suivants:

= Les enjeux tres forts: il s'agit de secteurs a tres forte
valeur intrinseque.
Ces enjeux sont souvent traduits dans la
réglementation et rendent souvent peu compatible
le passage de l'infrastructure ou la réalisation
d'aménagements ponctuels. En cas de passage dans
ces zones, il est en général nécessaire de:
- Reéaliser des études environnementales tres
détaillées;
« Procéder probablement a des adaptations
techniques du projet (ouvrages exceptionnels...);
+ Obtenir des autorisations administratives;
« Mener une concertation locale soutenue
(conflits a gérer).

= Les enjeux forts: il s'agit de secteurs a forte valeur

intrinseéque ou a valeur reglementaire. En cas de

passage dans ces zones, il est en général nécessaire de:
Réaliser des études environnementales détaillées;
Mettre en place des mesures environnementales
importantes;

+ Obtenir éventuellement des autorisations

administratives;

Mener une concertation locale.

= Les enjeux assez forts: il s'agit de secteurs a valeur
intrinseéque supérieure aux enjeux Modeérés
pouvant amener des impacts notables.

Les enjeux en présence nécessiteront la mise en
place de mesures environnementales pouvant étre
spécifiques a ces enjeux.

= Les enjeux modérés: il s'agit de secteurs a valeur
intrinseque Mmoyenne.

Les enjeux en présence nécessiteront la mise en
place de mesures environnementales « courantes ».

= Les enjeux faibles: il s'agit de secteurs a valeur
intrinseque faible.

Les enjeux en présence ne nécessitent souvent
aucune mesure environnementale.

La sensibilité exprime le risque que I'on a de perdre
tout ou partie de la valeur de I'enjeu du fait de la
réalisation de tout projet. Elle est liée au type de
projet mis en place et représente I'impact potentiel
du projet par rapport a un enjeu environnemental.

L'analyse des impacts du projet et des mesures
a été réalisée selon la démarche ERC (Eviter, Réduire,
Compenser).

Des mesures d'évitement ont été mises en ceuvre
afin d'éviter des impacts notamment sur le milieu
naturel.

Une fois ces mesures d'évitement adoptées, en cas
d'impacts du projet, des mesures de réduction et
d'accompagnement ont été proposées. Une analyse
des impacts résiduels a ensuite été réalisée au

regard de I'ensemble de ces mesures. Si des impacts
résiduels ont été jugés non négligeables des mesures
de compensation sont proposées.



Enfin, des mesures de suivi sont aussi proposées.

© Ludovic Combe

L'ensemble de cette démarche est synthétisé dans
les tableaux des paragraphes 11.2.2 et I1.2.3. Dans ces
tableaux, les mesures d'évitement sont intitulées
ME: les mesures de réduction MR, les mesures
d'accompagnement MA, les mesures de suivi MS et
les mesures de compensation MC.

2.2.1 Impacts positifs du projet

Les principaux impacts positifs du projet sont:
= Ameélioration de la desserte en transport en commun,

= Amélioration de la fréquence du réseau
de transports en commun,

= Ameélioration de conditions de circulation pour ¥
les modes doux, - {J‘a RIS T”

= Amélioration des déplacements des personnes
a mobilité réduite,

= Développement de l'intermodalité,

= Requalification urbaine et amélioration
du paysage urbain,

= Ameélioration de |la desserte des équipements,

= Augmentation de l'attractivité des secteurs
traversés par le projet de BHNS,

= Création d'emplois et amélioration de l'accés
a 'empiloi,

= Réduction des nuisances acoustiques liées
au trafic routier,

= Amélioration de la qualité de l'air et effets positifs
sur la santé,

= Amélioration du bilan carbone grace au matériel
a propulsion électrique.
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2.2.2 Etat initial, impacts et mesures en phase chantier

Population et santé humaine

Théme

Population

Diagnostic

et sensibilités

Premiére aire urbaine
du département

Augmentation générale de la

population, principalement
en périphérie ouest

Emploi

Emplois majoritairement tertiaires
localisés en centre-ville clermontois

et en périphérie Est

Nombre d'’emplois en légére
augmentation
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Niveau de
sensibilité

Impacts du projet

Mesures en phase

Impacts résiduels

Mesures de

en phase chantier chantier compensation
Nuisances pour la Réduction des nuisances Impact résiduel /
population riveraine (bruit, | liées au chantier (MR 1) : possible pour certains
acces, poussieres, ...) limitation des émissions de | riverains suivant leur

poussiere et des nuisances | sensibilité.

sonores, phasage chantier, . S

e Nuisances limitées
continuité piétonne
. R dans le temps et en
maintenue, acces des . o
L intensité

véhicules de secours,

ramassage des ordures

meénageres au porte a

porte...
Impact positif : création Réduction des nuisances Impact résiduel Prise en
d'emplois liées au chantier (MR 1) : possible pour certains | compte des

phasage chantier, continuité | commerces besoins et

Perturbation des activités
existantes avec risque
temporaire de perte

de clientele

pietonne maintenue,...

Nuisances limitées
dans le temps et en
intensité

contraintes
des activités
économiques
en phase
conception

et en phase
chantier (MC1)




Qualité
de l'air

Niveau Niveau de

d’enjeu

Diagnostic
et sensibilités

Baisse globale du dioxyde d'azote
et des particules en lien avec le
renouvellement du parc automobile

Concentration en dioxyde d'azote plus
élevé le long delaligne B

A l'exception d'un point (entre la

gare et 'hopital), la valeur limite en
moyenne pour le dioxyde d'azote est
respectée sur 'ensemble des points de
mesure

Concentration faible et hommogene de
benzene

Respect de l'objectif de qualité sur
2020 pour les particules (PM10 et
PM25)

7 7, /7,7
7 7
/ s 7
L P , 7 7

Impacts du projet

L g e 2l 'y ’
7 s 4 / v

7 // / / VA \\

a4 7 / 7/ /7 1 .\ /

Mesures en phase Impacts résiduels Mesures de

Acoustique

Majorité des habitations en zone
d'ambiance sonore modérée

Plusieurs habitations proches des
grands axes en zone d'ambiance
sonore non modérée de jour (43),
non modérée de jour et de nuit (14)
et 3 points noirs de bruit

Emissions Pollution lumineuse importante

lumineuses dans l'aire d'étude qui est au sein
d'une agglomeération

Odeurs Nuisances odorantes peu présentes

Faible
dans le bassin clermontois

sensibilité | en phase chantier chantier compensation
Emissions de poussiéres et | Réduction des nuisances Impact résiduel /
dans une moindre mesure | liées au chantier (MR 1) : possible pour certains
de gaz d’échappement [imitation des émissions riverains suivant leur
pouvant géner les riverains | de poussiere sensibilité.
Nuisances limitées
dans le temps et en
intensité
Bruit généré par le Réduction des nuisances Impact résiduel /
chantier avec des activités | liées au chantier (MR 1) : possible pour certains
bruyantes (démolition, limitation du bruit par riverains suivant leur
décapage) le contréle des engins sensibilite.
et respect des horaires. . S
. . Nuisances limitées
Protections acoustiques de
L . dansle temps et en
chantier si nécessaire . s
Intensite
Faible Eclairage du chantier Réduction des nuisances Impact résiduel /
o . liees au chantier (MR 1) : possible pour certains
Impact limité car chantier . . . . . .
. si possible évitement des riverains suivant leur
déja en zone urbaine . . e
travaux de nuit et éclairage | sensibilité.
orienté vers le sol . o
Nuisances limitées dans
le temps et en intensité
Faible Pas d'impact / / /
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Niveau
d’enjeu

Diagnostic
et sensibilités

32 installations classées dont

trois sites SEVESO seuil-bas non
associés a un PPRT (CALDIC France,
ANTARGAZ FINAGAZ et TOTAL)
dans l'aire d’étude.

Risques
technologiques

L'aire d'étude est concernée par les
zones rouges et bleues liées aux
risques technologiques inscrites au
PLU de Cournon d’Auvergne mais
le projet n'est pas concerné par
une zone rouge et tangente la zone
bleue d’Antargaz et de Caldic.

Le site SEVESO seuil-bas Michelin -
Cataroux, implanté sur le territoire
communal de Clermont-Ferrand,
est en limite de I'aire d'étude

et ses périmetres de risques ne
l'interceptent pas.

3 canalisations de transport de gaz
naturel
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Niveau de
sensibilité

Faible a

Impacts du projet
en phase chantier

Aucune installation ICPE
Seveso seuil bas n'est
recensée a proximité des
tracés

Emprise travaux de la ligne
C localisée en limite de la
zone bleue du site SEVESO
seuil bas ANTARCAZ
FINAGCAZ

Le risque lié aux
installations classés est un
risque pour le personnel de
chantier en cas d'incident
ou d'accident dans les
locaux des ICPE. Au vu de
la localisation des ICPE

et du projet, ce risque
apparait comme trés faible

Présence de canalisations
de transport de gaz
naturel.

Mesures en phase
chantier

Aucune mesure spécifique
nécessaire

Evacuation du chantier en
cas d’'un incident sur une
installation a proximité

Les travaux de dévoiement
des réseaux existants

(MR 18) permettront

de prendre en compte

le risque lié a la présence
de canalisations de
transport de gaz naturel

Impacts résiduels

Impacts résiduels
négligeables

Mesures de
compensation




Diagnostic

et sensibilités

Niveau

Niveau de
sensibilité

7 7, 7,7
7 7
/ s 7
L P , 7 7

Impacts du projet

7
L, S s
/
/7 7 Ss
7 // U

Mesures en phase
chantier

Impacts résiduels

Mesures de

Sites et sols
pollués

Trois sites BASOL dans l'aire
d’étude. Il s'agit globalement

de sites pour lesquels la pollution
est traitée avec des restrictions
d'usage prises.

Nombreux sites BASIAS,
principalement dans les zones
industrielles.

Néanmoins sur les secteurs
concernés par ces sites, le projet
s'inscrit sur des voiries. Pas de

site Basol ou Basias au droit de

la zone d'implantation du site

de maintenance et des terminus
d’Aulnat, de Chamalieres, de Durtol
et de Cournon d’Auvergne pour les
batiments d'exploitation.

d’enjeu

Faible

en phase chantier

Seul site pollué traversé
par le projet localisé dans
le secteur de Sarlieve

a Cournon d’Auvergne
(ancienne activité des
entreprises Carel-Fouche
et Languepin).

Risque limité car le projet
est un Ouvrage de Passage
Supérieur a cet endroit
(traversée de la voie ferrée)

Diagnostic sur la

présence d'amiante et de
Hydrocarbure Aromatique
Polycyclique (HAP) en
cours. Aucune trace
d’amiante nide HAP n'a
pour l'instant été trouvée.

Etudes de pollution et
dépollution du sol si
nécessaire (MR 2)

Impacts résiduels
négligeables

compensation
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Biodiversité

Diagnostic

et sensibilités

Niveau
d’enjeu

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet
en phase chantier

Mesures en phase
chantier

Impacts résiduels

Mesures de
compensation

Zonages
d'inventaires

L'aire d'étude intercepte
ala marge 1 ZNIEFF de typel et 1
ZNIEFF de type 2.

Elle traverse une ZNIEFF dans un
secteur agricole a proximité de
zones d’'activités

Protections
environnementales

Aucun site Natura 2000, le plus
proche issu de la Directive Habitats
N'est pas lié a l'aire d'étude (amont
de la zone)

Quelques petits secteurs de
mesures compensatoires a
conserver dans un territoire urbain

Faible

Faible

Absence d'impact

Faible

Absence d'impact

Protections
contractuelles

Aucune zone de protection
contractuelle dans l'aire d'étude

Nul

Nul

Absence d'impact
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Diagnostic
et sensibilités

Habitats Intérét globalement faible hors

naturels quelques petits habitats humides
d'enjeu modéré (fossés, roseliere et
ripisylve)

Flore Intérét globalement faible a

localement tres fort lié a la présence
de plantes patrimoniales

Une plante protégée : I'Inule a deux
faces

Le secteur le plus intéressant sur le
plan floristique se situe a Cournon-
D'Auvergne, entre l'avenue Ernest

Cristal et 'avenue Maréchal Leclerc

Intérét notable mais de moindre
niveau sur le secteur du Brezet au
niveau de I'ancienne voie ferrée,
sur 'avenue Charles de Gaulle,
I'avenue Jules Ferry et la rue Lucie
et Raymond Aubrac

Flore invasive

34 espéces conservées dont 18
considérées comme problématique.

Especes présentes sur I'ensemble
de la zone d'étude, particulierement
dans les friches urbaines

Niveau
d’enjeu

Faible a

Niveau de

Ve 7 ,
7 7, s,
/ /
7 7 7
P ’ , 7 Ve

Impacts du projet

Mesures en phase

Impacts résiduels

Mesures de

sensibilité | en phase chantier chantier compensation
Faible L'emprise relativement Management Impacts résiduels /
faible du projet n'impacte environnemental négligeables
aucun habitat d'intérét du chantier (MR 3)
co[nmuna’utawej', de Adapter la période
Faible a meme qu glle " |mpacte des travaux (MR 4)
aucun habitat humide.
La proportion d’habitats Prévention de la pollution
urbanisés est de 75% de I'eau et du sol en phase
par rapport aux milieux chantier (MR 10)
ve,getahses. L'an:alyse o Suivi de chantier (MS 2)
démontre que l'intensité
de I'impact est forte pour
beaucoup d'especes,
mais l'impact brut ne
reste fort ou tres fort que
pour 6 espéeces dont les
enjeux patrimoniaux sont
également tres forts. Pour
les autres especes, les
impacts bruts sont faibles
a modeérés.
Risque de dissémination Contréler la dissémination | Impacts résiduels /

des especes exotiques
envahissantes

des plantes exotiques
invasives (MR 5)

Suivi de chantier (MS 2)

négligeables
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RESUME NON
TECHNIQUE

Théme Diagnostic Niveau
et sensibilités d’enjeu
Avifaune Diversité importante a