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2 DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO 

En este capítulo se presenta la descripción de los tramos del proyecto Ruta del Sol, sector 2 que 
se solicitan licenciar mediante el presente Estudio de Impacto Ambiental, los cuales se estructuran 
de la siguiente forma. 
 
Tramo 2 ï Se encuentra comprendido entre las poblaciones de Caño Alegre a Puerto Araujo, en 
una longitud total de 113, 6 Km y se compone específicamente de dos subtramos: Caño Alegre ï 
Puerto Serviéz, PR 81+500 a PR 134+500 (Ruta 45-10) y Puerto Serviéz ï Puerto Araujo 
PR0+000 al PR60+400 (Ruta 45-11).  
 
Tramo 3 ï Se encuentra comprendido entre las poblaciones de Puerto Araujo a La Lizama en una 
longitud total de 84,5 Km, específicamente Puerto Araujo ï La Lizama, se localiza de PR64+920 al 
PR 149+340 (Ruta 45-11).  
 
Tramo 4 ï Se encuentra comprendido entre las poblaciones de La Lizama a San Alberto, en una 
longitud total de 90,6 Km. Específicamente La Lizama ï San Alberto, se localiza del PR 0+000 al 
PR 90+600 (Ruta 45-13).  
 
Tramo 7 ï Se encuentra comprendido entre las poblaciones de La Mata y San Roque en una 
longitud total de 86,12 Km, específicamente La Mata ï San Roque, se localiza del  PR 0+980 a PR 
87+100 (Ruta 45-15)  
 
Por lo anteriormente descrito el proyecto que se pretende licenciar corresponde a tramos rectos en 
su gran mayoría adosados a la vía existente y  tiene una longitud total de 374,8 Km. A 
continuación se presentan las coordenadas de inicio y final de cada uno de los tramos descritos 
anteriormente. 
 

Tabla 2-1 Coordenadas de los tramos a licenciar con coordenadas 

Tramos 
Coordenadas inicio Coordenadas final 

NORTE ESTE NORTE ESTE 

Tramo 2 1.137.786 945.204 1.212.531 996.251 

Tramo 3 1.213.686 1.000.098 1.278.639 1.050.864 

Tramo 4 1.278.639 1.050.864 1.351.953 1.074.844 

Tramo 7 1.444.880 1.048.620 1.518.128 1.062.018 

 
En este capítulo se presentan las características de mayor relevancia del proyecto donde se 
relacionan las actividades, obras e infraestructura requeridas para el licenciamiento de los tramos 
mencionados anteriormente que hacen parte del proyecto Ruta del Sol, Sector 2. 
 
En la Figura 2-1 se presenta un esquema de localización del proyecto donde se pueden apreciar 
las diferentes rutas nacionales existentes y las longitudes de cada tramo en ellas. 
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Figura 2-1 Localización del Proyecto 
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Es importante aclarar que dentro de los tramos rectos a licenciar se encuentran algunos 
sobreanchos y realineamientos que son necesarios por las características del terreno y las 
condiciones de la misma vía existente, asimismo cada 10 km se encuentran retornos que permiten 
y facilitan el giro en el sentido contrario al que se avanza en la carretera, estos retornos están 
establecidos en el contrato de concesión el cual establece que mínimo cada 10 Km debe existir un 
retorno. Sin embargo existen retornos diseñados, que están supeditados a la definición de 
alternativas por el paso por centros poblados, por lo tanto estos serán excluidos del presente 
trámite de Licencia Ambiental, y serán licenciados cuando se realice el estudio de impacto 
ambiental de la alternativa que corresponda. 
 
Teniendo en cuenta lo anterior, en laTabla 2-2, se presentan las coordenadas de inicio y final que 
se sustraen del presente licenciamiento por pertenecer a un estudio de Diagnóstico Ambiental de 
Alternativas que la Concesionaria Ruta del Sol S.A.S, debe presentar a la autoridad ambiental para 
los pasos por centros poblados, de acuerdo con lo establecido por la Autoridad Nacional de 
Licencias Ambientales - ANLA en su comunicado de 2400-2-115941 del 28 de diciembre de 2011.  
 
Las siguientes coordenadas incluyen las alternativas de variante y los retornos para el caso en que 
estén asociados a las mismas, y que deberán ser licenciados una vez la Autoridad Nacional de 
Licencias Ambientales defina la alternativa de paso por cada centro poblado a la cual se debe 
elaborar el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental. 
 

Tabla 2-2 Coordenadas de los centros poblados dentro de los tramos a licenciar 

Variantes 
Coordenadas inicio Coordenadas final 

ESTE  NORTE ESTE  NORTE 

El Trique 945.732 1.141.194 945.385 1.143.112 

Dos y Medio 945.784 1.146.645 945.648 1.149.400 

San Pedro de la Paz 960.139 1.191.316 960.670 1.192.673 

Kilómetro 28 988.291 1.208.981 989.631 1.210.062 

Puerto Araujo 996.251 1.212.531 1.000.098 1.213.686 

Palmas de 

Guayabito 
1.001.748  1.215.333  1.002.625 1.216.400 

Aguas Negras 1.013.560  1.226.308  1.014.544 1.227.355 

Campo 23 1.034.314 1.250.414 1.035.540 1.251.792 

La Gómez 1.057.920 1.307.124 1.058.621 1.309.797 

Tropezón 1.061.520 1.340.472 1.063.043 1.341.650 

La Palma 1.069.732 1.346.577 1.072.230 1.347.335 

Pelaya 1.046.276 1.451.146 1.044.522 1.455.026 

La Floresta 1.044.316 1.468.816 1.044.791 1.470.608 

El Burro 1.045.622 1.472.725 1.045.622 1.472.725 

Pailitas 1.048.573 1.479.705 1.049.419 1.484.814 

Las Vegas 1.047.236 1.494.519 1.046.747 1.497.110 

Curumaní 1.055.624 1.508.581 1.061.324 1.511.078 
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En la Tabla 2-3 se presenta en detalle el abscisado de los retornos que hacen parte del proceso de licenciamiento, y los retornos que 
están asociados a la variantes,  se encuentran en fondo rosado y deberán ser licenciados una vez  la ANLA se pronuncie respecto a la 
alternativa de paso por cada uno de los centros poblados. 
 
El criterio de asociación de retornos corresponde a las zonas donde un cambio en la variante puede afectar la geometría del retorno 
propuesto. En los casos donde hay suficiente distancia entre el retorno y las alternativas de variante, se ha optado por solicitar el 
licenciamiento de dichos retornos puesto que la decisión de variante no afectará la localización de los mismos. 
 
En la Tabla 2-3 se presentan también las abscisas de inicio y terminación (odométricas y de diseño) para los estudios que se realizarán 
de Diagnóstico Ambiental de Alternativas correspondiente a los pasos por centros poblados y los retornos para el caso en que estos se 
encuentran asociados a las mismas. 

 

 
Tabla 2-3 Descripción de los retornos y variantes de los tramos a licenciar 

PR 
INICIO 

PR Diseño COORDENADAS PR 
FINAL 

PR Diseño COORDENADAS 
REFERENCIA 

NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

TRAMO 2 

81+500 81+500 81+450 945.334 1.137.971 84+200 84+400 84+310 946.187 1.140.352 Tramo recto 

84+200 84+400 84+310 946.187 1.140.352 85+200 85+380 85+300 945.732 1.141.194 Retorno N-N al Sur de la variante el Trique 

85+200 85+380 85+300 945.732 1.141.194 87+300 87+585 87+545 945.385 1.143.112 Variante El Trique 

87+300 87+585 87+545 945.385 1.143.112 88+000 88+285 88+245 945.683 1.143.730 
Retorno S-S al norte de la variante El 

Trique 

88+000 88+285 88+245 945.683 1.143.730 91+200 91+485 91+430 945.784 1.146.645 Tramo recto 

91+200 91+485 91+430 945.784 1.146.645 94+080 94+310 94+305 945.648 1.149.400 
Variante Dos y Medio incluye el retorno al  

sur 

94+080 94+310 94+305 945.648 1.149.400 95+550 95+780 95+775 946.100 1.150.792 Tramo recto 

95+550 95+780 95+775 946.103 1.150.800 96+225 96+480 94+450 945.944 1.151.440 Retorno doble al norte de Dos y Medio 

96+225 96+480 94+450 945.944 1.151.440 97+520 97+705 97+740 946.122 1.152.474 Tramo Recto 

97+520 97+705 97+740 946.189 1.152.549 98+200 98+390 98+420 946.640 1.153.058 Retorno S-S al norte acceso Pto Boyacá 

98+200 98+390 98+420 946.640 1.153.058 104+490 104+300 104+500 947.290 1.158.000 Tramo recto 

104+490 104+300 104+500 947.290 1.158.000 104+600 104+400 104+610 947.379 1.157.942 
Retorno N-N al sur acceso Vereda 

Calderón 
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PR 
INICIO 

PR Diseño COORDENADAS PR 
FINAL 

PR Diseño COORDENADAS 
REFERENCIA 

NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

104+600 104+400 104+610 947.379 1.157.942 109+600 109+470 109+570 946.442 1.161.002 Tramo recto 

109+600 109+470 109+570 946.442 1.161.002 110+460 110+435 110+295 946.589 1.161.782 Retorno N-N al sur de Vasconia 

110+460 110+435 110+295 946.589 1.161.782 112+180 112+000 112+150 947.420 1.163.275 Tramo recto 

112+180 112+000 112+150 947.420 1.163.275 112+900 112+750 112+870 947.449 1.163.976 Retorno S-S al norte de Vasconia 

112+900 112+750 112+870 947.449 1.163.976 122+245 122+105 122+200 945.190 1.172.249 Tramo recto 

122+245 122+105 122+200 945.190 1.172.249 122+895 122+720 122+850 945.092 1.172.834 Retorno doble 

122+895 122+720 122+850 945.092 1.172.834 125+800 125+620 125+755 946.289 1.175.466 Tramo recto 

125+800 125+620 125+755 946.289 1.175.466 126+500 126+370 126+455 946.623 1.176.074 Retorno S-S sencillo 

126+500 126+370 126+455 946.623 1.176.074 129+000 128+860 128+955 947.003 1.178.541 Tramo recto 

129+000 128+860 128+955 947.003 1.178.541 130+000 129+825 129+955 947.445 1.179.416 Retorno N-N  al sur acceso Pto Serviez 

130+000 129+825 129+955 947.445 1.179.416 131+100 130+915 131+055 948.305 1.180.075 Tramo recto 

131+100 130+915 131+055 948.305 1.180.075 131+730 131+550 131+685 948.875 1.180.330 Retorno S-S al norte acceso Pto Serviez 

131+730 131+550 131+685 948.875 1.180.330 134+500 134+328 134+456 951.378 1.181.476 Tramo recto 

0+000 0+000 0+000 951.378 1.181.476 2+460  2+460 2+455  953.341 1.182.921 Tramo recto 

2+460 2+460 2+455 953.341 1.182.921 3+000 2+990  2+995  953.692 1.183.319 Retorno sencillo N-N 

3+000 2+990 2+995 953.692 1.183.319 7+350 7+350 7+345 956.778 1.186.334 Tramo recto 

7+350 7+350 7+345 956.778 1.186.334 8+900 8+905 8+895 957.758 1.187.523 
Retorno doble donde se ubica ADS de 

Zambito 

8+900 8+905 8+895 957.758 1.187.523 9+550 9+555 9+545 958.157 1.188.036 Tramo recto 

9+550 9+555 9+545 958.157 1.188.036 10+100 10+115 10+095 958.495 1.188.470 Retorno N-N al sur de San Pedro de la Paz 

10+100 10+115 10+095 958.495 1.188.470 13+400 13+415 13+395 960.139 1.191.316 Tramo recto 

13+400 13+415 13+395 960.139 1.191.316 14+880 14+990 14+970 960.670 1.192.673 Variante San Pedro de la Paz 

14+880 14+990 14+970 960.670 1.192.673 16+845 16+950 16+935 961.408 1.194.452 Tramo recto 

16+845 16+950 16+935 961.408 1.194.452 17+400 17+520 17+490 961.803 1.194.839 
Retomo sencillo S-S al norte de San Pedro 

de la Paz 

17+400 17+520 17+490 961.803 1.194.839 20+520 20+610 20+615 964.046 1.196.832 Tramo recto 

20+520 20+610 20+615 964.046 1.196.832 21+230 21+330 21+320 964.735 1.197.031 Retorno doble 

21+230 21+330 21+320 964.735 1.197.031 30+500 30+600 30+585 972.099 1.200.664 Tramo recto 
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PR 
INICIO 

PR Diseño COORDENADAS PR 
FINAL 

PR Diseño COORDENADAS 
REFERENCIA 

NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

30+500 30+600 30+585 972.099 1.200.664 31+100 31+205 31+185 972.470 1.201.136 Retorno doble 

31+100 31+205 31+185 972.470 1.201.136 41+050 41+145 41+130 978.904 1.208.282 Tramo recto 

41+050 41+145 41+130 978.904 1.208.282 42+100 42+095 42+190 979.755 1.208.313 Intercambiador Puerto Berrio 

42+100 42+095 42+190 979.755 1.208.313 43+760 43+755 43+840 981.185 1.207.741 Tramo recto 

43+760 43+755 43+840 981.185 1.207.741 44+630 44+620 44+705 982.149 1.207.826 Retorno S-S para San Juan de la Carretera 

44+630 44+620 44+705 982.149 1.207.826 50+450 50+435 50+540 987.627 1.209.130 Tramo recto 

50+450 50+435 50+540 987.627 1.209.130 51+130 51+115 51+225 988.291 1.208.981 Retorno doble  

51+130 51+115 51+225 988.291 1.208.981 52+993 52+980 53+070 989.631 1.210.062 Variante Km 28 

52+993 52+980 53+070 989.631 1.210.062 54+500 54+480 54+580 991.110 1.210.266 Tramo recto 

54+500 54+480 54+580 991.110 1.210.266 55+300 55+280 55+350 991.873 1.210.299 Retorno sencillo S-S al norte de Km28 

55+300 55+280 55+350 991.873 1.210.299 59+700 59+680 59+775 995.560 1.212.423 Tramo Recto 

59+700 59+680 59+775 995.560 1.212.423  60+400  60+380 60+480 996.251 1.212.531 
Retorno sencillo N-N  al sur de Puerto 

Araujo Fin del Tramo 2 

                      

60+400 60+380 60+480 996.251 1.212.531 64+920 64+815 64+650 1.000.098 1.213.686 Variante Puerto Araujo 

                      

TRAMO 3 

64+920 64+815 64+650 1.000.098 1.213.686 65+900 65+790 65+630  1.000.809 1.214.362 Tramo recto 

65+900 65+790 65+630 1.000.809 1.214.362 67+250 67+140 66+990 1.001.748 1.215.333 
Retorno doble al sur de Palmas de 

Guayabito 

67+250 67+140 66+990 1.001.748 1.215.333 68+660 68+530 68+380 1.002.625 1.216.400 Variante Palmas de Guayabito 

68+660 68+530 68+380 1.002.625 1.216.400 70+050 69+920 69+760 1.003.665 1.217.321 Tramo recto 

70+050 69+920 69+760 1.003.665 1.217.321 71+200 71+070 70+920 1.004.506 1.218.103 
Retorno doble al norte de Palmas de 

Guayabito 

71+200 71+070 70+920 1.004.506 1.218.103 78+530 78+400 78+250 1.009.904 1.222.992 Tramo recto 

78+530 78+400 78+250 1.009.904 1.222.992 79+700 79+570 79+430 1.010.799 1.223.748 Retorno sencillo S-S 

79+700 79+570 79+430 1.010.799 1.223.748 81+530 81+400 81+260 1.012.135 1.224.986 Tramo recto 

81+530 81+400 81+260 1.012.135 1.224.986 82+530 82+400 82+260 1.012.801 1.225.703 
Retorno doble al sur de Aguas Negras 

donde se ubica el ADS de Aguas Negras 
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FINAL 

PR Diseño COORDENADAS 
REFERENCIA 

NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

82+530 82+400 82+260 1.012.801 1.225.703 83+500 83+370 83+220 1.013.560 1.226.308 Tramo recto 

83+500 83+370 83+220 1.013.560 1.226.308 84+940 84+905 84+760 1.014.544 1.227.355 Variante Aguas Negras 

84+940 84+905 84+760 1.014.544 1.227.355 86+040 86+005 85+865 1.015.355 1.228.099 Retorno S-S al norte de Aguas Negras 

86+040 86+005 85+865 1.015.355 1.228.099 94+460 94+420 94+275 1.021.453 1.233.701 Tramo recto 

94+460 94+420 94+275 1.021.453 1.233.701 95+540 95+500 95+360 1.021.949 1.234.660 Retorno sencillo N-N 

95+540 95+500 95+360 1.021.949 1.234.660 98+140 98+100 97+960 1.023.713 1.236.556 Tramo recto 

98+140 98+100 97+960 1.023.713 1.236.556 99+040 99+000 98+860 1.024.320 1.237.219 Retorno sencillo S-S 

99+040 99+000 98+860 1.024.320 1.237.219 106+620 106+570 106+440 1.029.564 1.242.566 Tramo recto 

106+620 106+570 106+440 1.029.564 1.242.566 107+700 107+655 107+520 1.030.244 1.243.403 Retorno doble 

107+700 107+655 107+520 1.030.244 1.243.403 113+000 112+950 112+820 1.032.889 1.247.989 Tramo recto 

113+000 112+950 112+820 1.032.889 1.247.989 114+300 114+250 114+545 1.033.554 1.249.105 Retorno N-N sur de la variante Campo 23 

114+300 114+250 114+545 1.033.554 1.249.105 114+725 114+680 114+570 1.033.799 1.249.456 Tramo recto 

114+725 114+680 114+570 1.033.799 1.249.456 115+790 115+730 116+020 1.034.314 1.250.414 
Puente la Colorada Ya licenciado 

0861/2011 

115+790 115+730 116+020 1.034.314 1.250.414 117+900 117+830 117+690 1.035.540 1.251.792 Variante Campo 23 

117+900 117+830 117+690 1.035.540 1.251.792 118+840 118+770 118+630 1.035.665 1.252.719 
Retorno sencillo S-S al norte de la variante 

Campo 23 

118+840 118+770 118+630 1.035.665 1.252.719 124+160 124+070 123+940 1.038.600 1.257.043 Tramo recto 

124+160 124+070 123+940 1.038.600 1.257.043 125+500 125+410 125+290 1.039.428 1.258.092 Retorno doble 

125+500 125+410 125+290 1.039.428 1.258.092 128+400 128+300 128+170 1.041.047 1.260.388 Tramo recto 

128+400 128+300 128+170 1.041.047 1.260.388 129+500 129+390 129+270 1.041.425 1.261.385 Retorno sencillo N-N 

129+500 129+390 129+270 1.041.425 1.261.385 133+800 133+690 133+575 1.043.030 1.265.290 Tramo recto 

133+800 133+690 133+575 1.043.030 1.265.290 134+860 134+750 134+760 1.043.554 1.266.211 Retorno sencillo S-S 

134+860 134+750 134+760 1.043.554 1.266.211 139+100 138+890 138+880 1.045.657 1.269.863 Tramo recto 

139+100 138+890 138+880 1.045.657 1.269.863 140+120 140+010 139+910 1.046.192 1.270.723 Retorno doble 

140+120 140+010 139+910 1.046.192 1.270.723 149+340 149+210 149+100 1.050.864 1.278.639 Tramo recto 

TRAMO 4 

0+000 0+080 0+015 1.050.864 1.278.639 1+440 1+440 1+460 1.052.085 1.279.154 Intercambiador tramo 3 y 4 La Lizama 
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INICIO 

PR Diseño COORDENADAS PR 
FINAL 

PR Diseño COORDENADAS 
REFERENCIA 

NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

1+440 1+440 1+460 1.052.085 1.279.154 3+530 3+525 3+540 1.054.109 1.279.499 Tramo recto 

3+530 3+525 3+540 1.054.109 1.279.499 4+340 4+340 4+370 1.054.887 1.279.728 Área de servicio La Lizama con retornos 

4+340 4+340 4+370 1.054.887 1.279.728 6+060 6+060 6+070 1.056.536 1.280.213 Tramo recto 

6+060 6+060 6+070 1.056.536 1.280.213 7+180 7+090 7+085 1.057.106 1.281.004 Intercambiador La Fortuna 

7+180 7+090 7+085 1.057.106 1.281.004 9+525 9+440 9+440 1.057.781 1.283.166 Tramo recto 

9+525 9+440 9+440 1.057.781 1.283.166 11+350 11+260 11+230 1.057.610 1.284.964 
Puente Sogamoso ya licenciado 

Res0861/2011 

11+350 11+260 11+230 1.057.610 1.284.964 12+240 12+150 12+130 1.057.090 1.285.661 Retorno N-N 

12+240 12+150 12+130 1.057.090 1.285.661 18+980 18+915 18+880 1.056.909 1.292.038 Tramo recto 

18+980 18+915 18+880 1.056.909 1.292.038 20+100 20+030 19+990 1.056.402 1.293.040 Retorno doble 

20+100 20+030 19+990 1.056.402 1.293.040 24+020 23+940 23+910 1.056.286 1.293.283 Tramo recto 

24+020 23+940 23+910 1.056.801 1.296.799 25+140 25+080 25+040 1.056.749 1.297.918 Retorno S-S 

25+140 25+080 25+040 1.056.749 1.297.918 28+405 28+340 28+300 1.056.927 1.301.153 Tramo recto 

28+405 28+340 28+300 1.056.927 1.301.153 29+805 29+740 29+700 1.057.239 1.302.519 Retorno N-N 

29+805 29+740 29+700 1.057.239 1.302.519 33+290 33+215 33+180 1.057.614 1.305.950 Tramo recto 

33+290 33+215 33+180 1.057.614 1.305.950 34+500 34+430 34+390 1.057.920 1.307.124 Retorno sencillo N-N al sur de la Gómez 

34+500 34+430 34+390 1.057.920 1.307.124 37+265 37+220 37+160 1.058.621 1.309.797 
Variante La Gómez, incluye área de 

servicio y retorno al norte 

37+265 37+220 37+160 1.058.621 1.309.797 38+545 38+500 38+440 1.058.948 1.311.042 Tramo recto 

38+545 38+500 38+440 1.058.948 1.311.042 39+830 39+800 39+730 1.058.994 1.312.319 Retorno N-N 

39+830 39+800 39+730 1.058.994 1.312.319 42+470 42+430 42+360 1.058.842 1.314.947 Tramo recto 

42+470 42+430 42+360 1.058.842 1.314.947 43+585 43+555 43+480 1.058.691 1.316.052 Retorno N-N 

43+585 43+555 43+480 1.058.691 1.316.052 47+400 47+360 47+290 1.057.754 1.319.511 Tramo recto 

47+400 47+360 47+290 1.057.754 1.319.511 48+430 48+400 48+320 1.057.856 1.320.533 Retorno S-S 

48+430 48+400 48+320 1.057.856 1.320.533 53+330 53+310 53+220 1.056.213 1.324.905 Tramo recto 

53+330 53+310 53+220 1.056.213 1.324.905 54+500 54+480 54+380 1.055.731 1.325.970 Retorno doble 

54+500 54+480 54+380 1.055.731 1.325.970 58+430 58+380 58+320 1.056.744 1.329.418 Tramo recto 

58+430 58+380 58+320 1.056.744 1.329.418 59+580 59+540 59+480 1.057.541 1.330.253 
Puente Lebrija, licenciado por la 

Res0861/2011 
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PR Diseño COORDENADAS PR 
FINAL 

PR Diseño COORDENADAS 
REFERENCIA 

NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

59+580 59+540 59+480 1.057.541 1.330.253 60+300 60+250 60+190 1.058.013 1.330.750 Retorno N-N 

60+300 60+250 60+190 1.058.013 1.330.750 61+900 61+860 61+790 1.058.905 1.332.018 Tramo recto 

61+900 61+860 61+790 1.058.905 1.332.018 63+270 63+235 63+160 1.059.326 1.333.321 Retorno doble 

63+270 63+235 63+160 1.059.326 1.333.321 69+730 69+680 69+620 1.061.079 1.339.497 Tramo recto 

69+730 69+680 69+620 1.061.079 1.339.497 70+800 70+760 70+695 1.061.520 1.340.472 Retorno doble al sur del Tropezón 

70+800 70+760 70+695 1.061.520 1.340.472 72+900 72+840 72+790 1.063.043 1.341.650 Variante el Tropezón 

72+900 72+840 72+790 1.063.043 1.341.650 73+900 73+870 73+800 1.063.982 1.341.932 Retorno doble al norte del Tropezón 

73+900 73+870 73+800 1.063.982 1.341.932 77+050 77+000 76+940 1.066.129 1.344.175 Tramo recto 

77+050 77+000 76+940 1.066.129 1.344.175 78+300 78+250 78+190 1.066.763 1.345.249 Retorno N-N 

78+300 78+250 78+190 1.066.763 1.345.249 81+640 81+560 81+530 1.069.732 1.346.577 Tramo recto 

81+640 81+560 81+530 1.069.732 1.346.577 84+250 84+170 84+140 1.072.230 1.347.335 Variante la Palma incluye el retorno sur 

84+250 84+170 84+140 1.072.230 1.347.335 85+370 85+300 85+260 1.073.302 1.347.658 Retorno S-S al norte de la Palma 

85+370 85+300 85+260 1.073.302 1.347.658 86+900 86+860 86+740 1.074.580 1.348.277 Tramo recto 

86+900 86+860 86+740 1.074.580 1.348.277 87+940 87+900 87+780 1.074.669 1.349.313 Intercambiador acceso sur San Alberto 

87+940 87+900 87+780 1.074.669 1.349.313 89+940 89+900 89+780 1.074.847 1.351.305 Tramo recto 

89+940 89+900 89+780 1.074.847 1.351.305 90+600 90+600 90+430 1.074.844 1.351.953 Intercambiador acceso norte San Alberto 

TRAMO 7 

0+980 0+540 0+550 1.048.620 1.444.882 1+715 1+265 1+300 1.048.547 1.445.611 Retorno doble al norte de la Mata 

1+715 1+265 1+300 1.048.547 1.445.611 7+000 6+540 6+550 1.046.624 1.450.374 Tramo recto 

7+000 6+540 6+550 1.046.624 1.450.374 7+850 7+380 7+395 1.046.276 1.451.146 Retorno doble al sur de Pelaya  

7+850 7+380 7+395 1.046.276 1.451.146 12+115 12+200 12+210 1.044.522 1.455.026 Variante Pelaya, incluye retorno norte 

12+115 12+200 12+210 1.044.522 1.455.026 15+100 15+150 15+160 1.043.986 1.457.791 Tramo recto 

15+100 15+150 15+160 1.043.986 1.457.791 15+870 15+930 15+935 1.043.721 1.458.527 Retorno N-N 

15+870 15+930 15+935 1.043.721 1.458.527 22+000 22+035 22+050 1.043.610 1.464.534 Tramo recto 

22+000 22+035 22+050 1.043.610 1.464.534 23+100 23+150 23+170 1.043.610 1.464.534 Retorno S-S 

23+100 23+150 23+170 1.043.705 1.465.622 25+260 25+275 25+290 1.044.127 1.467.717 Tramo recto 
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PR Diseño COORDENADAS 
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NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

25+260 25+275 25+290 1.044.127 1.467.717 26+380 26+390 26+400 1.044.316 1.468.816 Retorno N-N sur de la Floresta 

26+380 26+390 26+400 1.044.316 1.468.816 28+370 28+300 28+320 1.044.791 1.470.608 Variante La Floresta, incluye retorno norte 

28+370 28+300 28+320 1.044.791 1.470.608 29+250 29+160 29+180 1.045.138 1.471.416 Tramo recto 

29+250 29+160 29+180 1.045.138 1.471.416 30+650 30+580 30+565 1.045.622 1.472.725 
Retorno N-N al sur de El Burro se ubica 

ADS Pailitas 

30+650 30+580 30+565 1.045.622 1.472.725 32+600 32+530 32+520 1.045.622 1.472.725 Variante El Burro, incluye retorno norte 

32+600 32+530 32+520 1.046.330 1.474.525 38+300 38+215 38+200 1.048.573 1.479.705 Tramo recto 

38+300 38+215 38+200 1.048.573 1.479.705 43+940 44+135 44+100 1.049.419 1.484.814 
Variante Pailitas, incluye retornos norte y 

sur 

43+940 44+135 44+100 1.049.419 1.484.814 48+160 48+400 48+370 1.048.825 1.488.894 Tramo recto 

48+160 48+400 48+370 1.048.825 1.488.894 49+130 49+350 49+320 1.048.621 1.489.831 Retorno N-N 

49+130 49+350 49+320 1.048.621 1.489.831 51+260 51+500 51+470 1.048.012 1.491.862 Tramo recto 

51+260 51+500 51+470 1.048.012 1.491.862 51+950 52+200 52+160 1.047.758 1.492.503 Retorno S-S 

51+950 52+200 52+160 1.047.758 1.492.503 54+050 54+270 54+250 1.047.236 1.494.519 Tramo recto 

54+050 54+270 54+250 1.047.236 1.494.519 56+860 57+100 57+160 1.046.747 1.497.110 
Variante Las Vegas, incluye retornos norte 

y sur 

56+860 57+100 57+160 1.046.747 1.497.110 64+100 64+265 64+380 1.049.047 1.502.879 Tramo recto 

64+100 64+265 64+380 1.049.047 1.502.879 64+900 65+070 65+180 1.049.712 1.503.209 Retorno doble 

64+900 65+070 65+180 1.049.712 1.503.209 69+440 69+600 69+690 1.052.978 1.506.122 Tramo recto 

69+440 69+600 69+690 1.052.978 1.506.122 70+140 70+300 70+390 1.053.363 1.506.703 Retorno N-N 

70+140 70+300 70+390 1.053.363 1.506.703 73+420 73+440 73+550 1.055.624 1.508.581 Tramo recto 

73+420 73+440 73+550 1.055.624 1.508.581 79+720 81+920 82+010 1.061.324 1.511.078 Variante Curumaní, incluye retorno sur 

79+720 81+920 81+830 1.061.324 1.511.078 80+410 82+605 82+515 1.061.557 1.511.708 Retorno doble al norte de Curumaní 

80+410 82+605 82+515 1.061.557 1.511.708 87+100 89+190 89+245 1.062.018 1.518.128 Tramo recto 
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Como se ve reflejado en la tabla anterior dentro de los tramos a licenciar, se encuentran 
mencionados los puentes de Sogamoso, Lebrija y La Colorada ya licenciados por medio de la 
Resolución 0861 de 2011. Teniendo en cuenta que el abscisado del diseño geométrico con el cual 
fueron licenciados estas obras, ha sido ajustado, en la siguiente tabla se presentan, las abscisas 
de diseño actualizadas, con sus respectivas coordenadas de inicio y final, lo que permite asegurar 
que los puntos de coordenadas de acceso 500 mts antes y después de cada puente corresponde a 
las mismas que fueron licenciadas en su momento mediante la resolución 861 de 2011. 
 

Tabla 2-4 Puentes licenciados por la Resolución 0861 de 2011 

Puente 

Abscisas de diseño (Licencia 0861 de 
2011) 

Abscisas de diseño actualizadas Abscisas 
odométricas 

Calzada Norte Calzada Sur Calzada Norte Calzada Sur 

Inicio Final Inicio Final Inicio Final Inicio Final Inicio Final 

Sogamoso 9+630 11+470 9+630 11+430 9+440 11+260 9+440 11+230 9+525 11+350 

Lebrija 58+585 59+740 58+585 59+865 58+380 59+540 58+320 59+480 58+430 59+580 

La 
Colorada 

115+125 116+220 115+125 116+210 114+680 115+730 114+570 116+020 114+725 115+790 

 
En naranja se resaltan las abscisas de referencia utilizadas en la Resolución 861 de 2011. 
 

Puentes 
Coordenadas inicio Coordenadas final 

NORTE ESTE NORTE ESTE 

Sogamoso 1.283.166 1.057.781 1.284.964 1.057.610 

Lebrija 1.329.418 1.056.744 1.330.253 1.057.541 

La Colorada 1.249.456 1.033.799 1.250.414 1.034.314 

 
2.1 LOCALIZACIÓN GENERAL  
 
El proyecto Ruta del Sol, sector 2 se encuentra ubicado entre los municipios de Puerto Salgar en el 
departamento de Cundinamarca y el Municipio de San Roque en el departamento de Cesar, con 
una extensión aproximada de 530 Km, pasando en su recorrido por 5 departamentos a saber, 
Cundinamarca, Boyacá, Santander, Norte de Santander y Cesar, encontrando a su paso 21 
municipios y 53 centros poblados. 
 
Es importante mencionar que tienen jurisdicción en los cuatro tramos aquí señalados del Proyecto 
Ruta del Sol sector 2, las siguientes Autoridades Ambientales o Corporaciones Autónomas 
Regionales. 
 
La Corporaciones Autónomas CORPOBOYACA y CAS entre Caño Alegre y Puerto Araujo  
La Corporación Autónoma Regional de Santander CAS, entre Puerto Araujo ï La Lizama 
Las Corporaciones Autónomas CAS, CDMB, CORPONOR y CORPOCESAR entre La Lizama y 
San Alberto. 
La Corporación Autónoma Regional del Cesar CORPOCESAR desde La Mata hasta San Roque 
 
En el plano AMB-RS-PL-4-01 se presenta  la Localización General de todo el Proyecto 
correspondiente al sector 2., donde se aprecian los Departamentos, las poblaciones más 
destacadas y, la jurisdicción de cada una de las Corporaciones Autónomas regionales en la 
longitud total del proyecto es decir en la totalidad de los 530 Km del proyecto.  
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A continuación se describe, con mayor amplitud y detalle, la localización de cada uno de los 
tramos y de las obras incluidas en la presente solicitud de Licencia Ambiental. 
 

2.1.1 Tramo 2. Caño Alegre ï Puerto Serviez PR 81+500 a PR 134+500 (RUTA 45-10) y 
Puerto Serviéz ï Puerto Araujo PR 0+000 al PR60+400 (RUTA 45-11) 

Este corredor vial, comprende una longitud de 113,4 Km y se encuentra ubicado en la región 
natural del Magdalena Medio, inicia en Caño Alegre; población que pertenece a la jurisdicción del 
municipio de Puerto Boyacá, recorre todo el municipio hacia el norte, hasta el límite con el 
departamento de Santander en la vereda de Puerto Serviéz, en el río Ermitaño, en el municipio de 
Bolívar y continúa hasta el corregimiento de Puerto Araujo en el municipio de Cimitarra en el 
departamento de Santander. La localización general se presenta en la Figura 2-2. 
 
Sobre el tramo a licenciar, se puede decir que el recorrido actualmente se realiza por una vía 
pavimentada de una calzada, cuya estructura se encuentra en buen estado. La vía actual, es un 
eje de comunicación entre la región noroccidental del Departamento de Cundinamarca y el oriente 
antioqueño con los departamentos de Boyacá y Santander, recibe tráfico de grandes centros 
urbanos del país como Bogotá, Medellín, Ibagué, Cali y Bucaramanga, a través de vías de 
interconexión, algunas de ellas en concesión actualmente. 

 
Figura 2-2 Localización general del Tramo 2, Caño Alegre ï Puerto Araujo 

 



Estudio de Impacto Ambiental ï EIA Tramo 2, 3, 4 Y 7 

 

Proyecto Víal  
Ruta del Sol Sector 2 

CÓDIGO REVISIÓN FECHA APROBACIÓN ACCESO (HOJA / HOJAS) 

PL-RS-GAM-0003 01 Agosto - 2012 Sin restricción 2-24 / 338 

 

DOCUMENTO PARA USO INTERNO - PROHIBIDA SU REPRODUCCION PARCIAL O TOTAL SIN PREVIA AUTORIZACION DE LA CONCESIONARIA 

 

 

2.1.2 Tramo 3 Puerto Araujo ï La Lizama PR 64+920 al PR 149+000 (RUTA 45-13) 

El tramo Puerto Araujo ï La Lizama esta ubicado al oriente del río Magdalena en el departamento 
de Santander pasando por los municipios de Cimitarra, Puerto Parra, Simacota y 
Barrancabermeja, en una longitud de 84,5 Km. La localización se presenta en la Figura 2-3 Las 
principales vías de acceso son la vía Barrancabermeja ï Campo 23, Barrancabermeja ï La Lizama 
y la vía Bucaramanga ï La Fortuna.  

 
Figura 2-3 Localización general del Tramo 3 Puerto Araujo ï La Lizama 

 
 

2.1.3 Tramo 4 La Lizama ï San Alberto PR 0+000 a PR 90+600 (RUTA 45-13). 

 
El tramo La Lizama - San Alberto comprende un trayecto en el departamento de Santander 
pasando por zonas rurales de los municipios de Barrancabermeja, Sabana de Torres, Río Negro y 
La Esperanza y atraviesa de igual forma por fuera del casco urbano del municipio de San Alberto, 
en el departamento de Cesar, al oriente del río Magdalena y al occidente de las estribaciones 
occidentales de la cordillera oriental, con una longitud de 90,6 kilómetros, su localización se 
presenta en la Figura 2-4. 
 
Las principales vías de acceso al área estudiada son: la vía Bucaramanga-La Fortuna ï La 
Gómez, la vía Bucaramanga ï San Alberto, la vía Barrancabermeja ï La Fortuna ï La Gómez, de 
ésta se desprenden varios ramales que se dirigen a la cabecera municipal de Sabana de Torres y 
al corregimiento de San Rafael de Lebrija. 
 
Este tramo se encuentra al sur del Tramo 5, que ya se encuentra licenciado por medio de la 
Resolución 0861 de 2011. 
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Figura 2-4 Localización general del tramo 4. 

 
 

 

2.1.4 Tramo 7. La Mata ï San Roque. PR 00+980 a PR87+100 (RUTA 45-15). 

El tramo La Mata ï San Roque, comprende el trayecto localizado entre el corregimiento de La 
Mata (municipio de La Gloria) y el corregimiento de San Roque en el municipio de Curumaní, en el 
departamento de Cesar, al oriente del río Magdalena y al occidente de las estribaciones 
occidentales de la cordillera Oriental, con una longitud de aproximadamente ochenta y seis (86) 
kilómetros 
 
, cuya localización general y particular se presenta en la Figura 2-5. 
 
Las principales vías de acceso al área estudiada son: la vía Bucaramanga - San Alberto, la vía La 
Mata ï San Roque ï Valledupar, la vía La Mata ï San Roque - Ciénaga- Santa Marta. 
Adicionalmente desde la Mata se encuentra la carretera que conecta con la cabecera municipal de 
La Gloria y desde la población de El Burro existe una carretera en afirmado que conduce a 
Tamalameque.  



Estudio de Impacto Ambiental ï EIA Tramo 2, 3, 4 Y 7 

 

Proyecto Víal  
Ruta del Sol Sector 2 

CÓDIGO REVISIÓN FECHA APROBACIÓN ACCESO (HOJA / HOJAS) 

PL-RS-GAM-0003 01 Agosto - 2012 Sin restricción 2-26 / 338 

 

DOCUMENTO PARA USO INTERNO - PROHIBIDA SU REPRODUCCION PARCIAL O TOTAL SIN PREVIA AUTORIZACION DE LA CONCESIONARIA 

 

Figura 2-5 Localización general del tramo 7 

 
 
 
2.2 CARACTERÍSTICAS DEL PROYECTO  

 

2.2.1 Características técnicas del proyecto 

Dentro de las obligaciones contractuales asumidas por la Concesionaria Ruta del Sol S.A.S., se 
encuentra el diseño geométrico de la segunda calzada, acorde con las normas y criterios 
establecidos en el Manual de Diseño Geométrico para Carreteras del Instituto Nacional de Vías. 
 
Durante el desarrollo del Estudio y atendiendo las necesidades, dificultades y limitantes de la vía 
existente, se estableció que el diseño requerido por el Instituto Nacional de Concesiones ï INCO 
hoy Agencia Nacional de Infraestructura, ANI, debe cumplir con las siguientes premisas: 
 

­  Aprovechar al máximo la vía existente. 
­  Velocidad de diseño de 100 Km/h 
­  Ancho de calzada de 7,30 metros (2 carriles de 3,65.m), con berma interna de 1 m y 

externa 2,50 metros, y un ancho de servicio de 1 m para un total de 10,80 metros de 
corona. 

­  Realizar la menor intervención posible, a los predios afectados por la ampliación de la vía y 
la construcción de la doble calzada a lo largo de todo el corredor, disminuyendo a su vez la 
afectación ambiental. 
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­  Diseñar y construir tramos continuos por lo menos de 10 Km, para evitar cruces del diseño 
nuevo con la vía existente, y permitir disminuir la interferencia de la obra con el tráfico 
actual, facilitando además el proceso constructivo y dar mayor celeridad a la obra. 

 
El diseño geométrico debe cumplir con los parámetros definidos en el Manual de Diseño 
Geométrico para Carreteras, del Instituto Nacional de Vías (INVÍAS), versión 1998. A continuación 
se presenta el resumen de los parámetros generales de diseño geométrico, definidos para el 
corredor vial. 

Tabla 2-5 Parámetros de diseño 

PARÁMETRO VALOR  UNIDAD 

Velocidad de diseño 100 Km/h 

Tipo de carretera Primaria - 

Ancho de la calzada 7,3 m 

Ancho de la berma 
Interna 1,0 m 

Externa 2,5 m 

Bombeo de la calzada 2,0 % 

Radio mínimo 415 m 

Espirales 
Mínima 68 m 

Máxima 503 m 

Longitud máxima de la tangente 1.500 m 

Peralte máximo 6,5 % 

Pendiente mínima 0,5 % 

Longitud mínima de la curva vertical 70 m 

K mínimo 
Cóncava 37 m/% 

Convexa 58 m/% 

Distancia mínima entre PIVs 280 m 
Fuente: Contrato de Concesión Ruta del Sol 

 
Se ha diseñado tal como lo exige el contrato de concesión, con una velocidad de diseño de 100 
Km/h., no obstante el mismo contrato de acuerdo con las normas existentes, ha considerado que 
donde sea posible y aconsejable técnicamente, se debe aprovechar la infraestructura existente, 
conservando los principios de seguridad en la vía, es decir el diseño en todo el proyecto va dirigido 
a conservar al máximo la vía existente. 
 
Para esto, conociendo la problemática de la vía existente en relación con sus curvas tanto 
horizontales como verticales, y acorde con el MDG 1998 que establece sobre la Velocidad de 
Dise¶o que ñAl proyectar un tramo de carretera, hay que mantener un valor constante para la 
velocidad de diseño. Por ello para evitar cambios drásticos en el diseño y las mismas limitaciones 
de la vía existente pueden obligar a la Concesionaria Ruta del Sol S.A.S a utilizar en su diseño 
diferentes velocidades de diseño en un mismo tramo. En todo caso, se debe considerar como 
longitud mínima de un tramo la distancia correspondiente a dos kilómetros, y entre tramos 
sucesivos no se deben presentar diferencias en las velocidades de diseño superiores a los 20 
Km/hò. 
 
Teniendo en cuenta lo anterior, los criterios generales de alineamiento horizontal y el criterio de 
aprovechamiento al máximo de la infraestructura existente, se utilizó como velocidad de diseño 
100 Km/h y en algunos casos particulares, donde la vía existente que posee especificaciones 
menores, se acepta una velocidad específica en un tramo homogéneo de hasta 80 Km/h sólo en 
los sitios críticos. Esto permite aprovechar, no solo horizontalmente la calzada, sino también 
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verticalmente ya que a diferencia de la planta, la gran mayoría de las curvas verticales no cumplen 
para 100 Km/h, donde el K (Coeficiente que determina la variación de la longitud por unidad de 
porcentaje) de una curva vertical convexa es 58 para 100 Km/h, mientras que para 80 Km/h el K es 
31, y sería necesario destruir la vía existente para corregir la rasante. 
 
Es importante aclarar que lo anteriormente expuesto solo aplica para la vía existente, puesto que 
para la calzada nueva se utilizaron todos los criterios establecidos para la velocidad de 100 Km/h. 
 
En las zonas de la vía existente que se encuentran en sección de terraplén con pendientes 
longitudinales inferiores al 0,5% se conservará esta característica. Se considera igualmente 
adecuado adoptar para la nueva calzada, en tramos de terraplén, ningún grado de pendiente. Esto 
con el fin de mantener las condiciones existentes de pendiente mínima en tramos de terraplén sin 
afectar negativamente ni la seguridad, ni la comodidad de los usuarios en la vía, en la medida que 
se garantiza un drenaje adecuado a través del bombeo. La pendiente longitudinal mínima de la vía 
tiene como objeto garantizar el adecuado funcionamiento del drenaje lateral, y e el adecuado 
funcionamiento de las cunetas. 
 
En los tramos que se encuentran en terraplén, la vía se encuentra elevada en relación con el 
terreno natural. En estos casos, el bombeo permite una evacuación rápida y segura del agua en 
forma transversal de la vía hasta salir del terraplén y alcanzar el terreno natural. Una vez el agua 
se encuentra por fuera del terraplén, la misma se evacuará naturalmente ó a través de 
alcantarillas, cunetas y canales adecuadamente construidos y cuyo diseño puede ser realizado en 
forma independiente a la pendiente longitudinal de la vía. 
 
 

Figura 2-6 Sección de referencia 

 
Fuente: Estudio de diseño geométrico CONSORCIO RDS TRAMO I, E.D.L. ï C.E.I. Septiembre de 2010. 

 

¶ Alineamiento Horizontal 
 
El diseño regulariza la geometría del trazado existente y la amplía a una vía de dos calzadas de 
7,30 m de ancho cada una, las cuales, en el caso del corredor principal en terreno plano y 
ondulado, estarán conformadas a su vez por dos carriles en una misma dirección de 3,65 metros 
cada uno, separador central de 9,3 m de ancho, franjas de seguridad internas de 1,0 m. y bermas 
externas de 2,5 metros. 



Estudio de Impacto Ambiental ï EIA Tramo 2, 3, 4 Y 7 

 

Proyecto Víal  
Ruta del Sol Sector 2 

CÓDIGO REVISIÓN FECHA APROBACIÓN ACCESO (HOJA / HOJAS) 

PL-RS-GAM-0003 01 Agosto - 2012 Sin restricción 2-29 / 338 

 

DOCUMENTO PARA USO INTERNO - PROHIBIDA SU REPRODUCCION PARCIAL O TOTAL SIN PREVIA AUTORIZACION DE LA CONCESIONARIA 

 

 
El alineamiento horizontal se definió tomando en cuenta la Velocidad de diseño indicada en la 
Tabla 2-5, las características del terreno y las especificaciones contenidas en el Manual de Diseño 
de Carreteras del INVÍAS versión 1998. Por tratarse de dos calzadas con separador central 
mínimo de 9,3 m. de ancho, se consideraron dos ejes con curvas espiralizadas con el fin de 
garantizar una operación segura y confortable. 
 

¶ Alineamiento Vertical 
 
En concordancia con el criterio aplicado al alineamiento horizontal, el diseño del alineamiento 
vertical tomó en cuenta el mayor aprovechamiento posible de la rasante existente. 
 
Debido a la longitud del proyecto, difícilmente se puede enmarcar la vía dentro de una sola 
categoría de terreno, debido a que el trazado atraviesa diferentes tipos de relieve, aunque 
predomina el terreno plano. 
 
Con base en lo establecido en el Manual de Diseño Geométrico para Carreteras del INVIAS, se 
han establecido las siguientes pendientes máximas permitidas para cada tipo de terreno y para 
una velocidad de diseño de 100 Km/h. 
 
Terreno plano: 3% 
Terreno ondulado: 4% 
Terreno montañoso: 5% 
Terreno escarpado: 6% 
 

¶ Criterios para diseño de retornos. 
 
Como criterio general, los retornos se construirán a una distancia máxima entre ellos de cada 10 
Kilómetros, igualmente antes y después de los accesos a los centros poblados, con el fin de 
facilitar la entrada y salida hacia y desde las mismas. 
 
La propuesta de diseño geométrico de los retornos se elabora con base en las longitudes mínimas 
de aceleración, desaceleración y radios de giro, los criterios se resumen a continuación: 
 

Tabla 2-6 Criterios para diseños de retornos 

CRITERIOS DE DISEÑO 

Velocidad en el retorno 30 Km/h 

Radio mínimo en el retorno 25 m 

Ancho Calzada de Giro (mínimo) 7 m 

CARRIL DE ACELERACION 
CARRIL DE 

DESACELERACION 

Longitud de Transición 75 m Longitud de Transición 75 m 

Longitud del Carril 230 m Longitud del Carril 50 m 

Total Carril de Aceleración 305 m Total Carril de Desaceleración 125 m 

Ancho Carril 3.65 m Ancho Carril 3.65 m 

 
La Figura 2-7 y la Figura 2-8 presentan esquemas típicos de los retornos a construir, sencillo o 
doble, según el requerimiento de cada caso particular, las cuales se describen más adelante y se 
presentan en el anexo 2 en los planos de diseño. 
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Figura 2-7 Retorno Sencillo 

 
 

Figura 2-8 Retorno Doble 

 
 

¶ Duración de las Obras y Cronograma de Actividades programadas 

 
Tabla 2-7 Cronograma de Obras 

TRAMO INICIO FINAL DURACIÓN (MESES) 

Caño Alegre ï Puerto Araujo Enero 2013 Marzo 2016 37 meses 

Puerto Araujo ï La Lizama Octubre 2014 Abril 2016 18 meses 

La Lizama ï San Alberto Marzo 2013 Diciembre 2014 21 meses 

La Mata ï San Roque Septiembre 2012 Octubre 2014 25 meses 

 

¶ Costo total del proyecto 
 

Tabla 2-8 Costo total del proyecto 

TRAMOS 
COSTOS 

CONSTRUCCIÓN DOBLE 
CALZADA 

COSTO 
ADQUSISICÓN 

PREDIAL* 
COSTO EQUIPOS 

COSTOS PEAJES 
Y ÁREAS DE 

SERVICIO 
COSTO TOTAL 

Caño Alegre ï 
Puerto Araujo 

$ 92.777.216.153,40  $ 7.817.040.000  $ 96.327.582.910,67  $ 4.934.995.895,00  $ 201.856.834.959  

Puerto Araujo ï 
La Lizama 

$ 71.528.819.180,39  $ 7.936.051.200  $ 73.799.575.344,80  $ 4.087.931.212,00  $ 157.352.376.937  

La Lizama ï 
San Alberto 

$ 89.031.093.518,70  $ 8.420.853.000  $ 48.818.314.507  $ 4.934.995.932,00  $ 151.205.256.958  

La Mata ï San 
Roque 

$ 69.133.262.293,18  $ 3.302.071.500  $ 70.553.747.740,18  $ 4.087.931.101,00  $ 147.077.012.634  
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TRAMOS 
COSTOS 

CONSTRUCCIÓN DOBLE 
CALZADA 

COSTO 
ADQUSISICÓN 

PREDIAL* 
COSTO EQUIPOS 

COSTOS PEAJES 
Y ÁREAS DE 

SERVICIO 
COSTO TOTAL 

TOTAL $ 322.470.391.145  $ 27.476.015.700  $ 289.499.220.502  $ 18.045.854.140  $ 657.491.481.488  

 

Nota 

* Adquisición predial para la calzada nueva. 

En los puentes de la calzada nueva NO se incluye el valor de los puentes especiales (En el tramo 4: Sogamoso y Lebrija 
y tramo 3: La colorada ya licenciados por medio de la Resolución 0861 de 2011) 

 

¶ Planos de Planta Perfil 
 
Es importante mencionar que en el Anexo 2, se presentan todos los planos de planta perfil de cada 
una de las dos calzadas del proyecto, así como las plantas plasmadas sobre ortofotos las cuales 
muestran en buen grado de detalle el proyecto, la situación de la zona o área de influencia directa 
en cada uno de los tramos que se solicitan licenciar. Los planos se presentan en escala Horizontal 
1:1.000 y Vertical 1:100. 
 

2.2.2 Trazado y características geométricas 

 

¶ Derecho de vía 
 
De acuerdo con las condiciones del contrato se presentan dos escenarios, uno en sectores rurales 
y otro en sectores urbanos, se aclara que ambos deben dar cabal cumplimiento a la Ley 1228 de 
2008. 
 
En el presente EIA, solo se contempla el caso de los sectores rurales puesto que para el paso del 
proyecto Ruta del Sol por los centros poblados de acuerdo con el pronunciamiento de la ANLA 
mediante comunicado 240-2-115-941 del 28 de diciembre de 2011,  la Concesionaria Ruta del sol 
deberá presentar en cada caso un Diagnóstico Ambiental de Alternativas-DAA, Posterior a su 
radicación se deberá esperar así mismo el pronunciamiento de la Autoridad Ambiental sobre la 
alternativa escogida, para proceder a presentar el EIA correspondiente de la solución vial del paso 
por cada centro poblado. 
 

-  Sectores rurales 
 
Las carreteras se componen de dos tipos de obra fundamentales, que son la conformación de la 
sub-rasante de la vía, de acuerdo con los criterios anotados y la estructura de la vía que se 
construye sobre esta. Otras obras complementarias requeridas son las obras de drenaje para 
evacuar las aguas lluvias lo más rápidamente posible de la superficie de rodamiento de la vía, las 
obras que conducen estas aguas en forma paralela al corredor vial hasta encontrar las obras 
menores de cruce inferior de las aguas bajo la vía (alcantarillas) para encontrar cauces naturales. 
En la medida en que los cauces existentes sean mayores, estas obras se convierten en pontones y 
para cauces mayores en puentes. 
 
Otras obras requeridas están relacionadas con la estabilidad de la vía, en sitios donde la pendiente 
natural del terreno, o las obras mismas de construcción, presenten alguna posibilidad de 
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movimientos tanto horizontales como verticales del terreno base de la obra. Estas obras pueden 
incluir muros de contención en diversos materiales, anclajes, estabilización de taludes por 
tratamiento con productos químicos, etc. 
 
Finalmente la vía debe estar señalizada para garantizar la comunicación de la información a los 
usuarios y elevar el grado de seguridad y el adecuado manejo ambiental para que se minimicen 
los efectos de las luces de los vehículos en sentido contrario y de la luz solar, sin descuidar el 
aspecto estético de la zona de preservación y control ambiental. Se instalarán en muchos sitios 
protecciones que impidan que los vehículos se salgan de la vía 
 
La sección típica para el terreno plano y ondulado definida por dos calzadas de doble carril cada 
una, de 3,65 m de ancho, dos bermas por calzada una interior de 1,0 m de ancho y otra exterior de 
2,50 de ancho; un separador central de 9,30 m de ancho y una zona de control ambiental al 
exterior de cada calzada de 14,55 m de ancho cada una. El ancho total del corredor vial es de 
60,00 m que da cumplimiento al área de reserva exigida en la Ley 1228 de 2008. 
 
En la Figura 2-9, se observa la sección típica contractual de la vía para las zonas rurales. 
 

Figura 2-9 Sección típica de paso por zona rural 

 
Fuente: Apéndice Técnico Sector 2 ï Parte A ïPliego de Condiciones 

 

-  Pasos urbanos 
 
El paso por centros poblados está definido por una sección transversal conformada por un andén 
lateral externo de 3,0 metros, una calzada de servicio de 6,0 metros, separador lateral de 1,0 
metros, Berma de 2,50 metros, calzada principal de 7,30 metros de ancho y berma interna de 1,0 
metros, para llegar al separador central de 2,0 metros de ancho, a partir del cual, la sección 
transversal se repite en secuencia inversa, respecto al separador central, para completar un ancho 
total de 43,60 metros. Ver Figura 2-10. 
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Figura 2-10 Sección Transversal Típica en pasos poblacionales que requieren vías de servicio 

 
Fuente: Apéndice Técnico Sector 2 ï Parte A ïPliego de Condiciones 

 
A continuación, se enumeran los pasos urbanos para los cuales se deberá realizar un Diagnóstico 
Ambiental de Alternativas, de acuerdo con el pronunciamiento de la ANLA y por lo tanto no forman 
parte de este Estudio de Impacto Ambiental, hasta no conocer el pronunciamiento de la Autoridad 
Ambiental para proceder a  diseñar la alternativa escogida para cada uno de los centros poblados. 
 

Tabla 2-9 Pasos urbanos aferentes a los Tramos 2, 3, 4 y 7 

Ruta Tramo Paso Urbano 
Abscisa 
Inicial 

Abscisa 
Final 

Coordenadas inicio Coordenadas final 

ESTE  NORTE ESTE  NORTE 

4510 

Caño Alegre ï 
Puerto Araujo 

El Trique 85+200 87+300 945.732 1.141.194 945.385 1.143.112 

Dos y Medio 91+200 94+080 945.784 1.146.645 945.648 1.149.400 

4511 

San Pedro de 
la Paz 

13+400 14+880 960.139 1.191.316 960.670 1.192.673 

Kilómetro 28 51+130 52+993 988.291 1.208.981 989.631 1.210.062 

Puerto Araujo 60+400 64+920 996.251 1.212.531 1.000.098 1.213.686 

4511 
Puerto Araujo ï 

La Lizama 

Palmas de 
Guayabito 

67+250 68+660 1.001.748  1.215.333  1.002.625 1.216.400 

Aguas Negras 83+500 84+940 1.013.560  1.226.308  1.014.544 1.227.355 

Campo 23 115+790 117+900 1.034.314 1.250.414 1.035.540 1.251.792 

4513 
La Lizama ï San 

Alberto 

La Gómez 34+500 37+265 1.057.920 1.307.124 1.058.621 1.309.797 

Tropezón 70+800 72+900 1.061.520 1.340.472 1.063.043 1.341.650 

La Palma 81+640 84+250 1.069.732 1.346.577 1.072.230 1.347.335 

4515 
La Mata - San 

Roque. 

Pelaya 7+850 12+115 1.046.276 1.451.146 1.044.522 1.455.026 

La Floresta 26+380 28+370 1.044.316 1.468.816 1.044.791 1.470.608 

El Burro 30+650 32+600 1.045.622 1.472.725 1.045.622 1.472.725 

Pailitas 38+300 43+940 1.048.573 1.479.705 1.049.419 1.484.814 
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Ruta Tramo Paso Urbano 
Abscisa 
Inicial 

Abscisa 
Final 

Coordenadas inicio Coordenadas final 

ESTE  NORTE ESTE  NORTE 

Las Vegas 54+050 56+860 1.047.236 1.494.519 1.046.747 1.497.110 

Curumaní 73+420 79+720 1.055.624 1.508.581 1.061.324 1.511.078 

 
Nota: La Concesionaria Ruta del Sol S.A.S, se permite aclarar que dentro de los tramos a licenciar, se tienen 
tres subtramos que ya se encuentran licenciados y que corresponden a los puentes sobre los ríos La 
Colorada, Sogamoso y Lebrija: 

 
­  Puente río La Colorada (Tramo 3), ubicado en el municipio de Barrancabermeja, entre las abscisas 

odométricas PR114+725 y PR115+790 (L: 1.065 m) de la Ruta 45-11  

­  Puente río Sogamoso (Tramo 4), ubicado entre los municipios de Barrancabermeja y Sabana de 
Torres, entre las abscisas PR9+525 al PR11+350 (L: 1.825 m), de la Ruta 45-13.  

­  Puente río Lebrija (Tramo 4) ubicado entre los municipios de Sabana de Torres y Rionegro, entre las 
abscisas PR58+430 y PR59+580 (L: 1.150 m), de la Ruta 45-13. 

 
Estos subtramos incluyen los dos accesos a los puentes  de longitud 500 m en cada uno de 
los costados de los puentes. 

 
A continuación se presentan las características específicas de cada uno de los tramos y las obras 
incluidas en la presente solicitud de Licencia Ambiental. 
 

2.2.2.1 Tramo 2. Caño Alegre ï Puerto Serviez PR 81+500 a PR 134+500 (RUTA 45-10) y 
Puerto Serviéz ï Puerto Araujo PR 0 al PR60+400 (RUTA 45-11) 

 
El tramo inicia después de la intersección de Caño Alegre con la vía a Medellín en el (PR 81+500), 
pasando por los centros poblados de El Trique, Dos y Medio y pasando posteriormente por las vías 
que de la troncal conducen a los centros poblados de Puerto Boyacá y Puerto Serviez. 
Posteriormente atraviesa en su paso el Rio Ermitaño (PR 134+500), que coincide con el límite 
interdepartamental entre Boyacá y Santander. En este punto se inicia la Ruta 45-11 (PR0+000) 
que continúa hacia el norte pasando por los centros poblados de San Pedro de La Paz,  Kilómetro 
28, y Puerto Araujo donde finaliza este tramo, en el municipio de Cimitarra en el departamento de 
Santander.  
 
El tramo de diseño que está comprendido entre Caño Alegre y Puerto Araujo; corresponde a una 
zona que trascurre de un sector plano a un sector ondulado. El diseño consta de 2 ejes (sur y 
norte). En las secciones transversales se presentan los dos ejes y tienen como eje principal el de 
la calzada norte con su respectivo PR. La calzada sur conserva la vía existente en la mayor parte 
de su longitud, a la altura del PR37+050 (Ruta 45-11), la vía actual cambia a la calzada norte hasta 
el final del tramo. 
 
Para el caso particular de la vía actual, se pretende conservar la mayoría del corredor existente, y 
por ello existe la necesidad de diseñar a 80 Km/h, con radio mínimo = 235 m, emáx = 8.0%. 
 
Las calzadas aunque son continuas, no son exactamente paralelas a lo largo del corredor debido a 
la diferencia de velocidad de diseño, lo cual implica radios mínimos diferentes para cada eje. 
 

¶ Rectificación de la calzada existente 
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A continuación se presentan los sitios donde por las condiciones geométricas de la calzada 
existente, la velocidad de diseño no cumpliría con las condiciones del contrato, razón por la cual 
fue necesario realizar la rectificación de la calzada existente. 
 

Tabla 2-10 Realineamientos de la calzada existente tramo 2 Caño Alegre ï Puerto Araujo 

PR INICIO 
PR Diseño COORDENADAS 

PR FINAL 
PR Diseño COORDENADAS 

Observaciones 

NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

TRAMO 2 

81+720 81+915 81+850 945.510 1.138.335 81+975 82+150 82+100 945.685 1.138.523 
Diseño 

geométrico 

82+460 82+640 82+585 946.119 1.138.753 82+830 83+030 82+945 946.332 1.139.103 
Diseño 

geométrico 

82+900 83+100 83+015 946.333 1.139.110 83+400 83+600 83+510 946.397 1.139.580 
Diseño 

geométrico 

84+650 84+875 84+760 945.907 1.140.686 84+870 85+050 84+970 945.801 1.140.871 
Diseño 

geométrico 

89+400 89+665 89+640 946.092 1.145.033 89+920 90+185 90+150 946.291 1.145.501 
Diseño 

geométrico 

99+900 100+185 100+170 947.408 1.154.560 100+220 100+515 100+435 947.398 1.154.841 
Diseño 

geométrico 

102+670 102+880 102+880 946.373 1.157.033 103+810 103+865 103+880 946.834 1.157.805 
Diseño 

geométrico 

103+940 104+010 104+010 946.881 1.157.926 104+420 104+230 104+430 947.221 1.158.044 
Diseño 

geométrico 

104+600 104+400 104+610 947.379 1.157.942 105+700 105+545 105+695 948.194 1.158.218 
Diseño 

geométrico 

106+280 106+125 106+275 948.462 1.158.731 106+730 106+600 106+710 948.435 1.159.142 
Diseño 

geométrico 

107+670 107+545 107+650 947.981 1.159.972 108+000 107+995 107+975 947.741 1.160.172 
Diseño 

geométrico 

118+980 118+830 118+950 947.320 1.170.028 119+240 119+095 119+200 947.287 1.170.261 
Diseño 

geométrico 

120+290 120+145 120+250 946.785 1.171.191 120+540 120+410 120+500 946.613 1.171.360 
Diseño 

geométrico 

2+150 2+140 2+150 953.106 1.182.733 2+460 2+460 2+455 953.341 1.182.921 
Diseño 

geométrico 

30+100 30+175 30+190 971.752 1.200.518 30+500 30+600 30+585 972.099 1.200.664 
Diseño 

geométrico 

41+050 41+145 41+130 978.904 1.208.282 42+100 42+095 42+190 979.755 1.208.313 
Intercambiador 
Puerto Berrio 

 

¶ Ancho de separador de 9,30 m 
 
Se debe precisar que aunque el separador entre las calzadas es constante, de acuerdo con la 
descripción realizada en los parámetros de diseño, en algunos subtramos del corredor Caño 
Alegre ï Puerto Araujo se ha tenido que diseñar un separador más ancho, en razón a que existen 
algunos zonas cuyas curvas existentes, no cumplen con la velocidad de diseño requerida para el 
proyecto. Es necesario advertir que en el separador no quedarán ubicadas viviendas ni propiedad 
privada de ningún tipo, estas áreas serán adquiridas por el Instituto Nacional de Concesiones ï 
INCO, actualmente ANI. 
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En la Figura 2-9 se presenta la sección real definida para el presente tramo. Como se observa en 
esta figura, el separador típico es de 9,30 m, aunque en algunos sectores, como se mencionó 
anteriormente, por condiciones de la vía existente, la velocidad de diseño no cumpliría con las 
condiciones del contrato, razón por la cual fue necesario ampliar un poco el separador, sin 
desproporcionar las dimensiones de cada calzada. 
 
A continuación se presenta una relación de los sitios donde el separador supera el ancho previsto 
por el contrato por condiciones geométricas e interferencia de redes. 
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Tabla 2-11 Anchos del separador superiores a 9,30 metros por condiciones geométricas e interferencia de redes  de las calzadas tramo 

Caño Alegre ï Puerto Araujo 

 

PR INICIO 
PR Diseño COORDENADAS 

PR FINAL 
PR Diseño COORDENADAS 

REFERENCIA ANCHO 
NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

TRAMO 2 

82+220 82+400 82+345 945.902 1.138.637 83+400 83+600 83+510 946.397 1.139.580 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
24,3 

89+030 89+315 89+275 945.894 1.144.738 89+400 89+665 89+640 946.092 1.145.033 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
24 

89+870 90+130 90+100 946.271 1.145.455 90+310 90+600 90+540 946.234 1.145.882 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
35,4 

96+310 96+760 96+735 945.915 1.151.520 97+180 97+365 97+400 945.963 1.152.294 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
72 

98+310 98+500 98+530 946.713 1.153.140 100+650 100+945 100+865 947.178 1.155.215 
Sobreancho por 

interferencia de redes 
120 

101+460 101+680 101+670 946.766 1.155.913 101+970 102+180 102+180 946.681 1.156.399 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
24,4 

103+600 103+675 103+650 946.712 1.157.642 105+700 105+545 106+695 948.194 1.158.217 
Sobreancho por diseño 

geométrico e interferencia 
de redes 

130 

106+240 106+090 106+240 948.443 1.158.696 107+150 107+025 107+130 948.233 1.159.512 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
58 

107+720 107+600 107+700 947.959 1.160.012 108+390 108+280 108+360 947.370 1.160.294 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
28 

109+240 109+120 109+210 946.645 1.160.713 109+600 109+470 109+570 946.442 1.161.002 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
19 

118+670 118+530 118+650 947.264 1.169.715 119+540 119+395 119+500 947.189 1.170.443 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
18,7 

119+970 119+830 119+930 946.937 1.170.909 120+860 120+725 120+815 946.329 1.171.508 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
16 

125+800 125+620 125+755 946.289 1.175.465 130+000 129+815 129+955 947.445 1.179.416 
Sobreancho por 

interferencia de redes 
120 

27+430 27+550 27+520 969.305 1.200.713 28+000 28+075 28+090 969.737 1.200.985 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
36,6 

30+100 30+175 30+190 971.752 1.200.518 30+500 30+600 30+585 972.099 1.200.664 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
22 



Estudio de Impacto Ambiental ï EIA Tramo 2, 3, 4 Y 7 

 
 

 
 
 

 
 
 

 
 

Proyecto Víal  
Ruta del Sol Sector 2 

CÓDIGO REVISIÓN FECHA APROBACIÓN ACCESO (HOJA / HOJAS) 

PL-RS-GAM-0003 01 Agosto - 2012 Sin restricción 2-38 / 338 

 

DOCUMENTO PARA USO INTERNO - PROHIBIDA SU REPRODUCCION PARCIAL O TOTAL SIN PREVIA AUTORIZACION DE LA CONCESIONARIA 

 

PR INICIO 
PR Diseño COORDENADAS 

PR FINAL 
PR Diseño COORDENADAS 

REFERENCIA ANCHO 
NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

45+180 45+170 45+255 982.714 1.208.038 46+000 45+990 46+090 983.512 1.207.926 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
21,2 

47+200 47+185 47+265 984.661 1.208.112 47+850 47+835 47+925 985.185 1.208.486 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
17,5 

48+700 48+685 48+775 985.999 1.208.732 49+450 49+435 49+535 986.634 1.209.105 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
27 

52+993 52+980 53+070 989.631 1.210.062 53+400 53+385 53+480 990.013 1.210.194 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
31 

58+050 58+030 58+110 993.985 1.212.049 58+200 58+480 58+575 994.109 1.212.133 
Sobreancho por diseño 

geométrico 
19 

 
Tabla 2-12 Anchos del separador superiores a 9,30 metros por diseño de retornos 

 

PR INICIO 
PR Diseño COORDENADAS 

PR FINAL 
PR Diseño COORDENADAS 

REFERENCIA 
NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

TRAMO 2 

84+200 84+400 84+310 946.187 1.140.352 85+200 85+380 85+300 945.732 1.141.194 
Retorno N-N al Sur de la variante El 

Trique 

87+300 87+585 87+545 945.385 1.143.112 88+000 88+285 88+245 945.683 1.143.730 
Retorno S-S al norte de la variante El 

Trique 

95+550 95+780 95+775 946.103 1.150.800 96+225 96+480 94+450 945.947 1.151.432 Retorno doble al norte de Dos y Medio 

97+520 97+705 97+740 946.189 1.152.549 98+200 98+390 98+420 946.640 1.153.058 
Retorno S-S al norte del acceso Pto 

Boyacá 

104+490 104+300 104+500 947.290 1.158.000 104+600 104+400 104+610 947.379 1.157.942 
Retorno N-N al sur del acceso Vereda 

Calderón 

109+600 109+470 109+570 946.442 1.161.002 110+460 110+435 110+295 946.589 1.161.782 Retorno N-N al sur de Vasconia 

112+180 112+000 112+150 947.420 1.163.275 112+900 112+750 112+870 947.449 1.163.976 Retorno S-S al norte de Vasconia 

122+245 112+105 122+200 945.190 1.172.249 122+895 122+720 122+850 945.092 1.172.834 Retorno doble 

125+800 125+620 125+755 946.289 1.175.466 126+500 126+370 126+455 946.623 1.176.074 Retorno sencillo S-S 

129+000 128+860 128+955 947.003 1.178.541 130+000 129+825 129+955 947.445 1.179.416 Retorno N-N al sur acceso Pto Serviez 
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PR INICIO 
PR Diseño COORDENADAS 

PR FINAL 
PR Diseño COORDENADAS 

REFERENCIA 
NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

131+100 130+915 131+055 948.305 1.180.075 131+730 131+550 131+685 948.875 1.180.330 
Retorno SS al norte acceso Pto 

Serviez 

2+460 2+460 2+455 953.341 1.182.921 3+000 2+990  2+995  953.692 1.183.319 Retorno sencillo N-N 

7+350 7+350 7+345 956.778 1.186.334 8+900 8+905 8+895 957.758 1.187.523 
Retorno doble donde se ubica ADS de 

Zambito 

9+550 9+545 9+555 958.157 1.188.036 10+100 10+115 10+095 958.495 1.188.470 
Retorno N-N al sur de San Pedro de la 

Paz 

16+845 16+950 16+935 961.408 1.194.452 17+400 17+520 17+490 961.803 1.194.839 
Retomo sencillo S-S al norte de San 

Pedro de la Paz 

20+520 20+620 20+610 964.046 1.196.832 21+230 21+330 21+320 964.735 1.197.031 Retorno doble 

30+500 30+600 30+585 972.099 1.200.664 31+100 31+205 31+185 972.470 1.201.136 Retorno doble 

41+050 41+145 41+130 978.904 1.208.282 42+100 42+095 42+190 979.755 1.208.313 Intercambiador Puerto Berrio 

43+760 43+755 43+840 981.185 1.207.741 44+630 44+620 44+705 982.149 1.207.826 
Retorno S-S para San Juan de la 

Carretera 

50+450 50+485 50+530 987.627 1.209.130 51+130 51+115 51+225 988.291 1.208.981 Retorno doble al sur del Km 28 

54+500 54+480 54+580 991.110 1.210.266 55+300 55+280 55+350 991.873 1.210.299 Retorno sencillo S-S al norte de Km 28 

59+700 59+680 59+775 995.560 1.212.423 60+400 60+385 60+485 996.251 1.212.531 
Retorno sencillo N-N  

al sur de Puerto Araujo Fin del Tramo 
2 
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A continuación se presenta gráficamente los principales sitios donde se encuentran sobreanchos 
por condiciones geométricas e interferencia de redes, en el tramo 2, incluyendo los retornos 
operacionales. Nuevamente vale la pena precisar que no se incluyen las variantes, por cuanto 
estas primero requieren, un Diagnóstico Ambiental de Alternativas en los cuales la Autoridad 
Ambiental deberá pronunciarse sobre la alternativa mas adecuada y sobre la cual luego de ser 
diseñada, debe realizarse el posterior Estudio de Impacto Ambiental. Los retornos asociados a las 
distintas alternativas no se han incluido en el presente estudio debido a que dependen de la 
selección de la misma. 
 

Figura 2-11 Sobreancho por diseño geométrico PR 82+220 a PR 83+400, 
 ancho máximo de separador 24,3 m Incluye realineamientos de la vía existente 
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Figura 2-12 Sobreancho por retorno N-N al Sur del centro poblado El Trique PR84+200 al PR85+200 

Incluye realineamiento de la vía existente 

 

 
 
 

Figura 2-13 Sobreancho por retorno S-S al norte del centro poblado El Trique PR87+300 al PR88+000 
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Figura 2-14 Sobreancho por diseño geométrico del PR 89+030 al PR 89+400,  

Ancho máximo de separador 24 m 

 
 

Figura 2-15 Sobreancho por diseño geométrico PR 89+870 al PR 90+310 
Ancho máximo de separador 35,4 
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Figura 2-16 Sobreancho por retorno doble al sur del acceso a Puerto Boyacá y al norte de la variante 

de Dos y Medio. PR95+550 al PR96+225 

 

 
 

Figura 2-17 Sobreancho por diseño geométrico del PR 96+310 al PR 97+180, Ancho máximo del 
separador 72 m 
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Figura 2-18 Retorno norte de Puerto Boyacá, PR 97+520 al PR 98+200 

 
 
 

Figura 2-19 Sobreancho por interferencia de redes, PR98+310 al PR100+650. Ancho máximo 120 
metros 
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Figura 2-20 Sobreancho por diseño geométrico PR101+460 al PR101+970  

ancho máximo 24,4 

 
 

Figura 2-21 Sobreancho por diseño geométrico e interferencia de redes PR 103+600 a PR 105+700  
incluye dos sitios de realineamiento de la vía existente ancho de 130m y retorno N-N 
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Figura 2-22 Sobreancho PR 106+240 al PR 107+150, Ancho máximo de separador 58 m 

Incluye un sector de realineamiento de la vía existente 

 
 

Figura 2-23 Sobreancho por diseño geométrico PR 107+720 a PR 108+390, Ancho máximo 28 m 
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Figura 2-24 Sobreancho por  diseño geométrico PR109+240 al PR109+600. Ancho máximo del 

separador 19, m 

 

 
 

Figura 2-25 Sobreancho por retorno N-N al sur de Vasconia PR 109+600 al PR 110+460 
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Figura 2-26 Sobreancho por retorno S-S al norte de Vasconia PR 112+180 a PR 112+900 

 
 

Figura 2-27 Sobreancho por diseño geométrico PR 118+670 al PR 119+540.  
Ancho máximo 18,7m. Incluye zona de realineamiento 
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Figura 2-28 Sobreancho por diseño geométrico PR 119+970 al PR 120+860,  

ancho máximo de separador 16 m 

 
 

Figura 2-29 Sobreancho por retorno doble en PR 122+245 al PR 122+895,  
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Figura 2-30 Sobreancho por interferencia con redes de infraestructura, PR125+800 al 130+000 

Incluye dos retornos a) Retorno sencillo S-S entre el 125+800 y el 126+500 y b) retorno sencillo N-N al 
sur del acceso a Puerto Serviéz 

 

 
 

Figura 2-31 Sobreancho por retorno S-S. PR 125+800 al 126+500 
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Figura 2-32 Sobreancho por retorno N-N al sur del acceso a Puerto Serviez. PR129+000 al 130+000 

 

 
 
 

Figura 2-33 Sobreanhco por retorno S-S al norte de Puerto Serviez, PR131+100 al PR131+730 
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Figura 2-34 Sobrancho por retorno sencillo N-N en el PR2+460 al PR3+000  

 

 
 

 
Figura 2-35 Sobreancho por retorno doble PR 7+350 al PR 8+900,  

donde se ubica el Área de Servicios de Zambito 

 
 

Figura 2-36 Sobreancho por retorno sencillo norte ï norte al sur de San pedro de la Paz. PR 9+550 al 
PR10+100.  



Estudio de Impacto Ambiental ï EIA Tramo 2, 3, 4 Y 7 

 
Proyecto Vial  

Ruta del Sol Sector 2 

CÓDIGO REVISIÓN FECHA APROBACIÓN ACCESO (HOJA / HOJAS) 

PL-RS-GAM-0003 01 Agosto - 2012 Sin restricción 2-53 / 338 

 

DOCUMENTO PARA USO INTERNO - PROHIBIDA SU REPRODUCCION PARCIAL O TOTAL SIN PREVIA AUTORIZACION DE LA CONCESIONARIA 

 

 
 

Figura 2-37 Sobreancho por retorno sencillo S-S al norte de San Pedro de la Paz. PR 16+845 al 
PR17+400 
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Figura 2-38 Sobreancho por Retorno doble. PR 20+520 al PR21+230 

 
 

Figura 2-39 Sobreancho por diseño geométrico. PR 27+430 al PR 28+000,  
ancho máximo del separador 36,6 
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Figura 2-40 Sobreancho por diseño geométrico  y retorno doble incluye realineamiento de calzada. 
PR30+100 al PR31+100 

 
 

Figura 2-41 Sobreancho por intercambiador Puerto Berrio. PR 41+050 al 42+100. 
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Figura 2-42 Sobreancho por retorno sencillo S-S para San Juan de la Carretera. PR 43+760 al 44+630 

 
 

 
Figura 2-43 Sobrancho por diseño geométrico. PR45+180 al PR46+000 

Ancho máximo 21, 2 
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Figura 2-44 Sobreancho por diseño geométrico, PR 47+200 PR 47+850. Ancho máximo del separador 

17,5m 

 
 

Figura 2-45 Sobreancho por diseño geométrico. PR48+700 al PR49+450, Ancho máximo del 
separador 27m 
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Figura 2-46 Sobreancho por retorno doble. PR50+450 al PR51+130 

 
 

Figura 2-47 Sobreancho por diseño geométrico, PR52+993 al PR53+400, Ancho máximo del 
separador 31m 
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Figura 2-48 Sobreancho por retorno sencillo sur-sur al norte de Km28, PR54+500 al PR55+300 

 
 
Figura 2-49Sobreancho por diseño geométrico, PR58+050 al PR58+200, Ancho máximo del separador 

19m 
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Figura 2-50 Sobreancho por retorno N-N al sur de Puerto Araujo. PR 59+700 al 60+400 

 
 

2.2.2.2 Tramo 3 Puerto Araujo ï La Lizama PR 64+920 al PR 149+340 (Ruta 45-11) 

El tramo Puerto Araujo ï La Lizama, tiene una longitud de 84,5 Km, y está ubicado en la región del 
Magdalena Medio en el departamento de Santander, con inicio en el PR64+920 de la ruta 45-11, 
sitio ubicado después del centro poblado de Puerto Araujo y finaliza en la abscisa 149+340, 
exactamente a 1 km antes de la entrada a la población de La Lizama. 

La nueva calzada está diseñada en todo el tramo por el costado izquierdo de la calzada existente. 
Con el objeto de reducir los impactos socio-económicos y ambientales por consecuencia de la 
construcción de la nueva calzada, se adoptó como criterio de diseño mantener, en lo posible, la 
ubicación de la calzada nueva en uno solo costado en segmentos extensos, lo que permite 
aprovechar al máximo la calzada existente. 

Las calzadas aunque son continuas, no son exactamente paralelas a lo largo del corredor debido a 
la diferencia de velocidad de diseño, lo cual implica radios mínimos diferentes para cada eje. 
 

¶ Rectificación de la calzada existente 
 
A continuación se presentan los sitios donde por las condiciones geométricas de la calzada 
existente, la velocidad de diseño no cumpliría con las condiciones del contrato, razón por la cual 
fue necesario realizar la rectificación de la calzada existente. 
 

Tabla 2-13 Realineamientos de la calzada existente tramo Puerto Araujo ï La Lizama 

PR INICIO 
PR Diseño COORDENADAS 

PR FINAL 
PR Diseño COORDENADAS 

Observaciones 

NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

TRAMO 3 

118+840 118+770 118+630 1.035.665 1.252.719 119+200 119+115 118+980 1.035.829 1.253.018 
Diseño 

geométrico 

127+800 127+710 127+580 1.040.914 1.259.823 128+120 128+020 127+885 1.041.025 1.260.108 
Diseño 

geométrico 
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PR INICIO 
PR Diseño COORDENADAS 

PR FINAL 
PR Diseño COORDENADAS 

Observaciones 

NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

129+000 128+900 128+800 1.041.194 1.260.960 129+400 129+290 129+170 1.041.403 1.261.288 
Diseño 

geométrico 

146+500 146+375 146+275 1.049.430 1.276.195 147+040 146+910 46+810 1.049.774 1.276.601 
Diseño 

geométrico 

 

¶ Ancho de separador de 9,30 m 
 
Al igual que el tramo anterior, se quiere precisar que aunque el separador entre las calzadas es 
constante de 9.30 m, de acuerdo con la descripción realizada en los parámetros de diseño (ver 
Figura 2-9), en algunos subtramos del corredor Puerto Araujo ï La Lizama ha sido necesario 
diseñar un separador más ancho, para los sitios donde se plantean los retornos. Es necesario 
advertir que en el separador no quedarán ubicadas viviendas ni propiedad privada de ningún tipo, 
esas áreas serán adquiridas por el Instituto Nacional de Concesiones ï INCO, hoy Agencia 
Nacional de infraestructura ANI. 
 
 
A continuación se presenta una relación de los sitios donde el separador supera el ancho previsto 
por diseño de retornos 
 

Tabla 2-14 Anchos del separador superiores a 9,30 metros por diseño de retornos Tramo Puerto 
Araujo ï La Lizama 

 

PR INICIO 
PR Diseño COORDENADAS 

PR FINAL 
PR Diseño COORDENADAS 

REFERENCIA 
NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

TRAMO 3 

65+900 65+790 65+630 1.000.809  1.214.362  67+250 67+140 66+990 1.001.748 1.215.333 
Retorno doble al sur 

de Palmas de 
Guayabito 

70+050 69+920 69+760 1.003.665  1.217.321  71+200 71+070 70+920 1.004.506 1.218.103 
Retorno doble al 

norte de Palmas de 
Guayabito 

78+530 78+400 78+250 1.009.904  1.222.992  79+700 79+570 79+430 1.010.799 1.223.748 Retorno sencillo S-S  

81+530 81+400 81+260 1.012.135  1.224.986  82+530 82+400 82+260 1.012.801 1.225.703 

Retorno doble al sur 
de Aguas Negras 
donde se ubica el 

ADS de Aguas 
Negras 

84+940 84+905 84+760 1.014.544  1.227.355  86+040 86+005 85+865 1.015.355 1.228.099 
Retorno S-S al norte 

de Aguas Negras 

94+460 94+420 94+275 1.021.453  1.233.701  95+540 95+500 95+360 1.021.949 1.234.660 Retorno sencillo N-N 

98+140 98+100 97+960 1.023.713 1.236.556 99+040 99+000 98+860 1.024.320 1.237.219 Retorno sencillo S-S 

106+620 106+570 106+440 1.029.564  1.242.566  107+700 107+655 107+520 1.030.244 1.243.403 Retorno doble 

113+000 113+950 113+820 1.032.889 1.247.989 114+300 114+250 114+545 1.033.554 1.249.105 
Retorno N-N al sur 

de la variante Campo 
23 

117+900 117+830 117+690 1.035.540  1.251.792  118+840 118+770 118+630 1.035.665 1.252.719 
Retorno sencillo S-S 

al norte de la 
variante Campo 23 

124+160 124+070 123+940 1.038.600  1.257.043  125+500 125+410 125+290 1.039.428 1.258.092 Retorno doble 
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PR INICIO 
PR Diseño COORDENADAS 

PR FINAL 
PR Diseño COORDENADAS 

REFERENCIA 
NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

TRAMO 3 

128+400 128+300 128+170 1.041.047  1.260.388  129+500 129+390 129+270 1.041.425 1.261.385 Retorno sencillo N-N 

133+800 133+690 133+575 1.043.030 1.265.290 134+860 134+750 134+760 1.043.554 1.266.211 Retorno sencillo S-S 

139+100 138+890 138+880 1.045.657  1.269.863  140+120 140+010 139+910 1.046.192 1.270.723 Retorno doble 

 
A continuación se presenta gráficamente los principales sitios donde se encuentran sobreanchos 
por los retornos operacionales en el tramo 3, Nuevamente vale la pena precisar que no se incluyen 
las variantes, por cuanto estas primero requieren, un Diagnóstico Ambiental de Alternativas en los 
cuales la Autoridad Ambiental deberá pronunciarse sobre la alternativa mas conveniente. Los 
retornos asociados a las alternativas no se han incluido en el presente estudio cuando se 
encuentran ubicadas dentro de la alternativa escogida. 
 
Figura 2-51 Sobreancho por retorno sencillo norte ï norte, al sur de Palmas de Guayabito PR 65+900 

al PR 67+250 
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Figura 2-52 Sobreancho por retorno doble, al norte de palmas de Guayabito. PR70+050 al PR 71+200 

 
 

Figura 2-53 Retorno sencillo sur ï sur PR78+530 al PR79+700 
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Figura 2-54 Sobreancho por retorno doble al sur de Aguas Negras, con área de servicio PR81+530 al 

PR82+530 

 
 
 

Figura 2-55 Sobreancho por retorno sencillo sur-sur al norte de Aguas Negras PR84+940  al 
PR86+040 
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Figura 2-56 Sobreancho por retorno sencillo norte ï norte PR94+460 al PR95+540 

 
 
 

Figura 2-57 Sobreancho por retorno sencillo sur ï sur PR 98+140 al PR99+040 
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Figura 2-58 Sobreancho por retorno doble PR106+620 al PR107+700 

 
 
 

Figura 2-59 Sobreancho por retorno sencillo sur del Puente La Colorada y campo 23 PR113+000 al 
PR114+300 
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Figura 2-60 Sobreancho por retorno sencillo S-S al norte de campo 23 PR117+900 al PR118+840 

 
 
 

Figura 2-61 Sobreancho por retorno doble PR 124+160 al PR 125+500 
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Figura 2-62 Sobreancho por retorno sencillo norte ï norte PR128+400 al 129+500 

 
 

Figura 2-63 Sobreancho por retorno sencillo sur ï sur PR 133+800 al PR134+860 
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Figura 2-64 Sobreancho por retorno doble PR 139+100 al PR140+120 

 



Estudio de Impacto Ambiental ï EIA Tramo 2, 3, 4 Y 7 

 
Proyecto Vial  

Ruta del Sol Sector 2 

CÓDIGO REVISIÓN FECHA APROBACIÓN ACCESO (HOJA / HOJAS) 

PL-RS-GAM-0003 01 Agosto - 2012 Sin restricción 2-70 / 338 

 

DOCUMENTO PARA USO INTERNO - PROHIBIDA SU REPRODUCCION PARCIAL O TOTAL SIN PREVIA AUTORIZACION DE LA CONCESIONARIA 

 

2.2.2.3 Tramo 4. La Lizama ï San Alberto PR 0+000 a PR 90+600 (RUTA 45-13). 

El tramo La Lizama ï San Alberto, parte integrante de la Ruta del Sol sector 2, cuenta con una 
longitud de 90,6 Km, está ubicado en la región del Magdalena Medio con sitios ubicados en los 
departamentos de Santander, Norte Santander y Cesar, con inicio en el PR0+000 de la ruta 45-13, 
ubicado a 500m antes del trébol actual que corresponde a la vía que conduce a Barrancabermeja y 
finaliza en la abscisa k90+600, 350 m después del acceso norte al municipio de San Alberto. 

La nueva calzada está diseñada por el costado izquierdo de la calzada actual entre el PR0+000 y 
el PR14+500, donde la nueva vía se cruza al costado derecho hasta finalizar el tramo en el 
PR90+600. Con el objeto de reducir los impactos socio-económicos y ambientales por 
consecuencia de la construcción de la nueva calzada, se adoptó como criterio de diseño mantener, 
en lo posible, la ubicación de la calzada nueva en uno solo costado en segmentos extensos con el 
fin de aprovechar al máximo la calzada existente. 
 

¶ Rectificación de la calzada existente 
 

A continuación se presentan los sitios donde por las condiciones geométricas de la calzada 
existente, la velocidad de diseño no cumpliría con las condiciones del contrato, razón por la cual 
fue necesario realizar la rectificación de la calzada existente, asimismo se incluyen los 
intercambiadores  
 

Tabla 2-15 Realineamientos de la calzada existente tramo La Lizama ï San Alberto 

 

PR INICIO 
PR Diseño COORDENADAS 

PR FINAL 
PR Diseño COORDENADAS 

Observaciones 

NORTE SUR ESTE NORTE NORTE SUR ESTE NORTE 

TRAMO 4 

0+000 0+080 0+015 1.050.864 1.275.639 1+440 1+440 1+460 1.052.084 1.279.155 
Intercambiador 
de la Lizama 

6+060 6+060 6+070 1.056.536 1.280.213 7+180 7+090 7+085 1.057.106 1..281.004 
Intercambiador 
de la fortuna 

86+400 86+340 86+300 1.074.289 1.347.953 86+900 86+860 86+740 1.074.580 1.348.277 
Diseño 

geométrico 

86+900 86+860 86+740 1.074.580 1.348.277 87+940 87+900 87+780 1.074.669 1.349.313 
Intercambiador 
acceso sur de 
San Alberto 

89+940 89+900 89+780 1.074.847 1.351.305 90+600 90+600 90+430 1.074.844 1.351.953 
Intercambiador 
acceso norte de 

San Alberto 

 

¶ Ancho de separador superior 9,30 m 
 
Se quiere precisar que aunque el separador entre las calzadas es constante, de acuerdo con la 
descripción realizada en los parámetros de diseño, en algunos subtramos del corredor La Lizama ï 
San Alberto ha sido necesario diseñar un separador más ancho, en razón a que existen algunos 
canales que cumplen una función de reservorio para riego y abrevadero, sobre los cuales no existe 
ningún tipo de legalidad, así como también los requerimientos de los retornos operacionales, 
exigidos en el contrato de concesión. Es necesario advertir que en ningún caso quedarán ubicadas 
viviendas ni propiedad privada de ningún tipo, en el separador, estas áreas serán adquiridas por el 
Instituto Nacional de Concesiones ï INCO, actualmente Agencia Nacional de Infraestructura, ANI. 
 


























































































































































































































































































































































































































































































































































