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RESUMEN EJECUTIVO

1 INTRODUCCION

El presente documento contiene el Estudio de Impacto Ambiental para la construccion de
la variante de paso vial por el Corregimiento de Juncal, perteneciente al municipio de
Aguachica, entre las abscisas 51+020 a 54+700 de la Ruta 4514, en el Departamento del
Cesar, dentro del proyecto denominado Ruta del Sol Sector 2.

El Juncal, presenta un desarrollo urbano hacia el costado derecho de la via actual
recorriendo la misma de sur a norte, donde se encuentran una serie de edificaciones e
instituciones del corregimiento como la iglesia, escuela y centro de salud entre otros.

2 CARACTERISTICAS RELEVANTES DEL AREA DE INFLUENCIA

La determinacién de las areas de influencia directa e indirecta del proyecto, se realizd a
partir de la identificacion de impactos ambientales que pueden generarse durante la
construccion y operacion del proyecto, teniendo en cuenta unidades fisiograficas
naturales, ecosistémicas y unidades territoriales asociadas a las comunidades
identificadas.

2.1 Areade influencia directa (AID)

Zona de construccion de la via propuesta y un area de influencia aproximada de 60 m a
lado y lado de del eje de la variante, asi como los posibles sitios de obras anexas a la
infraestructura asociada como son sitios de botaderos y zonas requeridas para préstamo
de material requerido en las actividades de construccion.

El Area de Influencia directa desde el punto de vista social se relaciona con el area de
localizaciéon de las comunidades y equipamientos sociales en torno al sitio de la variante,
en donde serdn manifiestos los impactos durante el proceso constructivo; corresponde al
costado occidental de la via existente, en donde se ubica zonas de caracter rural, unas
pocas viviendas, la Escuela y los predios del Batallon No.5 del Ejército Nacional de
Colombia.

2.2 Areade influencia indirecta (All)

Desde el punto de vista biofisico, el area de influencia indirecta corresponde a las zonas
ubicadas por fuera de las zonas de la variante, en las que se pueden manifestar los
efectos secundarios o indirectos generados por el proceso constructivo, como zonas o
areas boscosas de importancia como los bosques de galerias asociados al Cafio El Pital.
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En el componente social, el area de influencia indirecta esta limitada por el Municipio de
Aguachica en el cual se manifestaran los efectos secundarios generados por la
construccion de la variante, teniendo en cuenta que la Ruta del Sol, se convertird en el
corredor principal de paso por el Corregimiento y el Municipio.

2.3 CRITERIOS DE DISENO
2.3.1 Disefio de retornos

Para el paso por centros urbanos, el criterio general de ubicacion de los retornos
corresponde a proyectar dos, uno antes de iniciar la variante que se localiza al sur de la
poblaciéon y uno localizado después de la variante o al norte del caso urbano del
Corregimiento El Juncal, con el fin de facilitar la entrada y salida hacia y desde las
mismas.

La propuesta de disefio geométrico de los retornos se elabora con base en las longitudes
minimas de aceleracion, desaceleracion y radios de giro, los criterios se resumen a
continuacion.

Tabla 2-1 Criterios para disefios de retornos

CRITERIOS DE DISENO
Velocidad en el retorno 30 km/h
Radio minimo en el retorno 25m
Ancho Calzada de Giro (minimo) m
CARRIL DE ACELERACION CARRIL DE DESACELERACION
Longitud de Transicién 75m Longitud de Transicién 75 m
Longitud del Carril 230 m Longitud del Carril 50 m
Total Carril de Aceleracién 305 m Total Carril de Desaceleracion 125 m
Ancho Carril 3.65m Ancho Carril 3.65m

2.3.2 Diseflo de la variante

El disefio geométrico debe cumplir con los parametros definidos en el Manual de Disefio
Geométrico para Carreteras, del Instituto Nacional de Vias (INVIAS). A continuacion se
presenta el resumen de los parametros generales de disefio geométrico, definidos para el
corredor vial.

Tabla 2-2 Parametros de disefio

PARAMETRO VALOR | UNIDAD

Velocidad de disefio 100 Km/h

Tipo de carretera Primaria -

Ancho de la calzada 7,3 M
Interna 1,0 M

Ancho de la berma Externa 25 M

Bombeo de la calzada 2,0 %

Radio minimo 415 M
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PARAMETRO VALOR | UNIDAD
Espirales Ml’,ni_ma 68 M
Maxima 503 M
Longitud maxima de la tangente 1.500 M
Peralte maximo 6,5 %
Pendiente minima 0,5 %
Longitud minima de la curva vertical 70 M
K minimo Coéncava 37 m/%
Convexa 58 m/%
Distancia minima entre PIV’'s 280 M

Fuente: Contrato de Concesion Ruta del Sol

2.4 PROCESO DE CONSTRUCCION

La primera actividad que se realiza es el desmonte y descapote de la franja de la via, con
motosierras y equipos pesados, que trasladan la capa de tierra vegetal hacia los costados
de la franja. Este material ser4 posteriormente devuelto y extendido sobre la zona de
control ambiental.

Para conformar la sub rasante de la via se realiza un disefio geométrico a partir de
levantamientos topograficos en 3D, que permitan en lo posible equilibrar los movimientos
de tierra, de tal forma que los volimenes de las excavaciones compactadas, sean iguales
a los de los rellenos. Igualmente se tienen en cuenta para el trazado, las corrientes de
agua naturales para establecer los sitios de ponteadero mas adecuados, tanto para la via,
como para la estabilidad de la corriente.

Las excavaciones, dependiendo del tipo de material de cada zona, se realizan con
equipos y maquinaria pesada de excavacién y cargue. Estos materiales debidamente
clasificados, son transportados la menor distancia posible, para ser compactados en los
sitios donde se requieran rellenos, por medio de equipos de compactaciéon. Esta actividad
de corte y relleno puede ser diferente de un sector a otro de la via, en funcion de los tipos
de terreno encontrados a lo largo de la misma y de las caracteristicas geolégicas y
topogréficas de cada zona.

Una vez concluida y estabilizada la sub rasante se procede a la construccion de la
estructura de la via, la cual se mantiene constante a lo largo de la via, excepto que los
materiales utilizados varien sustancialmente de caracteristicas de un tramo a otro de la
via.

2.5 COSTOS APROXIMADOS DE CONSTRUCCION

A continuacion se presentan los costos aproximados asociados a la construccion de la
variante y los predios requeridos para el paso vial por el Corregimiento El Juncal.
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Tabla 2-3 Costos aproximados de construccion de la variante

Costo

Variante

Costo en millones de pesos

9.984,7

2.6 EVALUACION DE IMPACTOS

En la Tabla 2-4, se presenta un cuadro resumen en el cual se comparan los impactos
socioambientales, después de realizar la identificacion y evaluacion de los mismos en las

etapas sin proyecto y con proyecto en la construccion y operacién de la variante.

Tabla 2-4 Comparacién de impactos socioambientales segun la etapa

ACTIVIDADES COMPARACION DE LA EVALUACION DE IMPACTOS
. Con P to - Etapa de | Con P to - Et
DIMENSION|  ELEMENTO IMPACTO Sin Proyecto| " Yecto - =apa de | Lon FIOyecto - Hapa
construccion de operacion
Emisiones sonoras -1,6 -1,33 -1,33
Aire Emision de particulas -1,5 -1,40 -1,33
Emisiones de gases -1,33 -1,67
8 Cambio de uso 1,7 -1,60 -2,00
E Generacion de inestabilidad 17 -1,60 -1,67
5 Suelo Contaminacion del suelo por
< generacion de material sobrante y -2,2 -1,47 -1,78
residuos
AU Demanda de agua -2,0 -1,40 -1,33
u
g Cambios fisicoquimicos del agua 2,3 1,17 -1,67
) Alteracion de la vegetacion terrestre 1,2 -1,85 -1,67
BIOTICO Ecosistemas —
Alteracion de la fauna -15 1,47 -1,67
PAISAJE Paisaje Afectacion del paisaje 2,1 -2,33
Afectacion de predios -1,0 -1,81 -1,67
Afectacion a la movilidad 1,7 2,13 -1,92
Infraestructura Invasion del corredor vial -1,8 -1,33 -1,56
8 Demanda de senicios -1,6 -1,24 -1,25
s Afectacion a infraestructura existente -1,67 -1,33
S ) Cambio en la dinamica econdmica 2,0 1,56 1,67
0 Economia
8 Empleo 2,2 1,72 1,67
0 ) Indices de accidentalidad -15 -1,89 -1,33
3 Salud y seguridad , —
0 Cambios en la condicion de salud 13 -1,67
@ Social Conflicto con la comunidad -2,0 -1,38 -1,33
i
Generacion de expectativas 1,7 -1,93 -1,67
Cultural Riesgos de afecta/ulon al patrimonio 100
cultural y arqueoldgico
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2.7 ZONIFICACION DE MANEJO AMBIENTAL

Una vez realizada la evaluacién de impactos, se procede a determinar la zonificacion de
manejo ambiental, esta incluye la zona de proteccion de relictos de bosques, la cual se
requiere para dar lugar a la variante El Juncal, por esta razon, se establecen las medidas
de manejo ambiental para los impactos ambientales que se pueden generar por el
desarrollo de la actividad sobre éstas areas de proteccién. También incluye las zonas de
ronda o bosque de galeria de las corrientes de agua superficial que cruza la variante (la
mas importante Cafio El Pital).

En relacion con las areas de produccién con restricciones ambientales, se identificaron las
areas de llanura aluvial y llanura aluvial de piedemonte, que tienen uso silvopastoril, estas
areas se requieren para la construccién de la variante, por tal motivo, se establecen las
medidas de manejo para los impactos generados por la actividad.

Se incluyen las areas objeto de adquisicién de predios y reasentamiento de unidades
sociales para la construccion de la variante El Juncal, estas actividades estaran
acompafadas de sus respectivas estrategias de manejo social.

2.8 ESTRATEGIAS DE MANEJO AMBIENTAL

Se plantean las medidas de manejo de acuerdo con los impactos que se generan con la
construccion de la variante para el paso por el Corregimiento El Juncal, para los aspectos
fisicos, bidticos y sociales en las fases de construccion y operacion.

Las medidas de manejo en las dimensiones fisica y bidtica obedecen a impactos
causados por la construccion de la via en doble calzada, mientras que en los impactos
sociales se destacan medidas especificas por la presencia de asentamientos humanos e
infraestructura social.

En el aspecto bidtico, los impactos que se pueden presentar en las fases de construccion
y operacion de la variante, hacen referencia al aprovechamiento forestal, labores de
desmonte, limpieza y descapote, pérdida de vegetacion, pérdida de fauna vy
desplazamiento o muerte de individuos por afectacion de habitats en el &rea de influencia
directa.

En las medidas presentadas por el componente social, prevalecen las estrategias de
prevencion que estan dirigidas a mantener informada a la comunidad, establecer
procesos de acuerdo y concertacidn comunitaria; se destaca como ficha importante, las
medidas de compensacion y mitigacion dirigidas a los asentamientos poblacionales e
infraestructura social.

2.9 COSTO TOTAL DEL PROYECTO

El valor aproximado de la construccién de la variante y los predios requeridos para el
proyecto tienen un valor de $9,984.770.362,00, Nueve mil novecientos ochenta y cuatro
millones setecientos setenta mil trescientos sesenta y dos pesos.
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El valor aproximado del plan de manejo ambiental es de $401.343.300, este incluye todos
los costos asociados a los programas disefiados para prevenir, mitigar y/o compensar los
impactos socioambientales identificados y evaluados.

2.10 CRONOGRAMA DE EJECUCION

A continuacién se presenta el cronograma de ejecucién de obras para la variante El
Juncal, previsto a inicio del afio, sin embargo aunque la duracién de las actividades se
mantiene, el inicio se reajustara y dependera de la autorizacion y obtencién de la Licencia

Ambiental correspondiente.

Figura 2-1 Cronograma de ejecucion de obra

Nombre de tarea Duracién
CONSTRUCCIGN DE LA VARIANTE EL JUNCAL (1.29 Km) 75 dias
Actividades Preliminares 23 dias
Construccion de campamentos 8 dias
Adecuacion de fuentes de materiales 12 dias
Adecuacion de botaderos 12 dias
Chaflanado 18 dias
Obras de adecuacion de redes 22 dias
Reubicacion de fibra optica 5 dias
Sum. Implantacion e Imp. De Fibra Optica - 25 dias
Concesionaria
Relocalizacion de Redes de Acueducto 7 dias
Relocalizacion de Redes de Alcantarillado 7 dias
Construccion de Obras de Arte 45 dias
Construccion del cuerpo del terraplén 45 dias
Descapote 12 dias
Nucleo CBR = 3% 28 dias
Corona Inferior CBR = 12% 18 dias
Corona Superior CBR = 20% 18 dias
Construccion del Pavimento 28 dias
Sub-base cementada H=20 cm 18 dias
Base granular H=15 cm 18 dias
Carpeta asfaltica H=10 cm 8 dias
Sefializacion y Proteccion 7 dias

Comienzo Fin

mié 15/06/11 mar 27/09/11
mié 15/06/11 vie 15/07/11
mié 15/06/11 vie 24/06/11
mié 29/06/11 jue 14/07/11
mié 29/06/11 jue 14/07/11
mié 22/06/11 vie 15/07/11
mié 22/06/11 jue 21/07/11
mié 22/06/11 mar 28/06/11
mié 22/06/11 mar 26/07/11

mié 22/06/11 jue 30/06/11
mié 22/06/11 jue 30/06/11
mié 06/07/11 mar 06/09/11
mié 06/07/11 mar 06/09/11
mié 06/07/11 jue 21/07/11
mié 13/07/11 vie 15/08/11
mié 03/08/11 vie 26/08/11
mié 10/08/11 vie 02/09/11
vie 19/08/11 mar 27/09/11
vie 19/08/11 mar 13/09/11
mar 30/08/11 jue 22/09/11
vie 16/09/11 mar 27/09/11
lun 19/09/11 mar 27/09/11
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