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1. Resumen Ejecutivo

El Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes en
Republica Dominicana (DR-L1166), tienen por objetivo general contribuir
al crecimiento econdmico sostenido e inclusivo del pais. El objetivo espe-
cifico es mejorar la resiliencia climatica de la infraestructura de puentes
del pais. El costo total del programa sera de US$200 millones y se con-
tara con una muestra representativa de al menos un 30% del valor del
programa.

En esta operacion los puentes a intervenir fueron priorizados de acuerdo
a criterios de vulnerabilidad y criticidad usando la metodologia Blue Spot
Analysis (en esta se establecen 5 categorias desde muy baja a muy alta,
y solo los categorizados como alta y muy alta fueron considerados); y
las medidas de rehabilitacion para reforzar la resiliencia de los puentes
priorizados fueron disefadas tomando en cuenta los efectos del cambio
climatico (CC) en la hidrologia e hidraulica usando la herramienta Hydro-
BID flood. Se estima que la intervencion de estos puentes estaria repre-
sentando un ahorro estimado por danos evitados durante la vida util de
los puentes de mas de USD$ 800 millones.

También se considerd como parte de los criterios de priorizacion el esta-
do general de los puentes, que ha sido establecido a partir de las inspec-
ciones realizadas por el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones
(MOPC), asi como el porcentaje de hogares de escasos recursos en los
distritos municipales en los cuales se localiza cada uno de los puentes.

La operacion se alinea con los planes nacionales del pais, especificamente
con el Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico (PNACC), en su
gje estratégico 2, que se enfoca en fomentar el entorno construido vy la
infraestructura a prueba del clima, asi como lograr ciudades climatica-
mente resilientes; y con la Estrategia Nacional de Desarrollo 2030 (END)
en el objetivo especifico 4.2.1 que busca desarrollar un eficaz sistema na-
cional de gestion integral de riesgos. En su NDC, el pais considera como
una de las prioridades de adaptacion, las ciudades resilientes, incluyen
en ellas puentes mas resilientes ante eventos extremos. Ademas, como
parte del apoyo integral al pais en el fortalecimiento de la resiliencia de
la infraestructura vial se desarrollé el Reglamento de Disefo, Construc-
cion y Mantenimiento de Puentes considerando los efectos del cambio
climatico, el cual regira las intervenciones a realizar en los puentes de la
operacion.
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1.1 Narrativa final de alineacidn con el Acuerdo de Paris

Esta operacion ha sido analizada utilizando el para
el Analisis de Alineacion con Paris y el (GN-3142-1); se ha
determinado: (i) alineada con la meta de adaptacion del Acuerdo de Paris (AP);
y (ii) universalmente alineada con la meta de mitigacion del AP.

1.2 Estimado final de financiamiento climatico

Basado en los elementos considerados en este anexo, el financiamiento climatico
del programa se estima en US$ 101,206,863.00 correspondiente al 50.60% de los
recursos de la operacion. Estos recursos seran utilizados para financiar medidas
de adaptacion para responder a los riesgos climaticos de la infraestructura vial.
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2. Introduccién

El Programa de Resiliencia Climatica de la Infraestructura de Puentes
en Republica Dominicana (DR-L1166), tienen por objetivo general
contribuir al crecimiento econdmico sostenido e inclusivo del
pais. El objetivo especifico es mejorar la resiliencia climatica de la
infraestructura de puentes del pais.

El Banco Interamericano de Desarrollo (BID) ha desempeiado un papel crucial
en apoyar de manera integral al gobierno de la Republica Dominicana en el
fortalecimiento de la resiliencia de su infraestructura vial. Este compromiso comenzo
con la creacion del primer inventario georreferenciado de la infraestructura vial en
el pais, una iniciativa significativa para comprender la extensidon y ubicacién de los
activos viales.

Este inventario, que se erigié como una fuente de informacién fundamental, fue
instrumental en la implementacidon exitosa de la metodologia Blue Spot Analysis
(BSA). La BSA, implementada actualmente por el MOPC del pais, se ha convertido
en una herramienta esencial para la toma de decisiones estratégicas en la inversidn
de infraestructura vial. Al considerar los daflos y pérdidas anuales esperados que
las amenazas de origen natural, considerando el cambio climatico, pueden causar
a la infraestructura y a la sociedad debido a la interrupcion de los servicios, la
metodologia BSA facilita la priorizacion de inversiones para mejorar la resiliencia.

Adicionalmente, el BID ha respaldado activamente la revision y actualizacién de los
Reglamentos de Disefo, Construccion y Mantenimiento de Carreteras y Caminos,
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asi como la elaboracion de nuevos Reglamentos destinados especificamente para
puentes.

Estas iniciativas se llevaron a cabo considerando la integracidon de criterios de
resiliencia climatica. Asi el MOPC, gracias al apoyo del BID, puede asegurar que las
infraestructuras de transporte sean planificadas, disefiadas y construidas de manera
gue se minimicen los impactos de eventos climaticos extremos.

Ademas, es importante destacar que en el Programa de Resiliencia Climatica de la
Infraestructura de Puentes en Republica Dominicana (DR-L1166): 1) los puentes a
intervenir fueron priorizados de acuerdo a criterios de vulnerabilidad y criticidad
usando la metodologia BSA; y 2) las medidas de rehabilitaciéon para reforzar la
resiliencia de los puentes priorizados fueron disefladas tomando en cuenta los
efectos del cambio climatico en la hidrologia e hidraulica usando la herramienta
HydroBID flood.
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3. Marco legal del Cambio Climatico en la Republica Dominicana y la
alineacién con la operacién

Republica Dominicana es reconocida por su activa participacion en

las negociaciones e iniciativas internacionales relacionadas con cambio

climatico. También es reconocida por la incorporacion de objetivos de

mitigacion y adaptacién en sus politicas de desarrollo nacional y sectorial,

especialmente en el Plan Nacional de Desarrollo Econdmico Compatible con el
Cambio Climatico (Plan DECCC), formulado en el aino 2014.

La Republica Dominicana en su constitucién politica (Art. 194) establece la
adaptacion como una prioridad nacional, garantizando un desarrollo territorial
resiliente al Cambio Climatico. Asi mismo, en su Estrategia Nacional de Desarrollo
(END) 2030 (Ley 01-12) se ha considerado como un eje estratégico nacional
procurar una Sociedad de Produccion y Consumo Ambientalmente Sostenible que
se Adaptada al Cambio Climatico.

Hasta finales del 2020 el pais carecia de una normativa de disefo, construccion
y mantenimiento de puentes. Solo se contaba con algunas especificaciones
destacadas en el reglamento de carretera. El Banco, apoyo al MOPC al desarrollo
de los reglamentos especificos de Puentes y en la actualidad se cuenta con los
Reglamentos de Disefio, Construccion y Mantenimiento de puentes, y ademas
incorporo consideraciones para los efectos del cambio climatico. Los reglamentos
actualmente se encuentran en el proceso de evaluaciéon por la Comision Nacional de
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Reglamentos Técnicos de la Ingenieria, Arquitectura y Ramas Afines (CONARTIA).
Las consideraciones especificadas en estos reglamentos seran las utilizados para la
intervencion de los puentes considerados en la operacion DR-L1166.
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4. Adaptacion al Cambio Climatico

@ 4.1 Compatibilidad con la Contribucion Determinada a Nivel Nacional
(NDC por sus siglas en inglés) y el Plan Nacional de Adaptacion

El pais presentd en su NDC, seis ejes estratégicos. Cada eje tiene a

su vez areas de enfoque mas especificas, objetivos y lineas de accidn,

reflejadas en 37 medidas distribuidas en los sectores de seguridad hidrica,

seguridad alimentaria, salud, ciudades resilientes (infraestructuras, asentamientos

humanos), recursos costero-marinos, turismo y ecosistemas, biodiversidad vy

bosques. En el sector ciudades resilientes, considera puentes mas resilientes ante
eventos extremos.

La NDC enfoca las prioridades de inversidon en el sector de ciudades resilientes,
principalmente a infraestructura de puentes y vias terrestres que mejoren las rutas
de comunicacién entre ciudades y comunidades.

El pais cuenta con un Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico (PNACO),
un instrumento de politica publica que establece la estrategia base hasta el 2030
para mejorar las capacidades de adaptacién y resiliencia frente al cambio climatico
y la variabilidad. Su objetivo es reducir la vulnerabilidad, mejorar la calidad de
vida de las personas vy la salud de los ecosistemas, al tiempo que contribuye a la
estabilizacidn de los gases de efecto invernadero sin comprometer los esfuerzos de
lucha contra la pobreza y su desarrollo sostenible. Ademas, promueve la transiciéon
hacia un crecimiento con bajas emisiones de carbono.
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La operacion DR-L1166 se alinea con el PNACC, en su eje estratégico 2, que se
enfoca en fomentar el entorno construido y la infraestructura a prueba del clima con
el objetivo de garantizar que la infraestructura nueva y existente se planea, disefa,
localiza y mantiene de modo que sea mas resiliente a los fendmenos climaticos
cada vez mas extremos, priorizando la infraestructura verde y la adaptacidon basada
en ecosistemas.

La Estrategia Nacional de Desarrollo 2030 (END) es el ejercicio por parte del sector
publico nacional y local de sus funciones de regulacion, promocion y produccion de
bienes y servicios, asi como la creacion de las condiciones basicas que propicien la
sinergia entre las acciones publicas y privadas para el logro de la Vision de la Nacién
de largo plazo, los objetivos y metas al 2030. Establece cuatro ejes estratégicos, 19
objetivos generales, 58 objetivos especificos, y 460 lineas de accion.

La operacion DR-L1166 se enmarca en el en el objetivo especifico 4.2.1 de la
END 2030 gue busca desarrollar un eficaz sistema nacional de gestién integral
de riesgos, con activa participacion de las comunidades y gobiernos locales, que
minimice los dafos y posibilite la recuperacion rapida y sostenible de las areas y
poblaciones afectadas, especificamente en su linea de accidén 4.2.1.7 que se enfoca
en implementar las obras prioritarias para la mitigacién de riesgo, como proteccién
de presas, puentes, carreteras, entre otras, a fin de reducir la vulnerabilidad y el
impacto del cambio climatico.

C3 éLa operaciodn es inconsistente con politicas nacionales relevantes
y aplicables para resiliencia climatica o con prioridades del sector
privado o de las comunidades del pais?

O
[,

xNO CIN/A
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Argumentacion:

Se reconoce que de acuerdo al Plan Nacional de Adaptacion al CC,
“la construccidon y expansion de caminos, carreteras, puertos, ciu-
dades y otras formas de infraestructuras totalizan 12% de las causas
de deforestacion a nivel nacional”.! No obstante, como se sefala en
la seccion 5.2 de este Anexo, no se espera afectacion significativa
sobre los habitats dentro del drea de influencia directa a mediano y
largo plazo como resultado del proyecto, de acuerdo a la Evaluacion
de Impacto Ambiental.

La operacion no es inconsistente con las prioridades de adaptacion
del pais. En su NDC especifica medidas para el sector ciudades resil-
ientes, considerando puentes mas resilientes ante eventos extremos.
Ademas, enfoca las prioridades de inversion en el sector de ciudades
resilientes, principalmente a infraestructura de puentes y vias terres-
tres que mejoren las rutas de comunicacion entre ciudades y comu-
nidades. Especificamente las obras desarrolladas buscan apoyar a
dichas prioridades de adaptacion a través de la construccion, reha-
bilitacion y mejoramiento de nuevos puentes, implementando me-
didas de resiliencia climatica. Los puentes a ser intervenidos fueron
seleccionados utilizando un criterio de priorizacion que considera la
vulnerabilidad y criticidad para la conexion.

La operacion también es consistente con el Plan Nacional de Adapta-
cion al Cambio Climatico (PNACC o NAP por sus siglas en inglés). El
PNACC establece en su eje estratégico 2, un enfoque en fomentar
el entorno construido y la infraestructura a prueba del clima con el
objetivo de garantizar que la infraestructura nueva y existente se pla-
nea, disefa, localiza y mantiene de modo que sea mas resiliente a los
fendmenos climaticos cada vez mas extremos, priorizando la infrae-
structura verde y la adaptacion basada en ecosistemas.

La operacion se orienta a la adaptacion climatica de una parte de
la red de Puentes de Republica Dominicana. El enfoque especifico
es priorizar la inversion través de una herramienta que ha permiti-
do identificar las estructuras mas criticas y vulnerables y dotar los
disefios de ingenieria (previa licitacion) con medidas de resiliencia
resultantes de la aplicacion de modelos climaticos especificos que
tienen en cuenta diversos futuros.

1. MA (2014). Quinto Informe Nacional de Biodiversidad de la RD
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4.2 Narrativa de alineacion con metas de adaptacién del AP

Esta operacion se considera alineada a la meta de adaptacién del Acuerdo
de Paris (AP): Financia actividades que son congruentes con los objetivos de
adaptacion de la Contribucion Determinada a Nivel Nacional de Republica
Dominicana, dado que estas establecen un enfoque en las prioridades de
inversion en el sector de ciudades resilientes, principalmente a infraestructura
de puentes y vias terrestres que mejoren las rutas de comunicacion entre
ciudades y comunidades. Considerando en una de las medidas, puentes mas
resilientes ante eventos extremos. También las actividades son congruentes
con el Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico en su eje estratégico
2, que se enfoca en fomentar el entorno construido y la infraestructura a
prueba del clima con el objetivo de garantizar que la infraestructura nueva
y existente se planea, disefa, localiza y mantiene de modo que sea mas
resiliente a los fendmenos climaticos cada vez mas extremos, priorizando la
infraestructura verde y la adaptacion basada en ecosistemas.

Asimismo, las actividades financiadas estan categorizadas como Alto
riesgo de desastre y cambio climatico bajo la norma 4 del Marco de Politica
Ambiental y Social (MPAS), el cual sera atendido a través de la aplicacion de
la metodologia de evaluacion del riesgo de desastres y cambio climatico.

El programa no prevé un aumento significativo del riesgo ni practicas de
mala adaptacion. Las obras del programa han sido seleccionados por su
alta vulnerabilidad y/o criticidad en la red de transporte. No obstante, serd
necesaria una minuciosa debida diligencia en la preparacion de un numero
reducido de proyectos puntuales identificados para evitar posibles impactos a
terceros debido a modificaciones en las condiciones hidraulicas en el entorno
de algunas obras. Se ha realizado una detallada Evaluacion Ambiental y Social
(EAS), que incluye una Narrativa de Riesgo de Desastres y Cambio Climatico,
asi como un analisis cualitativo completo. Esto ha permitido identificar obras
clave que necesitan mayor atencion en su disefo y gestion para mitigar el
riesgo. Los proyectos consideran en su disefo el impacto del cambio climatico
en los caudales proyectados a futuro en las modelaciones HydroBID, pero a
falta del disefio de detalle en algunos puentes, aspectos como la geotecnia,
la proteccion de margenes y estribos o la disipacion de energia y control
del flujo turbulento y su capacidad erosiva en las proximidades, quedan
pendientes de mayor detalle para dotar a ciertas obras puntuales de una
mejor integracion y resiliencia frente a eventos superiores al de disefo. El
Plan de Gestion del Riesgo de Desastre dispone de medidas estructurales y
no estructurales para mitigar el riesgo de las obras del programa de manera
proporcional a cada caso, con especial énfasis en los casos mencionados
anteriormente. Entre las medidas no estructurales se contara con el Plan de
Emergencias y Contingencias frente a eventos de desastre, asi como una
vinculaciéon con las medidas de fortalecimiento de capacidades de evaluacion
y gestion de riesgo del MOPC como parte de los componentes del préstamo.
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5. Mitigacién del cambio climdtico
5.1 Compatibilidad con la NDC y la Estrategia de Largo Plazo

511 NDC de Republica Dominicana

Como parte firmante y ratificante del Acuerdo de Paris de la Convencion

Marco de Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC), el pais

tiene el compromiso de contribuir al desarrollo sostenible y garantizar una

respuesta de adaptacidén adecuada en el marco de la meta relativa al incremento de
temperatura global.

En la actualizacion de su Contribucion Nacionalmente Determinada (NDC, por sus
siglas en inglés), en el marco del Acuerdo de Paris, presentada en diciembre del
2020, Republica Dominicana aumentd su ambicidn climatica al comprometerse a
la reduccion de un 27% de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI)
con respecto al escenario business as usual al 2030. De este objetivo, un 20% se
condiciona a financiamiento externo y un 7% es incondicionado, a ser cubierto con
finanzas domésticas. Se estima ademas que, del financiamiento nacional, un 5%
correspondera al sector privado y un 2% al sector publico.

5.2 Clasificacion de actividades respecto a los listados

Ul. cTodas las actividades del proyecto estan bajo la lista de acciones “univer-

salmente alineadas” que tienen un impacto positivo o despreciable sobre el
xSi [INo
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Justificacion:

La operacion DR-L1166 incluye las siguientes tipologias de inversion que se
encuentran en la lista de actividades universalmente alineadas de acuerdo
con la metodologia conjunta de los MDBs:

Actividades para financiar la construccion, rehabilitacion y mejoramiento de
puentes a nivel nacional a través del disefio e implementacion de medidas de
resiliencia climatica, consistentes en: la recuperacion de sus caracteristicas
estructurales y funcionales; adecuacion de sus accesos con las cargas de
transito proyectadas, incorporando medidas de seguridad vial para peatones,
ciclistas y nifos; y de accesibilidad universal para personas con discapacidad
en ambitos urbanos y la implementacion de un programa de mantenimiento
de las infraestructuras intervenidas mas criticas, con el objetivo de garantizar
su vida util. Al igual que disefos de ingenieria, estudios de factibilidad técni-
ca, y estudios socioambientales (entre otros).

Esta considerada universalmente alineadas bajo la siguiente categoria:

¢ Transporte. Mejoramiento de caminos, rehabilitacion, reconstruccion y
mantenimiento (sin expansion de capacidad).

Las actividades realizadas en el marco de la operacion se consideran univer-
salmente alineadas, dado que los puentes a ser intervenidos fueron seleccio-
nados utilizando un criterio de priorizacion que considera la vulnerabilidad
y la criticidad para la conexiéon. Ademas, las soluciones propuestas consider-
aran los efectos del cambio climatico y no se contemplaran en el marco de
la operacion la construccion de nuevos puentes, ni ampliacion de vias que
contribuyan a un aumento del trafico.

Estos criterios son consistentes con los criterios de la mencionada lista de
actividades alineadas al Acuerdo de Paris de las orientaciones técnicas sec-
toriales del Grupo BID.

En cuanto a la potencial afectacion de sumideros de carbono, la Evalu-
acion de Impacto Ambiental (MOPC, Febrero 2024) indica que no se espera
afectacion significativa sobre los habitats dentro del drea de influencia direc-
ta a mediano y largo plazo como resultado del proyecto.

Habra de darse seguimiento puntual a las intervenciones en los Puentes
P-953 y P-954, por ser intervenciones mayores en ambitos que presentan
relictos de vegetacion densos, continuos y en buen estado de conservacion,
y ubicarse en Parque Nacional Humedales de Ozama. En ellos se habran de
disefar medidas para garantizar que se evitan pérdidas netas cuantificables
de biodiversidad, y obteniendo ganancias netas en habitats criticos caso de
aplicar.
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El 76% de los puentes de la muestra (41 puentes) estan ubicados en aéreas
rurales, caracterizados por entornos desde muy intervenidos (cultivos y
pastos), hasta en buen estado (rodeados de vegetacion de bosque riv-
erefo en mediano estado de conservacion). Por otro lado, se reportan 14
puentes urbanos (24 % de la muestra), todos caracterizados por entornos
muy intervenidos y con vegetacion natural practicamente inexistente. Con-
cluyéndose que los potenciales impactos y riesgos para la biodiversidad
seran limitados, puntuales y acotados a la etapa de construccion. El detalle
de otros puentes no cubiertos aqui se puede consultar en la EIA, pero se
considera que ninguno de ellos representa un riesgo para sumideros de
carbono.

U2. ¢El proyecto o actividad econdmica esta incluido en la lista de actividades
universalmente no alineadas que tienen un impacto negativo sobre el sistema
climatico? (Carbdn, turba)

Osi xNO

Justificacion: No se financia carbon ni turba de forma directa ni indirecta.

U3. Tal y como establecido en el filtro de cambio climatico para elegibilidad,
étiene esta operacion alguna actividad o actividades que requieran un andlisis
especifico para validar su alineaciéon con las metas de mitigacién del AP?

Osi

xNO

5.3 Narrativa de Alineacion con metas de mitigacion del AP

Esta operacion se considera universalmente alineada a la meta de miti-
gacion del Acuerdo de Paris (AP): Financia actividades que se consideran
universalmente alineadas a esta bajo la categoria de “Transporte, mejora-
miento de caminos, rehabilitacion, reconstruccion y mantenimiento (sin ex-
pansion de capacidad) y no se considera que ponga en riesgo la capacidad
de absorcion de GEIl en areas naturales (afectacion a sumideros de carbo-
no).
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6. Contexto de riesgo climatico de la infraestructura de transporte en
la Republica Dominicana.

6.1 Danos vy pérdidas histdricas

Por su ubicacién en el llamado “Corredor de los Huracanes”, Republica
Dominicana se encuentra expuesta a eventos climaticos extremos. El pais
figura entre los paises mas susceptibles a los efectos del cambio climatico.
De acuerdo con el andlisis del indice de Riesgo Climatico Global de 20202, que evalla
la exposicion y la vulnerabilidad a los eventos climaticos extremos, el pais se situa
en el puesto 50 considerando el periodo historico 1999-2018. En un contexto mas
regional, el indice de Gestidn de Riesgos para América Latina y el Caribe, situa a la
Republica Dominicana entre los 10 paises de esta regidn con una exposicion muy
alta a ciclones tropicales y una amenaza alta por eventos relacionados con el clima.
Ademas, los efectos del cambio climatico han incidido en la intensificacidon de los
eventos climaticos extremos, como huracanes, tormentas tropicales, inundaciones
y sequias, que afectan significativamente a la poblaciéon, la economia nacional, los
medios de subsistencia y las oportunidades de desarrollo sostenible del pueblo
dominicano.

La infraestructura de transporte es altamente vulnerable a los efectos del cambio
climatico. Las amenazas de origen natural frecuentemente impactan las capacidades
del sector de proveer servicios de transporte confiables, seguros y accesibles. La

2. Global Climate Risk Index de Germanwatch https:/mww.germanwatch.org/es/17307
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experiencia empirica muestra que el efecto en la red vial genera un mayor impacto
negativo al no incorporar criterios de adaptacion al cambio climatico3.

Para el periodo 1961-2014, se estima que el costo de los dafios causados por eventos
hidrometeoroldgicos fue de 0,69% del PIB por aflo (Banco Mundial, 2015). Entre
los afos 2014 y 2015, Republica Dominicana sufridé una de las peores sequias en los
ultimos 20 anos. Este evento junto con las inundaciones desplazd temporalmente a
decenas de miles de personas y causd graves danos en infraestructura vial“.

Entre 2016 y 2017, 15 provincias y mas de 644 obras de infraestructura vial y puentes
tuvieron que ser reconstruidas como consecuencia de afectaciones por eventos
climaticos, reportando dafios por US$394 millones® y generando impactos en la
disponibilidad, transitabilidad y desempefio del sistema logistico y de conectividad
a nivel territorial. Desde el ano 2017 hasta el 2023, debido a las fuertes lluvias, el pais
se ha visto impactado por la afectacion de 75 puentes®, lo que ha dejado mas de 617
poblados incomunicados. Los huracanes Irma y Maria, en el 2017, provocaron dafos
(llustracién 1) estimados en US$ 174 millones, representando esta cifra el 1.6% del
gasto publico. El huracan Fiona, en el 2022, ocasiond pérdidas econdmicas directas
estimadas en mas de US$300 millones afectando principalmente las arterias
de comunicacién como carreteras y puentes (llustracion 2), lo cual representd
aproximadamente el 0.3% del PIB.

Las lluvias de noviembre del 2022 y los huracanes del mismo afio afectaron el 1.6% del
Gasto Publico’. El disturbio tropical de noviembre solo en el sector de infraestructura
(puentes colapsados; llustracion 3, carreteras inundadas, etc.) causé dafos de mas de
US$ 43 millones. Recientemente, en noviembre de 2023 se presentd la perturbacion
tropical No. 22 y vaguada, con lluvias torrenciales, tormentas eléctricas y rafagas de
viento que ocasionaron pérdidas humanas y materiales, poniendo en alerta roja a
14 provincias y otras 15 en alerta naranja®. Entre el 17 y 18 de noviembre fallecieron
30 personas y se registraron precipitaciones sin precedentes, con mas de 431 mm
de lluvia en sélo 24 horas®, que ocasionaron el desplazamiento de mas de 37.000
personas, la afectacién de mas de 7.000 viviendas y 2,3 millones de personas sin
acceso a agua potable™.

3. Plan Nacional de infraestructura 2020 - 2030. https:/mepyd.gob.dojwpcontent/uploads/drive/DIGEDES/Publicaciones/Plan%20
Nacional%20de%20Infraestructura.pdf)

4. Informe 2017/2018. Amnistia Internacional, https://mwww.amnesty.org/es/countries/americas/dominican-republic/report-domini-
can-republic/

5 MOPC, 2018.

6. Estadisticas ambientales 2023, de la Oficina Nacional de Estadistica. (https:/Awww.one.gob.do/media/j5enijp3/bo-
let%C3%ADN-de-estadisticas-ambientales-2023-no-6-eventos-naturales.pdf). Esta Informacion, fue complementada con los datos

del disturbio tropical de noviembre 2023.

7. https://cnc.gob.do/wp-content/uploads/2024/01/20231228-Impacto-economico-de-los-desastres-naturalas-en-la-economia-do-
minicana.pdf

8. Centro de Operaciones de Emergencias de la Presidencia (COE). 19 de noviembre de 2023.

9. Naciones Unidas en Republica Dominicana. 21 de noviembre de 2023.

10. Hasbun, J,, CNN. 21 de noviembre de 2023.
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llustracion 1. Carretera en Miches - El Seibo, provincia El Seibo,
afectada por el paso del Huracan Maria.

A estos dafos se suman las interrupciones que ocasionan en la actividad econdmica,
donde después del paso de un fendmeno atmosférico, la economia pasa por un
proceso de recuperacion de 15 meses y, en ese periodo, las pérdidas econdmicas
son de aproximadamente US$1.100 millones, equivalente a 1,5% del PIB de 2020".
Son varios los sectores econdmicos que se ven afectados por estos eventos, pero
especialmente el turismo y la agricultura (13% y 11% del PIB, respectivamente),
quienes sufren importantes repercusiones por danos a la infraestructura, falta
de conectividad, preparaciéon para emergencias, mayores gastos operativos e
interrupciones comerciales'

llustracién 2. Puente Pontén colapsado, en el Municipio La Vega,
tras las fuertes lluvias provocadas por el Huracan Fiona.

Fuente: https://eltiempo.com.do/sin-categoria/fiona-tambien-se-ensano-contra-18-puentes-en-el-este/

1. BCRD, 2021.
12. The Dialogue, 2023. Impactos climaticos y resiliencia en la Republica Dominicana.
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llustracién 3. Colapso de puente en el Municipio Sabana Larga, Provincia San
Jose de Ocoa, por la incidencia del disturbio tropical de noviembre 2023.

Entre 1871y 2021, mas de 150 ciclones tropicales impactaron directa o indirectamente
a Republica Dominicana®. La tendencia de los eventos extremos (huracanes y
tormentas) en el pais viene en aumento en las ultimas décadas, asi: en la década de
1970 fueron 16 eventos; en la década de 1980, 25; en la década de 1990, 62; durante
el periodo 2000 a 2009, 107 evento y de 2010 a 2019, 90 eventos'*

6.2 Efectos esperados del cambio climatico

El cambio climatico representa una preocupacion significativa para la Republica
Dominicana, que se intensificd con el reconocimiento, ya en la década de 2010,
del Caribe como una regién altamente vulnerable a la variabilidad y cambios en el
clima. Esta vulnerabilidad se atribuye a varios factores, incluidas las zonas costeras
densamente pobladas, las zonas urbanas de baja altitud y la dependencia econdmica
de industrias inciertas como el turismo y la agricultura®.

Considerando lo relevante que son los efectos del cambio climatico en el pais,
durante la implementaciéon de la metodologia BSA, se realizé un analisis sobre la
variabilidad climatica pasada y futura de las precipitaciones y la temperatura, para
determinar las tendencias futuras de estas variables en el pais (llustracion 4). Con
los resultados obtenidos se realizaron estimaciones de los cambios proyectado en
el impacto de los riesgos en el futuro considerando un clima cambiante.

Para el analisis, se utilizaron seis modelos que se demostro podian reflejar los
contrastes espaciales dentro de la Republica Dominicana. Tras una reduccion de

13. https://agricultura.gob.do/wp-content/uploads/2021/09/CICLONES-en-Republica-Dominicana-1851-a-2021-hasta-agosto.pdf

14. CEPAL, 2020. Analisis espacial de datos historicos y escenarios de cambio climatico en México, Centroameérica, Cuba, Haitiy la
Republica Dominicana.

15. Consultoria Infraestructura de Transporte Resiliente, en el marco de la cooperacion técnica DR-T1173.Entregable 4
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escala estadistica, se seleccionaron dos que reproducian mejor la estacionalidad

observada en las diferentes regiones climaticas. Estos fueron MPI-ESM-MR y CNRM-
CMb5re,

De acuerdo con los resultados del analisis realizado para el BSA se espera una
reduccion de las precipitaciones en los meses de la estacion lluviosa (mayo-junio-
julio) y un posible aumento en el promedio de las precipitaciones durante noviembre.
De manera general se espera que, en promedio, la precipitacion media en Republica
Dominicana va a tener un decrecimiento del 10% para todas las regiones, pero con
[imites inferiores de -50% y superiores de hasta +20%. Con relacion a la temperatura
media se prevé aumentara 12C a 2100 bajo un escenario medio (RCP 4.5), y 1.42C a
2100 bajo un escenario mas desfavorable “business as usual” (RCP 8.5)".

llustraciéon 4. Procedimiento metodoldégico para el analisis de

cambio climatico en la Republica Dominicana.

Series tem|

mensua

por esta

$ [3)
2

. . 3.
Analisis Division Selecién de
estaciones geoespacial modelos
climaticos

4.
Definir
cambios

£

Traduccion a un
cambio en periodo
de retorno

Resumen con

Mapa ¢ Subconjun Resumen
region NASA-N cambi cambio de periodo
climatic model, por regi de retorno

Fuente: BID y Deltares/CSI, 2021.

1.

16. Modelos incluidos en la comparacion, del conjunto de datos de proyecciones diarias a escala reducida del
Intercambio de Tierra de la NASA (NASA Earth Exchange Global Daily Downscaled Projections) NEX-GDDP.
17. Transporte resiliente al cambio climatico: ;cémo priorizar la inversion?: caso de Republica Dominicana

Publications (iadb.org)
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7. Priorizacidén con criterio de resiliencia y disefio resiliente de las
medidas

71 BSA herramienta de planificacion bajo incertidumbres climaticas
profundas

En el marco de la cooperacion técnica Infraestructura de “Transporte Resiliente:
apoyo al desarrollo de infraestructura de transporte adaptable al cambio climatico
(DR-TI173), se elabord e implemento en el pais la metodologia Blue Spot Analysis
(llustracion 5). Esta metodologia contribuye a la toma de decision en base a analisis
espaciales y econdmicos, para identificar los activos mas criticos y vulnerables en
la red de transporte, asi como las mejores opciones de inversidon para aumentar el
rendimiento/desempefio vy la resiliencia de la red haciendo frente a la incertidumbre
sobre las amenazas de origen natural y climaticas futuras.

llustracion 5. Procedimiento metodoldgico del Blue Spot Analyis.

% all

Inventario de activos Andlisis de riesgo por Andlisis de Criticidad Piorizacién de
del sistema desastres naturales del Sistema inversiones
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711 Amenaza y vulnerabilidad de los puentes en el pais

La primera etapa de la metodologia BSA incluyo una revision de las princi-
pales amenazas que afectan al pais (Tabla 1), para diferentes periodos de
retorno considerando los efectos del cambio climatico. Esta etapa, permitio
evaluar la exposicion de la infraestructura vial a las amenazas consideras
(llustracion 6). Posteriormente, se realizd una estimacion de los dafos vy las
pérdidas anuales que tiene el pais por la afectacion de estas infraestructuras.

Tabla 1. Amenazas consideras en la metodologia BSA.

Amenazas consideradas

Periodo de Retorno

Inundacion por lluvia huracanada

1:50, 1:100, 1:500, 1:1000

Inundacion

Varios

Deslizamientos (Solamente Suscep-
tibilidad)

No

Terremotos (Susceptibilidad a licue-
faccion)

1:200, 1:475, 1:1000, 1:2500

Tsunami (Norte)

1:50, 1:100, 1:475, 1:1000

llustracion 6. Amenaza por inundacion desencadenada por lluvias

huracanadas en los puentes del pais.
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Tomando en consideracion la criticidad de cada tramo y puente de la red (la
importancia del tramo o del puente para ir de un punto C a un punto B, con-
siderando si tiene o no redundancia), asi como los dafos y pérdidas anuales,
la metodologia propone una priorizacion de inversion, que le permite al pais
contar con una infraestructura vial resiliente.

Para la seleccion de los que seran intervenidos en el préstamo DR-L1166, se
desarrollé la metodologia BSA a los 1,171 puentes disponible a la fecha en
el inventario actualizado del MOPC. El desarrollo consistid en el analisis de
la exposicion a las amenazas consideradas por la metodologia, para varios
periodos de retorno (Tabla 1) para el total de puentes. Posteriormente se
realizd la estimacion de los danos (costo al estado por la intervencion de los
puentes afectados) y las pérdidas (costo a la sociedad, por no poder utilizar
el puente), anuales por amenazas de origen natural.

En funcién de los dafos y pérdidas se determinan los niveles de priorizacion,
que segun lo establecido en la metodologia son 5 (Muy baja, baja, media,
alta, muy alta). Para la priorizacion de los puentes que formaran parte de
los que serdn intervenidos por el préstamo, nos hemos centrado en los que
tienen categoria muy alta y alta (llustracion 7), por considerar que son estos
los que tienen un mayor impacto en el fortalecimiento de la resiliencia de la
infraestructura vial. La intervencion de estos puentes estaria representando
un ahorro estimado por dafos durante la vida util de los puentes de mas de
USD$ 800 millones (Tabla 2).

Tabla 2. Dailos (USD$) para los puentes con categoria muy alta y
alta, debido a su nivel de exposicion, vulnerabilidad y criticidad

para la conexién en la Republica Dominicana. *(Considerando una
vida util de los puentes de 30 aifos).

Daifos (USD$) para los puentes con categoria muy alta y alta
e e . Monto total 30 afos
Priorizacion Monto anual (USD$) (USD$) *
5 16,897,872 506,936,152
4 9,779,912 293,397,362
Total 26,677,784 800,333,514

*(Considerando una vida util de los puentes de 30 afos).
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llustracién 7. Ubicacion y clasificacién de la prioridad de
intervencion de Puentes definida por el analisis blue spot.

1: Muy Baja [704]
2: Baja [195]

3: Media [102]
4: Alta [92]

5: Muy Alta [78]

Mapa de puentes clasificados por tipo de prioridad segiin analisis BlueSpot

7.2 Muestra representativa y elegibilidad con criterios climaticos de los puentes a
intervenir

Por tratarse de un programa de Obras Multiples, se cuenta con una muestra representativa de
43 proyectos por valor de US$64.010.000, que equivalen al 32,0% de costo total del programa,
los cuales cumplen con los siguientes criterios de elegibilidad: (i) vulnerabilidad y criticidad
Alta/Muy Alta a los riesgos de desastres naturales producto del CC resultado de la aplicacion
del BSA; (ii) que presenten estudios de viabilidad socioecondmica, y que demuestren una
TIRE igual o superior al 12% para el Componente 1; y (iii) que no correspondan a proyectos
de categoria “A” bajo las politicas sociales y ambientales del Banco (OP-703). Los anteriores
criterios de elegibilidad también son de obligatorio cumplimiento para los demas proyectos
a financiar con el programa que estén por fuera de la muestra. Cabe mencionar que estos
criterios de elegibilidad forman parte del Anexo | del contrato de préstamo y son vinculantes
para el MOPC.
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Tabla 3. Valor del criterio de acuerdo con el resultado del BSA.

BSA
Muy Baja
Baja
Media
Alta
Muy Alta

Cabe mencionar que, de los 43 puentes de la muestra, 10 originalmente catalogados
de prioridad baja y media, fueron categorizados BSA® Alta y Muy Alta en 2024
producto de una actualizacién de la base de datos del BSA , consecuencia de los
dafos ocasionados por los eventos hidrometeoroldgicos ocurridos en los ultimos 4
anos, tales como huracanes, tormentas y ondas tropicales que registraron niveles
de lluvia histdéricos, como los ocurridos en noviembre 2022 y 2023 (llustracién 8).

llustracion 8. Principales eventos hidrometeorolégicos que

afectaron a la Republica Dominicana desde el 2020 al 2023.

Temporada 2020

Ano Tipo Nombre Fecha

2020 Tormenta Tropical Isaias 30/0772020

2020 Tormenta Tropical Laura 22/08/2020 al 23/08/2020
Temporada 2021

Ano Tipo Nombre Fecha

2021 Tormenta Tropical (indirecto) Elsa 03/07/2021

2021 Tormenta Tropical Frod 11/08/2021

2021 Depresion Tropical Grace 16/08/2021
Temporada 2022

Ano Tipo Nombre Fecha

2022 Huracan Fiona 19/09/2022

Combinacién de los efectos de una| Luwvas gmemas de 04/11/2022

2022 vaguada y una onda tropical noviermnbre
Temporada 2023

Ao Tipo Nombre Fecha

2023 Tormenta Tropical Franklin 22/08/2023 al 23/08/2023

2023 Depresion Tropical 22 17/11/2023 al 18/11/2023

18. La base de datos del BSA original es de 2020 y contempla la evaluacion del estado de las infraestructuras, condiciones
socioecondmicas, nivel de trafico y funcionalidad, entre otros factores.
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7.3 Priorizacion de los proyectos y categorias de intervencion

Considerando el universo de puentes elegibles, se incorporan los siguientes criterios
de priorizacion para definir los puentes que serdn considerados en la muestra de
la operacion: (i) el porcentaje de pobreza monetaria ' de la poblacién en el area
de influencia de los puentes y su necesidad de acceso a servicios basicos de salud
y educacion, a partir de los datos del distrito municipal en que se localizan; y (ii)
conectividad de la infraestructura con areas de alto potencial productivo, en linea
con los encadenamientos del sistema logistico nacional y a partir de los datos de
los Perfiles Productivos Provinciales 2022; (iii) nivel técnico de intervencion del
inventario de puentes del MOPC.

7.3.1 Descripcion del proceso de priorizacion.
Una vez los proyectos elegibles atendiendo los criterios mencionados, se realiza una

priorizacion de los puentes que seran considerados en la muestra de la operacion.
Para ello se ha estructurado una matriz que incorpora la ponderacién de la Tabla 4.

Tabla 4. Ponderacion de Criterios de Priorizacion.

Nombre del Criterio Peso del Criterio
Rango de Prioridad BSA?° 50
Nivel técnico de Intervencion - MOPC 30
Accesibilidad/pobreza y productivi-
20
dad?
TOTAL 100

El criterio social, tomd en cuenta el porcentaje de hogares de escasos recursos
reportados en El mapa de la pobreza en la Republica Dominicana 2014: Informe
General. La clasificacion asignada en funcion del porcentaje de hogares pobres
reportados para el distrito municipal en que se localizan se muestra en la llustracion 8.

Considerando la relevancia de cada uno de los 3 criterios considerados, se realizd una
ponderacion. El peso de los criterios, asi como la formula de calculo se presentan en
la Tabla 5.

19. El municipio donde se ubica el puente debe tener al 20% o mas de su poblacion en condicion de pobreza monetaria, segun lo
reportado en el Boletin de Estadisticas Oficiales de Pobreza Monetaria que esté vigente.

20. Se favorece aguellos puentes de Categoria 5 (Muy Alta) frente a los de Categoria 4 (Alta) - Ranking

21. Ver documento POD y Anexo opcional #6 “Productividad Regional y Accessibilidad Social” EO6
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Tabla 5. Ponderacién de Criterios de Priorizacion.

Valor del ... o .

Criterio? Descripcion del Criterio
1 Necesidad de Reparaciones Estructurales
2 Necesidad de Intervenciones para la mejora de la seguridad vial
3 Necesidad de mantenimiento rutinario

7.3.2 Segunda etapa del proceso de priorizacion:

Tomando en consideracion el listado resultante de la priorizacion, se realizd
un trabajo de campo gue permitid recopilar informacion adicional primaria
para verificar y mejorar la base de datos del BSA. La base de datos del BSA
original es de 2020 y necesita una actualizacion de terreno, consecuencia
de los dafos ocasionados por los eventos hidrometeoroldgicos ocurridos
en los ultimos 4 anos, tales como huracanes, tormentas y ondas tropicales
gue registraron niveles de lluvia histéricos, como los ocurridos en noviem-
bre 2022 y 2023. Estos eventos han agravado la condicion de muchas de
las estructuras, incluso llevando a muchas de ellas al colapso, mientras que
otras han tenido que ser reconstruidas por el gobierno para restablecer la
conectividad.

Asi tomando en cuenta los datos recopilados en las visitas de campo, se ac-
tualizo el listado de puentes priorizados y 10 originalmente catalogados de
prioridad baja y media, fueron categorizados BSA Alta y Muy Alta en 2024.

El listado final resultante de estas etapas considera como prioritarios 43
puentes (llustracion 9), que actualmente forman parte de la muestra de la
operacion.

22.Se valora en orden creciente de 3 (menor valor) a 1 (mayor valor)

Anexo Técnico: Cambio Climatico Banco Interamericano de Desarrollo 26




llustracién 9. Resumen del proceso de elegibilidad, priorizacion y

definicion de la muestra

®

Muestra

et

Universo total Universo del
de puentes Elegibilidad préstamo Priorizacion

(puentes elegibles)

* BSA Criterios:

* Muy muy alta * Rango de prioridad
1 5 2 BSA (muy alta-alta)
, (50 %)

« Nivel técnico de
intervencion (MOP)
(30 %)

« Accesibilidad/pobre
za y productividad
(20%)

43

puentes

7.4 Analisis hidroldgico considerando cambio climatico

Para los puentes que serdn considerados en la muestra, se realizd un analisis
hidroldgico?3, con el objetivo de estimar los hidrogramas de creciente que se
pueden presentar en estos puentes, para condiciones de precipitacion histodrica y
para condiciones de precipitacidon considerando cambio climatico. Para el analisis
se emplean modelos hidroldgicos de precipitacion-escorrentia para cada cuenca de
drenaje a los puentes, considerando el analisis de frecuencia de precipitacion diaria
maxima para varios periodos de retorno, segun lo establecido en el reglamento
de puentes. El resultado de los analisis hidroldgicos sera utilizado como datos de
entrada a los modelos hidrodindmicos para cada una de las cuencas analizadas a
partir del modelo de inundacion HydroBID Flood.

La relevancia de considerar el escenario de precipitacion histdrica radica en que
permite comparar los resultados obtenidos con la condicidn de precipitacion con
condiciones de cambio climatico, y hace factible la seleccidon de las condiciones
mas criticas para el disefo y evaluacion de riesgo de cada puente.

23. https://publications.iadb.org/es/incluir-el-cambio-climatico-en-el-analisis-hidrologico-para-el-trazado-y-diseno-de-infraestructura
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: 8. Descripciéon de la operacion

El costo total del programa serd de US$200 millones, siendo financiado

en su totalidad con recursos del Capital Ordinario (CO) del Banco. El

plazo de desembolso contemplado es de cinco afos. Se contard con una muestra
representativa de al menos un 30% del valor del programa.

El objetivo general del programa es contribuir al crecimiento econdmico sostenido
e inclusivo de Republica Dominicana. El objetivo especifico es mejorar la resiliencia
climatica de la infraestructura de puentes del pais. La operacion esta estructurada
en 4 componentes como se detalla a continuacion:

Componente 1. Resiliencia climatica de la infraestructura de puentes
(US$169.000.000). Financiard: (i) la construcciéon, rehabilitacion vy
mejoramiento de nuevos puentes, a nivel nacional a través del disefo
M e implementacion de medidas de resiliencia climatica, consistentes
en: la recuperacidon de sus caracteristicas estructurales y funcionales;
adecuacién de sus accesos con las cargas de transito proyectadas,
incorporando medidas de seguridad vial para peatones, ciclistas y nifios; y de
accesibilidad universal para personas con discapacidad (PcD) vy (ii) las actividades
de supervisidon de las obras a ejecutar.
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Mantenimiento de infraestructura de puentes. (US$19.000.000).
Financiara la implementacion de un programa de mantenimiento
periddico y rutinario de las infraestructuras intervenidas mas criticas,
con el objetivo de garantizar su vida util.

Componente 3. Gestion de la infraestructura (US$6.000.000).
Financiara: (i) los disefios de ingenieria y estudios de factibilidad

técnica y econdmica para la rehabilitacién y reconstruccién de puentes,
incluyendo aspectos de resiliencia climatica; (ii) consultorias técnicas

de apoyo al Organismo Ejecutor (OE), para la planificaciéon resiliente al

CC de la infraestructura y el seguimiento de los contratos; (iii) la adquisicidon de
equipos y desarrollo de herramientas tecnoldgicas para el inventario y la gestion
resiliente al CC de la infraestructura de puentes; (iv) el disefio e implementacién
de una plataforma tecnoldgica para la gestidon documental, gestion de proyectos y
sistemas de informacion, incluyendo elementos de ciberseguridad; (v) consultorias
de apoyo a la implementacion del plan de accidon de género del MOPC, incluyendo
actividades de informacion, diseminacioén y talleres; (vi) el diseio de un programa
de capacitacion y pasantia de mujeres en empresas contratistas; y (vii) el desarrollo
e implementacioén de un plan de accién para inclusion de PcD en el MOPC, empresas
constructoras y supervisoras, incluyendo talleres de capacitacidn y sensibilizacion.

Componente 4. Aspectos técnicos, socioambientales y de resiliencia

climatica (US$3.000.000). Financiara: (i) el desarrollo del programa

de gestion ambiental y social; (ii) un desarrollo tecnoldgico para la

optimizacion de la herramienta BSA, incluyendo sistemas de gestion y

monitoreo de datos; (iii) el desarrollo de una biblioteca de curvas Intensidad

- Duracidon - Frecuencia (IDF) a nivel nacional, tomando en cuenta condiciones de

CGC; (iv) talleres de capacitaciéon al MOPC sobre aspectos de hidrologia e hidraulica

enfocados en CC, incluyendo identificacion de modos de fallo sobre obras de drenaje

y puentes; (v) el disefio de un manual técnico para la incorporaciéon de compras

sostenibles en los procesos de licitacion de infraestructura del MOPC; y (vi) planes

de reasentamiento y compensaciones econdmicas derivadas de las intervenciones
gue se realicen.
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9. Financiamiento climatico de la operacién
El monto total del préstamo para la ejecucion del programa asciende a

US$200 millones, distribuidos en los 4 componentes como se detalla
en la Tabla 6.

Tabla 6. Distribucion de los montos de acuerdo con los

componentes de la operacion.

Componentes Monto

Componentel: Resilienciaclimaticadelainfraestructura US$169 millones
de puentes.

Componente 2: Mantenimiento de infraestructura de US$19 millones
puentes.

Componente 3: Gestion de la infraestructura. US$ 6 millones

Componente 4. Aspectos técnicos, socioambientales :
- e US$ 3 millones
y de resiliencia climatica

Gastos de administracion. US$ 3 millones
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El componente 1 contempla actividades que permitirdn rehabilitar y mejorar puentes
categorizados en los resultados de BSA por su vulnerabilidad y criticidad, con una
prioridad alta y muy alta. El objetivo es fortalecer la resiliencia en la infraestructura de
puentes del pais frente a amenazas de origen natural, considerando los efectos del
cambio climatico. Se considera un 54.06% del monto total del componente para la
contabilizacion del financiamiento climatico.

El componente 2 financiara la implementacion de un programa de mantenimiento
periddico y rutinario de las infraestructuras intervenidas mas criticas. Esto permitira
garantizar su vida util y evitar los dafios y pérdidas por las amenazas de origen
natural con influencia del cambio climatico. Se considera un 25% del monto total del
componente para la contabilizacion del financiamiento climatico.

El componente 3 financiard los disefos de ingenieria y otras actividades para la
intervencion de los puentes, considerando los Reglamentos de Diseno, Construccion
y Mantenimiento de puentes, elaborado por el MOPC con apoyo del Banco. Estos
reglamentos consideran la influencia del cambio climatico durante todas las etapas
del proyecto. En este componente solo se contabiliza en el financiamiento climatico
las siguientes actividades: Disefio de ingenieria y estudios de factibilidad técnica y
econdmica para la rehabilitacion y reconstruccion de puentes, incluyendo aspectos
de resiliencia climatica; consultorias técnicas de apoyo a la Unidad Ejecutora, para la
planificacion resiliente al CC de la infraestructura y el seguimiento de los contratos;
equipos y desarrollo de herramientas tecnoldgicas para el inventario y la gestion
resiliente al CC de la infraestructura de puentes (actualizacion del geoportal, sistema
de gestidn de activos y sensorizacion de estructuras).

El componente 4 financiara el programa de gestion ambiental y social, ademas la
implementaciéon de mejora a la metodologia de priorizacidon de inversiones para
continuar fortaleciendo la resiliencia de infraestructura vial. También contempla
capacitaciones sobre aspectos de hidrologia e hidraulica enfocada en CC, que
permitird instalar capacidades en el MOPC para la implementacion de futuros
proyectos y desarrollo de una biblioteca de curvas Intensidad - Duracién - Frecuencia
(IDF) a nivel nacional, tomando en cuenta condiciones de CC, que contribuirdn con
la implementacion de lo establecido en los Reglamentos de Disefio de Puentes, en
los cuales se considerd aspectos de resiliencia climatica. En este componente solo
se contabiliza en el financiamiento climatico las siguientes actividades: programa de
gestion ambiental y social para la rehabilitacion, mejoramiento y mantenimiento de
infraestructura de puentesresilientes al CC; desarrollo tecnoldgico parala optimizacion
de la herramienta Blue Spot, incluyendo sistemas de gestion y monitoreo de datos;
desarrollo de una biblioteca de curvas Intensidad - Duracién - Frecuencia (IDF) a nivel
nacional, tomando en cuenta condiciones de CC; talleres de capacitacion al UEPFRE
sobre en aspectos de hidrologia e hidrdulica enfocada en CC.

El monto total del programa es de US$200 millones, financiados en su totalidad
por el BID. Basado en los elementos considerados anteriormente, el financiamiento
climatico del Programa se estima en US$ 101,206,863.00 correspondiente al 50.60%
de los recursos de la operacion (Tabla 7). Estos recursos serdn utilizados para financiar
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medidas de adaptacion para responder a los riesgos climaticos de la infraestructura
de puentes.

Tabla 7. Calculo del financiamiento climatico de la operacién
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