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I) INTRODUCCION

El Gobierno de la Republica de Nicaragua a través del Ministerio de Transporte e
Infraestructura (MTI) como una forma de coadyuvar al desarrollo del Pais ha decidido
impulsar el proyecto de Mejoramiento del Tramo de Camino Macuelizo — Santa
Maria 10.0 km, a fin de permitir la transitabilidad ininterrumpida en este tramo de
carretera, impulsando asi el desarrollo socio econdmico de los municipios Yy
comunidades con un alto potencial de desarrollo econémico social y turistico.

La infraestructura vial como detonadora del desarrollo permite aumentar los niveles de
empleo y disminuir los niveles de pobreza, promoviendo el desarrollo de los sectores
econdmicos mas importantes en estos municipios, impulsando asi el desarrollo socio
econdmico de la region, principalmente en los Municipios de Macuelizo y Santa Maria,
mejorando asi la comunicacién entre el departamento de Nueva Segovia, Madriz,
Esteli y con el resto del pais.

El Plan Nacional de Desarrollo Humano (PNDH), que esta siendo implementado por el
Gobierno de Nicaragua, tiene dentro de su estrategia Econdmico- Social ¢ la
erradicacion de la pobreza, elevando los niveles de salud y de educacion de la
poblacién, asi como la generacién de empleo. El PNDH tiene como meta dinamizar la
economia, mantener la estabilidad para atraer la inversion extranjera y con ello, elevar
los niveles de exportacién y promocion de las inversiones en el pais; todo ello con el
objetivo de mejorar los indices de desarrollo humano.

Dentro del Plan de Gobierno se contempla la construccion y el mejoramiento de las
carreteras, reparacion de caminos rurales, puentes y vias de acceso del pais con el
objetivo de lograr la integraciéon de las zonas marginadas para facilitar el transporte de
los diferentes rubros de produccion como; la ganaderia, madera, agricola, minera, entre
otros y de esta forma contribuir al fomento y aumento de las fuentes de trabajos asi
como el desarrollo socio econdmico de estas zonas.

Este corredor de transporte conformado por el camino “Macuelizo — Santa Maria”,
anualmente sufre serios dafios debido a las precipitaciones ocurridas durante las
temporadas de invierno de cada afio, los cuales se agravan en dependencia de la
severidad de los fendmenos climaticos acaecidos. La magnitud de estos dafios
recurrentes provoca pésimas condiciones de transitabilidad, llegando a ser esta
carretera temporalmente intransitable en algunos de sus tramos durante el periodo
lluvioso.

En este contexto la inversion realizada para ejecutar mejoras puntuales vy
mantenimiento a la del camino Macuelizo - Santa Maria, ha resultado ser insuficiente e
ineficaz porque no logra garantizar la transitabilidad de los usuarios de la via en todo
tiempo ni la comunicacion entre las diferentes Regiones de Nicaragua. Al no haberse
obtenido hasta ahora un financiamiento suficiente que permita la ejecucion de obras
adecuadas y capaces de soportar los efectos atmosféricos propios de la regién, que



por los efectos del cambio climatico son cada vez mas recurrentes, las inversiones
realizadas se pierden y no tienen un efecto de mediana o larga duracion.

El Proyecto consiste en el mejoramiento de la superficie de rodamiento del tramo
mediante la pavimentacion con adoquines. Se realizara sobre el trazado de linea
existente, no se prevé cambios de alineamiento. El derecho de via esta claramente
definido.

El tramo a intervenir inicia en la salida del Casco Urbano Macuelizo, propiamente a la
salida del Puente del mismo Nombre; siendo la Estacién Inicial 0+000 con las
Coordenadas W541898.69; N1509221.62. En su trayecto atraviesa las Comunidades
de: Macuelizo, Poza Galan, Palma Soriano, Agua Zarca, Las Playas y finaliza en
Ococona Est. 10+000 (coord. 540732 y 1717997). Esto correspondiente a la distancia
de 10 kildbmetros. Se tiene como principal objetivo de desarrollo, mejorar el acceso
seguro y sostenible a mercados y servicios en areas rurales y urbanas.

Las obras seran financiadas con fondos del Banco Mundial para el “Mejoramiento de
Acceso Rural y Urbano”, razén por la cual se tomara en cuenta el Marco de Gestion
Ambiental y Social (MGAS) desarrollado para el Proyecto, con el fin de cumplir con las
salvaguardas ambietnales y sociales del Banco.

De acuerdo al Sistema de Evaluacion Ambiental en Nicaragua (Decreto 76-2006)
gue establece las bases que rigen la Evaluacién Ambiental de proyectos y actividades
en el pais y segun las incidencias ambientales que tiene este Proyecto, se encuentra
clasificado como proyecto de Bajo Impacto Ambiental Potencial, es decir, no esta
considerado en las categorias I, 1l y lll; por tanto, no esta sujeto a un Estudio de
Impacto Ambiental (EIA). De conformidad con el articulo 25 de la Ley N° 217, Ley
General del Medio Ambiente y los Recursos Naturales, se debe presentar el formulario
ambiental ante la autoridad municipal correspondiente (en este caso Alcaldia de
Macuelizo y Alcaldia de Santa Maria) para la tramitacion de la solicitud de su
permiso, segun los procedimientos establecidos.

No obstante, aplicando el MGAS desarrollado para el Proyecto de “Mejoramiento de
Accesso Rural y Urbano”, se ha clasificado al proyecto como “B”, es decir de
MODERADO riesgo socio-ambiental, lo cual significa que los posibles impactos pueden
ser localizados y pueden revertirse aplicando medidas de mitigacion. En este sentido,
de acuerdo al MGAS se requiere desarrollar una Valoracion Ambiental (VA) para el
Proyecto.

La VA es un proceso que identifica y valora los Impactos Ambientales Potenciales que
pueden generar ciertos proyectos y el dictamen se produce, sobre la base de
valoraciones en el terreno, la normativa ambiental y las buenas préacticas, asi como, las
medidas ambientales que seran adoptadas por el proponente del Proyecto. Este
proceso es aplicado por las autoridades ambientales territoriales y es apropiado para
proyectos cuyos impactos ambientales potenciales son considerados de magnitud
moderada a baja, segun la categorizacion ambiental de los proyectos. Cabe mencionar



gue la Valoracion Ambiental establece un Programa de Gestion Ambiental y Social
(PGAS) e incluye medidas de respuesta ante riesgos a desastres.

El PGAS, permitira la prevencion, mitigacion y compensacion de los impactos
ambientales negativos atribuibles a la ejecucién del Proyecto, a través de un conjunto
de actividades y acciones para la identificacion, prediccion y control de los impactos
ambientales del Proyecto; contribuyendo a mejorar el desempefio ambiental de las
actividades que se ejecuten, reducir costos y mejorar la eficiencia de estas actividades.
Su seguimiento estard a cargo de la UGA — MTI en coordinacion con la UGA de la
Alcaldia Municipal correspondiente a Macuelizo y/o Santa Maria, respectivamente, asi
como con la Delegacién Territorial del MARENA.



II) ANTECEDENTES

El Proyecto “Mejoramiento de Acceso Rural y Urbano (El Proyecto)’, sera financiado
por medio de un préstamo de la Asociacion Internacional para el Desarrollo (IDA por
sus siglas en inglés) del Banco Mundial. EI Proyecto, tiene como principal objetivo de
desarrollo, mejorar el acceso seguro y sostenible a mercados y servicios en areas
rurales y urbanas especificas en Nicaragua y proporcionarle al prestatario la posibilidad
de responder pronta y efectivamente ante una emergencia elegible.

El Proyecto financiara el mejoramiento de la infraestructura vial, aspectos de seguridad
vial, fortalecimiento institucional del MTI y del Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV)
asi como mecanismos de respuesta inmediata en casos de crisis 0 emergencias
consideradas elegibles para el Banco. A continuacion, se describe con mas detalle
cada una de las componentes del Proyecto.

a) Componentes del Proyecto:

Componente 1: Mejora de la Infraestructura Vial. Mediante este componente, se
prevé financiar obras fisicas de rehabilitacién y mantenimiento vial a fin de mejorar la
conexion de la poblacion a servicios sociales, mercados laborales y econdmicos y
garantizar la sostenibilidad de los activos viales. Este componente del proyecto incluye
los siguientes sub-componentes: Subcomponente 1.1: Descongestién de las vias que
dan acceso urbano a Managua; Sub-Componente 1.2: Rehabilitacién y mejora de los
caminos rural; Sub-Componente 1.3: Mantenimiento de los activos viales y Sub-
Componente 1.4: Desarrollo de adaptacion a los efectos de cambio climético en el
sector vial.

Componente 2: Seguridad Vial. Este componente potencialmente apoyara
actividades para fortalecer la capacidad institucional para la gestion de la seguridad vial
y obras fisicas para mejorar las medidas de seguridad vial en la red vial. Las
intervenciones propuestas incluiran: Sub-Componente 2.1: Reduccién de puntos
peligrosos de accidentes de trafico. Sub-componente 2.2: Fortalecimiento institucional
de gestién de la seguridad vial.

Componente 3: Fortalecimiento Institucional y Apoyo a la Implementacion.
Fortalecimiento de la capacidad de monitoreo y evaluacion y mejora de la calidad de
datos estadisticos en el sector de transporte. Este subcomponente apoyara a la Unidad
de Planificacion del MTI en: (i) el fortalecimiento de capacidad de monitoreo y
evaluacion y la compilacion de datos estadisticos viales; y (ii) la administracién y
gestion de la informacion compilada a traveés del programa de software estadistico;

Componente 4: Mecanismo _de Respuesta Inmediata. Este componente permite la
posibilidad de tener acceso a recursos para gastos elegibles en caso de crisis o
emergencia elegible, para proporcionar una respuesta inmediata y efectiva a dicha
crisis 0 emergencia elegible. Se propone la incorporacién de este componente en el
Proyecto con una asignacion de cero, dado que Nicaragua es un pais altamente




vulnerable a desastres naturales y los fendmenos del cambio climatico, como sequias,
huracanes, El Nifio y sus eventos inducidos, incluyendo inundaciones y deslizamientos
de tierra, asi como riesgos geoldgicos, tales como terremotos y erupciones volcanicas.



III) JUSTIFICACION

El Plan Nacional de Transporte (PNT) 2014 -2033, elaborado recientemente por la
cooperacion Japonesa JICA para el Ministerio de Transporte e Infraestructura, una de las
principales metas, como parte del programa de inversiones para los futuros 20 afos, es
reducir la brecha existente entre el Pacifico y zona Noroeste del pais a través del
mejoramiento de caminos y carreteras de los sectores productivos a nivel nacional, para
que esas zonas tengan mejores condiciones para el traslado de la produccion,
comercializacion, etc. Es decir, lograr transformar las rutas comerciales y el esquema del
corredor de transporte:

1. Reducir la distancia y tiempo de transporte

2. Ahorrar el costo-beneficio de transporte para la economia nacional
3. Aumentar la competitividad de productos de exportacion

4. Elevar el nivel de seguridad-diversificacion de rutas.

De los municipios, tanto de Macuelizo como de Santa Maria, parten caminos de todo
tiempo hacia municipios y comunidades vecinas de Dipilto, Ocotal. Se conecta a la NIC-
15 “Ocotal”, es paso obligado de la zona noroeste y noreste respectivamente de
Nicaragua Yy paso obligatorio de todos los vehiculos de carga Internacional, que entran
por la frontera Norte de Nicaragua, (Puesto Fronterizo de Las Manos), con destino a la
capital o de paso hacia la frontera sur.

La carretera panamericana que entra en Nicaragua por el paso fronterizo de "Las Manos"
procedente de Honduras cruza el pueblo lo que le da acceso a unas buenas
comunicaciones con el resto de Nicaragua. parten de Ocotal las carreteras que unen las
principales poblaciones de Nueva Segovia, como Jalapa y Quilali al nor-este, Macuelizo y
Santa Maria al nor-oeste.

Se espera que la implementacion de este proyecto tenga un gran impacto
socioeconomico en el area de influencia, por lo que las metas o resultados esperados se
traducen en: Ampliacion de los rendimientos y &area de siembra de los productos
pecuarios y agricolas.

Todos estos objetivos planteados que se concretaran con la ejecucion del proyecto en si,
coadyuvado a las metas propuestas, permitiran superar la problematica que presenta
actualmente el camino por las pésimas condiciones en que se encuentra, ademas de los
problemas que se genera precisamente a partir de sus condiciones de deterioro como
son: dificultad para trasladar la produccion de los centros de produccion a los centros de
consumo, problemas de comunicacion entre las comunidades que se encuentran en la
zona de influencia del camino, eventuales problemas de acceso de la poblacion a los
servicios basicos como centros de salud, escuelas, los altos costos de transporte, la
demora en el tiempo de viaje de los usuarios de la via, etc.


https://es.wikipedia.org/wiki/Carretera_panamericana
https://es.wikipedia.org/wiki/Nicaragua
https://es.wikipedia.org/wiki/Jalapa_(Nicaragua)
https://es.wikipedia.org/wiki/Quilal%C3%AD
https://es.wikipedia.org/wiki/Macuelizo
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Santa_Mar%C3%ADa_(Nueva_Segovia)&action=edit&redlink=1

El Mejoramiento de este camino ha sido demandado por pobladores y diversos sectores
de productores de estos municipios. La economia de los municipios esta basada
principalmente en la explotacion agricola, ganadera y tabacalera.

El proyecto de mejoramiento del camino vendré a ser un factor coadyuvante al desarrollo
productivo de la zona, que teniendo mejores condiciones de acceso los productores se
pueden ver motivados a sembrar mas, ya que sus costos de operacion vehicular y de
transportacion disminuiran indudablemente, menos pérdidas en sus cosechas agricolas,
menor tiempo de transportacion de sus productos, en fin las bondades de un camino
mejorado son ilimitadas, no s6lo desde el punto de vista econdmico sino también social.
El aspecto social se ve beneficiado porque un camino en mejores condiciones, le permite
a la poblacion tener acceso facil a la salud, a las escuelas, entre otros. No es lo mismo
qgue un nifio del area rural vaya a su colegio caminando sobre el lodo diseminado en la
carretera a que lo haga sobre un camino adoquinado o asfaltado. El tiempo invertido en
ambas situaciones difiere notablemente asi como las condiciones de seguridad.

Cabe sefialar que el Mejoramiento del Camino, mediante la pavimentacion con adoquines
y la construccion de obras de drenaje transversal y longitudinal, contribuira a tener un
camino de todo tiempo, constituyéndose de esta forma en una medida de adaptacion ante
los efectos del cambio climatico, aumentando la resiliencia de la infraestructura vial ante
los fendmenos climaticos extremos.
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IV)

4.1)

OBJETIVO DE LA VALORACION AMBIENTAL Y SOCIAL

Objetivos Generales.

Identificar, definir y evaluar los impactos que se pueden generar sobre el medio
ambiente y los recursos naturales (fisico, biético y social) tanto en la etapa de ejecucion
como de operacion y mantenimiento; definiendo medidas de prevencion, mitigacion,
correccion y/o compensacion ambiental y social que garanticen la viabilidad ambiental-
social del Proyecto y el desarrollo sostenible.

4.2)

4.3)

Objetivos Especificos

Presentar la descripcion general del Proyecto, identificar y valorar los impactos
ambientales y sociales, directos e indirectos, positivos y negativos, que causara
la construccion, operaciéon y mantenimiento del camino.

Presentar el Marco Legal Ambiental vigente en el pais que involucre aspectos
gue intervengan en la ejecucion de la obra.

Cumplir con las Politicas Operacionales y Salvaguardas Ambientales y Sociales
del Banco Mundial.

Establecer las medidas mitigadoras y compensatorias necesarias para la
minimizacion de estos impactos.

Contar con un Programa de Gestion Ambiental y Social (PGAS) especifico del
Proyecto para efectos de Monitoreo, Supervision, Control y/o Seguimiento
Ambiental de la Obra.

Establecer los costos de las medidas ambientales y sociales.

Metodologia utilizada para la Valoracion Ambiental y Social

Para preparar la Valoracion Ambiental Social, se desarrolld una metodologia que
involucra tres fases que estan interrelacionadas siendo las siguientes:

- FASE I: Recopilacion y analisis de informacion secundaria (estudios técnicos, mapas,
etc.), existentes del camino a disenar.

- FASE II: Trabajo de campo para valorar las condiciones ambientales y sociales
existentes en el area de influencia directa como indirecta del proyecto.

- FASE III: Trabajo de procesamiento y analisis de informacion y presentacion de los
resultados del Valoracién Ambiental Social.

A continuacion descripcion de las fases desarrolladas:

FASE I: Recopilacion y analisis de informacion secundaria: En esta fase se
recopild, selecciond y revisd la informacidon secundaria existente, especialmente la
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relacionada con las areas tematicas de interés para los objetivos especificos de la
Valoracién Ambiental Social. Se puso especial atencién a las tematicas relacionadas al
medio bidtico (Flora y fauna); medio abidtico (suelos, hidrologia, geomorfologia,
geologia), los aspectos socioecondmicos y la valoracidn econdmica del plan de gestion
ambiental social.

FASE II: Trabajo de campo para complementar la informacion existente: Esta
Fase se desarrollé in situ dentro del drea de influencia del Proyecto. Tuvo por objetivo
verificar y completar la informacidon obtenida en la Primera Fase, asi como valorar las
condiciones ambientales y sociales del area a fin de dimensionar adecuadamente la
magnitud e importancia de los impactos ambientales potenciales que generaria el
proyecto.

Durante esta fase se incluyd el uso de mapas, ubicacion cartografica, mediciones y
estimaciones. Ademas se hicieron entrevistas y encuestas a autoridades locales y a
poblacion que puedan retroalimentar y construir diferentes escenarios que muestren
posibles dafos y/o beneficios ecoldgicos y socioecondmicos que se puedan derivar de la
obra.

FASE III: Trabajo de procesamiento y analisis de informacién y presentacion
de resultados: En esta Fase se desarrollaron los métodos descriptivos y de evaluacion
propios de cada area tematica del Estudio de Valoracion Ambiental Social. Matrices que
muestren la integracion del estudio en proceso, donde se relacionen los diferentes
hallazgos fueron elaboradas para facilitar el analisis. También se desarrollaron trabajos
de gabinete para evaluar y cuantificar los impactos potenciales identificados, asi como,
identificacion de las medidas de prevencion, mitigacion o compensacién que mejor se
adapten a las condiciones ambientales y al tipo de Proyecto.

En esta Fase se incluye la elaboracién del informe final conteniendo lo especificado en
los términos de referencia (descripcidn y caracterizacion ambiental del area de
influencia; identificacion, evaluacién y analisis de los impactos ambientales; analisis de
riesgos; medidas ambientales; programa de gestion ambiental y la evaluacién de la
viabilidad ambiental).

Los resultados de la Valoracion Ambiental y Social, se socializaron (presentaron) a los y
las protagonistas del Proyecto mediante un Taller de Consulta bajo el método de
exposicion en Power Point de los resultados por parte de un/a técnico de la UGA/MTI y
participacion de los protagonistas que habitan dentro del area de influencia directa del
Proyecto. Detalles del Taller de Consulta, se abordan en el Capitulo XII.

Para la identificacién de los impactos ambientales potenciales que generara el proyecto

se utiliza una matriz de dos entradas, conocida como causa — efecto, la cual contiene
informacion acerca de la naturaleza del impacto.

12



Tabla N° 1: Matriz de Identificacién de Impactos

ESTAPA DEL
PROYECTO

ACCIONES IMPACTANTES DEL
PROYECTO

EFECTOS

Los significados de la matriz son los siguientes:

Etapa del proyecto: Se refiere si es durante la construccion o el funcionamiento
Acciones del Proyecto: Acciones del proyecto que pueden causar impactos (Utilizar lista de revision y el

proyecto)

Efectos: Alteracion que pueda producirse sobre una variable o un factor debido a una accién impactante. Las
acciones impactantes pueden causar varios efectos

La matriz debe hacerse identificando en primer orden los impactos producidos por la fase CONSTRUCCION ya
continuacién para la fase de FUNCIONAMIENTO

Tabla N° 2: Criterios para valorar la Importancia de los Impactos.l

CALIDAD AMBIENTAL

CRITERIOS
| Valor =3 | Valor = 2 | Valor =1
Intensidad de los problemas
ambientales observados en el BAJA MEDIA ALTA

sitio para cada factor (I)

O no existen problemas

Superficie afectada por el
problema (S)

Se observa sélo en el sitio
aislado (puntual) o no se
observa

Se observa mas alla del
sitio (parte del territorio)

Se observa en todo
el municipio mas
alla

Se puede recuperar el medio
Ambiente? (R)

Sl
(en el plazo de 1 ano)

Sl
(entre 1y 10 anos)

NO

Duracion de los problemas
ambientales observados (D)

Menos de 1 ano
O no hay problemas

Entre 1y 5 anos

Mas de 6 anos

Cantidad de poblacion de la
comunidad préxima al sitio
afectada (CP)

Menos del 25 % o no hay
poblacion afectada

Entre el 26% el 50%

Mas del 50%

! Tomado del Instrumento para el Andlisis Ambiental del Fondo de Inversion Social de Emergencia (FISE/Nicaragua)
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V) DESCRPCION GENERAL DEL PROYECTO

5.1) Localizacion del tramo

a) Macro-Localizacion.

El Tramo del Camino Macuelizo — Santa Maria se ubica en la Republica de Nicaragua,
América Central, localizado en el Departamento de Nueva Segovia entre los municipios

de Macuelizo y Santa Maria.

WORD § A

"

llustracién N° 1: Mapa Republica de Nicaragua, Division Politica Administrativa. INETER.

El camino rural Macuelizo - Santa Maria, se ubica en la zona norte del Departamento
de Nueva Segovia, el que estd ubicado en el extremo Noroeste del pais, entre los
13°10° de Latitud Norte y los 86°03’ de longitud Oeste. Limita al Sur con el
Departamento de Madriz; al Este con Jinotega, al Norte y Oeste con la Republica de

Honduras, de la cual la separa, como frontera natural, la sierra de Dipilto y Jalapa.
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b) Micro-Localizacién.

‘-

e

Rk 7 VO [0y U 2

llustracién N° 2: Mapa de Micro-localizacion. Hojas topogréficas INETER.

El Proyecto inicia en la salida del Casco Urbano Macuelizo, propiamente a la salida del
Puente del mismo Nombre; siendo la Estacion Inicial 0+000 con las Coordenadas
W541898.69; N1509221.62. En su trayecto atraviesa las Comunidades de: Macuelizo,
Poza Galan, Palma Soriano, Agua Zarca, Las Playas y finaliza en Ococona Est.
10+000 (coord. 540732 y 1717997). Esto correspondiente a la distancia de 10
kilbmetros. Se tiene como principal objetivo de desarrollo, mejorar el acceso seguro y
sostenible a mercados y servicios en areas rurales y urbanas.

Esto correspondiente a la distancia de 10 kilometros.
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Foto 1: Foto lado izquierda, corresponde al inicio del Proyecto, a la salida del Puente sobre el Rio
Macuelizo.

Foto 2: Foto lado derecho, corresponde a los 10 kil6metros al llegar al Casco Urbano de Ococona
Est. 10+000 (coord. 540732 y 1717997), comunidad del Municipio de Macuelizo.

El Municipio de Macuelizo ocupa una extensién de 250 kms?, limita al Norte con la
Republica de Honduras, al Sur con el Municipio de Totogalpa, al Este con el Municipio
de San Fernando y al Oeste con el Municipio de Ocotal y Dipilto.

El Municipio de Santa Maria, se encuentra ubicado al Noreste del Departamento de
Nueva Segovia, fue fundado en 1850, tiene una extension territorial de 168 km?. Por su
extension le corresponde el octavo lugar entre los once municipios del Departamento.
Tiene una distancia de 53 Km. de la cabecera Departamental Ocotal y 329 Km. de
Managua, Ciudad Capital.

La principal via de acceso al municipio es la carretera proveniente de Ocotal, con una
longitud de 53 Km, El curso de esta via de comunicacion vial es muy irregular, por lo
cual cruzan algunas gquebradas y rios que en periodo de lluvias no permiten el transito
normal de la poblacion.

El Municipio de Macuelizo sirve como punto de encuentro entre muchas vias a lo
interno del Departamento de Nueva Segovia, a través de este Municipio se comunica:
Jalapa, Jicaro, Quilali, Murra y otros municipios. Estos cuentan con una via de acceso
de todo tiempo.

A lo interno del municipio, las comunidades antes mencionadas cuentan con una via de
acceso que se encuentra en malas condiciones debido a que los suelos son arenosos
permitiendo con facilidad el deterioro de las vias de comunicacibn a estas
comunidades.

Estos caminos utilizan esta via de acceso para dirigirse a los centros de servicios
basicos, comercializacion y a los diferentes lugares del pais. La produccion es
trasladada por este camino por lo que la misma es de vital importancia para las
relaciones comerciales de los habitantes del area.
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Los suelos del municipio de Santa Maria son quebrados y montafiosos, pues ocupan
los descensos del sur de la Cordillera de Dipilto, con regulares fuentes de agua para la
agricultura y la ganaderia. Atraviesan la zona los rios: Zuyatal, Zapotal, y partes del
Rio Macuelizo.

Este camino beneficia a muchas comunidades que se localizan en el area de influencia
directa e indirecta del proyecto como: Macuelizo, Poza Galan, Palma Soriano, Agua
Zarca, Las Playas y finaliza en Ococona.

5.2) Caracteristicas generales del Proyecto

Considerando el estado actual del transporte terrestre en Nicaragua, la red vial tiene
una gran oportunidad de mejora desde el punto de vista de su infraestructura y
operacion, situacion que se va logrando con una eficiente inversion de los escasos
recursos economico existentes en el pais.

Con una adecuada y eficiente inversion en la red vial debe de lograrse:

e Mejorar la funcionalidad de la red vial que une los centros productivos y los
mercados de exportacion.

e Disminuir los deterioros acelerados de la red vial mediante el control de pesos y
dimensiones y una mayor cobertura en mantenimiento.

e Disminuir los niveles de accidentalidad vial

e Fortalecer capacidades técnicas de la infraestructura por efecto del cambio
climético. Optimizar la planificacion de inversiones y la gestion enfocada en
resultados.

El tramo a intervenir inicia en la salida del Casco Urbano Macuelizo, propiamente a la
salida del Puente del mismo Nombre; siendo la Estacion Inicial 0+000 con las
Coordenadas W541898.69; N1509221.62. En su trayecto atraviesa las Comunidades
de: Macuelizo, Poza Galan, Palma Soriano, Agua Zarca, Las Playas y finaliza en
Ococona Est. 10+000 (coord. 540732 y 1717997). Esto correspondiente a la distancia
de 10 kilébmetros. Se tiene como principal objetivo de desarrollo, mejorar el acceso
seguro y sostenible a mercados y servicios en areas rurales y urbanas. Corresponde a
la Red Vial Basica Nacional, formando parte de la NIC-53, con una Clasificacion
Funcional de Colectora Secundaria, se conecta a la NIC 15. Por el que transita gran
parte de los vehiculos de carga y pasajeros que se transportan por la ruta “Las Manos
— Ocotal — Empalme Yalaguina (NIC-1)”".

Cabe destacar, que la comunidad de Ococona (estacién final del proyecto), tiene un

gran valor como punto de actividad econdémica y de interconexion con diversas
comunidades de Dipilto y el mismo municipio de Santa Maria.
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Situacion actual del camino

El camino se caracteriza por ser un camino de todo tiempo, siendo actualmente un
camino en regular estado, con un IRl aproximado de 10.0 m/km. La seccion actual
posee un ancho promedio rodamiento que oscila entre 4 y 5 metros, lo que
efectivamente provoca una reduccion de la velocidad de operacion por ser una via de
transito de doble sentido; presenta asimismo radios de curvatura muy cerrados lo que
conjugado con la caracteristicas topograficas de la zona, la cual transcurre bordeando
un cerro con taludes practicamente al 1/1 y con depresiones en gran parte de la
longitud del tramo. Esto se traduce en inseguridad vial de los usuarios de vehiculos
automotores, peatones y bestias, reduciéndose notablemente la capacidad y nivel de
servicio de la via.

La via una vez mejorada garantizara la conectividad de los municipios de Macuelizo y
Santa Maria con el resto del departamento de Nueva Segovia y por ende con el resto
del pais, coadyuvando al desarrollo socio econémico de la zona, reduciendo los costos
de operacion vehicular del parque vehicular que circula sobre la misma.

De igual forma, se debe considerar que una vez mejorado el camino en estudio, tendra
conexién con dos de los tramos incluidos en los corredores propuestos en el Plan
Nacional de Transporte (PNT-2014-JICA), siendo éstos; Corredor Atlantico NIC-15: Las
Manos - Empalme Yalaglina y NIC-1: El Espino — Empalme San Benito.

Alcance del Proyecto

El Proyecto consiste en el mejoramiento del camino existente con una longitud de 10.0
km, mediante la colocacién de adoquines de concreto. Dentro de los conceptos de obra
del proyecto se definen en forma general las siguientes actividades:
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Tabla N° 3: Lista de Cantidades
Pliego de Licitacion
Proyecto: Macuelizo - Santa Maria
Longitud a Considerar: 10.0 kilémetros

Codigo Concepto de Obra Unidad de Cantidad
Medida

TRABAJOS ADMINISTRATIVOS
109(6) Tiempo Ocioso del Equipo de Construccion Glb. 1.00
110(6) Trabajos Por Administracion Glb. 1.00
110(6) Remocion y Reinstalacion de Tuberia de Agua Potable Glb. 1.00
MOVIMIENTO DE TIERRA
201(1) Abra y Destrongque Ha. 6.50
203(1) Excavacion en la Via m3 243,656.00
203(2) Subexcavacion m3 80.00
203(5) Préstamo Selecto, Caso 2 m3 97,320.00
203(9) Construccion de Terraplenes m3 48,732.00
203(9A) Construccion de Cufia Compactado Con Equipos Manuales m3 2,280.00
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
306(1) Capa de Agregados Tratados con Cemento m3 15,024.00
502(1) Pavimento de Adoquines de Concreto m2 71,183.00
901(1A) Concreto Para Bordillo de Confinamiento m3 900.00
MURO DE TIERRA REFORZADA
203(14) Banqueo de Talud m3 29,000.00
203(5A) Préstamo Selecto, Caso 2 (Compactado con Equipos Manuales) m3 32,774.00
602(3) Concreto Estructural Para Muro de Tierra Armada m3 446.00
604(1) Acero de Refuerzo Kg. 8,984.00
608 (1B) Mamposteria Clase Dimensionada de Piedra Cantera m? 5,363.00
924(1) Relleno Permeable m3 1,603.00
925(1) Geotextil Tipo no Tejido m2 5,585.00
T e oo s e T s w | waze
T 6 e s Tt o w | oo
B ) e e e w | zooson
w | semon
927 (6D) Geomalla Sintetica Para Refuerzo de Muros de Tierra Estabilizados m2 1,092.00

Mecanicamente, Tipo 5 Resistencia Ultima a la Tensién 175 KN-M
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Codigo Concepto de Obra Unidad de Cantidad
Medida

202(2) Remocién de Alcantarillas clu 8.00
202(2A) Remocion de Cabezales de Alcantarillas clu 16.00
202(2B) Remocion de Vados clu 5.00
203(14) Canales Menores de 4m m3 480.00
207(1) Excavacién Para Estructuras m3 1,275.00
207(3) Relleno Para Cimientos m3 38.00
608 (1A) Mamposteria de Piedra Bruta con Mortero Arena Cemento m3 630.00
701(1-1B2) | Tuberia de Concreto Reforzado de 91cm (36"), Clase 2 m 43.75
701(1-1C2) | Tuberia de Concreto Reforzado de 107cm (42"), Clase 2 m 46.25
701(1-1D2) | Tuberia de Concreto Reforzado de 122cm (48"), Clase 2 m 70.00
701(1-1F2) | Tuberia de Concreto Reforzado de 152 cm (60"), Clase 2 m 42.50
701(1-1G2) | Tuberia de Concreto Reforzado de 183 cm (72"), Clase 2 m 27.50
701(16) Material de Lecho de Tuberia, Clase "B" m3 104.42
701(18) Material de Relleno de Alcantarillas m3 1,009.90
DRENAJE MAYOR (PUENTES)

S/IC Remocion y Construccion de Puente ml 90.00
MISCELANEOS

202(2C) Remocién de Postes de Tendido Eléctrico clu 63.00
202(2D) Remocion de Postes de Tendido Teléfonico clu 6.00
202(2E) Remocion de Cercas de Alambre de Plas m 11,072.00
202(2F) Remocién de Letrinas clu 1.00
202(2G) Remocion de Sumidero clu 1.00
202(2H) Remocién de Pozo de Visita clu 3.00
202(21) Remocién de Monumento clu 1.00
202(2J) Remocién de Malla ml 28.00
202(2K) Remocién de Muro ml 170.00
901(1A) Concreto Para Cunetas Urbanas m3 50.00
901(4B) Loseta Vehicular de Acceso de 3m x 2m x 0.20m clu 4.00
902(1A) Sistema de Guardavia, Defensa Metélica m 415.00
903(4) Cercas y Portones de Alambre de Plas m 11,072.00
904(2) Anden de Concreto de 0.10m de Espesor m2 341.00
913(1A) Rewestimiento de Cunetas, Tipo Il, Espesor 15 Cm m2 4,166.00
928(2) Caseta Para Bahia de Buses clu 2.00
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Unidad de

Codigo Concepto de Obra Cantidad
Medida

801(1A) Instalacion de Sefiales de 20.30 cm x 61 cm clu 2.00
801 (1B) Instalacion de Sefiales de 30 cm x 90cm clu 35.00
801 (1C) Instalacion de Sefiales de 75 cm x 270cm clu 1.00
801 (1D) Instalacion de Sefiales de 61 cm x 61 cm clu 2.00
801 (1E) Instalacion de Sefiales de 76.2 cm x 38.1 cm clu 3.00
801 (1F) Instalacion de Sefiales de 76.20 cm x 76.20 cm clu 28.00
801 (1G) Instalacion de Sefiales de 76.20cm x 57.10 cm clu 58.00
801 (1H) Instalacion de Sefiales de 76.20 cm x 31.70 cm clu 2.00
801 (11) Instalacién de Sefiales de 61 cm x 91.40 cm clu 19.00
801 (1J) Instalacion de Sefiales de 61 cm x 45.7 cm clu 3.00
801 (1K) Instalacion de Sefiales de 61 cm x 15.3 cm clu 1.00
801 (1L) Instalacion de Sefiales de 100 cm x 60 cm clu 3.00
801 (1M) Instalacion de Sefiales de 240cm x 75 cm clu 1.00
801 (1IN) Instalacion de Sefales de 40cm x 240 cm clu 1.00
802(1) Marcas de Pavimento, Tipo Linea Continua Amarilla 10cm de Ancho 10,000.00
802(1A) Marcas de Pavimento, Tipo Linea Continua Blanca 10cm de Ancho 20,000.00
802(1B) Marcas de Pavimento, Tipo Linea Disontinua Amarilla 10cm de Ancho 3,000.00
802(2A) Marcas de Pavimento, Tipo Simbologia y Letras m2 83.00
802(5) Marcas de Pavimento Resaltadas (Vialetas) clu 2,500.00
802(6) Pintura de Bordillo m? 600.00
914 (4) Postes Guias clu 16.00
914 (6) Postes de Kilometraje clu 10.00
TRABAJOS AMBIENTALES Y SOCIALES

915(8) Engramado (Sembrado Por Medio de Estolones) m2 15,000.00
915(9) Siembra de Plantas clu 5,000.00
S/C Especialista Ambiental Contratista Mes 4.00
S/IC Inspector Ambiental Contratista Mes 4.00
S/C Especialista Social Contratista Mes 4.00
SIC Seguimiento Arqueologico Glb. 1.00
S/C Pagos de Tramites de Permiso Ambiental Glb. 1.00
S/IC Pago de INAFOR (Incluye Regencia y Renta) Glb. 1.00
S/C Reunciones Comunitarias Unidad 3.00
S/C Taller de Higiene y Seguridad Ocupacional Unidad 2.00
S/C Taller de Educacion Vial - Ambiental Unidad 5.00
S/C Cosecha de Agua clu 1.00
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Seccion tipica en Zona Urbana y Zona Rural en Adoquin.

SECCION TIFICA ZONA LEBANA
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llustracion N° 3: Seccidn Tipica en Zona Urbana
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llustracién N° 4: Seccién Tipica en Zona Rural

Bancos de Préstamo
Para atender el proyecto, se estudiaron en total seis (6) bancos de préstamos de

materiales. Se verificd el acceso a cada Banco. Para garantizar la calidad del material,
las muestras extraidas de los sondeos fueron trasladadas al laboratorio para la
realizacion de los ensayes requeridos. A continuacién, se muestra tabla resumen con la

informacion general para cada banco:
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Tabla N° 4: Lista de Bancos de Materiales

NOMBRE DEL COORDENADAS UTM
N° NOMBRE DEL BANCCO DUEIO ESTACIONAMIENTOS BANDA UBICACION OBSEVACIONES
NORTE ESTE
Rasario Antonia MATERIAL DE SUB BASE- BAS
1 BANCO LA CRUZ  bra Bustamante 0+400 DERECHA 1509985 541643 MACUELIZO GRAVAS Y ARENAS CON LIMOS
) MATERIAL DE SUB BASE- BAS
2 BANCU A TAGUNA Eddy Espinoza 8+400 DERECHA 1516025 540810 LA LAGUNA
GRAVAS Y ARENAS CON LIMOS
FRACMENTOS DE ROCA
3 BANCO EL CANTON Donald Flores 11+600 DERECHA 1518959 540402 ELCANTON
GRAVAS Y ARENAS
BANCO EL Fatima Araceli Flores FRACMENTOS DE ROCA
4 . 144000 DERECHA 1520891 540159 ELCORDONSILLO
CORDONSILLO Gonzalez GRAVAS Y ARENAS
GRAVAS Y ARENAS ARCILLOSAS
5 BANCO ELHATO Modesto Moncada 26+000 DERECHA 1518141 534216 ELHATO LIMOSAS
BANCO QUEBRADA FRACMENTO DE ROCA CON
6 a Segundo Moncada 28+250 IZQUIERDA 1519140 531832 QUEBRADA HONDA
HONDA GRAVAS Y ARENAS LIMOSAS

Analizando la clasificacion de los materiales encontrado en las muestras de las
calicatas de los Seis (6) bancos, se puede observar que la calidad de los materiales es
muy buena. Son bancos cuyos materiales pueden ser empleados en capas de
terracerias, sub-rasantes y pavimentos.

Los Bancos de materiales cuentan con cantidad y buena calidad, y en ellos no se

encontraron betas de materiales plasticos. Se proponen estos bancos de préstamo
para la formacion de las capas de terraceria y pavimentos, aplicando en ellos los
tratamientos necesarios para cumplir con las especificaciones que cada capa requiere.

Tabla 5: Clasificacion del material en bancos de préstamo.

NUmero
. ., de Volumen Clasificacion del
o
N Nombre del Banco Ubicacion Pozos, Aprox. Material del Banco
PCA
1 BANCO LA CRUZ Km 0+400 3 375,200 A-2-4  A-2-6 A-2-7
20 metros Derecha m3
2 BANCO LA Km 8+400 3 328,400 | A-2-4 A-2-6 A-2-7
LAGUNA Derecha m3 A-4 A-6
BANCO EL Km 11+600 314,500
3 CANTON Derecha s m3 Ala  A-2-4
BANCO EL Km 14+000 455,000
4 CORDONCILLO Derecha s me | Ala A4 A-26
5 | BANCO EL HATO Km 26+000 3 725,000 A-2-4  A-2:6
Derecha m3
BANCO
6 QUEBRADA Km 284250 3 685200 | pj.a  A24 A26
HONDA 40 metros Izquierda m

FUENTE: ESTUDIO GEOTECNICO DEL CONSULTOR
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Situacion del drenaje existente:
A continuacion se presenta las condiciones fisicas del drenaje identificado a lo largo del tramo a
intervenir:

Tabla 6: Inventario del drenaje en el camino y situacién

No. Codigo | Estacion Coordenadas UTM Obra Flujo Observacion
Cruce OD Odometro huso 16 Existente
Este Norte
1 P1 04000 541760.866 1509410842 | Pte Rio Der. Estructura de dos claros de
Macuelizo 2 12 metros. Longitud total 24
m.
2 Al 0+200 541648.138 1509599.538 | 1-TMC-24" Izq. No tiene muros de cabezales

y azolvada parcialmente.
Existe caida en salida de alc
mayor a 2 metros.

C1 24247 541760.363 1511390028 | 1-CCR-3x2m | Izq. Buen estado.

4 A2 2+780 541355515 1511769.146 | 2-TCR-48" Izq. Recien construida. Revisat
relleno minimo.

5 A3 3+300 541057.858 1512210478 | 1-TCR-36" Izq. Casetio Poza Galane.
Recient construida.

6 P2 3+700 540921.338 1512377.363 | 4-TCR-48" Izq. Cauce amplio. Alcantatillas
parcialmente sedimentadas.

7 A4 3+900 540849.800 1512482531 | 3. TCR-48" Izq. Alcantarilla multiple ubicada
en curva.

8 V1 4+505 540786.626 1513051.077 | Vado seco Izq. Capta aguas de cunetas de
banda der.

9 A5 5+330 541147.380 1513462.256 | 1-TCR-42" Izq. Tiene tragante en entrada y
bajante en salida. Buen
estado.

10 \W 5+450 541240.746 1513503.763 | Vado seco Izq. Mejorar emplazamiento de
drenaje

11 V3 5+700 541275.994 1513780.953 | Vado seco Izq. Existe muro de gaviones en

cauce de salida

12 A6 6+100 541392.309 1514079.394 | 1 TCR-36" Izq. Alcantarilla azolvada
provocando estancamiento
de aguas.

13 A7 6+320 541297.810 1514346.315 1-TCR-36" Der. Alcantarilla reciente
construida.

14 A8 6+600 541268.558 1514381.989 1-TCR-36" Der. Alcantarilla reciente
construida.

15 C2 7+030 541220.208 1514870.935 | 1-CCR- Izq. Amerita conformacion de

2x1.90m cauce aguas arriba

16 V4 74450 540948.297 1515190.772 | Vado seco Der. Conformar canales menores

aguas arriba.

17 A9 8+000 540885.153 1515464.490 | 2_TCR-48" Izq. Alcantarilla reciente
construida. Siembros de
maiz en un 80% de la
cuenca.
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No. Codigo | Estacion Coordenadas UTM Obra Flujo Observacion
Cruce OD Odoémetro huso 16 Existente
Este Norte

18 P3 8+400 540809.771 1515682.674 | Pte Ococona | Izq. 17 arcos de 3.40x2.0m de
mamposteria esviajados.
Arrastre fuerte de arena.

19 V5 9+800 540807.350 1516817.530 | Vado seco Izq. Capta aguas de cunetas de
banda der.

20 A10 104000 | 540810218 1517058175 | 2. TCR-36" Izq. Capta aguas de cunetas de
banda der.

Recomendaciones Técnicas Generales

De la Sub-Rasante

A lo largo de los 10.0 kilbmetros para la capa de sub-rasante se aplicara lo especificado
en las Normas Nic-2000 en la SECCION 208.- ACABADO DE LA SUB-RASANTE. Con
respecto a los materiales a emplearse se deberd cumplir con lo estipulado en los
articulos relacionados Materiales para Capa Superior de Terraplén, Préstamo Selecto
[Articulo-1003.24F], o con lo estipulado para el Material Selecto para Capa Superior del
Terraplén [Articulo-1003.24G].

Como Requisitos para la Construccion para Superficies Nuevas, se debe de cumplir
con que después de que la terraceria haya sido sustancialmente terminada a todo el
ancho de la via o calle, la superficie de la subrasante debera ser acondicionada
mediante la remocion de cualquier material blando o inestable que no se compacte
debidamente o no sirva para el fin propuesto. De encontrase este tipo de material, es
importante evaluar la posibilidad de emplear una estabilizacibn o mejora del suelos
cumpliendo con lo que se especifica en la SECCION 305.- CAPAS DE MATERIAL
NATURAL TRATADO CON CAL.

Las zonas afectadas y todas las otras partes bajas, hoyos o depresiones, deberan ser
nivelados con material selecto, que cumpla los requerimientos de las Seccion-203,
Seccién-301 6 Seccion-302, segun sea el caso. Luego todo el ancho de la via debera
ser conformado y compactado como se estipula en la Seccién-203. La escarificacion,
acarreo de materiales, conformacion, compactacibn u otros métodos de trabajo,
deberan ser ejecutados o empleados, segun sea necesario

De la Sub-Base

Para los materiales encontrados en los bancos, con los que se pueda concluir que son
aptos para ser empleados como sub-base granular y/o material selecto, debe de
cumplirse con lo estipulado en la SECCION 306.- CAPAS DE AGREGADOS
GRANULARES NATURALES (SUBBASE, BASE Y SUPERFICIES DE
REVESTIMIENTO).
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De La Base

Para los materiales encontrados en los bancos, con los que se pueda concluir que son
aptos para ser empleados como base granular y/o material selecto, debe de cumplirse
con lo estipulado en la SECCION 306.- CAPAS DE AGREGADOS GRANULARES
NATURALES (SUBBASE, BASE Y SUPERFICIES DE REVESTIMIENTO).

Los pavimentos con adoquin debe de cumplir con lo especificado en la SECCION 502.-
PAVIMENTO DE ADOQUINES DE CONCRETO. La estructura sera empleando
adoquines de concreto de 10 centimetros de espesor y TIPO TRAFICO de 3500 psi de
resistencia a la compresion para la capa de rodamiento, colocadas sobre una capa
base de material estabilizado con cemento hasta lograr la resistencia minima a la
compresion de 21 kg/cm2, a los 7 dias y sub-base de material granular, colocado sobre
el actual rodamiento ajustado.

La superficie de rodamiento consistird de una estructura compuesta de unidades de
adoquin, colocada de la siguiente manera: sobre la capa de Base, se colocara una
capa o lecho de arena con un espesor de 3 a 5 cm, seguidamente se colocara el
adoquin de concreto como superficie de rodamiento.

La arena que servira de colchon a los adoquines debera ser lavada, dura, angular y
uniforme, y no deberd contener mas del 3% de limo y/o arcilla en peso. Su
granulometria sera tal que pase totalmente por el tamiz No. 4 y no mas del 15% sea
retenido en el tamiz No 10.

El adoquin a usarse, incluyendo las “cuchillas”, debera tener una resistencia minima a
la compresion a los 28 dias de edad de 250 kg/cm2 (3,500 PSI).
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VI) MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL LEGAL

La legislacion vigente del pais en materia de medio ambiente nos brinda todas las
leyes, reglamentos, normas y decretos en los cuales los nicaraguenses debemos
tomar en cuenta al momento de realizar o formular un proyecto de rehabilitacion,
construccion, mejoramiento, etc. El articulo 60 de la constitucion establece que los
nicaraguenses tienen derecho a habitar en un ambiente saludable, es obligacion del
estado la preservacion, conservacion y rescate del medio ambiente y los recursos
naturales.

En Nicaragua mediante el Decreto 76-2006 se establecen las bases que rigen el
Sistema de Evaluacion Ambiental en el pais. Dicho Decreto de acuerdo a las
incidencias ambientales que tienen los proyectos, establece tres -categorias
ambientales:

» Proyectos Categoria |: Se ubican en esta categoria, proyectos que pueden causar
Alto Impacto Ambiental Potencial, estan sujetos a un Estudio de Impacto Ambiental.
Seréa administrado por el MARENA Central a través de la Direccion General de
Calidad Ambiental. Son considerados proyectos especiales por su trascendencia
nacional, binacional o regional, por su connotacién econémica, social y/o ambiental.

> Proyectos Categoria IlI: pueden causar impactos ambientales potenciales altos,
estdn sujetos a un Estudio de Impacto Ambiental. Sera Administrado por el
MARENA Central a través de la Direccion General de Calidad Ambiental o por las
Secretarias de Recursos Naturales y Medio Ambiente (SERENA), en coordinacion
con el Ministerio del Ambiente y los Recursos Naturales en el caso de las Regiones
autonomas.

» Proyectos Categoria lll: son proyectos que pueden causar impactos ambientales
moderados, aunque pueden generar efectos acumulativos, por lo que quedaran
sujetos a una valoracién ambiental como condicién para otorgar la autorizacion
ambiental correspondiente al proceso de valoracibn ambiental y emision de la
autorizacion ambiental correspondiente. El proceso de valoracibn ambiental
correspondiente quedara a cargo de las Delegaciones territoriales del MARENA o
consejos regionales en el &mbito de su territorio. Serd administrado por MARENA a
través de las Delegaciones territoriales, en coordinacion con las Unidades
Ambientales Sectoriales y Municipales pertinentes, segun el tipo de obra, proyecto,
industria o actividad. En el caso de las Regiones Autonomas, el Sistema sera
administrado por los Consejos Regionales a través de la Secretarias de Recursos
Naturales y Medio Ambiente (SERENA), en coordinacién con el Ministerio del
Ambiente y los Recursos Naturales.

» Los proyectos no considerados en las categorias I, Il y lll son proyectos que pueden

causar bajos impactos ambientales potenciales, por lo que no estan sujeto a un
Estudio de Impacto Ambiental. De conformidad con el arto.25 de la Ley No. 217,
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Ley General del Medio Ambiente y los Recursos Naturales, los proponentes
deberan presentar el formulario ambiental ante la autoridad municipal
correspondiente para la tramitacion de la solicitud de su permiso, segun los
procedimientos establecidos.

Bajo impacto ambiental potencial: es el impacto ambiental potencial pre-establecido
en forma aproximada que considere un bajo riesgo para el medio ambiente obtenido

a partir de considerar actuaciones similares que ya se encuentran en operacion.

El Proyecto Mejoramiento del Tramo de Camino Macuelizo — Santa Maria, se
considera como un proyecto de Bajo Impacto Ambiental Potencial y por tanto,
administrado por la Alcaldia Municipal. Por ello, se ha elaborado la presente Valoracién
Ambiental que servird como base para gestionar el Aval Ambiental tanto de la Alcaldia
de Macuelizo, como de la Alcaldia de Santa Maria de acuerdo a procedimientos
establecidos para tal fin.

En la siguiente tabla, se resume el marco politico, legal y administrativo vigente que se
rige para este proyecto de Mejoramiento del Camino.

Tabla N°7: Marco Politico, Legal y Administrativo del Pais.

LEY, DECRETO, NORMA,
No. TITULO RESOLUCIONES, OTROS
1 | Constitucion Politica de Nicaragua y sus Reformas. 19/noviembre/1986
04/julio/1995.
2 | Ley General del Medio Ambiente y los Recursos Ley 217 2/mayo/1996
Naturales y su Reglamento. 9-96 25/julio/1996.
3 | Reglamento de Permiso y Evaluacién de Impacto N° 76-2006.
Ambiental.
4 | Reglamento General para el Control de Emisiones de 32-97 09/junio/1997
los Vehiculos Automotores.
5 | Ley de Municipios y su Reglamento. Ley 40 22/agosto/1997
52-97 05/septiembre/1197
6 | Ley Creadora del Sistema Nacional para la Prevencion, Ley No. 337; 07/abril/2000.
Mitigacion y Atencién de Desastres.
7 | Ley de Organizacion, Competencias y Procedimientos Ley 290 01/junio/1998
del Poder Ejecutivo y su Reglamento. 71-98 30/octubre/1998
8 | Ley Especial sobre Exploracién y Explotacion de Minas Ley 387 27/julio/2001
y su Reglamento. 119-2001 18/diciembre/2001
10 | Ley de Derecho de Viay su Reforma. 46-52 04/septiembre/1952
9-56 22/junio/1964
11 | Ley General de Higiene y Seguridad del Trabajo. Ley 618, 19/Abril/2007.
Normas y Resoluciones Ministeriales sobre las
disposiciones basicas de higiene y seguridad en los 1-90 21/abril/1990
lugares de trabajo. Ministerio del Trabajo.
12 | Ley General de Aguas Nacionales. Ley No 620, 04/septiembre/2007.
13 | Norma Técnica Obligatoria Nicaraguense. NTON 12-001-2000
Especificaciones Generales para la Construccion de
Caminos, Calles y Puentes NIC 2000.
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LEY, DECRETO, NORMA,
No. TITULO RESOLUCIONES, OTROS
14 | Norma Técnica Obligatoria Nicaragliense. NTON 12-002-200
Normas Ambientales Basicas para la construccion Vial —
NABCV2000.
15 | Manual Centroamericano de Normas Ambientales para SIECA 2002
el Disefio, Construccion y Mantenimiento de Obras
Viales.
16 | Normativa Técnica Ambiental para el aprovechamiento NTON 05-021-02
de Bancos de Materiales de Préstamo para la
Construccion
17 | Normativa calidad del aire NTON 05-12-02; 19/mayo/1995.
18 | Establecimiento del Sistema de Veda. Ministerial 10-2003;
22/abril/2003.
19 | Ley de Participacién ciudadana Ley 475.
20 | Norma Técnica Obligatoria Nicaragiiense Ambiental
para el manejo, tratamiento y disposicién final de los NTON 05 014-01
desechos solidos no-peligrosos.
21 | Norma Técnica Obligatoria Nicaragiiense para regular
los sistemas de Tratamiento de Aguas Residuales y su NTON 05 027-05
Reuso.
22 | Resolucion Ministerial, Normativa General para la
Regulacion de los servicios de agua potable y agua CD-RT-011-00
sanitaria.
23 | Disposiciones sanitarias Decreto N° 394
24 Prohlblc_|on ’d_el trafico de desechos peligrosos vy Ley N° 168
sustancias toxicas.
25 | Disposicién para el control de la contaminacién
proveniente de las descargas de aguas residuales Decreto N° 33-95
domeésticas, industriales y agropecuarias.
26 Resoluc_|on_,M|nlsterlaI Prevencion y control de la Resolucién Ministerial N° 009-99
contaminacion.
27 Decreto 45-93 del 19 de Octubre
Reglamento Forestal.
1993
28 | Ley de Proteccion al Patrimonio Cultural Ley 1142
29 | Ley Especial Para El Uso de Bancos de Materiales
. Ley No.730
Selectos para el Aprovechamiento en la Infraestructura.
30 | Reglamento de la Ley 620 “Ley General de Aguas Decreto No. 44-2010
Nacionales”.

Tabla N°8: Politicas del Banco Mundial cominmente activadas en proyectos de

Infraestructura

POLITICAS DEL
BANCO MUNDIAL

ESCENARIOS DE ACTIVACION Y
REQUERIMIENTOS

APLICACION, ACTIVACION Y/O
RESPUESTA REFERIDA AL
PROYECTO

Evaluacién ambiental:
OP 4.01

Aquellos proyectos donde se
prevea la afectacién temporal o
permanente del entorno natural o
social, a través de impactos

Segun el Sistema de Evaluacién
Ambiental de Nicaragua (Decreto
76-2006) los impactos ambientales
gue generard el proyecto estan
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POLITICAS DEL
BANCO MUNDIAL

ESCENARIOS DE ACTIVACION Y
REQUERIMIENTOS

APLICACION, ACTIVACION Y/O
RESPUESTA REFERIDA AL
PROYECTO

directos, indirectos o acumulativos.
La profundidad del analisis es
funcién del nivel de riesgo socio-
ambiental.

considerados como “Ilmpactos
Potenciales Bajos” por lo tanto, no
sujeto a E.l.LA. pero si requiere del
Aval de la Alcaldia de Macuelizo
y de la Alcaldia de Santa Maria de
acuerdo a procedimientos
establecidos para tal fin.

Pueblos Indigenas OP
4.10

La politica se activa cuando hay
presencia de pueblos indigenas en
el area de influencia del Proyecto.

No se activa para este Proyecto.

Reasentamiento
involuntario: OP 4.12

Esta politica se activa en aquellos
proyectos donde se requiere del
desplazamiento de poblacién
debido a la adquisicion total o
parcial de propiedades para lo cual,
de acuerdo a esta politica, el
ejecutor de la obra, requerird de un
Plan de Reasentamiento
Involuntario acorde con los
lineamientos del Banco Mundial.

El Proyecto se desarrollara sobre
una via existente con su respectivo
derecho de via establecido por la
Ley correspondiente (Decreto 46
aprobado el 10 de septiembre de
1952 y publicado en La Gaceta No.
223 del 29 de septiembre del
mismo afio). Por tanto, se
considera que no habra necesidad
de Reasentamientos involuntarios.

De presentarse algin caso, se
procedera conforme a lo
establecido en la Politica OP 4.12.

Patrimonio Cultural y
Fisico: OP 4.11

Se debe tomar en cuenta esta
politca en aquellos proyectos
donde impliqgue el movimiento de
tierras en zonas de reconocido
potencial arqueolégico y/o de
riqueza  cultural y/o fisica.
Investigaciones, rescate y
procedimientos para hallazgos
fortuitos son los requerimientos mas
comunes.

En nuestro pais el Patrimonio
Artistico, Cultural e Histérico de la
Nacion esta protegido y regulado
tanto por la Constitucion de la
Republica (Cap. VII. Arto. 126 y
128) como por la Ley de Proteccion
al Patrimonio Artistico, Cultural e
Historico de la Nacion y su
Reglamento oficializada mediante
el Decreto No. 1142, Aprobado el
22 de noviembre de 1982. El cual
entre otros, establece lo siguiente:
...El que encontrare o tuviere
conocimiento de la existencia de
bienes que se refieren los incisos
a) y b) del Arto. 1 de esta Ley,
debera dar aviso dentro del término
de 24 horas, mas el de la distancia,
a la Junta Municipal mas cercana,
la que expedira la constancia oficial
del aviso e informard dentro del

mismo plazo sefialado
anteriormente a la Direccién de
Patrimonio.

En este Proyecto es poco probable
encontrar potenciales
arqueolégicos, en el é&rea de
influencia directa. Sin embargo, se

30



POLITICAS DEL
BANCO MUNDIAL

ESCENARIOS DE ACTIVACION Y
REQUERIMIENTOS

APLICACION, ACTIVACION Y/O
RESPUESTA REFERIDA AL
PROYECTO

hara inspeccion arqueoldgica por
un especialista, en conjunto con el
Instituto Nacional de Cultura para
determinar la existencia de los
mismos en los Bancos de
Materiales a ser utilizados por el
proyecto.

Divulgacion al
publico: BP 17.50

Por lo general se requieren
programas de comunicacion y
divulgacién al publico, en especial
aquellos que requieren ElAs, planes
de reasentamientos y/o planes
indigenas.

El Proyecto contempla la
presentacion de la valoracion
ambiental y social a la poblacién en
coordinacién con la UGA/MTI y la
Alcaldia Municipal respectiva.
Asimismo, se tiene contemplado
dentro del PGAS que se realicen
capacitaciones coordinadas por la
Unidad De Gestion Ambiental/MTI a
la poblacibn beneficiaria  del
proyecto,
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VII) DESCRIPCION AMBIENTAL Y SOCIAL

7.1) Area de Influencia

El criterio fundamental para identificar el area de influencia, es reconocer los
componentes socio-ambientales que pudiesen ser afectados por las actividades
resultantes de la ejecucion del Proyecto, que incluyen las fases de construccion,
operacion y mantenimiento.

Dentro del area de influencia, se distinguen dos éareas: Area de Influencia Directa
(AID) y Area de Influencia Indirecta (All), las que se diferencian entre si por la
magnitud y significancia de los impactos ambientales y la consideracion de que estos
sean directos o indirectos, y/o acumulativos. Por lo expuesto, se ha considerado
conveniente distinguir los siguientes conceptos:

Area de Influencia Directa (AID):

Corresponde a aquellos componentes del ambiente afectados directamente
por las instalaciones y actividades del Proyecto; la definicion del area que abarca el
area de influencia de estos componentes se efectia por la superposicién de los
componentes del Proyecto sobre el ambito geografico definido para llevar a cabo el
Proyecto.

Area de Influencia Indirecta (All):

Se relaciona a aquellos impactos potencialmente generados sobre un componente
ambiental, fuera del area geografica de emplazamiento directo de las obras del
Proyecto.

llustracién 5: Mapa Area de influencia Directa

L e Indirecta

-
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7.2) Descripcion Ambiental Municipal

Medio Fisico
Santa Maria presenta un 47.9% de sobreutilizacion en el uso de la tierra 'y un 25% de
subutilizacion. Un 27% tiene uso adecuado.

En agua potable, Santa Maria registra una poblacion total servida superior al 60% de
su poblacién, sin embargo la cobertura esta definida por un mayor nimero de servicios
publicos, principalmente de puestos y pozos publicos, los cuales sobrepasan en
cobertura a las conexiones domiciliares.

Macuelizo esta entre los municipios con poblacion total servida inferior al 60% de su
poblacién, donde predominan los servicios de puestos y pozos publicos.

A excepciéon del Municipio de Santa Maria, en Nueva Segovia, el resto cuenta con los
servicios de la Empresa Nicaragtiense de Telecomunicaciones (ENITEL).

Los municipios de Santa Maria y Macuelizo presentan las condiciones mas deprimidas
desde el punto de vista fisico natural y socioeconémico.

Las condiciones menos favorables del desarrollo socioeconémico de la Regién de Las
Segovias se localizan en las é&reas limitrofes, acentuandose en los municipios
fronterizos con la republica de Honduras en la zona Norte y Este de la Region tales
como Santa Maria, Macuelizo, Las Sabanas, San José de Cusmapa y San Lucas.

En los municipios de Santa Maria y Macuelizo predominan suelos que se caracterizan
por ser poco profundos y pedregosos. Esta problematica en conjugacion con una mala
distribucion de las lluvias produce pérdidas considerables en la agricultura,
acentuandose esta situacion aun mas en afios con presencia del fenémeno El Nifio.

Las condiciones de desarrollo para estos municipios se ven mayormente afectadas al
contar con condiciones naturales poco favorables, relieve escarpado, suelos muy
superficiales y pedregosos, periodos caniculares acentuados a severos, asi como
suelos erosionados a causa de la alta deforestacion de las areas de bosque.

Sedimentacion en los rios. La erosion hidrica de los suelos provoca una fuerte
escorrentia superficial provocando procesos de sedimentacion en los rios, afectando la
calidad de las aguas que son utilizadas por muchas comunidades rurales para el
consumo humano. Principalmente en los rios Macuelizo, Coco y Negro.

Bajos rendimientos de la produccion agricola. Los fuertes niveles de degradacion de los
suelos generan con los manejos tradicionales bajos rendimientos que afectan la
economia de los municipios antes mencionados, considerados como los mas bajos de
la region.
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Limitadas alternativas Productivas. Las condiciones naturales adversas y el nivel de
intervencién de los recursos, limitan en la actualidad el desarrollo productivo basado en
el recurso suelo.

Gran parte de las cuencas de los rios Coco, Dipilto y Macuelizo han sido sometida a
talas y pastoreos intensivos, creando (por lo abrupto de la pendiente) condiciones
propicias para la erosion hidrica, ocasionando arrastre de sedimentos, contaminando
sus aguas en detrimento de la vida acuatica.

En Macuelizo existe el abuso y el uso irracional de los bosques que se efectdan en
acciones como son: realizacion de quemas y tala indiscriminada sin un manejo por
parte de los madereros y los duefios de los bosques.

Debido al mal manejo de los bosques en cuanto a quemas Yy tala indiscriminado el
ecosistema esta sufriendo un cambio y alteracion en el medio de forma que se puede
observar como las tierras se hacen improductivas debido a la interrupcion del ciclo del
agua, asi como la desaparicion de sus rios con sus fértiles vegas.

Geomorfologia

El tramo Macuelizo — Ococona — Santa Maria se desplaza en un 90% dentro del
sistema fisiografico Cordillera de Dipilto y solo un 10% en el sistema Depresion
Montafiosa de Somoto.

Cordillera de Dipilto (CD)

Esta se distribuye en su mayor parte a lo largo de la zona fronteriza con Honduras,
constituida principalmente por complejos intrusivos de granitos y granodioritas del
cretacico superior. Presenta terrenos constituidos por rocas granitoides del cretacido
superior y presentan alturas mayores de 800 m.s.n.m., en ella se localiza el cerro
Mogoton que con sus 2,106 m.s.n.m, representa la mayor elevacion del territorio
regional. La topografia varia de fuertemente ondulada a escarpada con pendientes
dominantes de 30 a mas del 50 %, topografia que orienta su vocacion para la actividad
forestal y areas de conservacion de la biodiversidad. La cobertura vegetal actual es
predominantemente de pinares, con algunas inclusiones de bosques latifoliados, café
con sombrea y areas intervenidas por las actividades agropecuarias.

Esta cordillera se localiza en el departamento de Nueva Segovia y en ella se originan
los principales afluentes del Rio Coco, tales como: Macuelizo, Dipilto y Jicaro, ademas
de algunos de los afluentes del rio Choluteca, que comprenden los Distritos de
Ordenamiento de El Zapotal y Santa Maria. Esta se distribuye en el departamento de
Nueva Segovia con una extension territorial de 84,767 ha. que representa el 12.1 % de
la region y el 27.4 % del departamento.

Depresion Montafiosa de Somoto (LS)

Comprende una extensa superficie que limita con la Cordillera de Dipilto, las Serranias
de El Regadio-Las Sabanas y las Serranias de Madriz-Nueva Segovia. Se caracteriza
por presentar lomerios encadenados y aislados altos y de mediana altura (600-800
m.s.n.m.), con pequefias mesetas en las simas en algunos de los sistemas
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montafiosos; la geologia predominante la constituyen rocas de la formacién Tototalpa,
Matagalpa y grupo Coyol Superior.

Los accidentes geograficos de mayor altura lo constituyen los cerros Marimacho con
1,410 y El Zapotillo con 1,331 m.s.n.m. La topografia varia de fuertemente ondulada a
escarpada con pendientes de 15 a 50% y mas de 75%, comprendiendo terrenos
fuertemente disectados por la red hidrografica compuesta principalmente por el rio
Macuelizo y otros afluentes del Rio Coco.

Por las limitaciones de suelos erosionados, superficiales y pedregosos que
conjuntamente con la topografia accidentada, estos suelos orientan su vocacién
principalmente a la produccion forestal de coniferas, con pequefias areas para una
ganaderia extensiva con manejo silvopastoril y muy pequefios valles para la produccion
de subsistencia de granos basicos; en esta unidad fisiogréfica se localiza una planicie
amplia de suelos pedregosos que presenta un potencial para granos basicos de
subsistencia con manejo agroforestal y ganaderia extensiva. Comprende una
extension territorial de 96,836 ha. que representa el 13.8 % de la region.

Geologia
El tramo Ocotal — Macuelizo atraviesa zonas de depdsitos aluviales, aluvio coluviales y
rocas metamorficas.

Formacién Totogalpa (Tt)

Se distribuye en la parte central de la region entre los departamentos de Madriz y
Nueva Segovia, generalmente asociada con unidades del Grupo Coyo y la Formacion
Matagalpa. Esta formacién geoldgica corresponde al sistema del Neoceno, serie del
Oligoceno-Mioceno-Medio, presentando una litologia dominada por depdsitos de
aglomerados polimiticos y arenas de color rojo.

Presentan suelos con desarrollo genético juvenil a inmaduro fuertemente erosionados y
qgue corresponden a los sub grupos taxonémicos: Litic Haplustolls y Litic Argustolls.
Esta unidad se distribuye en una superficie de 26,316 ha., que representan el 3.7 % de
la region.

Rocas Intrusivas del Cretacico (Ric)

Se distribuyen en la Cordillera de Dipilto en el departamento de Nueva Segovia,
constituida por rocas intrusivas de granodioritas Esta formacién geoldgica
corresponde al sistema del Cretacico, serie Cretacico superior, presentando una
litologia dominada principalmente por granitos y granodioritas.

Presentan suelos con desarrollo genético reciente a juvenil, fuertemente erosionados y
gue corresponden a los sub grupos taxonémicos: Typic Ustorthents y Dic Distrandepts,
con pequefias inclusiones en las partes mas altas y lluviosas de Typic Tropohumults.
Esta unidad se distribuye en una superficie de 116,305 ha., que representan el 16.5 %
de la region.
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Rocas metamorficas del Palezoico (Rmp)
Se distribuyen en pequefias areas de la Cordillera de Dipilto y principalmente las
Serranias de Madriz-Nueva Segovia y el Macizo de San Juan del Rio coco-Murra;
corresponde a la serie del Paleozoico y esta constituida principalmente por esquitos
sericiticos, grafiticos, cuarcitas y marmoles.

Presentan suelos con desarrollo genético a juvenil a inmaduro,

fuertemente

erosionados y que corresponden a los sub grupos taxondmicos: Udic Dystrandepts,
Udic Argiustolls y Litic Argiustols, con pequefias inclusiones en las partes mas altas y
lluviosas de Typic Tropohumults. Esta unidad se distribuye en una superficie de
199,525ha., que representan el 28.4 % de la region.

Tabla 9: Resumen Geol6gico del Departamento de Nueva Segovia

. - Nueva Segovia
Unidades Geolodgicas Simbolo Ha %
Depésitos aluviales Q1 32,946, 10.7
Depositos Aluvio-coluviales Q2 8,245 2.7
Depdsitos Mixtos Q3 1,355 0.4
Grupo coyol Inferior Cyi 1,693 0.5
Formacién Matagalpa Mt 5,483 1.8
Formacion Totogalpa Tot 11,952 3.9
Rocas Intrusivas del Cretacico Ric 90,947| 29.4
Rocas Metamorficas (Palezoico) Rmp 156,706| 50.6

TOTALES 309,327 | 100.0

By

MAPA CGEOLOCGILICO
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llustracién N° 6: Mapa Geoldgico
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Geologia Econ6mica

En cuanto a los depédsitos de Marmol, los prospectos de marmol mas conocidos se
localizan en la hoja topogréfica de Macuelizo, en el Cerro Puntal y Cerro Miravalle,
localizados cerca del poblado de la Quemazon. Otro prospecto de marmol se localiza a
2 kms de la quebrada de Aguas Calientes, el marmol presenta un color gris y esta
incrustado en los esquistos.

Los yacimientos de Tungsteno y Molibdeno se localizan en las proximidades de
Macuelizo, entre los cerros de Soledad, La Cabuya, quebrada soledad y cafio Portillo.

Suelos
El Tramo Ocotal — Macuelizo se desplaza a lo largo de Molisoles en un 10%, 60%
sobre Inceptisoles y 30% que atraviesa Ultisoles.

Mollisoles: Son suelos que tienen un desarrollo de juvenil (A-B-C) a inmaduro (A-Bt-C)
con la presencia de un epipeddn moélico que corresponde a un horizonte superficial’A”
de color oscuro, alto en saturacion de bases (mayor 50%).

Inceptisoles: Son suelos que presentan un grado de evolucion incipiente, con un perfil
de tipo A-B-C. Se caracterizan por presentar un epipedion molico (horizonte A) que
descansa sobre un horizonte B cambico.

Ultisoles: Los suelos de este orden se caracterizan por tener un grado de desarrollo
maduro y poseen horizontes de diagnosticos bien definidos, conformados por un
epipedion ocrico (horizonte A delgado) sobre un horizonte B argilico con evidentes
procesos de lixiviacion. Presentan una secuencia de horizontes A-Bt-C. Fueron
clasificados anteriormente como: suelos podzdlicos rojo amarillentos, suelos lateriticos
pardo rojizos, rubrozems, etc.

AR DF SUELCS D6 LA HERCILICA DE NCARAGAA el £ %

llustracion N° 7: Mapa de Suelos de
Nicaragua
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Clima

El tramo Macuelizo — Ococona — Santa Maria cruza por tres zonas climaticas: “5Dx”,
“4Ff” y “3Ff”'

Zona climatica “5Dx”

Presenta condiciones similares a la zona 5EX en cuanto a rango de altitud, régimen
térmico y canicula. Difiere en que presenta rangos de precipitacion mas altos, los
cuales oscilan entre 1600 y 2000 milimetros. Esta zona ocupa un area 30,719
hectareas que se localizan en las zonas humedas de los municipios de Santa Maria,
Macuelizo, Dipilto, Mozonte y San Fernando.

Zona climatica “4Ff”

Corresponde a la zona de vida de Bosque Seco Tropical, transicion a Subtropical (bs-
T), y es similar a la 4Fe en cuanto a altitud (700 a 1,000 m.s.n.m.), rango de
precipitacion (800 a 1,200 mm/afio), régimen de temperatura (20 a 22 °C), vy
transcurso de precipitacion, pero con la presencia de un periodo canicular acentuado
(25-30 dias secos consecutivos con ISH < del 50%). Presenta una extension territorial
de 98,523 Ha, que corresponde al 14% del area sujeta a estudio, siendo esta la
segunda Zona climatica mas grande de la region. Se distribuye en gran parte de los
municipios de la zona seca de la region.

Zona climatica “3Ff”

Similar a la 3Fe en cuanto a rango de altitud (500 a 700 m.s.n.m.), de precipitacion (800
a 1,200 mm/afio), régimen de temperatura (22 a 24 °C), y transcurso de precipitacion
(mayo a octubre), pero con la presencia de un periodo canicular acentuado. Se
correlaciona con la zona de vida de Bosque Seco Subtropical (bs-S). Comprende una
extension territorial de 25,329 Ha, y tiene presencia los municipios de Santa Maria,
Mosonte, Somoto, San José de Cusmapa y San Juan de Limay.
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llustracion N° 8: Mapa de Precipitaciones Medias anuales
Medio Biotico
Vegetacion
El tramo Macuelizo — Ococona — Santa Maria discurre a lo largo de areas de bosque de
pinos (90%) y pastos (10%).

Tabla N° 10: Distribucion del Uso Actual del suelo en los municipios comunicados por el tramo.

Unidades de Uso Santa Maria Macuelizo
Actual. Ha %l | %2 Ha %1 %2
Afloramientos 0.0 0.0 0.0
rocosos
Bosque de galeria 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Pinares cerrados 368 2.3 0.1 5,153 20.2 1.7
Pinares abiertos 12,521 49.2 4.0
3,649 23.2 1.2

Latifoliado bajo 204 13 0.1 0.0 0.0 0.0
cerrado
Centros poblados 13 0.1 0.0 25 0.1 0.0
Cultivos anuales 628 25 0.2
Pastos con malezas 10,944 69.5 35 4,862 19.1 1.6
Pastos mejorados 0.0 0.0 0.0
Vegetacidn arbustiva 541 3.4 0.2 2,270 8.9 0.7
Total Municipios

P 15,753 1000 511 25459 100.0 8.2

1Nota: %1= %municipal , %2 = % departamental
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Flora

En el municipio de MACUELIZO se encuentran considerables extensiones de bosques
de coniferas, por lo que se considera una zona maderera, y a pesar que ha sido muy
irracional la explotacion de la madera, en esta zona aun se encuentran especies de
madera como el Macuelizo, pino, laurel, cedro, caobay roble.

La flora del municipio de Santa Maria abundante, encontrandose considerables
bosques, entre los que podemos hacer mencién de unas especies sobresalientes: pino,
roble, quebracho. guiliquiste, nance, pochote. Berberia, encino, laurel, cortes, madero
Negro, madrofio, chaperna, jagua, guayaba, Guanacaste, carbon etc. ademas se
encuentran frutales como: aguacate, mango, papaya, naranja, limén, jocote,
mandarina, etc.

Fauna

En Macuelizo existe una gran variedad de animales silvestres, entre los que se
destacan zorros, coyotes, tigrillos, venados, guarda-tinajas, armadillos, diferentes
especies de culebras entre las que sobresalen las conocidas zumbadoras, boas,
cascabeles, corales, etc. y aves como chocoyos, gallinas de monte, gavilanes,
guardabarrancos, pajaros carpinteros.

En el municipio de Santa Maria se pueden encontrar mamiferos como venados, zorros,
coyotes; asi como aves silvestres (codornices, azulonas, zanates, pericos, etc.) y
reptiles (cascabeles, zumbadoras, masacuates, corales, micas, cotinas etc.)
Amenazas Naturales

En los tiempos de mucha intensidad lluviosa corren riesgo las personas que habitan en
las orillas de los cerros, por los deslizamientos, algunos rios y quebradas se exceden
de agua y son un peligro para la poblacion.

También hay ciclos de invierno que llueve muy poco, dandose las perdidas de los
cultivos por la sequia.

Areas Protegidas

El tramo Macuelizo — Ococona — Santa Maria no atraviesa ninguna Area Protegida.
Medio Socio-econémico

Divisién politica y poblacién en los municipios del Proyecto

El camino rural Macuelizo-Santa Maria, se ubica en el departamento de Nueva

Segovia, el que esta ubicado en el extremo noroeste del pais, entre los 13° 10’ de
Latitud Norte y los 86° 03’ de longitud Oeste. Limita al sur con el departamento de
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Madriz; al este con Jinotega y al norte y oeste con la Republica de Honduras, de la cual
la separa, como frontera natural, la sierra de Dipilto y Jalapa.

El municipio de Macuelizo, fue fundado en el afio 1,815; esta compuesto de 1 barrioy 5
comarcas, denominadas micro regiones; limita al norte con la Republica de Honduras;
al sur con el municipio de Somotillo (departamento de Madriz); al este con los
municipios de Dipilto y Ocotal y al oeste con el municipio de Santa Maria; tiene una
exteysién territorial de 250 Kms2, con una densidad poblacional de 24.3 habitantes por
kms©.

El municipio de Santa Maria, consta de 2 barrios y 6 comarcas 0 micro regiones, limita
al norte con Republica de Honduras; al sur limita con el municipio de Somoto; al este
con el municipio de Macuelizo %/ al oeste con la Republica de Honduras. Tiene una
extension territorial de 168 kms® y una densidad poblacional de 26.21 habitantes por

km?.
Tabla N° 11: Extensidn Territorial de los municipios del Proyecto
Municipio No. De Barrios/Zona No. De Extensidn Territorial
urbana o semi Comarcas/zona rural (Kmsz)
urbana
Macuelizo 1 5 250
Santa Maria 2 6 168
Total 418

Fuente: Elaboracidn propia en base a datos de INIDE, 2005 y Nuevo FISE (Fondo de
Inversion Social y Econémico) 2010.

Ambos municipios representa el 11.97% del territorio departamental y el 0.3% del
territorio nacional.

De acuerdo a datos del Instituto Nacional de Informacién del Desarrollo (INIDE)?, el
Mejoramiento del Camino Macuelizo-SantaMaria, impactard de manera directa e
indirecta a un total de 10,480 personas, de los cuales el 57.9% residen en el municipio
de Macuelizo, entre 3,219 hombres y 2,857 mujeres; y el 42.1% restante, en el
municipio de Santa Maria, divididos en 2,273 hombres y 2,131 mujeres.

El total de poblacion habitante en los dos municipios representa el 5.0% del total de
poblacion departamental y el 0.2% de la poblacién a nivel nacional.

Poblacién Urbana y Rural en los municipios del Proyecto

Del total de la poblacion beneficiaria por el Proyecto en ambos municipios, un 92.4%
residen en la zona rural, lo que coincide con el ordenamiento territorial de ambos
municipios y su relacion con la actividad econdmica, la que es atribuida a la produccion
agropecuaria.

2 Nicaragua en cifras 2008. INIDE
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Poblacién municipal por sexo y Edad

La cantidad de mujeres en los dos municipios es ligeramente menor que la de los
hombres, éstas representan el 47.6% del total de la poblacion. A nivel municipal la
composicién varia un poco entre 47.0% en Macuelizo y en Santa Maria 48.3%.

La poblacion se encuentra concentrada mayoritariamente en el rango de edad de mas
de 15 aflos con el 61.4%, donde las mujeres representan el 47.0%. Para cada
municipio existe mayor presencia tanto de hombres como de mujeres en el rango de 0
a 19 afos, de la siguiente manera: Macuelizo con el 49.4%, donde las mujeres en este
rango de edad representan el 47.7% del total de este grupo poblacional y en Santa
Maria representan el 43.5%, donde las mujeres representan el 54.6%.

Grafico N° 1: Distribucion porcentual de la poblacion por rango de edad y sexo
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Fuente: Elaboracion propia en base a INIDE 2005. Volumen IV. Poblacién y Municipios

La poblacion menor de 30 afios representa el 61.7% del total de habitantes de los dos
municipios, siendo las mujeres el 47.6% de este total. Lo anterior, evidencia que este
comportamiento es muy parecido al del nivel nacional, donde la poblacion joven es
mayoritaria.

Jefatura de Hogar

De acuerdo a datos oficiales, en los dos municipios de atencion del proyecto, existen
un total de 2,003 hogares3, de ellos el 17.9% tienen a una mujer como jefa de hogar,
presentando ambos municipios comportamientos similares: en el municipio de
Macuelizo con el 16.1%, encontrandose en la zona urbana el 36.6% de los hogares con
jefatura femenina y en el municipio de Santa Maria alcanzan 20.1%, concentrandose
en la zona urbana con el 30.5%.

Tabla N° 12: Porcentaje de Jefatura de hogar femenina por municipio y area de residencia

3 . . . . . .
Entendiendo por ello el formado por una o mas personas, parientes o no, que viven bajo un mismo techo y que
preparan en comun sus alimentos, por lo que dentro de una hogar pueden vivir una o mas familias
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Municipio % Jefatura femenina % Jefatura Urbana % Jefatura Rural
Macuelizo 16.1 36.6 15.0
Santa Maria 20.1 30.5 18.2
Fuente: Elaboracion propia en base a datos de INIDE 2008, Nicaragua en cifras por
municipios.

Comarcas y poblacion en el area de influencia directa (AID)
El camino rural del proyecto que nos ocupa, transcurre por las comarcas Yy
comunidades que se presentan en la siguiente tabla:

Tabla N° 13: Comunidades por Comarca y Municipios, por donde transcurre el camino rural

Municipio Comarca Comunidad
Macuelizo Micro Regioén | Ococona
Zurzular
Caliguate
Santa Maria Micro Region Ill La Calera
El Coyolar
Micro Region IV La Quemazon
El Hato

Fuente: Datos proporcionados por las Alcaldias Municipales. 2016

De acuerdo a INIDE 2008, la poblacion beneficiaria de manera directa y residente en
las comunidades asciende a un total de 1,413 personas, de ellas el 60% residen en la
Macuelizo, y el 40% restante se distribuye en 28.5% en la Micro Region 111y 11.5% en
la Micro Regién IV, del municipio de Santa Maria. Del total, las mujeres representan el
48.9% de la poblacion del AID.

La poblacion de las comunidades del AID en Macuelizo, representa el 14% de la
poblacién del municipio y la residente en las comarcas ubicadas en las Microregiones
'y IV, el 12.8% del total de la poblacion del municipio de Santa Maria.

Poblacion del AID por sexo y grupo de edad
En las tres comarcas, existe mayor presencia de personas mayores de 15 afios con el
56.9%, donde las mujeres representan el 53.9% del total.

Tabla N° 14: Poblacion residente en las comarcas de AID por sexo y grupo de edad

Comarca Mujeres Hombre Totales
Menor de 15 Mayor de 15 afios | Menor de 15 | Mayor de 15
anos anos anos
Macuelizo
Microregion | | 175 | 260 | 148 | 266 | 849
Santa Maria
Microregion 119 125 82 77 403
1l
Microregion 57 49 27 28 161
[\
Totales 351 434 257 371 1,413
Fuente: Elaboracion propia en base a datos de INIDE 2008, Nicaragua en cifras por
municipios.

Jefatura de hogar en las comarcas del AID
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En cuanto a la jefatura de hogar, solamente el 17.9% de los hogares son jefeados por
mujeres; siendo la comarca de la Microregion Il de Santa Maria, la que tienen mayor
porcentaje de hogares con jefatura femenina con el 26.6%, seguido de la Microregion
IV del mismo municipio con el 25% y Microregion | de Macuelizo, con un 16.1% de
hogares cuya jefatura se encuentra en manos de mujeres.

Gréafico N° 2: Porcentaje de jefatura de hogar por sexo y comarca de residencia
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Fuente: INIDE 2008, Nicaragua en cifras por municipios.

Para cada una de las comunidades la jefatura masculina duplica y hasta triplica a los
hogares que tienen como jefa a una mujer.

Caracteristicas socio econdémicas de la Poblacion

Capital Humano

De la poblacién municipal

Del total de poblaciéon en edad escolar (6 a mas afios) que ha cursado algin nivel
educativo, la poblacion del municipio de Macuelizo es la que presenta mayor porcentaje
de instruccidn a nivel primario con el 88.6%; y la de Santa Maria con el 85.8%.

Para la poblacién que cuenta con algun grado de instruccion en el nivel secundario, es
la de Santa Maria la que alcanza mayor porcentaje con el 11.9% y la poblacion de
Macuelizo alcanza un 9.8%. Parecido comportamiento se presenta en la poblacion con
algun grado de instruccién universitaria, para cada municipio (1.3% y 0.7%
respectivamente).

Los mayores niveles de instruccion son alcanzados por la poblacion de Esteli, lo que
esta relacionado con la existencia de una mayor oferta educativa tanto publica como
privada de Centros de educacion superior en el municipio, a lo que se adiciona la
densidad poblacional en la zona urbana, que permite mayor acceso a la educacién
superior.
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A partir del nivel de educacion secundaria, para ambos municipios, las mujeres logran
mayor presencia que los hombres con 54.4%, técnico con el 69.7% y para el nivel
universitario alcanzan el 54.4%.

Grafico N° 3: Porcentaje de hombres y mujeres mayores de 6 afios que han alcanzado algun nivel
de instruccién, a nivel municipal
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Fuente: Inide 2005

Lo anterior, permite concluir de que las mujeres que logran mantenerse en el sistema
de educacioén formal, alcanzan mayores niveles de instruccién que los hombres, lo que
puede estar relacionado a factores socio econdémicos y culturales que obligan a los
hombres a ingresar al mercado laboral, generalmente como mano de obra familiar,
tanto en &reas urbanas como rurales, teniendo que abandonar la escuela para asumir
desde entonces su rol de proveedores de la familia, mediante aporte econémico a la
economia familiar, en cambio las mujeres por compatrtir los roles reproductivos de cuido
de la familia con otras mujeres, tienen mayores probabilidades de mantenerse o re
ingresar a la educaciéon formal para continuar sus estudios.

A nivel municipal la situacion de analfabetismo se presenta de la siguiente manera:

La poblacion de Macuelizo es la que presenta mayor porcentaje de personas
analfabetas, con el 33.2%; de las cuales el 98.3% residen en la zona rural. La
poblacibn de Santa Maria presenta un porcentaje de analfabetismo del 33.1%,
concentrado en la zona rural con el 93.9%.

Actividad Econdmicay Empleo
De la poblacién municipal
Poblacion Econdmicamente Activa y Tasa de Ocupacion
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Segun el censo nacional 2005, la poblacion econdmicamente activa en el municipio de
Macuelizo representan el 49.1%; donde los hombres representan el 84.9%.La PEA del
municipio de Santa Maria representa el 48.1% del total municipal, siendo representada
por el 85% de hombres y 15% de mujeres.

La tasa de ocupacion en Macuelizo es del 98.2% , correspondiendo a la fuerza de
trabajo de las mujeres un 15%. En el municipio de Santa Maria, la tasa de ocupacion
alcanza un 99%, siendo la fuerza de trabajo femenina el 14.2%.

Poblacion Ocupada por Categoria Ocupacional

La poblacién ocupada mayor de 10 afos, del municipio de Macuelizo se encuentra
mayoritariamente en la categoria ocupacional trabajador sin pago con el 67.8%,
seguido de empleado obrero con el 12% y jornalero/pedn con el 9.5%. En el municipio
de Santa Maria, la poblaciébn ocupada se encuentra mayormente inserta como
trabajador sin pago con el 77.9%, seguida por empleado obrero con el 10.3%. El hecho
de que la mayoria de la poblacion se encuentre ubicada en la categoria ocupacional
como trabajador sin pago, se encuentra ligado al hecho de que esta poblacion forma
parte de la mano de obra familiar laborando en las extensiones agricolas o empresas
familiares, dado el caracter rural de ambos municipios.

Equipamiento social municipal

Educacién

En el municipio de Macuelizo se encuentra instalada la oficina departamental del
Ministerio de Educacion. De acuerdo a datos oficiales existen un total de 30 centros,
ubicados uno en el &rea urbana del municipio y 29 centros ubicados en las zonas
rurales.

En Santa Maria, el sistema educativo estd a cargo de la delegacion municipal de
educacion. En el municipio se encuentran instaladas 1 centro en la zona urbana y 34
centros rurales.

Salud

La poblacion residente en las comunidades pertenecientes al municipio de Macuelizo
son atendidos por tres puestos de salud y la del municipio de Santa Maria son
atendidas por el Centro de Salud Luis Felipe Moncada.

Las principales patologias presentadas, son las Infecciones Respiratoria Agudas (IRA),
diarreicas y leishmaniosis o lepra de montafia.

Energia Eléctrica
A nivel municipal, tanto en Esteli como en El Sauce, el servicio de energia eléctrica es
suministrado por la empresa nacional de transmision eléctrica (DISNORTE y DISSUR).

Transporte
El principal medio de transporte de ambos municipios es el transporte colectivo privado

gue realiza la ruta de destino: Santa Maria-Ocotal y Macuelizo-Ocotal.
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Red Vial

La principal via de acceso a los municipios de Macuelizo y Santa Maria, es la carretera
proveniente de la ciudad de Ocotal, con una longitud de 54 Km. de los cuales 18 son
adoquinados en el trayecto Ocotal-Macuelizo y los restantes 36 Km. tienen una
estructura de tierra con recubrimiento de balastre. El curso de esta via es irregular, en
Su recorrido ya que es atravesada por algunas quebradas y rios que en periodo de
lluvias no permiten el transito normal de la poblacion.

Existe una carretera de macadan que une al municipio de Santa Maria con Dipilto la
cual corre paralela a la frontera con Honduras y que se encuentra en buenas
condiciones.

Nivel de Pobreza Municipal y en las Comarcas del AID

De acuerdo al mapa de pobreza formulado en base a necesidades basicas
insatisfechas4, el municipio de Macuelizo tiene una incidencia de pobreza extrema
expresada en porcentajes del 46.5% y el municipio de Santa Maria un 44.1%.

En el municipio de Macuelizo, los hogares que cuentan con servicios basicos
insatisfechos ascienden a 59.2%; el 27.7% viven en situacion de hacinamiento y tienen
un nivel de dependencia econdmica del 48%. En el municipio de Santa Maria el 55.7%
de los hogares cuentan con servicios basicos insatisfechos; el 31.7% viven en situacion
de hacinamiento, con un nivel de dependencia econémica del 44.6%.

Tabla N° 15: Nivel de Pobreza en las comarcas de AID

Municipio Comarca No Pobres Pobres no Pobres
Extremos Extremos
Macuelizo Microregion 20.6 32.0 47.4
I
Santa Microregién 31.5 40.7 28.8

*la metodologia de necesidades bdsicas insatisfechas de Inide clasifico a la poblacién en el nivel minima de satisfaccidn de las
necesidades basicas y a partir de ahi se elaboré un “Mapa de Pobreza Municipal” elaborada a partir de datos del VIII Censo
Nacional de Poblacién y IV de Vivienda 2005. El método NBI permite dimensionar la pobreza a través de indicadores

estructurales siguientes:

Hacinamiento: se refiere a la utilizacion del espacio de alojamiento de la vivienda segin el nimero de miembros por hogar.
Vivienda inadecuada: se refiere a establecer el nivel de calidad (adecuado/inadecuado) de los materiales de construccion de las
paredes, techo y pisos de la vivienda. Una vivienda serd calificada como adecuada, en caso de la presencia de dos
combinaciones cualquiera de materiales de pared-techo-piso, considerados como aceptables. En caso contrario (con sélo la
presencia de un material aceptable o ninguno), se considerara como vivienda inadecuada.

Servicios insuficientes: se refiere a los hogares que no cuentan con una fuente adecuada de agua y un sistema adecuado de
eliminacion de excretas. Baja educacion: Mide el acceso a los servicios de educacion basica, por parte de los nifios que se
encuentran en edad escolar. Se establecié que se calificaria con baja educacion al hogar (tanto del area urbana como de la

rural), cuando hubiera al menos un nifio de 7 a 14 afios de edad, que no asista actualmente a la escuela.

Dependencia econdmica: se refiere a calificar simultdneamente el nivel educativo del jefe de hogar, asi como el acceso al
empleo de sus miembros, mediante la construccidn de una tasa de dependencia laboral.
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Maria 11|

Microregion 35.0 37.8 30.7
\]

Fuente: Elaboracion propia en base a INIDE 2008, Nicaragua en Cifras.

La Microregion | del municipio de Macuelizo, ocupa el lugar mas alto con pobreza
extrema con un 47.4% de hogares en ese nivel de pobreza, un 29.8% de hogares vive
en situacion de hacinamiento, el 61.6% tiene servicios basicos insatisfechos y un indice
de dependencia econdémica del 43.2%.

El 28.8 de los hogares de la Microregion Ill del municipio de Santa Maria, viven en
extrema pobreza, con un 24.0 viviendo en condicion de hacinamiento; el 33.1 con
servicios bésicos insatisfechos y un indice de dependencia econémica del 40.6.

En la Microregién IV, cuenta con un porcentaje de hogares viviendo en extrema
pobreza del 30.7%, con el 33.3 de los hogares viviendo en situacion de hacinamiento,
6.7% no cuentan con servicios basicos satisfechos y un nivel de dependencia
econOmica del 36.7%.

Tenenciay uso de latierra
En los municipios del area de influencia del proyecto, la tenencia de la tierra presenta
diferente tipologia y uso de la tierra, tal y como se describe a continuacion:

En Macuelizo, se cuenta con 41,742.66 explotaciones agropecuarias, con un total de
943 productores y productoras agropecuarias individuales, entre 818 hombres y 124
mujeres. La superficie en manzanas asciende a 19,532.32, de las cuales el 96% son
propias, 0.9% alquiladas, 3% cedidas/prestadas y 0.1% otras formas.

Del total de la superficie municipal, 2,186.23 cuentan con cultivos anuales o
temporales, 888.27 con cultivos permanentes o semipermanentes, 2,673.14 con pastos
sembrados o cultivados, 4,606.86 con pastos naturales, 1,719.78 con tierras en
descanso o tacotales, 7,417.51 son bosques, y 26.25 pantanos y/o, pedregales

El municipio de Santa Maria esta compuesto por 9,411 manzanas dedicadas a la
explotacién agropecuaria, las que son trabajadas por 726 productores y productoras
individuales, de los cuales 659 son varones y 67 son mujeres.

7,145.90 manzanas de la tierra que componen las explotaciones agropecuarias son
tierras propias, 276.27 manzanas son alquiladas, 1,978.13 manzanas son cedidas y
11.02 manzanas corresponden a otra forma de tenencia.

Un total de 6,281.63 manzanas son aprovechadas para uso agricola; 3,048.31 para
uso pecuario y 81.38 se encuentran con instalaciones diversas e infraestructura.

Organizacion socio cultural
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A nivel nacional, las poblaciones urbanas y rurales histéricamente se han organizado
en funcion de la solucion de problemas comunes tanto sociales, como econdémicos,
siendo sus actuales estructuras los Gabinetes del Poder Ciudadano en sus diferentes
sectores de trabajo, de acuerdo al Decreto 112-2007: Creacion de los Consejos y
Gabinetes del Poder Ciudadano, establecidos como mecanismos de participacion en
apoyo a las politicas publicas gubernamentales; los Consejos de Liderazgo Sandinista
y los Gabinetes de la Familia, la Comunidad y la Vida. Estos ultimos creados
legalmente al amparo de la Ley 870: Codigo de Familia, Titulo Preliminar, Capitulo V.

En los dltimos afios, estas expresiones han sido identificadas como puntos de
referencia para la ejecucién de acciones gubernamentales en pro del desarrollo
comunitario y para la ampliacion de la participacion ciudadana. Los Consejos del Poder
Ciudadano y los Gabinetes de la Familia, la Comunidad y la Vida son los que
representan a los pobladores de una comunidad o Barrio, desde donde acceden a los
beneficios generados por las instancias municipales y a espacios de reflexion y estudio
sobre temas de interés comunitario.

El proceso de institucionalizacion de la participacibn comunitaria, a través de la
participacion ciudadana, ha venido reconociendo las necesidades diferenciadas de
mujeres y hombres, por lo que en la sectorizacibn de soluciones se han creado
comités, mesas, comisiones y gabinetes que tratan el tema de género y la familia de
manera especializada.

A partir del afio 2007, tanto el gobierno central como los gobiernos municipales, vienen
trabajando en promover la participacibn organizada de las mujeres en grupos
solidarios, colectivos y cooperativas, alrededor de los beneficios que genera el
Programa Productivo Alimentario, por lo que en las comunidades de intervencién
directa estas formas de organizacion se encuentran instauradas.

Asimismo, los productores se organizan de acuerdo a sus intereses y rubro de
produccién, en ese sentido en la zona se cuenta con presencia cooperativas
agropecuarias, multisectoriales y asociaciones gremiales donde se aglutinan los
pequefios productores, a saber:

e Cooperativa de Ahorro y Crédito Orfilia Vasques R.L

e Union Nacional de Agricultores y Ganaderos
e Cooperativa Red de Promotores de Macuelizo
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VIII) IMPACTOS AMBIENTALES Y SOCIALES POTENCIALES DEL

PROYECTO

A partir del analisis de los diferentes aspectos del proyecto, se identificaron y valoraron
los impactos ambientales positivos y negativos que podrian ser generados durante las
diferentes etapas del proyecto de adoquinado.

Los impactos ambientales y sociales producidos por las diferentes actividades definidas
para el proyecto, se catalogan segun su incidencia al medio y se consideran los
factores ambientales que podrian ser afectados, tales como: geomorfologia, suelos,
agua, clima, amenazas naturales, paisaje, vegetacion, fauna, poblacién, equipamiento
social, economia, usos del suelo, y afecciones a la poblacién.

A continuacion los impactos atribuibles al Proyecto:

TABLA N°16: MATRIZ DE IMPACTOS POSITIVOS

ETAPA DE
PROYECTO

IMPACTOS

NATURALEZA

Estudios y Disefos

Creacion de empleo temporal.
Generacion de informacion relevante de la
zona.

Directo.

Ejecucion

Creacion de empleo temporal al contratarse
mano de obra local durante la ejecucién de la
carretera.

Directo

Operacion

y
Mantenimiento

Disminucion del tiempo de traslado de bienes
de consumo y personas entre las diferentes
comunidades de la zona.

Directo

Reduccion en el costo de mantenimiento
vehicular, debido a mejores condiciones de la
via.

Directo

Posible aumento del precio terrenos y bienes
inmuebles ubicados en el area cercana a la via.

Indirecto

Incentivo a la generacion de empleo
permanente y temporal en las actividades
agricolas y con la produccion de ganado,
comerciales locales y departamentales.

Indirecto

Implementacién de nuevas ideas de negocios,
debido a la mayor demanda de servicios por
empresas y personas visitando la zona.

Indirecto

Mayor acceso a mercados para la
comercializaciéon de productos explotados en la
zona, favorece al clima de inversion nacional y
extranjera.

Indirecto

Mejor acceso a servicios de educacion, salud,
agua potable, energia eléctrica,
telecomunicacion y recreacion de la poblacion.

Indirecto
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TABLA N° 17: MATRIZ DE IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPORTANCIA DE

IMPACTOS NEGATIVOS RELEVANTES

ETAPA

ACCIONES
IMPACTANTES

EFECTOS

CP

VALOR MEDIO
DE
IMPORTANCIA

CONSTRUCCION

Trabajos
preliminares,
limpieza ylo
Movimiento de
Tierra

Produccién de
polvo

Produccién de
desechos
organicos e
inorganicos

Produccién de
ruidos

Tala de arboles
en el Derecho
de Via ylo
Banco de
Materiales

Intrusion visual
en el paisaje

Accidentes
durante la
ejecucion de
obras

Retrasos e
incomodidad al
usuario de la
via

Interrupciones
temporales de
los Servicios
Béasicos (Agua,
Luz, teléfono)

Eventuales
aafectaciones a
infraestructura
privada y
publica
existente en el
Derecho de
Via.
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VALOR MEDIO

ETAPA IMAPi%:ITOANNETSES EFECTOS | |S|R | D |CP o DE c
IMPORTANCIA
Riesgo de
. accidentes por
Trabajos presencia de
preliminares, maquinaria de
limpieza y/o construccion, 2 13|33 |2 3
Movimiento de aumento de
Tierra trafico pesado y
restricciones de
circulacion.
Presién sobre >33 |3 > 3
la red vial
4 Transporte de Posibles
CONSTRUCCION Materiales, Accidentes 213133 2 3
Adoquines,
construccion Produccién de > lo |3 |3 3 3
de cunetas y Ruido
obras de —
drenaje, Emision de 21213 |3 > 2
instalacion de polvo
base y sub- Produccion de
base desechos 2112122 2 2
Riesgo de
arrastres de 2 12 |2 2 2 2
sedimentos
Aumento del
nivel de
Aumento del contaminacioén
Volumen del del aire por las, 2 122 |2 2 2
trafico actual emisiones
gaseosas de
los vehiculos
Aumento del
FUNCIONAMIENTO riesgo de
contaminacién
del suelo y las
Aumento del aguas
Volumen del superficiales 3333 3 8
trafico actual producto de
derrames de
combustibles y
lubricantes
Aumento del
Aumento del riesgo de 2 (3|11 1 1
Volumen del accidentes
trafico actual
FUNCIONAMIENTO ["mantenimiento | Presionsobre [ 3 [3 [3 [3 | 3 3
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VALOR MEDIO
ETAPA IM?CA:\CC::I'I(')ANNETSES EFECTOS CP DE
IMPORTANCIA
de la via | la red vial
Produccion de
Ruido 8 3
Emision de 5 5
polvo
Producciéon de
desechos
solidos y 3 3
liquidos
Accidentes 3 3
laborales
Empleo de 3 3
CONSTRUCCION/ Seguridad menores
FUNCIONAMIENTO | Laboraly Salud [ nadecuado
Ocupacional comportamiento
3 3
de los
trabajadores

De la tabla anterior podemos deducir, que los impactos negativos ambientales y
sociales que generara el proyecto durante la etapa de construccion y funcionamiento
son de baja a mediana importancia (bajo a moderados), a excepcion del aumento de
riesgo de accidentes (Valor de importancia Alto o valor del 1) que se producira durante
la puesta en operacién o funcionamiento de la carretera; de igual manera, la intensidad
alta en la produccion de desechos o6rganicos e inorganicos durante los trabajos
preliminares, limpieza y movimiento de tierra, seran de caracter temporal y podran ser
mitigados mediante la implementacion de las medidas ambientales y sociales que se
presentan en el PGAS/Suprograma de Manejo o Mitigacién Ambiental.

Como parte de los desechos organicos e inorganicos que se produciran en los trabajos
preliminares, limpieza y movimiento de tierra; estan los directamente relacionados con
la excavacion en la via (tierra y piedras especificamente, ademéas de los materiales
producto de la tala de arboles), los cuales debido a las caracteristicas del area de
influencia del Proyecto, se estima que su produccion sea Intensa (Obsérvese el Valor
de importancia Alto en la tabla o Valor de 1). No obstante, tomando en cuenta que este
impacto se producird Unicamente: durante la etapa de construccion del Proyecto; se
observard solamente en los sitios donde se hara mejoramiento de los radios de
curvatura; es mitigable (debido a la topografia del terreno, la tierra y piedras resultantes
podran ser utilizadas para conformar los taludes de relleno), se puede recuperar el
medio ambiente y dado que no se registra poblacion afectada, se considera que este
impacto es de importancia media (segun la metodologia empleada). En la tabla N° 18
(Subprograma de Manejo o Mitigacion Ambiental) que posteriormente se presenta, se
pueden observar las medidas de mitigacion para los impactos negativos identificados.
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IX) PROGRAMA DE GESTION AMBIENTAL y SOCIAL (PGAS)
Generalidades del PGAS

El Programa de Gestibn Ambiental para el Proyecto de Mejoramiento del Tramo de
Camino Macuelizo — Santa Maria (10.00 km.), es un instrumento basico de gestion
ambiental, importante en la etapa de las valoraciones ambientales, aqui se establecen
las estrategias generales de ejecucion de obras y del monitoreo para la proteccion
ambiental. El Programa de Gestion Ambiental-Social contribuye a que las medidas
ambientales-sociales propuestas, se ejecuten para la reduccion de los impactos
negativos; considerando que durante el proceso de implementacion estara sujeto a
modificaciones de acuerdo al desarrollo de actividades de obras.

La implementacion del Programa de Gestion Ambiental-Social, requiere de la
participacion de los diferentes actores relacionados al proyecto, entre ellos: el ejecutor
de las obras, la supervision, el Ministerio de Transporte e Infraestructura, las
Municipalidades correspondientes, el Ministerio del Ambiente y los Recursos Naturales,
el Instituto Nacional Forestal, el Ministerio de Energia y Mina, entre otros.

Forman parte del PGAS los Sub-Programas de Gestion Ambiental-Social o especificos
qgue ayuden a la prevencion y mitigacion de impactos ambientales-sociales negativos,
causados por las acciones del proyecto; asi como la puntualizacion del Sub-programa
de Monitoreo y Seguimiento Ambiental-Social, y la estimacion de los costos
ambientales.

A continuacion se presenta los Sub-Programas que conforman el PGAS del Proyecto:
9.1) Sub-Programas Ambientales-Sociales

9.1.1) Sub Programa de Manejo o Mitigacion Ambiental (Ver detalle de Costos en
el Capitulo X)

(Ver tabla que a continuacién se presenta)

54



TABLA N° 18: SUB-PROGRAMA DE MANEJO O MITIGACION AMBIENTAL - SOCIAL

ETAPA A
REALIZARSE

ACCIONES
IMPACTANTES

EFECTOS

MEDIDAS DE MITIGACION

COSTO DE LA
MEDIDA
$

RESPONSABLE
POR EL
CUMPLIMIENTO
DE LA MEDIDA

Accidentes de

Después de los sondeos en linea

usuarios del deben a lo inmediato realizar los
camino rellenos de los hoyos
Etapa de Pre- Levantamiento Incorpqrarlosrdentro Firma Consultora
Inversion Topografico de la clecucion de y MTI
los Estudios
Posibles Los Topografos deben limitarse a
conflictos con la | las tareas encomendadas y no mal
comunidad informar a los pobladores
Humedecimiento periddico de las
zonas donde se estén ejecutando
actividades. Se debe prohibir, el
uso de aceite quemado para el
Produccion de control de polvo en las areas de
polvo trabajo.
Trabajos Establecer limites de velocidad en
Etapa de preliminares, camiones para evitar emisiones de Incorporarlos dentro
Ejecucion o limpieza y/o polvo. de la ejecucion del CONTRATISTA

Construccion

Movimiento de
Tierra

Produccion de
desechos
orgénicos e
inorganicos

Todos los desechos seran
dispuestos en el vertedero
municipal autorizado por la Alcaldia
de Macuelizo y/o Santa Maria,
segun corresponda; para ello, el
contratista debera presentar una
constancia o aval emitida por la
Alcaldia.

Proyecto




ETAPA A
REALIZARSE

ACCIONES
IMPACTANTES

EFECTOS

MEDIDAS DE MITIGACION

COSTO DE LA
MEDIDA
$

RESPONSABLE
POR EL
CUMPLIMIENTO
DE LA MEDIDA

Etapa de
Ejecucion o
Construccion

Trabajos
preliminares,
limpieza y/o
Movimiento de
Tierra

Produccion de
desechos
orgéanicos e
inorganicos

Todos los desechos productos de la
construccion seran depositadas en
el area de acopio previamente
establecido con la Alcaldia
Municipal para luego ser trasladado
a el vertedero autorizado por la
Alcaldia.

El material resultante de las
excavaciones en la via (tierra y
piedras principalmente), deberan
ser utilizado en los taludes de
relleno que se conformen.

El personal que esté expuesto a
sustancias que generen emisiones
o fuertes olores debera utilizar
mascarillas protectoras y anteojos
de proteccion ocular.

Los desechos de lubricantes
deberan recolectarse y
almacenarse adecuadamente, para
entregarse al suplidor.

El contratista debera exigir al
proveedor la recoleccion de estos
desechos para su tratamiento

Incorporarlos dentro
de la ejecucion del
Proyecto

CONTRATISTA
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ETAPA A
REALIZARSE

ACCIONES
IMPACTANTES

EFECTOS

MEDIDAS DE MITIGACION

El contratista debe cumplir con la
NTON-05 032-10 Norma Técnica
Obligatoria Nicaragiiense de
Aceites y Lubricantes usados.

COSTO DE LA
MEDIDA
$

RESPONSABLE
POR EL
CUMPLIMIENTO
DE LA MEDIDA

Etapa de
Ejecucién o
Construccion

Trabajos
preliminares,
limpieza y/o
Movimiento de
Tierra

Produccion de
desechos
organicos e
inorganicos

Las actividades de reparacion y
mantenimiento de maquinarias se
deben realizar en lugares
autorizados para estos servicios,
prohibiendo realizar estas
actividades dentro del area o zona
cercana al proyecto.

El repostaje de combustible se dara
después de terminada la jornada
laboral sin tener estacionada en el
zona de las obras un tanque de
combustible, sera con cisternas
moviles las que se retiraran
después de realizado el repostaje.

La construccion de las obras se
realizaran preferentemente en la
época de verano, evitando asi
grandes cantidades de arrastres de
materiales y posibles afectaciones a
las obras de construccion producto
de las fuertes corrientes.

Produccién de
ruidos

Brindar mantenimiento periédico a
la maquinaria y equipo para

Incorporarlos dentro
de la ejecucion del
Proyecto

CONTRATISTA
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ETAPA A
REALIZARSE

ACCIONES
IMPACTANTES

EFECTOS

MEDIDAS DE MITIGACION

| garantizar su buen funcionamiento.

COSTO DE LA
MEDIDA
$

RESPONSABLE
POR EL
CUMPLIMIENTO
DE LA MEDIDA

Etapa de
Ejecucion o
Construccion

Trabajos
preliminares,
limpieza y/o
Movimiento de
Tierra

Tala de arboles
en el derecho de
via y/o en los
Bancos de
Materiales

Se solicitara el permiso de tala de
arboles (aprovechamiento forestal)
a INAFOR, realizando visita
conjunta con la Alcaldia Municipal y
MARENA. Para llevar a cabo el
inventario de los arboles que
deberan ser removidos, EI MCA
contratard a un Regente Forestal
acreditado por el INAFOR, quien
ademds se encargara de presentar
el Plan de Reposicion (Siembra y
Engramado) para la gestion del
permiso ante INAFOR.

En los alcances de obras del
proyecto se debera incluir el monto
correspondiente a la reposicién de
arboles cortados, a razén de 10 a 1.
Por cada arbol cortado se deberan
sembrar 10 de acuerdo a un Plan
de Siembra elaborado por el
Regente Forestal que se contrate.

Intrusion visual

Se debera regular la instalacién de

en el paisaje rétulos publicitarios, asi como,
evitar la invasion del derecho de
via.

Accidentes Debera cumplirse con el Plan de

durante la Higiene y Seguridad Ocupacional.

ejecucion de
obras

Brindar Equipo de Proteccion

Incorporarlos dentro
de la ejecucion del
Proyecto

CONTRATISTAY
UGA/MTI

Seguridad Vial,
Asesoria Legal y
DGV/MTI

CONTRATISTA
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RESPONSABLE

COSTO DE LA
ETAPA A ACCIONES POR EL
REALIZARSE | IMPACTANTES SFECIOE HIERIRIAS P12 [T/ ME%IDA CUMPLIMIENTO
DE LA MEDIDA
Personal a trabajadores.
Ubicar sefiales de transito que
orienten con suficiente anticipacion
los obstaculos en la via e indique
correctamente las vias alternas o
desvios a seguir.
Se habilitaran desvios temporales
gue faciliten la rapida circulacion
vehicular para no causar molestias
innecesarias a los usuarios. Seguridad
Retrasos e Los vehiculos autorizados que Vial/MTI,
incomodidad al atienden emergencias como: CONTRATlSTA Y
usuario de lavia | Ambulancia, Bomberos, Policia POLICIA
Trabajos Nacional, entre otros; se debe NACIONAL.
Etapa de preliminares, despejar la via y darles prioridad en | Incorporarlos dentro
Ejecucién o limpieza y/o Su paso. de la ejecucion del

Construccién

Movimiento de
Tierra

Realizar en coordinacion con la
Policia Nacional un plan de manejo
de trafico, para garantizar el orden
en la circulacion de los vehiculos,
reducir el riesgo de accidentes y
evitar grandes embotellamientos

Interrupciones
temporales de
los Servicios
Bésicos (Agua,
Luz, teléfono)

Se mantendra coordinacion
constante con las Instituciones del
Estado que proveen estos servicios,
ademés de tener un Plan de
Comunicacién para  mantener
informada a la poblacion a través
de los medios de comunicacion, en
caso gue alguno de estos servicios

Proyecto

CONTRATISTA
Administrador
Vial/MTI
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RESPONSABLE

COSTO DE LA
ETAPA A ACCIONES POR EL
REALIZARSE | IMPACTANTES SFECIOE HIERIRIAS P12 [T/ ME%IDA CUMPLIMIENTO
DE LA MEDIDA
se tenga gque interrumpir
temporalmente por las actividades
del Proyecto.
Se aplicara el Marco de Politica de
Reasentamiento Involuntario Asesoria
desarrollado para el Proyecto Legal/MTI
Los postes de tendido eléctrico y
telefénicos que requieran ser
removidos, seran reubicados a lo
Trabajos Eventuz_;lles inmediato en coordinacion con las
Etapa de preliminares, ﬁf?;?;'r%rgj rZ emplresas prestadoras d?' seirwcno, Incorporarlos dentro
Ejecucién o limpieza y/o privada y pablica Zﬁ;a?:grl::rrrl‘iz;z :Iiclizarrr:?s?nos de la ejecucion del
Construccion ng:;nlento de existente en el ' Proyecto C(?A\I\IS-Il-EIQSAC\)Tlils;A’
Derecho de Via.  "para 1a remocion o ruptura de LEGAL/ MTI

tuberia de Agua Potable se debera
establecer coordinacién con
ENACAL o CAPS segun
corresponda; ademas de incluir
dentro de los costos del proyecto,
los materiales a re-emplazar como
tuberias, valvulas, abrazaderas, etc.

Etapa de
Ejecucion o
Construccion

Transporte de
Materiales,
Adoquines,
construccién de
cunetas y obras
de drenaje,
instalacion de

Riesgo de
accidentes
accidentes por
presencia de
maquinaria de
construccion,
aumento de

Mantener sefalizacibn nocturna,
luminosa de buena calidad de
manera permanente mostrando el
paso seguro de los vehiculos.

Prohibir la presencia de
observadores, especialmente nifios,
en los sitios donde se esté

Incorporarlos dentro
de la ejecucion del
Proyecto

CONTRATISTA
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ETAPA A
REALIZARSE

ACCIONES
IMPACTANTES

base y sub-base

EFECTOS

trafico pesado y
restricciones de
circulacion.

MEDIDAS DE MITIGACION

trabajando con maquinaria pesada.

Colocar  sefializacion  temporal
preventiva tanto en los pasos
reducidos como en los equipos de
construccion parqueados para su
clara identificacion nocturna.

Colocar sefiales visibles en los
lugares de salida y entrada de
camiones

Regular la velocidad de circulacién
de la maquinaria que se encuentra
trabajando en el proyecto

Presion sobre la
red vial

Realizar en coordinacion con la
Policia Nacional un plan de manejo
de tréfico, para garantizar el orden
en la circulacion de los vehiculos,
reducir el riesgo de accidentes y
evitar grandes embotellamientos

Posibles
Accidentes

Desarrollo de talleres sobre higiene
y seguridad laboral para el personal
gue trabajara en la obra

Implementacion de Medidas de
seguridad para evitar accidentes
por derrumbes de zanjas

COSTO DE LA
MEDIDA
$

RESPONSABLE
POR EL
CUMPLIMIENTO
DE LA MEDIDA

CONTRATISTA,
SEGURIDAD
VIAL/MTI'Y
CONTRATISTA

CONTRATISTAY
MTI

Etapa de
Ejecucion o
Construccion

Transporte de
Materiales,
Adoquines,
construccién de
cunetas y obras

Robo de
Materiales
almacenados

Establecer un plan de seguridad
para el cuido del material a
utilizarse en el proyecto. Elegir
sitios seguros para su
almacenamiento

Incorporarlos dentro
de la ejecucion del
Proyecto

CONTRATISTAY
MTI
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ETAPA A
REALIZARSE

ACCIONES
IMPACTANTES

de drenaje,
instalacion de
base y sub-base

EFECTOS

MEDIDAS DE MITIGACION

COSTO DE LA
MEDIDA
$

RESPONSABLE
POR EL
CUMPLIMIENTO
DE LA MEDIDA

Produccioén de
Ruido

Mantener en perfecto estado

mecénico las maquinarias.

Emision de
polvo/Aumento
de
enfermedades
respiratorias

Tanto el material transportado como
el que se encuentre almacenado
deberé ser cubierto con una lona.

Incorporarlos dentro
de la ejecucion del
Proyecto

CONTRATISTA

El Contratista esta obligado a regar
con agua, haciendo uso de una
cisterna, al menos dos veces al dia,
aquellos sitios donde se esté
generando polvo; principalmente en
lugares de trabajo y areas pobladas
0 centros poblados

Dotar a los trabajadores con sus
equipos de proteccién personal,
segun su actividad laboral

Instalacion de sefales para
regulacion de la velocidad del
trafico vehicular, principalmente en
aquellos sitios de trabajo

Incorporarlos dentro
de la ejecucion del
Proyecto:

- Renta de cisterna 'y
riego con agua
para mitigar polvo

- Adquisicion de
equipos de
proteccion laboral:
Cascos de
proteccion,
Guantes, Botas,
mascaras anti-
polvo, etc.

- Sefales
preventivas,
restrictivas e
informativas.
Asegurar areas de
trabajo

Produccién de
desechos
sélidos.

Implementaciéon del sub-programa
de manejo de desechos sélidos

Incorporarlos dentro
de la ejecucion del
Proyecto

CONTRATISTA
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RESPONSABLE

COSTO DE LA
ETAPA A ACCIONES POR EL
REALIZARSE | IMPACTANTES SFECIOE HIERIRIAS P12 [T/ ME%IDA CUMPLIMIENTO
DE LA MEDIDA
Se debera utilizar el vertedero
autorizado por la
Municipalidad.
Etapa de | Transporte de La construccibn de las obras
Ejecucion o | Materiales, preferentemente se realizaran en la
Construccion Adoquines, , época de verano, evitando asi
construccién de Riesgo de grandes cantidades de arrastres de Incorpc_)rarlo_s,dentro
arrastres de . de la ejecucion del CONTRATISTA
cunetas y obras : materiales sobre los lechos de agua
sedimentos Proyecto

de drenaje,
instalacion de
base y sub-base

y posibles afectaciones a las obras
de construccion producto de las
fuertes corrientes.

Etapa de
Ejecuciébn o
Construccion

Seguridad
Ocupacional y
Seguridad
Laboral

Afectacion de
Trabajadores y
Comunidad

Se deberd exigir el uso de
equipamiento por parte de los
trabajadores para evitar accidentes
durante la ejecucion de las obras.

Se debera prohibir la contratacion

de menores de edad en
cumplimiento de las normas
internacionales y nacionales.

Implementacion de Cobdigo de

Conducta por parte de la contratista
para evitar aspectos como:
violencia y abuso sexual, consumo
de alcohol y caza de animales en el
sitio de obra.

Incorporacién dentro
de la ejecucion del
Proyecto

Contratista
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RESPONSABLE

COSTO DE LA
ETAPA A ACCIONES POR EL
REALIZARSE | IMPACTANTES SFECIOE HIERIRIAS P12 [T/ ME%IDA CUMPLIMIENTO
DE LA MEDIDA
En conjunto con la Policia Nacional
y la Alcaldia Municipal, velar por el
cumplimiento  del  Reglamento
General para el Control de
A Emisiones de los Vehiculos
umento del o
nivel de Automotor_es. En cumpllmlerlto de
contaminacion las disposiciones de los Articulos.
del aire por las 111_y 122 Qe la Ley General del ]
emisiones Medio Ambiente y los Recursos Alcaldiay PN
gaseosas de l0s Natu_ra_lles, el cgal establece los
vehiculos requisitos y cqndmones que deben
: reunir los vehiculos automotores vy
Etapa de Aumento del los procedimientos normalizados Llnc?rporarlos (cjjentro
Operacion y Volumen del para la medicion de sus emisiones, | @€ '0S costos de
Mantenimiento | trafico actual con el fin de reducir la |OP€raciony
contaminacion atmosférica por ellos | Mantenimiento
producida.
Aumento del
riesgo de Hacer cumplir la Ley No. 168 sobre
contaminacion Prohibicion del trafico de desechos
del sueloy las peligrosos y sustancias toxicas. Asi
aguas como, la NT_ON 0_5 014-01 Norma M:'T_E’i’?_b?kl Y
superficiales Técnica Obligatoria Nicaragliense MUNICIPAL.

producto de
derrames de
combustibles y

para el Manejo, tratamiento vy
disposicion final de los desechos
sélidos no peligrosos.

lubricantes
Etapa de Aumento del Aumento del El dlselno k;j el proy(lecto depe Incorporarlos dentro
Operacion y Volumen del riesgo de contemplar obras complementarias de la ejecucion del CONTRATISTA Y
o o . ue ayuden a reducir el riesgo de MTI
Mantenimiento | trafico actual accidentes q Proyecto

accidentes, cémo son: Sefalizacion
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RESPONSABLE

COSTO DE LA
ETAPA A ACCIONES POR EL
REALIZARSE | IMPACTANTES SRR MERHIDIRS DIE IVTEACI ME%IDA CUMPLIMIENTO
DE LA MEDIDA
vial, bahias de buses, andenes
peatonales y paso cebra (donde
hay escuelas).
Desarrollo de Talleres de
Educacion Vial/Ambiental
Realizar en coordinaciéon con la
Policia Nacional un plan de manejo
L, s : DCV,
Presién sobre la | de trafico, para garantizar el orden
red vial en la circulaciéon de los vehiculos, SEGURIDAD
reducir el riesgo de accidentes y VIAL/MTI'Y P.N.
evitar embotellamientos.
AENMEND | o oucoonce | amaeno s e | Ieororars deno
de la via : T pe . de los costos de
Ruido maaquinaria y equipo para garantizar 9
su buen funcionamiento operacion y
mantenimiento
Emision de | Humedecimiento periddico de las DCV,
polvo zonas donde se estén ejecutando SEGURIDAD

actividades.

Produccion de
desechos
sélidos y
liquidos

El contratista deberd utilizar los
vertederos autorizados por la
municipalidad.

VIAL y UGA/MTI

65




9.1.2) Sub Programa de Implantacion de las Medidas Ambientales — Sociales

(Costos directos U.S$37,200)

Objetivos
Asegurar los recursos técnicos, humanos y financieros para lograr adecuada
efectividad del programa de gestion ambiental — social.

Desarrollo del Sub programa

El plan de implantacion contempla también el control y seguimiento ambiental y
medird la efectividad de la gestion ambiental desarrollada de forma simultdnea a la
ejecucion del proyecto con miras a desarrollar una efectiva gestion ambiental.

Para garantizar los objetivos y requerimientos ambientales especificos trazados
para cada etapa del proyecto se ha previsto lo siguiente:

a)

b)

f)

9)

Revisar en forma continua los objetivos y metas de las fases de planeamiento
e Implementacion. En la medida que vaya avanzando la ejecucion del
proyecto. Esta es una tarea que se hara de forma permanente con el objetivo
de introducir los ajustes que requiera el Programa de Gestion Ambiental -
Social.

Garantizar y apropiar los recursos humanos, fisicos y financieros necesarios
para el desarrollo de dichos requerimientos y objetivos.

Motivar a las personas involucradas en el proyecto para garantizar el logro de
los objetivos y trascender a otros niveles de la empresa contratista.

Mantener un sistema de capacitacion continuo para las personas involucradas
y no involucradas con el proyecto, con el fin de crear una “cultura ambiental”
sélida y generalizada dentro del personal de la empresa.

Crear un sistema de reportes y registros que garantice el seguimiento continuo
de las medidas ambientales de cada actividad del proyecto.

Garantizar la adecuada participacion comunitaria y el mayor beneficio social
del proyecto objeto de la gestion ambiental.

El Contratista y la supervision deberan asumir con objetividad las distintas
funciones contenidas en los diversos Subprogramas del PGAS, y realizara la
coordinacién con las demas Instituciones publicas, tales como: Ministerio de
Salud (MINSA), Ministerio del Trabajo (MITRAB), Instituto Nacional Forestal
(INAFOR), Sistema Nacional para la Prevenciéon, Mitigaciébn y Atencion de
Desastres Naturales (SINAPRED), entre otras; para la efectividad al
cumplimiento del Programa. El contratista para desarrollar el presente plan de
gestion ambiental deberd contar a tiempo completo con un especialista
ambiental y un analista ambiental con experiencia en la implementacién de las
medidas ambientales, fiscalizacion y gestion de los diferentes procesos y
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actividades desarrolladas en la obra. La supervision a través de su especialista
deberd garantizar el cumplimiento de lo estipulado en el plan de gestion
ambiental - social

A continuacion se describen las funciones que deben desarrollar los especialistas.

El/lLa Especialista Ambiental del Contratista: estara centrado/a en asegurar el
desarrollo de los diversos subprogramas del presente plan de gestion ambiental-
social, los componentes ambientales contenidos en los planos de disefio, asi
como, en implementar las medidas ambientales de la problematica que surjan de
la ejecucion de las obras.

El Programa de Gestibn Ambiental-Social (PGAS) esta orientado a prevenir,
mitigar y/o compensar los impactos ambientales generados por el Proyecto. El
desempeiio del especialista ambiental serd supervisado y evaluado por la
supervision del proyecto a través del especialista ambiental. El especialista
ambiental deberd preparar un informe mensual que debera presentar a la
supervision del proyecto.

El Informe tendrd la siguiente estructura.

| Introduccion

Il Objetivos

[l Descripcién de las actividades y/o medidas ambientales ejecutadas
IV Gestiones Realizadas

V Resumen de las hojas de la bitacora o libro Ambiental

VI Conclusiones

VIl Anexos

El analista ambiental: estard centrada en la fiscalizacion, seguimiento, gestion y
manejo de las acciones referidas al proyecto

El especialista ambiental del Supervisor: El especialista ambiental dara
seguimiento y monitoreo a las diferentes actividades a realizar, por ejemplo:

a) Recorrer el tramo antes de iniciar las actividades de construccion con el
objeto de constatar la validez de las medidas ambientales identificadas en
el presente plan de gestion ambiental.

b) Elaborar un plan de trabajo que incluya una programacion de actividades
segun cronograma de desarrollo de la obra.

c) Solicitar reuniones a la contraparte del contratista.

d) Realizara monitoreo ambiental de manera sistematica semanalmente
evaluando el avance del cumplimiento de los programas de gestidn
ambiental debiendo elaborar un informe, para cada monitoreo.
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e) Redactar informes mensuales teniendo como base los informes de
monitoreo.

Estructura del Informe de Monitoreo Ambiental

| Introduccion
Il Metodologia
IIl Resultados
IV Recomendaciones

Estructura del Informe Mensual

| Introduccion

Il Cumplimiento De La Legislacion Vigente

IIl Aspectos Climatol6gicos (Principalmente Registros De Precipitacion)

IV Resumen De Bitacora O Libro Ambiental

V Control De Los Métodos De Trabajo Del Contratista (Del Informe Del
Contratista)

VI Actividades Desarrolladas

El especialista ambiental de la supervision debera abordar la tematica social, se
entendera la tematica social como todos aquellos aspectos que tienen que ver con
la seguridad laboral, asi como, la sefalizacion fisica y espacial de los sitios de
trabajo, también evaluaran las condiciones de reubicacién de la poblacién si en el
proyecto ocurriera.

Libro de Bitacora o Libro Ambiental

El libro de registro de incidencias ambientales mejor conocido como Bitdcora o
Libro Ambiental que se implementara en este proyecto, consiste en un libro tipo
bitacora que se apertura al inicio del proyecto, en dicho libro se anotaran; los
acuerdos de reuniones, recomendaciones del supervisor, recomendaciones del
MTI, asi como las justificaciones de caracter técnico y comunicaciones entre las
partes, todas ellas estan encaminadas en el desarrollo integral del plan de gestion
ambiental.

El objetivo del libro servira para consensuar la implementacién de acciones que de
manera coordinada se establezcan para beneficio del proyecto y del medio
ambiente. El libro de registro de incidencias ambientales estara bajo custodia de
la Supervision del proyecto, autorizado por el MTI.

Reunion de Entendimiento Ambiental

En la reunion de pre-construccion (MTI — Contratista — Supervision), se acuerda la
reunion de entendimiento ambiental, siendo esta reunion donde se estableceran
las fechas de entrega de los diversos planes de trabajo iniciales y la ejecucion de
los subprogramas de educacion vial — ambiental y capacitacion de Seguridad e
Higiene Laboral.
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9.1.3) Sub Programa de Seguimiento y Control Ambiental Institucional
(Costos Directos U.S$24,000)

El presente subprograma pretende desarrollar un seguimiento efectivo de las
diversas instituciones estatales que estan involucradas en el desarrollo del
proyecto vial (MTI, la Delegacién del MARENA, la Alcaldia Municipal, MEM)
quienes con otras instituciones reunan esfuerzos de coordinacibn como el
Ministerio de Salud (MINSA), Ministerio del Trabajo (MITRAB), Instituto Nacional
Forestal (INAFOR), Autoridad Nacional del Agua (ANA) para asegurar la ejecucion
del Programa de Gestion Ambiental y Social del Proyecto.

Objetivos
Establecer una comision de coordinacion ambiental institucional para el proyecto.

Desarrollo del Sub Programa

a) Establecer y consolidar una Comision de Coordinacion Ambiental Institucional
identificando las tareas a desarrollar durante la ejecucioén del Proyecto, segun
el ambito de accion de la institucion. Para lo cual se establecera un dia
especifico al mes, por ejemplo el primer viernes de cada mes.

b) Se establecera un Plan de Trabajo para el debido seguimiento y control
ambiental institucional.

c) Con la supervision del proyecto se debe establecer el expediente ambiental del
proyecto con el objetivo de registrar la historia ambiental del mismo, ordenar
los permisos obtenidos sobre la marcha, guardar los informes de monitoreo, de
visitas, comunicaciones internas y externas, y copias del libro ambiental, asi
como, copias de las quejas de la poblacién sobre el proyecto si las hubiera.

d) Establecer en el plan de trabajo visitas 0 inspecciones ambientales que se
programaran de manera mensual. EI MARENA y la Unidad de Gestion
Ambiental del MTI realizaran las comunicaciones respectivas con el resto de la
comision.

e) Las diversas instituciones involucradas deberan nombrar a un representante.
El Especialista Ambiental de la Supervision sera el encargado de elaborar las
ayudas memorias de las reuniones de trabajo, preparar los informes
semanales, mensuales y especiales sobre el cumplimiento al PGAS vy
prevencion o mitigacion de los impactos ambientales negativos.

9.1.4) Sub-Programa de Monitoreo Ambiental. (Costos Indirectos o Incluidos
en la Ejecucién del Proyecto)
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El Plan de Monitoreo Ambiental tiene la finalidad de garantizar que los aspectos y
actividades ambientales planteadas en el PGA del Proyecto se lleven a cabo para
prevenir, controlar o reducir al minimo los impactos ambientales negativos que se
pueden generar por la ejecucién del proyecto.

En lo general, se recomienda el seguimiento de las condiciones ambientales en
los sitios donde se desarrollaran las actividades del Proyecto. Asi mismo, se
elaboraran informes que contengan tanto el grado de avance de las distintas
tareas de mitigacion propuestas en el Plan de Gestion Ambiental, asi como los
resultados del Plan de Monitoreo y cualquier otra informacién de interés desde el
punto de vista ambiental que surgiera durante la ejecucion del proyecto.

Para la ejecucion del Plan de monitoreo se retomara la informacién generada por
el Especialista Ambiental contratado por los CONTRATISTA, el cual debera
informar de manera mensual conforme al corte de avalio de las actividades
ambientales ejecutadas durante la ejecucion de la obra para el periodo. El plan de
monitoreo ambiental es responsabilidad del Analista Ambiental de la UGA-MTI y
debera presentar el PGAS bajo la forma de una matriz y en esta se incluirdn cada
una de las actividades o acciones que se contemplan ejecutar; la forma, lugar y
oportunidad de su ejecucion. Se consideraran también los permisos ambientales y
requeridos por el proyecto.

El PGAS indica, las obras o acciones que se contemplan ejecutar y el componente
ambiental involucrado; el impacto ambiental asociado; la descripcion de la medida
correspondiente, ya sea de mitigacion, reparacion o compensacion, o de
prevencion de riesgos o control de accidentes; la forma de implementacién; el
indicador que permita cuantificar, si corresponde, el cumplimiento de la medida; la
oportunidad y lugar de su implementacion; y la referencia de la pagina del Estudio
o Valoracion donde se describe detalladamente la medida.

Los principales actores en la implementacion del Plan de Monitoreo son; el
ejecutor del proyecto, el duefio del proyecto MTI, el Responsable Ambiental
Municipal. La funcién del Especialista que debera ser contratado por el proyecto
sera la implementacién del Plan de Gestion Ambiental.

> Implementacién del Plan de Monitoreo Ambiental

El Plan de Monitoreo Ambiental se implementara desde el inicio de las actividades
del Proyecto, para lo cual el Especialista Ambiental contratado por los
CONTRATISTA, debera preparar un cronograma de trabajo de acuerdo a la
programacion del Proyecto. El seguimiento al Plan de Monitoreo estara a cargo del
Analista Ambiental de la UGA-MTI, en coordinacion con el Administrador de
Proyectos Viales del MTI.

9.1.5) Sub Programa para la Gestion y Obtencion de Permisos para la
Ejecucidon de Actividades. (Costos Directos U.S$ 2,200)
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El Sub Programa ha sido elaborado para establecer de manera clara las
responsabilidades de las partes en cuanto a las gestiones de Permisos que deben
obtenerse para el desarrollo del Proyecto. Asi como, pretende guiar la gestion

administrativa.

Objetivo

Establecer de manera clara las responsabilidades de las partes en cuanto a las

gestiones de Permisos.

Tabla N°19: Procedimiento Administrativos Ambientales

REQUERIMIENTO
ADMINISTRATIVO

ACCIONES

Autorizacion Ambiental del

Proyecto que emite MARENA.

Los proyectos de Adoquinados no estan sujetos a la
presentacion de Estudios Ambientales ante el MARENA, les
corresponde la administracién a las municipalidades.

Aval Ambiental del Proyecto que
emite la Municipalidad.

El proponente del Proyecto llena formularios de solicitud de
autorizaciébn ambiental, adjunta soportes de rigor en la que se
incluye el Estudio Ambiental-Social y solicita a la municipalidad
el AVAL ambiental.

Permiso de Aprovechamiento
Forestal para el corte de &rboles
en el derecho de via que emite
INAFOR.

Se inicia con la subcontratacién por parte del MCA de un
Regente Forestal acreditado por INAFOR, quién sera el
encargado de realizar y/o actualizar el inventario de los arboles
identificados en el derecho de via y/o Bancos de Materiales,
sefialando aquellos que se veran afectados por la ejecucion
del Proyecto y proponiendo el correspondiente Plan de
Reposicién Forestal.

El proponente del Proyecto, prepara misiva a la Delegacion
Territorial correspondiente, solicitando la Autorizacién para el
corte de los arboles que se veran afectados por la ejecucion
del Proyecto. Se adjuntara inventario forestal y Plan de
Reposicién preparado por el Regente Forestal.

Toda la madera que resulte de esta operacion, sera utilizada
para satisfacer requerimientos del Proyecto, pobladores y/o
Alcaldia Municipal correspondiente.

Aval para el aprovechamiento de
fuentes de agua a requerirse
para la ejecucion que emitira La
Autoridad Nacional del Agua
(ANA)

Definida estratégicamente las fuentes de agua a utilizarse para
la ejecucibn del Proyecto, se prepara un Plan de
aprovechamiento del recurso agua, por parte del contratista,
asi como ficha perfil del proyecto y llenado de formulario de
solicitud.

El proponente del Proyecto, prepara misiva a la Autoridad
Nacional del Agua (ANA), delegacion territorial, adjuntando los
documentos antes mencionados para gestionar la concesion
de aprovechamiento del recurso agua.

Permiso de aprovechamiento de
los Bancos de Materiales que
emite MARENA.

Definida la estrategia constructiva, se prepara el
correspondiente Programa de Gestién Ambiental y Social para
el aprovechamiento del Banco de Material (un documento para
cada Banco de Material).
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REQUERIMIENTO
ADMINISTRATIVO

ACCIONES

El Contratista solicita al MARENA la autorizacién para el
aprovechamiento del Banco de Material, adjunto Formulario
correspondiente con documento soportes de rigor en la que
incluye el Programa de Gestién Ambiental.

El aprovechamiento de Bancos de Materiales es considerado
por el MARENA como un proyecto aparte; pero vinculante al
Tramo de la Carretera.

Es importante considerar la lista taxativa de la Categoria Il y IlI
del Decreto 76-2006 en relacion a los Bancos de Materiales:

Las obras, proyectos, industrias y actividades considerados
Categoria Ambiental I que pueden causar impactos
ambientales potenciales altos, estan sujetos a un Estudio de
Impacto Ambiental. Clasifican en esta categoria los siguientes
tipos de proyectos:

“Proyectos de exploracion y explotacion de mineria no
metélica con un volumen de extraccion superior a cuarenta mil
kilogramos por dia (40,000 kg/dia), La explotacion minera no
metélica no es permitida en las areas comprendidas dentro del
Sistema Nacional de Areas Protegidas’.

Los proyectos considerados en la Categoria Ambiental Il son
proyectos que pueden causar impactos ambientales
moderados, aunque pueden generar efectos acumulativos por
lo que quedaran sujetos a una Valoracion Ambiental, como
condicibn para otorgar la autorizacibn  ambiental
correspondiente. El proceso de Valoracion Ambiental y
emision de la autorizacion ambiental quedaran a cargo de las
Delegaciones Territoriales del MARENA o Consejos
Regionales en el dmbito de su territorio. Clasifican en esta
categoria los siguientes tipos de proyectos:

“Explotacion de Bancos de material de préstamo y Proyectos
de exploracién y explotacion de mineria no metélica con un
volumen de extraccién inferior a cuarenta mil kilogramos por
dia (40000 kg/dia). En el caso de minerales que poseen baja
densigad la unidad de medida serd cuarenta metros cubicos
(40 m*)”.

Permiso de aprovechamiento de
Bancos de Materiales que emite
el Ministerio de Energia y Minas.

El Contratista apoyado por el Proponente solicita al MEM el
correspondiente Permiso de Aprovechamiento del (o los)
Banco(s) de Material(es). Se llena formulario, perfil del
proyecto, descripcién geoldgica del sitio, mapa de localizacion
a escala 1:50,000, coordenadas UTM NAD-27 y referenciado
al Norte franco. Se adjuntan los documentos de rigor.

Inspeccién  Arqueolégica
Instituto Nicaragliiense Cultural

(INC).

del

El Proponente solicita por escrito al INC el debido
acompafiamiento in situ para inspeccién o recorrido al tramo
de carretera para identificar o descartar sitio con potencial
arqueologico. Los costos de la inspecciéon son asumidos por la
Empresa Consultora a cargo de los Estudios.

El INC envia al Proponente el informe correspondiente a la
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REQUERIMIENTO

ADMINISTRATIVO ACCIONES

inspeccioén al Tramo.

Los responsables de la obtencion de los permisos correspondientes antes

mencionados estaran a cargo de Contratista, Supervision, UGA-MTI, Supervision y

contratista previo al Inicio de las Obra.

9.1.6) Sub Programa de Obras Adaptacion al Cambio Climatico en puntos
vulnerables. (Costos Indirectos o Incluidos en la Ejecucion del
Proyecto)

Debido a la posicidn geografica y tectonica de Nicaragua con respecto al resto de
paises centroamericanos, este pais esta expuesto en mayor medida a fendmenos
naturales de tipo geolégico como terremotos, erupciones volcanicas,
deslizamientos y maremotos o tsunamis y de tipo meteorolégico como huracanes,
inundaciones y sequias que, a causa de la vulnerabilidad econémica y social
existente, se tornan peligrosos y eventualmente llegan a convertirse en desastres.

Los desastres provocados por huracanes, terremotos, inundaciones y otros
fendbmenos naturales o los generados por el hombre frenan el desarrollo sostenible
de las comunidades, destruyendo con frecuencia décadas de inversiones en
infraestructura y agudizando las desigualdades sociales y econdémicas.

Asi, era menester realizar un reconocimiento y analisis geoldgico e identificar zonas
sensibles (sitios criticos) a lo largo el trecho de carretera.

Objetivo

Identificar los puntos criticos a lo largo del tramo correspondiente, estableciendo
obras de adaptacion al cambio climatico.

Metodologia

En el proyecto se identificaran los diferentes puntos criticos sobre la via,
estableciendo una metodologia que evalué el grado vulnerabilidad y las medidas de
adaptacion para reducir el riesgo del tramo de carretera, garantizando la vida util
del proyecto. Se debera evaluar la vulnerabilidad del proyecto frente al cambio
climatico, identificando los impactos sobre la red vial y las medidas de adaptacion.
El instrumento metodolégico analizara inicialmente qué amenazas existen y para
las amenazas existentes cual es la vulnerabilidad frente a dicha amenaza

La metodologia a ser empleada en la identificacion correspondera a la utilizada en
el Estudio: “Mapeo de puntos vulnerables ante los efectos del cambio climatico de
la red vial nacional, instrumentacion definida e implementada”.

Los especialistas ambientales de la empresa constructora con el seguimiento de la
supervision y el MTI aplicaran la metodologia para la identificacion de puntos
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criticos y de esta manera establecer las medidas y obras de adaptacién ante el
cambio climatico que deberan ser construidas a lo largo del proyecto.

Todos los cruces de la via con cauces y laderas pronunciadas, son muy
vulnerables por el peligro de inundacién repentina. Como medida se ha
dimensionado una red de drenaje transversal y longitudinal para los periodos de
retorno exigidos en las especificaciones técnicas.

Medidas Ambientales en sistemas de drenaje

Las obras de drenaje transversal que se construiran para esta carretera son
estructuras de ingenieria civil pero también ambiental, y su construccion debe de
tener la facilidad de evacuar las aguas de acuerdo a la capacidad hidraulica que
se produce en la cuenca permitiéndoles el paso y descargarlas hacia lugares
donde pueda drenar de manera libre hacia otros cauces.

En el aspecto ambiental dichas estructuras tienen que ir acompafiadas de obras
complementarias, como es la limpieza de escombros a la entrada y salida de los
conductos que aseguren la proteccion contra la erosion. Normalmente las areas
donde se encuentran los cruces de agua son sensibles a alteraciones, por lo tanto,
hasta donde sea posible, es preferible construir la estructura durante la época
seca 0 cuando la corriente es minima, evitando degradar la calidad del agua y
reducir al minimo la perturbacion del cauce también hay que restaurar la
vegetacion a la entrada y a la salida de las estructuras de drenaje, utilizando de
preferencia, las especies nativas.

Es importante sefialar que las obras ambientales que se ejecutaran en la
construccion de este proyecto, se deben de realizar atendiendo a normas técnicas
ambientales establecidas en la ley general del Medio ambiente y los Recursos
naturales (217) y el decreto 76-2006) e implementarse en las operaciones
constructivas; obras de proteccion previstas en los planos; y de obras
provisibnales para tomar medidas eventuales que permiten una ejecucion de la
obra evitando dafios a los recursos naturales y ademas prever qué fendbmenos
naturales como la lluvia, el viento, el fuego y sus consecuencias, afectan al
entorno del proyecto, al medio ambiente y los recursos naturales.

9.1.7) Sub Programa de Capacitacion Vial — Ambiental. (Costos Directos
U.S$3,100)

El Sub programa de educacion vial — ambiental pretende guiar a los diferentes
usuarios que interactuaran en la fase de construccién siendo estos; Estudiantes de
los colegios que estan en el area de influencia directa e indirecta del proyecto; a la
asociacion de padres de familia.

Al conocimiento de las consideraciones ambientales que estan reguladas por la
legislacion vigente en Nicaragua y las diferentes instancias del estado que tienen
competencia de acuerdo a las actividades que desarrollan en la construcciéon de
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una carretera; asi como aspectos referidos a la Seguridad Vial en el area del
proyecto, con el fin de concientizar a la comunidad estudiantil sobre el buen uso
de la via y las sefiales de transito, con el fin de disminuir los accidentes en la via.

Este sub programa es organizado por el Especialista Ambiental del Contratista y la
Supervision, coordinado por la Unidad de Gestion Ambiental del MTI; debido a las
diferentes coordinaciones de caracter ministerial que se desarrollan con el
Ministerio de Educacion (MINED), con el Ministerio del Ambiente y los Recursos
Naturales (MARENA) asi como con la Policia Nacional a través de las
Delegaciones de Transito.

De acuerdo al area de influencia, se identific6 un nimero de escuelas en la zona
del proyecto, lo cual amerita el desarrollo de talleres que permita dar cobertura a la
poblacion.

Objetivos
1. Motivar el cambio de actitud positiva de la sociedad hacia la conservacion del
ambiente por parte de sus pobladores.

2. Desarrollar actividades de educacion vial y ambiental a profesores y
estudiantes de educacién media, primaria y de adultos integrados al sistema
educativo formal.

Desarrollo del sub Programa:

Se pretenden desarrollar 2 talleres en total, dos por municipio, donde asistiran
estudiantes, maestros y padres de familia. Cada taller consta de un total de 30
personas entre las cuales participaran padres de familia, maestros y estudiantes.
Teniendo un total general de 180 personas por los tres municipios.

Vial

Estos talleres deberan ser impartidos por un oficial de transito, con su respectivo
uniforme para lo cual debe coordinarse entre la Unidad de Gestion Ambiental del
Ministerio de Transporte e Infraestructura (UGA — MTI) y la Policia Nacional
(delegaciones territoriales). EI material didactico a utilizar es la cartilla del peatén
del Ministerio de Gobernacién, y Direccion de Seguridad de Transito Nacional. El
principal énfasis debera ser en la forma adecuada de movilizarse por la via y la
descripcion de las principales sefiales de transito.

Ambiental

En este componente se debe abordar los aspectos ambientales mas relevantes
que conservan y que se encuentran dentro del ambito del proyecto. También
podra ser determinado por el contratista con la aprobacion de la supervisién por
ejemplo: la tematica de los desechos solidos, conservacion de suelo y agua,
conservacion de la Biodiversidad. Para este componente también debera contar
con un manual y cada participante lo debe poseerlo.
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Equipo y material educativo: El curso serd desarrollado con el auxilio de data
show y a los participantes se les entregara un documento impreso conteniendo la
tematica del curso, asi como un CD con informacion vasta relativa a los temas

abordados.

Tabla N° 20: Materiales para cada Taller de Capacitacidon

ctividad U/M | CANTIDAD
Reproduccion de documentos Unidad 30
Lapiceros Unidad 30
Cuaderno Unidad 30
Carpetas plasticas Unidad 30
Papeldgrafo Unidad 5
Almuerzos Unidad 30
Refrigerios Unidad 30
Tr.anspgrte Doce.ntes (renta de Unidad 1
microbus o pasaje)
Marcadores Unidad 6
Organizador del Evento y logistica Persona
Ayuda a Policias (movilizacién y lici
alimentacion) Policia
Ayuda personal del MITRAB A~
(movilizaciéon y alimentacién) Tecnico
Camisetas tipo polo Unidad 40
Combustible diésel Lts. 60
Renta local para el evento Glb. 1

Temaéatica a Desarrollar

En la siguiente tabla se encuentra la tematica que se abordara en el componente
vial del taller Vial — Ambiental.

Tabla N° 21: Tematica para el Componente de Educacién Vial

TEMATICA A MATERIALES MODSII‘EIDAD TIEMPO | RESPONSABLE | RESPONSABLE
DESARROLLAR | REQUERIDOS EXPOSICION MINUTOS DIRECTO DE EVALUACION
. Guia llustrativa

La Viay sus CONFERENCIA

clementos Proyectgr, Y PRACTICA 15 CONTRATISTA | MTI/SUPERVISION
Papelografos

Deberes y Guia llustrativa | CONFERENCIA

derechos del Material Audio- | Y PRACTICA 15 CONTRATISTA | MTI/SUPERVISION
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TEMATICA A MATERIALES MODSEDAD TIEMPO | RESPONSABLE | RESPONSABLE
DESARROLLAR | REQUERIDOS EXPOSICION MINUTOS DIRECTO DE EVALUACION
peatén Visual,
Proyectos,
Papelografos
~ Guia llustrativa
Las sefiales de Proyector, | CONFERENCIA 10 CONTRATISTA |MTI/SUPERVISION
transito y su uso < Y PRACTICA
Papelografo
. Guia llustrativa
Medidas de CONFERENCIA
seguridad Proyeptor y Y PRACTICA 15 CONTRATISTA | MTI/SUPERVISION
Papel6grafo
Cruzar calles y la | Guia llustrativa
pista de Proyector CONFERENCIA 15 CONTRATISTA | MTI/SUPERVISION
. L, . Y PRACTICA
circunvalacion y Papelografo
< Guia llustrativa
Area de Juegos y CONFERENCIA
recreacion Proyef:tor y Y PRACTICA 10 CONTRATISTA | MTI/SUPERVISION
Papelégrafo
Guia llustrativa
Abordaje de Bus Proyector CONFERENCIA 10 CONTRATISTA | MTI/SUPERVISION
X Y PRACTICA
Papelégrafo
Guia llustrativa
La Bicicleta Proyector CONFERENCIA 15 CONTRATISTA | MTI/SUPERVISION
. Y PRACTICA
Papel6grafo
TOTAL 90

Tabla N°22: Tematica del Componente de Educacion Ambiental

TEMAS

TIEMPO
(horas)

Desechos Sélidos

1.

Introduccion al manejo integral de los desechos
solidos
Riesgos a la salud humana y ambiental.

w N

7.

Sistema de manejo integral de los desechos
sélidos

Generacion de desechos solidos
Origen, cantidad y caracterizacion
desechos solidos.

Manejo, separacion
procesamiento en el origen
Separacion, procesamiento y transformacion de
los desechos solidos

de los

almacenamiento y

Manejo de cuencas Hidrograficas y Cambio Climético

1.
2
3.
4.
5

6.

Concepto de cuenca hidrogréafica

Cuenca hidrogréafica como sistema

Definicion de manejo de cuencas

Definicion de rehabilitacion de cuencas

Manejo ambiental de cuencas y desarrollo
sostenible

Gestidn ambiental para el manejo de cuencas
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TEMAS TIEMPO
(horas)
7. Concepto de Cambio Climéatico y sus efectos
8. Medidas de Mitigacién y Adaptacién al Cambio
Climatico.
Conservacion de la Biodiversidad
1. Concepto de biodiversidad
2. Inventario y monitoreo de la biodiversidad
3. Problemética de la biodiversidad
4. Estrategias de conservacion bioldgica

TOTAL 3

9.1.8) Sub Programa Salud, Higiene y Seguridad del Trabajo. (Costos
Indirectos o asumidos por el Contratistas)

Definido por el marco legal que en materia de seguridad laboral ha establecido el
MITRAB Se resume en la Ley 618 sobre higiene y seguridad del trabajo.

Objetivo:
Garantizar la seguridad e higiene en al ambito laboral en que se desempefa el
personal en general de la empresa constructora en cada una de las fases del
proyecto.

Desarrollo del Subprograma

Medidas de caracter organizativo: En cumplimiento del deber de proteccion, el
contratista debera garantizar que cada trabajador reciba una formacioén teérica y
practica, suficiente y adecuada, en materia preventiva, centrada especificamente
en el puesto de trabajo o funcién de cada trabajador.

En su aplicacion, todos los operarios recibirdn, al ingresar en la obra o con
anterioridad, una exposicion detallada de los métodos de trabajo y los riesgos que
pudieran entrafiar, juntamente con las medidas de prevencion y proteccion que
deberan emplear.

Los trabajadores seran ampliamente informados de las medidas de Seguridad
personal y colectiva que deben establecerse en el tajo al que estan adscritos,
repitiéndose esta informacion cada vez que se cambie de tajo.

El contratista facilitard una copia del plan de seguridad y salud a todas las
subcontratas y trabajadores independientes integrantes de la obra, asi como a los
representantes de los trabajadores.

Organizacion de la seguridad en la obra: La empresa constructora dispondra de
una organizacion especializada de prevencion de riesgos laborales debidamente
acreditada ante la Autoridad laboral competente. La empresa contratista
encomendara a su organizacion de prevencion la vigilancia de cumplimiento de las
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obligaciones preventivas de la misma, plasmadas en el plan de seguridad y salud
de la obra, asi como la asistencia y asesoramiento al Jefe de obra en cuantas
cuestiones de seguridad se planteen a lo largo de la duracion de la obra.

Al menos uno de los trabajadores destinados en la obra poseera formacion y
adiestramiento especifico en primeros auxilios a accidentados, con la obligacién
de atender a dicha funcién en todos aquellos casos en que se produzca un
accidente con efectos personales o dafios o lesiones, por pequefios que éstos
sean.

Todos los trabajadores destinados en la obra poseeran constancias de haber
pasado reconocimientos médicos preventivos y de capacidad para el trabajo a
desarrollar, durante los ultimos doce meses, realizados en el departamento de
Medicina del Trabajo de un Servicio de Prevencién acreditado.

El plan de seguridad e higiene ocupacional establecera las condiciones en que se
realizard la informacién a los trabajadores, relativa a los riesgos previsibles en la
obra, asi como las acciones formativas pertinentes.

Vigilantes de seguridad y salud, con la funcion de vigilar el cumplimiento del plan
de seguridad y salud por parte de sus trabajadores y de los de sus subcontratistas,
asi como de aquéllos que, aun no siendo de sus empresas, puedan generar riesgo
para sus trabajadores.

Lineamientos para el equipamiento del Servicio médico: La empresa
contratista dispondra de un Servicio de atencién a la salud de los trabajadores.

Todos los operarios que empiecen trabajar en la obra deberan haber pasado un
reconocimiento médico general previo en un plazo inferior a un afio. Los
trabajadores que han de estar ocupados en trabajos que exijan cualidades
fisiolégicas o psicolégicas determinadas deberan pasar reconocimientos medicos
especificos para la comprobacion y certificacion de idoneidad para tales trabajos,
entre los que se encuentran los conductores, operadores de maquinas pesadas,
trabajos en altura, etc.

Botiquin de obra: La obra dispondra de material de primeros auxilios en lugar
debidamente sefializado y de adecuado acceso y estado de conservacion, cuyo
contenido sera revisado semanalmente, reponiéndose los elementos necesarios.

Instalaciones de higiene y bienestar: La obra dispondra de las instalaciones
necesarias de higiene y bienestar.

Dadas las caracteristicas habituales de las obras de carreteras, de linealidad y
separacion en el espacio de los distintos tajos, y de existir a lo largo de la traza
instalaciones publicas de higiene y bienestar, el contratista podra proponer en su
plan de seguridad y salud el uso para los trabajadores de estas instalaciones,
previo acuerdo con sus propietarios. En todo caso los trabajadores dispondran de
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medios de transporte precisos para el uso de estas instalaciones, facilitados por la
empresa contratista. No se debe permitir por ningin medio, fecalismo al aire libre.

El objetivo esencial de estas capacitaciones, radica en Informar y educar a los
recursos humanos para garantizar la practica de medidas que protejan y aseguren
un correcto desempefié de las actividades propias del area del sector de la
construccion. Este espacio podria aprovecharse para incorporar el tema de
Enfermedades de Transmisién Sexual, contando con el apoyo del personal técnico
del centro de salud local; al cual se apoyara estableciendo un estipendio.

Para el municipio de Macuelizo y Santa Maria, se tiene contemplado realizar un

taller, con una participacion de al menos 30 trabajadores

Tabla N°23: Detalle para Implementacion del Taller sobre seguridad e higiene
ocupacional.

DIRIGIDO A COORDNAP | MATERIALES
Operarios de maquinas, personal Estipendio
de mantenimiento de equipos y personal del
aJmacenawent_o de productos MITRAB-UGA-MT] MITRAB
toxicos, supervisor y reguladores
de trafico Refrigerio para

participantes

9.1.9) Sub Programa de Participacion Ciudadana. (Costos Directos U.S
$1,800)

La participacion de la poblacién es un elemento fundamental para la viabilidad del
proyecto y mejorar la Seguridad Vial en el tramo, considerando los beneficios que
el proyecto conlleva a las diferentes comunidades que estan en el area de
influencia directa.

Objetivo
1) Recepcionar las quejas, problemas y observaciones que tengan los pobladores
asentados en el area de influencia del proyecto, sobre las acciones de la

construccion del tramo.

2) Dar solucién a las quejas, problemas e inquietudes derivadas de las acciones
de construccion del tramo.

Se espera que la poblaciéon debidamente organizada participe en los diversos
temas que se proponen en el presente programa tales como:

» Empleo
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» Comunicacion y divulgacion

» Reuniones informativas

» Conformacion de un comité de seguimiento y monitoreo del avance de las
obras.

Esto con el Objetivo de asegurar la participacion de la poblacién en cumplimiento
de lo mandatado por la constitucion de la Republica y la Ley de Participacion
Ciudadana (Ley 475) y el Decreto 8 — 2004 Reglamento de la Ley 475 Ley de
Participacion Ciudadana.

Se realizara en el municipio, tres reuniones comunitarias, con la asistencia de al
menos 100 pobladores, entre ellos representantes de diferentes instituciones de la
localidad y pobladores beneficiarios del proyecto. La logistica ser4 garantizada
para la reunion (sillas, perifoneo, refrigerio, data-show, computadora). El
contratista sera responsable de realizar la convocatoria y coordinacion de la
reunion, lo cual canalizada dichas coordinaciones con el MTI.
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Desarrollo del Sub Programa
Tabla N°24: Acciones para la Participacion Ciudadana

Rl AY R ACTIVIDADES TEMATICA PARTICIPANTES RESPONSABLE | SEGUIMIENTO
PROYECTO
anzlgteoramones generales del Lideres de las
proy ' comunidades que Supervision
. . estan ubicados en el
Impactos socio — ambientales area de influencia del UGA — MTI
Reunion Inicial | esperados durante la ejecucion de Contratista
7 proyecto.
las obras de construccién del Alcaldia
Pre proyecto. Alcaldia Municipal de la Municipal
construccion Contratacién de personal local. zona
Habitantes de las Supervision
Consideraciones generales del comunidades gue estan
. - 9 ubicados en el area de . UGA — MTI
Divulgacion proyecto . ; Contratista
. . influencia del proyecto.
Aspecto Socio ambiental. .
Alcaldia
Municipal
- o Lideres y Habitantes de Supervision
Informacién sobre las actividades a .
. las comunidades que
desarrollarse en el proyecto, asi estan ubicados en el UGA — MTI
Construccion Reuniones |como latoma en cuenta de las . . ) Contratista
incidencias sociales de la poblacién area de influencia del .
proyecto. Alcaldia
y avance de las obras. .
Municipal
Presentacion del proyecto a la Lideres y Habitantes de
comunidad, incluyendo las acciones |las comunidades que
Clausura del Entrega del Socio ambientales e ingenieriles estan ubicados en el Supervision
9 implementadas. area de influencia del Contratista UGA — MTI,
Proyecto Proyecto

proyecto. Alcaldia
Municipal, otros actores
representativos.

autoridades MTI
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9.1.10) Sub programa de Proteccion de Patrimonio Artistico Cultural e
Histérico. (Costos Directos U.S$ 2,600)

En cualquier trabajo de movimiento de tierras, cortes, siembras y otros, es posible que
se den afectaciones al patrimonio fisico cultural de la nacién. Por lo tanto, es importante
describir procedimientos especificos en el caso de que ocurran descubrimientos de
artefactos de valor patrimonial, de origen histérico, arqueoldgicos o paleontologicos
durante la ejecucion de los trabajos.

En Nicaragua el Patrimonio Artistico, Cultural e Historico de la Nacién, esta protegido y
regulado por la Constitucion de la Republica, la Ley de Proteccion al Patrimonio
Artistico, Cultural e Histérico de la Nacién y su Reglamento, oficializada mediante el
Decreto No. 1142.

El citado decreto establece lo siguiente: “El que encontrare o tuviere conocimiento de la
existencia de bienes que se refieren los incisos a) y b) del Arto. 1 de esta Ley, debera
dar aviso dentro del término de 24 horas, mas el de la distancia, al Concejo Municipal
mas cercana, la que expedira la constancia oficial del aviso e informara dentro del
mismo plazo sefialado anteriormente a la Direccion de Patrimonio.”

El MTI cumpliendo con la responsabilidad de contribuir a Proteger el Patrimonio
Artistico Cultural e Historico de la Nacion, realizé en coordinacion con el Instituto
Nicaraglense de Cultura (INC) una Inspeccion Arqueoldgica a los Bancos de Materiales
ubicados en el tramo a intervenir. En el Anexo 6 se muestra el Informe de la Inspeccion
Arqueoldgica emitido por el INC, el cual concluye que “no existen Sitios Arqueoldgicos
y/o materiales arqueoldgicos en los Bancos de Materiales inspeccionados”

Objetivo:

Proteger todo vestigio Artistico, Cultural e Histérico de la Nacion encontrado durante la
ejecucion de las obras del Proyecto o mediante las inspecciones peridédicas que se
realicen al area de influencia del proyecto y/o Bancos de Materiales, en coordinacién
con el Instituto Nacional de Cultura (INC).

» Procedimientos para encuentros fortuitos

En el caso de descubrimientos eventuales de elementos arqueoldgicos por causas
naturales o hallazgos fortuitos en las obras se deberd considerar los siguientes
procedimientos como:

i) Detener la obra inmediatamente después del descubrimiento o hallazgo de
cualquier objeto con un posible valor historico o paleontolégico o con
cualquier otro valor cultural, comunicar el hallazgo al supervisor y notificar a
las autoridades pertinentes, al Concejo Municipal y la Direccion de
Patrimonio.
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i) Proteger los elementos culturales utilizando cubiertas entre otros, e
implementar medidas para estabilizar el area si fuera necesario para proteger
los elementos de la mejor manera posible.

iii) Prevenir y penalizar cualquier acceso no autorizado a los elementos
encontrados.

iv) Reiniciar la construccion después de la inspeccion y autorizacion por parte
de los organismos competentes.

Se debe garantizar la identificacion y reconocimiento de espacios culturales para poner
atencién a los subcomponentes que requieran movimiento de tierra. Estos espacios
culturales pueden ser areas o0 zonas de especial importancia para la poblacion.

Plan de comunicacién y participacion

A través de este plan se intenta remediar y mitigar los aspectos negativos que podria
sufrir la poblacién afectada por el proyecto, ya sea por la alteracion de sus costumbres,
actividades econdmicas, cultura, incremento en los niveles de ruido y accidentes, etc.

La participacion de la poblacion en la rehabilitacion del camino es importante para
garantizar el éxito del proyecto. Es importante, en este sentido recordar el derecho de
los ciudadanos a participar de forma activa en los ambitos politico, social, econémico y
cultural, derecho consignado tanto en la Carta Magna de la Republica de Nicaragua,
como en la Ley de Participacion Ciudadana.

La participacion de la poblacién, es un elemento que contribuye a viabilidad del
proyecto y a mejorar los beneficios recibidos por las comunidades afectadas. De esta
forma se garantiza que los beneficiados o afectados por el proyecto reciban el trato
adecuado y justo. En la tabla siguiente, se presenta una descripcidon de las actividades
a desarrollarse durante este proyecto.

9.1.11) Subprograma para la realizacion de Encuentro Territorial de Buenas
Practicas Socio-Ambientales. (Costos Directos U.S$3,200)

En este sub programa de Encuentro Territorial de Buenas Practicas Socio —
Ambientales, se realizaran encuentros territoriales con autoridades del municipio de
Macuelizo y Santa Maria (MARENA, INAFOR, PN, MINED, Gobiernos territoriales, entre
otros). De igual manera se invitaran a los especialistas ambientales de las empresas
que estén laborando en la zona.

Con estos encuentros se pretende compartir las buenas practicas socio-ambientales
implementadas en la ejecucion del proyecto, asi como el intercambio de informacion
sobre la permisologia del proyecto, ademas de la capacitacion en temas de importancia
para los/as asistentes. Las tematicas a impartirse seran: Cambio Climatico, Manejo y
Conservacién de Cuencas Hidrograficas, manejo adecuado de los residuos sélidos y
liguidos. Este encuentro pretende afianzar los lazos de cooperacion entre los asistentes
y afianzar las interrelaciones técnicas y de conocimiento.
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Objetivo:

1) Intercambiar y transferir conocimientos sobre Buenas Practicas Socio-
Ambientales con los diferentes actores involucrados en el Proyecto.

2) Fortalecer los conocimientos de los asistentes en temas relacionados al medio
ambiente.

Se realizara un encuentro durante la construccion, participara un total de 30 personas
que incluye a Instituciones del Estado, actores locales, Empresas Constructoras,
Gobiernos Municipales, autoridades del MTI y del ente financiero.

Se debera garantizar un local con todas las condiciones de logistica adecuada para la
realizacion del evento. Se entregara a cada asistente el material didactico del evento,
camiseta tipo polo, gorra y bolso de tela con el logo y nombre del evento, una memoria
USB conteniendo la informacion electronica del encuentro realizado.

9.1.12) Subprograma Plan de Siembra y Engramado. (Costos Directos U.S$126,000)

Las actividades de revegetacidn con especies nativas presentan beneficios que se
reflejan principalmente en la conservacion de suelos, disminucién de la escorrentia,
aumento de la infiltracion de agua de lluvia favoreciendo a las demas plantas a disponer
de agua durante mas tiempo.

Otra consideracion para la revegetacion, es el mantenimiento de la cobertura boscosa
para garantizar la estabilidad de los taludes y reducir el riesgo de deslizamientos
violentos. En el plan de siembra y engramado se incluyen las cantidades de plantas a
compensar, definicion de las especies, tamafos, distancias de siembra, criterios de
verificacion, lugares de siembra y el responsable de aplicar la medida.

» Objetivos

e Compensar los arboles eliminados por la ejecucion del proyecto.

e Contribuir a crear conciencia de la proteccion del medio bi6tico de importancia y
de las especies existentes dentro del area de influencia directa del proyecto.

e Definir las cantidades de cercas vivas a plantar por la implementacién del
proyecto de camino rural.

e Identificar los posibles sitios en donde se siembra la grama por medio de
estolones.

» Desarrollo del Plan de Siembra
Para el desarrollo del plan de siembra se contempla el establecimiento de especies
forestales y frutales asi como siembra de grama vetiver. Las cantidades de arboles

forestales a sembrar seran 5,000 individuos, arboles frutales seran 5,000 individuos; de
igual manera se estableceran 2,500 m? de grama vetiver. Esto sera definido mas

85



detalladamente por el Regente Forestal acreditado por INAFOR, una vez se tenga
actualizado el inventario forestal.
Para la implementacion del plan se desarrollaran las siguientes actividades:

- Seleccion de lugares especificos donde se van a hacer las siembras. Se deben
seleccionar lugares de propiedad publica y que beneficien a la comunidad. Los
arboles sembrados seran propiedad de los Municipios, quienes se encargaran de
su cuidado y mantenimiento al finalizar el proyecto. Estos lugares deberan
acordarse con el supervisor y la UGA.

- Se dara prioridad a la plantacion de especies como cercas vivas, fuera del derecho
de via, para reducir ruidos e impacto visual.

- Limpieza y preparacion del area: Esta actividad comprende chapea del area de
manera que permita mayor facilidad de establecer los arboles, eliminar malezas
gue puedan competir con las plantas y facilitar el crecimiento de las mismas.

- Obtencion de material vegetativo: Se recomienda que las plantulas se obtengan a
través de MARENA o de INAFOR de la region y de los viveros préximos para evitar
pérdidas en viveros y transporte al proyecto.

- Siembra: Las plantas serdn sembradas con el método de raiz cubierta abriéndose
hoyos de al menos 20 cm de profundidad. La distancia entre plantas sera de 6 m.
Se debera cumplir con lo siguiente:

» La planta debera estar regada recientemente antes de plantarla

» Las partes muertas de las raices dafiadas se eliminaran antes de proceder a
la plantacion

» Una vez colocada la planta en el hoyo se afiadira la cantidad de tierra precisa
para que el cuello de la raiz quede ligeramente enterrado. Se compactara
ligeramente y se realizara el alcorque del tamafio adecuado para recoger la
dosis de riego prevista.

* En caso necesario, para evitar que los pies plantados crezcan torcidos y
asegurar la estabilidad, se colocaran tutores de longitud proporcional al
tamafo de la planta, asegurando su correcto anclaje al suelo y que no dafie o
estrangule la planta.

» Las plantas de talla pequefia dispondran de protectores individuales
perforados siempre y cuando pueda existir presencia de ganado o animales
pequefios que puedan dafarlas, o cuando sea necesario proteger a
determinadas especies de la insolacion directa.

» Una vez acabada la plantacién, antes de que transcurran 24 horas, es
necesario realizar un riego generoso de plantacion.

» La dosis de riego a cada planta sera de 5-8 litros de agua por planta.

La alcaldia junto con las comunidades seran las encargadas de las actividades de
mantenimiento de siembras y plantaciones:

- Mantenimiento: Consistird en la limpieza de malezas para mantener las plantas
saludables y con buen crecimiento.
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- Replantacion y resiembras: sustitucion de individuos muertos o enfermos y siembra
en claros de vegetacion. Esta operacion se realizara en época Optima para
plantacion.

- Riego de mantenimiento: se obviara esta labor cuando las condiciones
meteoroldgicas locales aporten una precipitacion suficiente para garantizar la
supervivencia de las siembras y plantaciones. De manera general se aplicaran de 4
a 8 riegos de mantenimiento al afio durante 2 afos.

- Mantenimiento de alcorques: para garantizar que se encuentren siempre en
buenas condiciones para recoger el agua. Se realizara al menos 2 veces al afio e
inmediatamente antes de proceder al primer riego de mantenimiento del afio.

- Mantenimiento de tutores y protectores.

- Podas y desbroces. La poda se realizara sélo en caso necesario.

El contratista debera colocar rétulos acerca de la plantacién indicando la finalidad de la
reforestacion y el proyecto que la promueve. Asi mismo, se colocaran rotulos
informativos sobre las especies que son sembradas y su importancia biolégica.

Tabla N°25: Plan de Siembra

< TAMANO Y INDICADORES DE
UBICACION DISTRIBUCION VERIFICACION CANTIDADES
Taludes de entrada y | 0.15 a 0.20 metros | Metros lineales de | Serdn establecidas
salida de las | de distancia entre | grama. una vez realizado el
alcantarillas, taludes | haz. levantamiento
de rellenos y corte. topogréfico del
camino.
La siembra de plantas | Distancia entre | Criterio de aplicacion Seran establecidas
por medio de postes | postes de 4 metros, | Metro lineal de cercas | una vez realizado el
vivos de cercas vivas | segin consta la | vivas establecidas. levantamiento
que limitan el derecho | hoja de plano del topogréafico del
de via donde seran | proyecto, con camino, y se
sustituidas. diametro de 0.10 m. determinen  cercos
de propiedades
privadas que sean
afectadas.
Siembra de plantas de | Mayores de 0.30 m | NUmero de plantas | Serdn establecidas
conformidad con las | de altura. sembradas. una vez realizado el
especificaciones, en | Distancia entre | Nomero de plantas | levantamiento
tres bolilos en los | planta 6.0 metros | establecidas topogréfico del
sitios desprovistos de | entre plantas, | NUmero de plantas | camino, y se
vegetacion, cauces | método tres bolillos | sanas. determinen  cercos
reconformados, y | en los sitios sin | Las plantas con plagas | de propiedades
zonas establecidas | vegetacion. y enfermedades se | privadas que sean
para este fin. Con un descartan desde el | afectadas.
distanciamiento entre almacenamiento.
plantas de seis metros. Las plantas con
deformaciones o con
alturas menores de
0.30 se rechazan
desde el
almacenamiento.
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9.1.13) Subprograma para la construccion y aprovechamiento de obras de
captacién de agua para el Proyecto. (Costos Directos U.S$5,000)

Este subprograma pretende la construccién de obras de captaciéon de agua de lluvia
(lagunetas) como medidas de adaptacion al cambio climético. Las lagunetas seran
ubicadas aguas arriba de las obras de drenaje transversal del proyecto, con el fin de
captar agua que pueda tener multiples usos que van desde el pecuario, agricola hasta
para la construccion de la obra.

Objetivo:
- Realizar construcciéon de Obras de Captacion de Agua en diferentes puntos del
proyecto.
- Contribuir a la adaptacién al cambio climatico de la zona con la construccion de
las lagunetas.

Procedimientos de construccion

El contratista en conjunto con la Supervision, el Administrador Vial y la UGA/MTI debera
definir los sitios para la construccion de las Obras de Captacion de agua, en
coordinacion con la Alcaldia Municipal y DT-MARENA. Estos sitios deberan ser
evaluados con detenimiento para garantizar una ubicacion adecuada. Los sitios que
sean seleccionados si son privados se debera establecer coordinaciones con los
duefios de las propiedades para que acepten la construccion de la obra y el acceso de
la maquinaria al momento de la ejecucion, se deberd levantar un acta de
consentimiento que deberd ser firmada y autorizada por los propietarios, lo que facilitara
el acceso de la maquinaria para la construccién. De igual manera es importante
destacar a los duefios de las propiedades que las cosechas de aguas deben servir no
solo para el uso privado sino también para la comunidad, cuando el caso lo amerite.

El agua extraida de las fuentes propuestas, si se amerita sera utilizada en las etapas
de construccion y operacion, para las siguientes actividades del proyecto:

¢ Riego en actividades de Movimiento de tierras y compactacion.

e Aplicaciéon frecuente de riego sobre areas expuestas a levantamiento de polvo por
erosion edlica o pase de maquinaria y trafico en areas de cruces de poblados,
escuelas, centro de salud y en la linea del proyecto.

e Lavado de agregados a utilizar.

La Construccién se realizard mediante excavaciones debidamente niveladas, perfiladas
y compactadas en cauces, en terrenos impermeables con perimetro y profundidad
irregular y origen del agua por escorrentia de precipitaciones. Las dimensiones de cada
laguneta sera aproximadamente de 30 m (longitud) x20 m (ancho) x2 m (profundidad),
con una capacidad maxima de unos 1,200 m3 de almacenaje de agua. Se garantizara
un resguardo minimo de 0.20 m, es decir, el nivel maximo de agua se encontrara
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siempre 0.20 m por debajo del nivel de coronacion de las paredes laterales, para lo que
realizaran aliviaderos.

La excavacion se realizard con un tractor de orugas D8R, la nivelacién y perfilado de
taludes con una motoniveladora 140 H, la compactacion con una compactadora de
rodillo CB534. Para el riego anti polvo durante las obras se empleard una Cisterna de
1500 a 3000 galones. Se prevé un promedio de 20 h por maquina para la construccion
de cada obra de captacion de agua. Para evitar la erosion de la excavacion se puede
cubrir con piedras o estimular el crecimiento de vegetacion baja y rastrera Todos las
maquinas seran operadas y dirigidas por personal cualificado.

Procedimientos para el aprovechamiento de los reservorios

El agua extraida de los reservorios de agua propuestas se podra utilizar en las etapas
de construccién y operacién, como complemento. Una vez finalizada la construccién de
la Carretera, podran ser empleados para labores agricolas y ganaderas, el cronograma
de aprovechamiento dependerd de las condiciones climaticas temporales y de los
productores beneficiados, lo que dificulta una estimacion del volumen de agua
necesario y disponible. No obstante se propone un cronograma de aprovechamiento de
los reservorios de agua:

Tabla N° 26: Propuesta de Cronograma de Aprovechamiento de Agua de Reservorios para Uso
Agricola/Ganadero

FRECUENCIA VOLUMEN
ACTIVIDAD HORA Uso DE USO REQUERIDO
Agricola 7:00 AM a | Riego de plantas | Tres veces al dia | Variable
5:00PM
Ganadera 7:00 AM a | Agua para | Tres veces al dia | Variable
5:00PM ganado

9.1.14) Subprograma para el sefialamiento vial preventivo. (Costos Indirectos o
Incluidos en la Ejecucién del Proyecto)

Durante la construccién del tramo, se presentaran algunas condiciones que podrian
afectar la circulacién de vehiculos, personas y fauna silvestre que transita por la zona.
Estas situaciones se atienen de manera especial a través de la implementacion de
normas y procedimientos que permitan reducir el riesgo de accidentes, garantizando
que el trafico de los usuarios sea mas agil y seguro.

Objetivo
Garantizar la movilidad de los usuarios sin riesgo de accidentes.
Garantizar la movilidad de la fauna silvestre sin riesgo de accidentes

Desarrollo del Sub Programa

Las sefales verticales de transito que se emplearan estan incluidas en las sefales de
transito, preventivas, reglamentarias e informativas contenidas en el manual SIECA.
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Sefiales Verticales

Las sefiales verticales son placas fijadas en postes o estructuras instaladas sobre la via
o adyacentes a ella, que mediante simbolos o leyendas determinadas cumplen la
funcion de prevenir a los usuarios sobre la existencia de peligros y su naturaleza,
reglamenta las restricciones respecto al uso de las vias, asi como brindar la informacion
necesaria para guiar a los usuarios de las mismas.

De acuerdo con la funcion que cumplen, las sefiales verticales se clasifican en:

1. Sefales preventivas
2. Sefales reglamentarias
3. Senfales informativas

Todos los simbolos deberan ser iguales a los que se presentan en el manual, y cuando
se requieran leyendas, las letras y palabras se disefiaran teniendo en cuenta lo
contemplado en el anexo del manual centro americano de dispositivos uniformes para
el control del trafico catadlogo de sefales verticales y el anexo C del SIECA. Todas las
sefiales permaneceran en su posicion correcta; seran reparadas aquéllas que por la
actuacion de agentes externos han sido deterioradas.

Las sefiales que se instalaran seran legibles y su ubicacién sera acorde con lo
establecido en el SIECA. Las sefiales preventivas, reglamentarias e informativas seran
elaboradas segun se indica en el Manual SIECA.

Sefales Preventivas

Tienen por objeto advertir a los usuarios de la via sobre los peligros potenciales
existentes en la zona, cuando existe una obra que afecta el transito y puede
presentarse un cierre parcial o total de la via. Estas sefiales se identificaran por el
coédigo SPO-Numero, segun lo indicado en el capitulo cuatro del SIECA “sefializacion
de calles y carreteras afectadas por obras”. La forma de las sefales preventivas que se
utiliza es el cuadrado con diagonal vertical rombo.

Las sefiales seran colocadas antes de los sitios de trabajo donde se identifiquen los
riesgos para prevenir accidentes.

Otras sefales preventivas utilizadas son los conos, son dispositivos en forma de cono
truncado fabricados en material plastico anaranjado, de resistencia al impacto, de tal
manera que no se deteriore ni cause dafo a los vehiculos. Los conos tienen un minimo
de 0,45 m de altura, con base de sustentacion cuadrada, circular o de cualquier otra
forma que garantizara su estabilidad.

Estas sefales tienen por objeto advertir al usuario de la via la existencia de una
condicion peligrosa y la naturaleza de ésta.

Los conos de transito se emplearan para delinear carriles temporales de circulacién,
especialmente en los periodos de secamiento de pinturas sobre el pavimento, en la
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formacion de carriles de transito que entran a zonas de reglamentacion especial y en
general en la desviacion temporal del transito por una ruta.

Acciones

1. Se realizara capacitacion al personal de control de trafico a fin de evitar la
ocurrencia de accidentes en la carretera.

2. El plan de sefalizacion y control de trafico incluye tipos de sefales, distribucion y
ubicacion de las misma, asi como el uso de policias y regulacién del tréfico
conforme especificaciones del SIECA.

3. Las sefales de prevencion se colocaran en sitios que aseguren su mayor eficiencia.

4. Estas sefales se colocaran en el sitio de riesgo que se trata de indicar, a una
distancia que depende de la velocidad de tal manera que se prevea un tiempo de
reaccion adecuada para el conductor de forma que pueda percibir, identificar, decidir
y realizar cualquier maniobra necesaria.

5. Se sefalar4 areas que tienen que ver con higiene y seguridad del trabajo (Zonas
peligrosas, las vias de circulacion, los equipos de extincidon de incendios y otros).

Sefalizacién en Zonas de Excavacion

Los trabajos de excavacion seran realizados principalmente sobre los laterales de la via
y que por tanto el transito se mantendra habilitado sobre el carril actual de la via, se
considera unicamente necesario hacer la sefalizacion lateral para informar de los
trabajos ejecutados y lograr asi que los usuarios guarden las precauciones debidas. Se
dispondra también de un banderillero para controlar la salida de camiones desde el
frente de trabajo. La sefalizacion se dispondra Unicamente sobre el lateral donde se
ejecuten los trabajos.

En el tramo para la Construccién de la Carretera se utilizaran rotulos del tipo verticales
que estaran ubicados en diversos estacionamientos de la carretera con el objetivo de
orientar e informar a los usuarios de la via. La sefializacion de este tramo de carretera
se hara con las normas del SIECA (Secretaria de Integracion Econdmica
Centroamericana), Los tipos de sefalizacion seran de caracter preventivo, informativo y
restrictivo. Las sefiales a utilizar son las siguientes:

La carretera cruza una zona donde los pobladores utilizan
animales equinos (Caballos, mulas y burros) como medio de
transporte.
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En el area de influencia del proyecto existen varias escuelas
a las que se hace necesario colocarles las sefales
respectivas.

ZONA EECOLAR
A 100m

- F—— [Agztgﬂrr:ﬂ

E-1-1,E12
E-1-1, E33

En la construccion del tramo se utilizan sefiales de caracter preventivo, informativo y
provisional utilizando sefiales reflexivas, conos, lamparas con luz intermitentes, vallas.

Las sefales a utilizar son las siguientes:

PP-10-6

PP-3-1a

IE4-3

®®

PP-11-5 PP-11-6 PP-14-1

A 4

PP-13-1 PP-13-2 PP-13-3

PP-10-10
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Se estableceran sefalizaciones viales referidas a fauna silvestre, que pueda estar
transitando por la zona.

Proteccion de flora y fauna

- Se prohibe cualquier tipo de actividad que involucre la caza de animales, o la

extraccion de vegetacion dentro o fuera del area de influencia del proyecto.

- En el area de intervencion del proyecto se presentan poblaciones faunisticas de
importancia biologica, por lo que es responsabilidad del contratista evitar
cualquier dafio contra la fauna observada o habitats mas alla de las areas

requeridas por el proyecto.

- Se evitar4 que el personal de obra se desplace fuera del area de trabajo en

areas naturales protegidas, sean éstas de dominio publico o privado.

- El contratista debera instruir a su personal sobre la prohibicién de cazar animales
de cualquier especie, observada durante la construccion de la obra. Por el
contrario si existe la posibilidad de realizar actividades de rescate de fauna
previo a las intervenciones estas deberan ser realizadas y comunicadas al

supervisor.

Etapa de Operacion

Para mitigar el impacto sobre la fauna por atropellamiento, y en las zonas en las

qgue aplique, el contratista tiene que instalar rétulos en los tramos de la carretera

con mayor posibilidad de cruces de fauna.
Queda totalmente prohibido la quema de hojas o basuras en la obra.

moscas.

Queda totalmente prohibido introducir especies de plantas o animales extrafios.
El contratista debera ejercer un estricto control de los desechos solidos y liquidos
con el fin de evitar la presencia de vectores de enfermedades tales como ratas y
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Recreativas. Silvestres y Parques Nacionales (Serie IR)

Sene Ecoturismo y Habitats (IR-4)

IR43-10

a1 IR-4.12
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9.1.15) Sub Programa Para la Instalacién y Operacidon de Planteles. (Costos
Indirectos o Asumidos por el Contratista durante la Ejecucion del
Proyecto)

Después que ocurre un derrame o fuga de hidrocarburos su comportamiento fisico es
un factor trascendental a considerar para evaluar los peligros sobre el ambiente. Asi,
por ejemplo, una vez que ha ocurrido la descarga o derrame de hidrocarburo se
producen diversos procesos fisicos, quimicos y biologicos que determinan el grado de
dafno que el hidrocarburo causa al ambiente. El conocimiento de estos procesos y la
interaccidn que se da entre ellos es esencial para tomar apropiadas decisiones de
respuesta a derrames.

Objetivo:

- Establecer un manejo seguro durante la operacion de los planteles
El proyecto demanda un manejo seguro de los hidrocarburos para lo cual tiene previsto
manejar la dotacion de hidrocarburos de la manera siguiente:

Fase de Construccion

En lo relativo con el almacenamiento de combustible

e Todos los tanques destinados al almacenamiento de combustible seran
instalados superficialmente y los mismos, serdn equipados con cubetos de
proteccion para evitar el derrame del producto. Este cubeto tendra una capacidad
igual al 110% del méaximo volumen que pueda almacenar cada tanque, y seran
construidos de concreto reforzado monolitico para garantizar la impermeabilidad
de la estructura y su resistencia ante eventuales eventos.

e Se prevé el uso de combustible y lubricantes en la etapa de construccion del
proyecto, los que seran utilizados por la maquinaria pesada que participara en la
construccion de la infraestructura para esta labor se hara uso de un camién
cisterna - taller. Este camion es construido para transportar todos los materiales
que se emplean en el mantenimiento preventivo de la maquinaria y a su vez para
el suministro del combustible diario a todos esos equipos para lo cual cuenta con
depdsitos, mangueras, bombas cuyo funcionamiento es garantizado por el
fabricante.

e Los cambios de aceite del parque automotor (camiones, maquinaria pesada etc.)
deberan ser efectuados en areas con suelo impermeabilizados y los lubricantes
usados deberan ser almacenados en barriles de 55 galones.

e Los cambios de aceite del motor seran realizados por personal entrenado y
capacitado para minimizar posibles efectos negativos sobre el suelo

En lo relativo con el almacenamiento de los aceites y lubricantes usados
e Se construird una caseta para el almacenamiento temporal de los aceites y

lubricantes usados manejada bajo llave. Fuera del area de Influencia directa del
Proyecto
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Se nombrara una persona como responsable para la recepcién y despacho de este
subproducto, llevando a cabo un registro de los volimenes.

Se almacenara el combustible en recipientes herméticos y seguros.

Los lubricantes se trasladaran en barriles metalicos herméticamente cerrados, no se
permitira el uso de barriles que presenten averias.

Se revisara cada recipiente antes de proceder a rellenar su contenido.

Los trabajadores encargados del mantenimiento recibiran capacitacion para realizar
correctamente su labor. Los trabajadores seran instruidos para recoger los pafios
impregnados de hidrocarburos, la recoleccién del aceite quemado y las piezas de
recambio como filtros, llantas, bandas de transmision, etc.

Caracteristicas de la Infraestructura de Almacenamiento Temporal

e La infraestructura para el almacenamiento de los hidrocarburos poseera un area
que asegure su funcionamiento sin ningdn inconveniente en situaciones
extremas. También se debe prever un espacio suficiente para el libre transito de
los carros de recoleccion y para el facil acceso a los recipientes en los que se
almacenaran los hidrocarburos.

e EI| area de almacenamiento temporal tendrda una capacidad para almacenar
hasta 10 m®.

e La ubicacion de la infraestructura de almacenamiento permitird el facil acceso,
maniobra y operacion del vehiculo colector externo y los carros de recoleccion
interna asi mismo sera construido guardando las siguientes caracteristicas.

e De material noble, protegido de la intemperie y temperaturas elevadas, que no
permita el acceso de animales, dotado de ductos de ventilacién o de aberturas
cubiertas con mallas.

¢ Revestido internamente (piso y paredes) con material liso, resistente, lavable,
impermeable y de color claro.

e Piso con pendiente del 3% dirigida al cubeto o muro de proteccién para
enfrentar cualquier derrame.

e El area de almacenamiento debe estar delimitada mediante sefializacion.

e Con simbolos de identificacién de acuerdo con la naturaleza del producto, puesto
en un lugar de facil visualizacién.

e Estar separada de las areas de produccion, oficinas, comedores, cafeterias,
clinica, bodegas

Dotado de abastecimiento de agua, e iluminacion artificial interna y externa.

Ubicacion adecuada de tal manera que permita facilidad de acceso y operacion de

la recoleccion interna y externa.

Se restringira el acceso al local de almacenamiento

Absolutamente prohibir fumar en el area de almacenamiento de combustible.

Registro de la Cantidad de Hidrocarburos Recepcionados y Despachados

Con el objetivo de asegurar la correcta operatividad en el manejo y asegurar que los
hidrocarburos generados en el proceso de construccién del proyecto estén siendo
adecuadamente manejados se llevara un registro de las cantidades generadas.
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El contenido del registro contendra al menos lo siguiente

Origen del Desecho de Hidrocarburo

Volumen recepcionado metro cubico dia o mes
Fecha de recepcion por Origen.

Empresa recolectora

Salida del producto( Fecha, Volumen, Destinatario)

aokrwnE

En relaciéon con los trapos impregnados con hidrocarburos también se llevara un
registro de generacién y entrega a la empresa donde se incineren.

Las acciones a tomar en caso de derrames de combustible desde los equipos y
maquinarias seran las que a continuacién se indican:

e Se mantendran existencia de materiales absorbentes necesarios para enfrentar
fugas o derrames.

e Se conformara el equipo responsable de contingencias.

e Se determinara el volumen aproximado derramado.

e Se determinara y asegurar que las valvulas de paso, del equipo involucrado en el
derrame, estén cerradas.

e Se procedera a la limpieza de forma inmediata.

e Se elaborara informe del derrame.

e Se notificara a la autoridad ambiental nacional, aun cuando el evento se haya
controlado.

9.1.16) Sub Programa de Contingencia. (Costos Indirectos o Incluidos en la
Ejecucién del Proyecto)

El objetivo principal es proporcionar una respuesta inmediata y eficiente ante las
posibles eventualidades e inconvenientes que puedan obstaculizar las actividades del
proyecto. Para lograrlo es necesario un programa de prevencion y atencion de
contingencias, del cual participen todos los actores relacionados con el proyecto, con el
fin de proteger la salud y vida humana, los recursos naturales y los bienes del proyecto,
asi como para evitar retrasos y costos adicionales.

El programa esta dirigido principalmente a accidentes de trabajadores, derrames de
productos toxicos, deterioro de la salud de los trabajadores, derrumbes, incendios y
dafos a terceros.

El contratista debera tener en cuenta lo siguiente:

- ldentificar posibles amenazas durante la ejecucion, y definir contingencias
apropiadas para cada eventualidad.
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Definir una estructura organizacional del personal que estara involucrado en una
respuesta a emergencia.
Definir medidas de seguridad para evitar la ocurrencia de contingencias.
Establecer claros canales de comunicacion con los ejecutores del proyecto.
Identificar areas vulnerables que puedan requerir accion prioritaria en caso de

emergencia.

Dar entrenamiento practico del personal frente a la ocurrencia de emergencias.
Localizar de forma clara y permanente el equipo requerido para responder a las

contingencias.

Para la zona se han determinado los siguientes riesgos:

Sismologia
Inundaciones

Para dichas amenazas naturales determinadas se procedera a establecer la actuacion
del contratista y el personal en caso de acontecer dicha eventualidad. El proceder se
expondra en la tabla siguiente.

Tabla N° 27: Planes de contingencia para los riesgos identificados para el proyecto.

Riesgo ' Etapa | Medida Responsable

Sismicidad

sauy

Capacitar al personal sobre actuar ante la
ocurrencia de sismos

El contratista

Tenga numeros de emergencia a mano

El contratista

Establecer puntos de reunion del personal
gue se encuentren alejados de infraestructura
vertical y vegetacion.

El contratista

Contar con botiquin de primeros auxilios que
contenga como minimo linterna, ropa de
abrigo e impermeable, radio de pilas, guantes
y botas de goma, botiquin, mantas y la
medicacion.

El contratista

awuelng

Acudir a los puntos de seguridad establecidos

El contratista

Detener la maquinaria

El contratista

Evitar el panico y establecer la calma

El contratista

S
andsaq

7

Llamar a autoridades competentes en caso de
ocurrir accidentes

El contratista

Precaucion por replicas

El contratista

Evalué dafos de infraestructura y maquinarias

El contratista

Inundaciones

sajuy

Contar con botiquin de primeros auxilios que
contenga como minimo linterna, ropa de
abrigo e impermeable, radio de pilas, guantes
y botas de goma, botiquin, mantas y la
medicacion.

El contratista
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Capacitar al personal sobre actuar ante la
ocurrencia de inundaciones El contratista
< > | Establecer puntos de reunion en zonas altas El contratista
=]
25 : . .
Z @ | Tener numeros de emergencia a mano El contratista
o Apagar la maquinaria El contratista
S Trasladarse a las zonas de reunion .
o ) El contratista
3 establecidas
('D A
Inundaciones Evitar entrar en contacto con gl agua ya que
puede haber obstaculos que imposibiliten el .
. El contratista
trdnsito o esta puede estar en contacto con
aguas residuales.
o Llamar a los teléfonos de emergencia en caso :
& i El contratista
0 necesario
_(EE Escuche los medios de comunicacion y siga
7 las instrucciones de las autoridades y la ruta | El contratista
de evacuacion recomendada

9.1.17) Sub programa de Manejo de Residuos. (Costos Indirectos o Incluidos en la
Ejecucion del Proyecto)

Durante las obras se van a producir residuos y restos de materiales como consecuencia
de las obras de corte y movimientos de tierra, vegetacion y arbustos, restos de la
limpieza del drenaje menor, residuos solidos y liquidos producidos por los trabajadores,
y otros.

Objetivo:
- Crear un plan de manejo de residuos, durante la ejecucion de la obra.
- Realizar un manejo eficiente de los residuos sélidos y liquidos en el area de
influencia del proyecto.

La determinacion e identificacion de sitios de acumulacion temporal de materiales de
construccion y materiales sobrantes debe tomar en cuenta una serie de aspectos que
tendran como fin minimizar la magnitud de los impactos que podrian generarse. El
contratista debe incorporar los siguientes criterios para el manejo del material
excedente de obra:

- Previo al inicio de obra se debera zonificar el area para la ubicacion del material
excedente en acuerdo con los pobladores de la zona y con el supervisor. La
disposicion de los desechos resultantes de las actividades debe ser realizada en
sitios seleccionados y aprobados previamente por el MARENA vy por la Unidad de
Gestion Ambiental Municipal.
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- De ser necesario, todo material excedente o de desecho generado durante la obra
debera ser dispuesto, de forma temporal, en lugares previamente identificados y
autorizados por el supervisor, a la espera de su retirada definitiva hacia vertederos
autorizados.

- Los depositos seran ubicados lo suficientemente alejados de los cuerpos de agua,
de manera que durante la ocurrencia de crecientes, no se sobrepase el nivel méas
bajo de los materiales colocados en el depdsito. Se debera implementar un sistema
de drenaje adecuado para cada depdsito, para evitar erosiones posteriores,
colocando filtros de desagtie donde sea necesario para permitir el paso del agua.

- Se contard con un almacén convenientemente preparado para los materiales de
construccion, el cual debera estar proximo a la zona del proyecto.

- Se debera colocar la sefalizacion informativa correspondiente para indicar la
ubicacion del depoésito y su camino de acceso. De preferencia se instalara una
sefal informativa sobre la carretera, indicando la entrada y salida de camiones
pesados.

- Previo a cortes y rellenos, se deberd retirar la capa organica superficial del suelo, y
se almacenard para su posterior utilizacion en las labores de re-vegetacion.

- La disposicion de materiales excedentes sera efectuada cuidadosamente vy
gradualmente compactadas por tandas de vaciado, de manera que las particulas
en suspension generadas sean minimas.

- En el momento de abandonar el lugar de disposicion de materiales excedentes,
este debera compactarse, de manera que guarde armonia con la morfologia
existente del area y debera revegetarse y/o reforestarse con la flora nativa del
lugar, sin disminuir las alteraciones paisajisticas del lugar.

- Los desechos y restos que resulten de la pavimentacidbn que no se utilizan,
deberan ser recolectados por el Contratista en sitios para posterior reutilizacion.

- Parte del material resultante de las excavaciones en la via, debera ser utilizado en
los taludes de relleno que se conformen.

Residuos Sélidos

Durante la ejecucion de la obra se producen residuos relacionados con la presencia de
obreros, asi como otros restos de materiales de construccion, de maquinaria y otros. Se
deben contemplar las siguientes actividades:

- Se deben colocar puntos de depésito y basuras adecuadas para la acumulacién de
los residuos de acuerdo a sus caracteristicas y diferenciarlos en residuos
peligrosos, residuos no peligrosos, organicos e inorganicos para posteriormente
darle el tratamiento respectivo.

- Los residuos organicos no deben de ser enterrados o quemados. Se pueden llegar
a acuerdos con los pobladores para que ellos lo utilicen como alimento para sus
animales, y de lo contrario, deberan ser eliminados en los botaderos existentes y
habilitados para tal fin.

- En el caso de residuos peligrosos como baterias, pilas, pinturas, restos médicos y
otros, se debe realizarse la gestibn correspondiente con el municipio, en
coordinacién con el contratista, supervisor y la UGA para su tratamiento y
disposicion final.
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- Los desechos de lubricantes deberan recolectarse, para su posterior rehuso/
reciclaje. Estos deberan ser almacenados de manera adecuada. El contratista
debera exigir al proveedor la recoleccion de estos desechos para que éste les del
tratamiento correspondiente.

- Se recomienda la reutilizacion de materiales con el fin de alargar su duracion y
minimizar la generacion de mas residuos.

- Los desechos de envases plasticos contaminados, seran destruidos para evitar su
reutilizacion por la poblacion. Los mismos seran dispuestos en lugares adecuados
para su posterior traslado fuera del ambito del proyecto.

- Los residuos de aceites y sustancias quimicas se deben almacenar en recipientes
herméticos (bidones o depdsitos) ubicados en areas que no comprometan la
contaminacion del suelo o cursos de agua. Se debe establecer un adecuado
manejo del destino final evitando su acumulacion excesiva.

- Se recomienda compactar en lo posible residuos como plasticos, envases, restos
de material de construcciéon, con el fin de minimizar el volumen y facilitar el
transporte.

Tratamiento de Aguas Servidas

Las instalaciones destinas a la coleccion de aguas servidas deberan ser lo mas
adecuadas con el fin de evitar contaminacion al ambiente.

- El contratista tiene la responsabilidad de poner a disposicion de sus trabajadores
servicios higiénicos adecuados, en una proporcion suficiente para cubrir las
necesidades de los trabajadores (las normas NIC marcan 1 letrina por cada 15
trabajadores).

- La ubicacion de las letrinas sera en zonas alejadas de los cuerpos de agua y de
viviendas.

- ElI personal de obra, solo utilizara los servicios higiénicos que el proyecto
implemente para dicho fin, sin comprometer el recurso hidrico.

9.1.18) Subprograma para la Explotacion de bancos de préstamos de materiales.
(Costos Indirectos o Incluidos en la Ejecucion del Proyecto)

Previo al inicio de los trabajos, el contratista debe identificar, conjuntamente con el
supervisor y el Municipio, los bancos de materiales necesarios.

Para la obtencion de explotacion deben obtener los permisos ambientales de la
Delegacion Territorial del Ministerio del Ambiente y los Recursos Naturales (MARENA),
Ministerio de Energia y Minas (MEM), Aval de la Alcaldia Municipal que corresponda,
asi como los permisos respectivos del/los duefio(s) de los bancos de préstamos, todo
segun lo establecido en la Ley 730 y su reglamento.

El contratista debe preparar y presentar un PGAS de cada banco de préstamos, y debe

de obtener la aprobacion por el MARENA, asi como el permiso de explotacion por parte
del MEM, antes de iniciar la explotacion de los mismos.
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El contratista deberd preparar un Plan de Gestion Ambiental y Social del banco de
materiales incluyendo en él, todas las actividades a ejecutarse en ellos, como son las
voladuras, esta tarea es una de las méas peligrosas y debe ser considerada como un
quehacer puntual; estas detonaciones se realizaran en las canteras que presenten
material con caracteristicas de roca basaltica; ademas de posibles aterramientos de
personal por taludes altos y verticales, niveles de polvo y sonoros. Se afectara
directamente a vegetacion, fauna, geomorfologia, arrastres de materiales a cuerpos de
agua y desestabilizacion de taludes.

Algunas de las consideraciones que deberan ser incluidas en los planes de manejo de
los bancos de materiales son:

Proteccion de la capa vegetal. En el Banco de Material donde se cortara la capa vegetal
debe protegerse y almacenarse en un area previamente seleccionada. Al finalizar la
extraccion de material debera colocarse y dar paso al nacimiento de nueva vegetacion.
Estabilizacion de los taludes. Es importante que durante el aprovechamiento se siga
una metodologia por banqueo, procurando ir dejando la inclinacion 6ptima del talud de
corte en cada Banco de Material, segun la caracteristica de los materiales presente, lo
ideal es 1:1. Al finalizar la explotacion debe llevarse a efecto la tarea de ir identificando
los sitios inestables y proceder a la reconformacion.

Proteccion del suelo por posible derrame de hidrocarburo. El supervisor responsable del
aprovechamiento deberd establecer un minucioso control y chequeo de todos los
equipos que se estan utilizando de tal manera que no se observen fugas o filtraciones
de hidrocarburos, es caso de identificarse una posible filtracion el equipo debera salir
temporalmente de operacion y retornarlo hasta que la falla ser superada o reparada.

Debe descartarse toda las posibilidad de almacenamiento de combustible en grandes
cantidades, en las areas de explotacion de material. ElI Contratista dispondra de un
medio para abastecer a los equipos que laborar en la extraccidbn de material. Para el
almacenamiento de las pequefias cantidades de combustible, aceites o lubricantes el
Contratista debe seleccionarse un area e impermeabilizarla y disponer una fosa con
capacidad de al menos 1/3 del almacenamiento.

Saneamiento ambiental: Deben instalarse letrina para los trabajadores. Dicha letrina
debera estar equipada de su caseta. Esta letrina deberd estar ubicada de manera
estratégica, analizando posibles fuentes de contaminacién debido a su ubicacion. El
aseo debe realizarse diariamente. Al finalizar las actividades de extraccion la fosa
debera rellenarse con material del Banco.

Drenaje superficial: El Contratista debera asegurar el drenaje superficial en el piso del
Banco de Material, principalmente en las areas que fueron explotadas considerando la
pendiente natural del sitio. Para ello, el Contratista rellenara todas las oquedades
eliminando asi las charcas y la pendiente conveniente que evite erosion.
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Utilizacion de equipos de proteccion: Es obligatorio que la Empresa Constructora
suministre el equipo necesario, tales como: casos, guantes, orejeras, anteojos,
mascaras anti-polvo y botas a todos los trabajadores que estan en el area de
explotacion. Sera exigido el uso de los equipos de proteccion.

Riego: El Contratista debe disponer de una cisterna para mitigar el polvo que se
provoca con el paso de los camiones volquetes sobre los caminos de acceso, dando
mayor atencidén en areas pobladas, sector de escuelas, entre otros. Igualmente, debera
realizar riego para disminuir el polvo en el Banco de Material.

Proteccion de la fauna local: Deben establecerse sanciones hasta de despido para
aguellos trabajadores que causen dafio a esta especie considerada como en peligro de
extincion.

Seflalamiento preventivo: Es obligacion del Contratista la ubicacion de sefiales
preventivas que ayudara de gran manera a la reduccion de accidentes con los usuarios
de la Carretera. Los sitios obligatorio para la ubicacion de estas sefiales seran: la
entrada a los Bancos de Material en ambos lado por la salida de los camiones
volgquetes; en el camino de acceso; intersecciones con el camino. Tanto en la salida del
Banco como en las intersecciones debe garantizarse banderilleros (persona con
bandera roja indicando el peligro por el paso de los camiones volquetes).

Cubrir la carga de los camiones: Sera también obligacion del Contratista que todos los
camiones volguetes en actividades de carga y traslado de material deban contener una
lona o carpa para cubrir el material al momento del transporte sobre la via, de lo
contrario este o estos camiones no deberan circular.

Legalizacion de acuerdo con el propietario del Banco de Material: Se debe negociar con
el propietario un costo justo por compensacion del aprovechamiento en sus terrenos.
Esta Legalizacion sera a través de un Abogado sefialando los acuerdos alcanzados
para el permiso de explotacion del Banco de Material.

Conformacion de las areas explotadas: Debe identificarse y definirse adecuadamente
las areas que seran objeto de conformacion, seleccionandose los sitios que fueron
afectados por la extraccion de los materiales, entre ellos estan: los caminos de accesos,
las areas descapotadas, zonas de acopio, corte de materiales, taludes inestables y piso
del Banco.

Identificados los sitios debe procederse a la ejecucion propiamente dicha de los
trabajos y actividades de cierre y conformacién de los Bancos. Dentro de ellos debe
considerarse, la limpieza del material de Banco cuyo uso futuro no fue definido; limpieza
de las ramas y troncos de arboles tumba para el aprovechamiento de material; cierre
satisfactorio de fosas u oquedades. Perfilado de taludes, habilitacion del drenaje en
cada sitio; restauracion de la capa vegetal; nivelacion de sitios de accesos.
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9.1.19) Plan de cierre y abandono. (Costo Indirecto o Asumido por el Contratista
durante la Ejecucion del Proyecto)

Una vez finalizada la fase de construccion, uno de los principales problemas es el grado
de alteracion ambiental y del paisaje, debido a la presencia de residuos solidos
provenientes de las actividades de construccion, cimulos de materiales, sefiales de
movimientos de tierra y otros. El objetivo del presente programa es recuperar y
rehabilitar las areas afectadas, hasta obtener en la medida de lo posible un paisaje
permanente, estable y que sea ambientalmente compatible con el medio que lo rodea.

A continuacion se presentan las siguientes actividades que se deben tomar en cuenta:

- Se procederd a realizar el desmontaje y desarmado de cualquier tipo de

estructura y almacén que haya sido utilizado durante la construccion, talleres,
planteles etc.

El levantamiento de las instalaciones provisionales considera la limpieza y
reacomodo del espacio.

Una vez que el &rea quede libre de residuos, proceder a su nivelacion rellenando
los huecos y esparciendo los monticulos de material, hasta lograr una adecuada
configuracion morfoldgica.

En caso de que en el proceso de desmontaje se produjera derrames de
sustancias contaminantes, se procedera a efectuar la medida respectiva.

Los residuos seran clasificados y transportados fuera del area de acuerdo con el
plan de manejo de residuos.

Se realizara la inspeccion de toda el area de influencia del proyecto junto con el
supervisor ambiental y la UGA, certificando el cumplimiento de las medidas de
cierre y abandono aqui reflejadas.

Tabla N° 28: Plan de Cierre y Abandono

Abandono de la Sitio de talleres | Sitio de | Sitio de | Sitios de
servidumbre del y depdésitos extraccion de | extraccion de | botaderos
camino rocain situ material
aluvial
Luego de finalizada la obra .
. . El contratista
el contratista debera de .
s debe realizar
remover todo escombro, Demolicion  de L
. : Demolicién y Relleno de | compactacion del
chatarra y deméas material . estructuras . . ;
desmantelamien zanjas abiertas | material
desechable que se (bodegas de .
to de las g durante la | depositado
encuentre a lo largo del , explosivos y i .
. ; construcciones S extraccion seguido de Ila
camino y depositarlos maquinaria) . g
" nivelacion del
adecuadamente en sitios
i terreno
para tal fin.
El contratista debera de | Limpieza de | ,. . Nivelacion de iy
. . Limpieza del | _.. Revegetacion de
dejar la via libre de rocas y | chatarra, . sitios de
d ~ L area s los botaderos
objetos  extrafios gue | maquinaria y extraccion para
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Abandono de la Sitio de talleres | Sitio de | Sitio de | Sitios de
servidumbre del y depdsitos extraccion de | extraccién de | botaderos
camino rocain situ material
aluvial
pudieran causar | equipo dafiado que agua
afectaciones a los usuarios pluvial escurra
una vez abierto el camino. sobre la
superficie
normalmente
No se dejara monticulos de | Remocion de
tierra o de material de | suelo
construccion en los | contaminado vy Estabilizacién de | Estabilizar Desmontar el

hombros o servidumbres
del camino, toda area que
fue afectada sera
emparejada y adecuada
para la libre revegetacion.

disposicion en

los taludes

orillas de cauce

equipo y retirarlo

botadero del area
autorizado  por
gobierno local.
Nivelacion  del Replantacion  de Limpieza Retirar desechos
cobertura
terreno general y chatarras
vegetal
Remocion de
suelo
Retiro total de contaminado y

Rehabilitacién
del terreno con

siembra de
grama y
arboles.

explosivos en el
area

Certificacion de

que agua
superficial
escurra
normalmente
Relleno de
zanjas y hoyos
que se hayan
producido
durante la

extraccion

Restauracion
de areas de
extraccion para
adecuarlas a su
condicion
original

disposicion en

botaderos
autorizado por
gobierno local
Nivelacion de

zanjas y huecos

Siembra de
cobertura vegetal
Retiro de
sustancias
peligrosas del
sitio
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X)

RESUMEN DE COSTO DE IMPLEMENTACION DEL PLAN DE
MANEJO AMBIENTAL — SOCIAL

COSTO COSTO
SUBPROGRAMA DESCRIPCION U/M | CANTIDAD | UNITARIO TOTAL
U.S$ U.S$
Siembra de arboles forestales Unidad 5000 10.00 50,000
Plan de Siembra y Siembra de arboles frutales Unidad 5000 10.00 50,000
Engramado Siembra de Grama Vetiver m° 2500° 10.00 25,000
Regente Forestal Mes 1 1,000 1,000
Sub-Total 126,000
TaIIe_r de Educacion Vial - Unidad 2 1,100.00 2.200
o . Ambiental
Capacion Vial - Ambiental Taller de Salud, Higiene y _
Seguridad del Trabajo Unidad 1 900.00 900
Sub-Total 3,100
Participacién Ciudadana Reuniones Comunitarias | Unidad | 3 600.00 | 1,800
Sub-Total 1,800
Implgntamon de Ias_ Medidas Espeqallsta Amblental y Mes 12 2.000.00 24.000
Ambientales y Sociales logistica para funcionamiento
Analista Social Mes 12 1,100.00 13,200
Sub-Total 37,200
Segq|m|ento y_Co_ntroI Espeu:_ah_s}a Ambiental de la Mes 12 2.000.00 24.000
Ambiental Institucional Supervision
Sub-Total 24,000
Gestion y Obtencién de
(I;’ermls_o_s para la Ejecucion Permisos Ambientales varios Glb Glb - 2,200
e Actividades.
Sub-Total 2,200
Construccion y
aprovechamiento de obras
de captacién de agua para el | Obras para captacién de Agua Glb Glb - 5,000
Proyecto.
Sub-Total 5,000
Encuentro Territorial de Encuentro Territorial Buenas
Buenas Practicas Socio- Practicas Socio-ambientales Unidad 1 3,200.00 3,200
Ambientales.
Sub-Total 3,200
Proteccion de Patrimonio Seguimiento Arqueolégico
Artistico Cultural e Histdrico. Mes 2 1,300.00 2,600
Sub-Total 2,600
GRAN TOTAL COSTOS AMBIENTALES — SOCIALES U.S$ | 205,100

> Esta cantidad es un estimado general, pues la misma debera ser establecida por el Regente Forestal que se

contrate para la actualizacién del Inventario Forestal y elaboracién del Plan de Siembra y Engramado.
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XI) MECANISMOS DE ATENCI(’?N DE QUEJAS, RECLAMOS DE LA
COMUNIDAD Y RESOLUCION DE CONFLICTOS

El MTI tiene establecido un mecanismo para facilitar la recepcion y resolucion de
quejas, reclamos, problemas, sugerencias y observaciones que haya con respecto al
Proyecto. Este mecanismo de atencidn, estara supervisado por la Unidad de Gestion
Ambiental del MTI (UGA-MTI) acompafado por la Alcaldia Municipal correspondiente; y
estara activado en campo donde se esta desarrollando el Proyecto, MCA, Contratista,
Oficinas del MTI en campo y Pagina WEB del MTI.

El procedimiento a seguir para la recepcion de quejas, reclamos, problemas,
sugerencias y observaciones incluye:

e Captura o recepcion de la queja, reclamo, problema, sugerencia y observacion, en
cualquiera de las partes donde se ha establecido el sistema, bien en la Alcaldia,
Oficinas MCA, MTI o WEB-MTI, se envia a los MCA (Contratista), por escrito o
verbal; con copia a la Municipalidad. Se recogerdn en un formato Unico
proporcionando el apoyo para su registro.

e Una vez que se llene el formato de quejas o reclamos se le entregara una copia al
Reclamante.

e Transcripcion de las quejas, reclamos, problemas o sugerencias al “Libro de
atencion de quejas, reclamos y/o resolucion de conflicto en el proyecto”, que es una
base de datos que incluye informacién extraida del formato presentado por el o los
reclamantes.

e Se valora la necesidad de visita in situ, de ser necesaria se efectuard de manera
coordinada entre las partes, ellas son: MCA (Contratista), MTI, Alcaldia y
Reclamante en lo posible. La visita se realizara en un periodo no mayor a 3 dias,
después de recibida la queja o reclamo.

e Se redacta Acta de la visita de inspeccion in situ y se comunica al Reclamante con
copia a la Municipalidad y MCA.

e Se brindara respuesta a la queja o reclamo en un periodo no mayor a 15 dias, de
acuerdo a su naturaleza.

e En caso de inconformidad a la respuesta brindada, el Reclamante puede apelar
ante el MTI, en un plazo no mayor a 5 dias, para que se evalle el caso en un plazo
no mayor a 5 dias, de acuerdo a la naturaleza de la queja o reclamo. Una vez
evaluado el caso, el MTI instruird a la Alcaldia, para que el Contratista atienda la
solicitud.

107



Siguiendo las instrucciones del MTI, quien actia como Supervision del Proyecto el
MCA ejecuta la accion, en un plazo no mayor a 15 dias, de acuerdo a la naturaleza
de la queja o reclamo. La Supervision se encargara de verificar la ejecucion de la
accion.

Se cierra la queja o reclamo y se registra. El cierre de la queja o reclamo se
realizar4 mediante la elaboracion de un Acta donde se dejara plasmada la queja o
reclamo, el proceso de atencion que se le brindd y los acuerdos alcanzados y
medidas implementadas. Esta Acta sera elaborada con el Contratista, la
Supervision, MTl y Reclamante.

En caso de captura del reclamo y no sea necesaria la visita in situ, el Contratista
redacta Acta y comunicara al Reclamante con copia a la Supervision del Proyecto.
En caso de inconformidad a la respuesta brindada, el Reclamante puede apelar en
el MTI, quién evaluara el caso e instruye a la Supervision para que el Contratista
tome accion en el asunto. Siguiendo las instrucciones de la Supervision del
Proyecto, el Contratista ejecuta la accion y la Supervision la verifica. El ciclo se
repetird hasta que el Reclamante muestre su conformidad; para lograr el cierre del
reclamo y registro de su cierre.

Los resultados de la resolucion se daran conocer en los casos de comunidad
afectada en las Reuniones de Consultas que se desarrollardn, contando con el
apoyo de los especialistas sociales que intervienen en el proyecto.

Se elaborard un informe mensual, que resume quejas, sugerencia y atencion
brindadas.

A continuacién se presenta un Esquema que recoge el procedimiento de actuacion
para el mecanismo de Quejas en el Proyecto:
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llustracion N° 10: Mecanismo de Quejas, Reclamos y/o Resolucion
de Conflictos en el Proyecto
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llustracion N° 11: Formato de atencion de quejas, reclamos
y/o Resolucién de conflictos en el Proyecto

N° consecutivo:
Fecha:

Nombre y Apellido:
Cédula de Identidad N°

Otro documento de ldentidad:
Teléfono de contacto:
Lugar de Procedencia:
Departamento: Municipio:

Descripcién de la Queja, Reclamo o Conflicto:

Nombre y Firma quién levanta Firma de la persona que
la queja y/o reclamo formaliza la queja y/o reclamo

CC: Supervision.
Reclamante

SISTEMA DE RECEPCION, RESOLUCION DE QUEJAS Y RECLAMOS
PAGINA WEB DEL MTI

También se cuenta con un mecanismo de quejas y sugerencia que puede realizarse por
medio de la pagina WEB del MTI o bien haciendo uso de los siguientes nameros
telefénicos (505) 2222-5111; 2222-5952; 2222-5955; 2222-5109; 2222-2785 y 2222-
7515.

El procedimiento es el siguiente:

e Se ingresa a la Web del MTI, www.mti.gob.ni, y se da clip al icono “Sugerencia” y
comienza a llenar el formato ahi indicado.
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http://www.mti.gob.ni/

Mo

AT d e Lin
P val durte

so de la web v tedéfonos para el
mecanismo de quejas, sugerencias vy
redamos.

Flonta FBX (S0S) 2222-501) / 22225982 | 2222.5988 13X
2222-50% / 2222-2788 | 2222788

llustracién N° 12: Buzén de quejas en la WEB del MTI

El Centro de Atencion al Publico y Acceso a la Informacion (CAPAL) dirige la Queja,
Reclamo o Sugerencia tanto a la UGA-MTI como a la UCR/BID-MTI con copia al
Director General de Vialidad.

De manera inmediata se instruye a la Supervision.

Transcripcion de Quejas y Reclamos al “Libro de atencién de quejas, reclamos y/o
sugerencias de la comunidad” que es una base de datos que incluye datos
extraidos del formato presentado por el o los reclamantes. De este registro se envia
copia a la Supervision del Proyecto.

Se valora la necesidad de visita in situ, de ser necesaria se efectuara de manera
coordinada entre las partes, ellas son: Contratista, Supervision, MTIl y Reclamante
en lo posible. La visita se realizar4 en un periodo no mayor a 3 dias después de
recibida la queja o reclamo.

Se redacta Acta de la visita de inspeccion in situ y se comunica al Reclamante con
copia a la Supervisiéon del Proyecto.

Se brindara respuesta a la queja o reclamo en un periodo no mayor a 15 dias, de
acuerdo a su naturaleza.

En caso de inconformidad a la respuesta brindada, el Reclamante puede apelar
ante el MTI, en un plazo no mayor a 5 dias, para que se evalle el caso en un plazo
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no mayor a 5 dias, de acuerdo a la naturaleza de la queja o reclamo. Una vez
evaluado el caso, el MTI instruird a la Supervision para que el Contratista atienda la
solicitud.

Siguiendo las instrucciones de la Supervisién del Proyecto el Contratista ejecuta la
accion, en un plazo no mayor a 15 dias, de acuerdo a la naturaleza de la queja o
reclamo. La Supervision se encargara de verificar la ejecucion de la accion.

Se cierra la queja o reclamo y se registra. El cierre de la queja o reclamo se
realizara mediante la elaboracion de un Acta donde se dejara plasmada la queja o
reclamo, el proceso de atencion que se le dio y los acuerdos alcanzados y medidas
implementadas. Esta Acta sera elaborada con el Contratista, la Supervision, MTI y
Reclamante.

Se elaborara un informe mensual, en el cual se hara un resumen las quejas,
reclamos, sugerencia y/o atencion brindada.
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XII) SOCIALIZACION DEL ESTUDIO AMBIENTAL Y SOCIAL CON
PROTAGONISTAS DEL PROYECTO

En el presente capitulo se describen los resultados de la socializacion del Estudio
Ambiental y Social del Proyecto Mejoramiento del Camino Macuelizo — Santa Maria
(10.0 km), desarrollada a partir de un Taller de Consulta Ciudadana.

La participacion directa y permanente de la ciudadania, asi como los Procesos de
Consulta Publica en Nicaragua, se encuentran consignados en la ley 475 (Ley de
Participacion Ciudadana) y son inherentes a la gestion publica; como parte del nuevo
rol asumido por el Estado y en cumplimiento a las salvaguardas ambientales y sociales
del BM, los procesos de socializacion con protagonistas de los proyectos, adquieren
mayor relevancia en los procesos de desarrollo y transformacién social de las
comunidades 0 municipios.

En concordancia con lo anteriormente expuesto, se realiz6 un Taller de Consulta
Pdblica, en la comunidad de Ococona, municipio de Macuelizo con la participacion
activa de representantes del Gobierno Municipal, lideres comunitarios y poblacion en
general que habitan dentro del area de influencia del Proyecto. El Acta de la Consulta
Publica, asi como el listado de los participantes se presentan en el Anexo No.1.

Los objetivos propuestos para la realizacion del Taller, fueron los siguientes:

+ Dar a conocer a las y los protagonistas del area de influencia directa los resultados
de la valoracion ambiental y social del proyecto a ser ejecutado en la zona.

+ Socializar con las y los protagonistas para conocer su opinion y sugerencias tenidas
respecto al proyecto de carretera.

+ Tomar en cuenta la ley de participacion ciudadana en Nicaragua y politicas
salvaguardas del ente financiero BM e institucion MTI en los proyectos de
infraestructura.

El taller de socializacion se llevé a cabo mediante metodologia de exposicion por parte
de una funcionaria de la UGA/MTI y participativa por parte de la concurrencia. (Ver en
Anexo N° 2 la presentacion en Power Point)

+ Levantamiento de lista de asistencia de los participantes

+ Palabras de introduccion de la Consulta Publica (Realizada por un Lider
Comunitario)

+ Exposicion del aspecto Ambiental

+ Exposicion del aspecto Social
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4+ Periodo de Socializacion (preguntas , respuestas y sugerencias de las y los
protagonistas del proyecto)
+ Palabras de agradecimiento cierre y del evento. (UGA-MTI)

En el desarrollo de esta Consulta Ciudadana, se dio a conocer a las y los protagonistas
del proyecto su ubicacion, sus componentes, descripcidn del proyecto, en qué consiste,
los posibles impactos ambientales y sociales que puedan ser generados durante la
ejecucion del mismo, las medidas y actividades.

Asimismo, se destacd la importancia que traera el proyecto al municipio. Haciendo
énfasis en la importancia que tienen los proyectos de carretera, cuando esta presente el
componente social, el cual tiene relevancia sobre las mejoras derivadas de este
proyecto, en términos de infraestructura vial y mejoramiento socio econémico.

Entre los aspectos mas relevantes a mencionar, es que todos/as los/as participantes
mostraron un gran interés por la ejecucion del proyecto, resaltando como impactos
positivos para el desarrollo de sus comunidades los siguientes:

Facilitara el acceso a los servicios basicos;

Permitira el traslado de la poblacion de manera mas rapida y segura;

Mejorara la accesibilidad a las Escuelas y Centro de Salud;

Mejorara la cobertura del patrullaje motorizado por parte de la Policia Nacional,
contribuyendo a mejorar la seguridad ciudadana en el zona;

Contribuiré al desarrollo turistico de la zona;

Permitira  diversificar las actividades econdmicas y garantizara la
comercializacion de la produccion;

v' Mejorara el transporte interurbano, reduciendo el tiempo de viaje y los costos del
pasaje;

Reducira los gastos operativos de los vehiculos;

Generaréa empleos; entre otros.

A VAN NN

AN

AN

Foto No. 3: Asamblea Comunitaria/Consulta Publica
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Foto No. 4: Socializacidn con Protagonistas del Proyecto
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Acta de Consulta Publica y Listado de Participantes

sy A
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ACTA DE SOCIALIZACION CON PROTAGQNISTAS DEL PROYECTO:
MEJORAMIENTO DEL CAMINO MACUELIZO — SANTA MARIA (10KM)

Presentacion de Valoracion Ambiental y Soclal del Proyecto

tl Gobiernc de la Hepublica de Nicarzgua a travds del Ministetic de Transporte e Infraestructura
M), en cumplimiente a las politicas y savaguardas del ente financiero, asl come lo establecido
on iz Ley 475 de participacion ciudadana; lleve 3 cabo el dia jusves 19 de enero de 2017, la
Consults PPablica, presentzandoe los resultados de |2 Valoradién Ambicntal v Social del 'royecto de
Nejeramlento del Camino Macuelico — Santz Mana [10.C km}, 3 la 1:C0 pm en &l municipic de
NMazuclizo, onla Casa Camunal de la comunidad de Ocecona.

[ el desariollo de la Consulta Cludadana, se dio & conacer & '3s y los protagonistas del proyerio,
los alcances v componentes del mismo; en qué consisle: los pesibles impactos ambientzles y
cotiales que pucdan ser generados durante |a ejecucion de 33 acthidades del proyectn; (as
modidas v actividades que parmitiran: mitigar, pravenis y compensar estos impactos, Asi como,
lzs percepciones tenidas de 33 vy los resresentantes de Instituriones de Gobiemno presante en la
Zona. Haciendo énlasic en las mejoras desivadas de oste grovecto en términos d2 in‘raestructura
Vil y Mejoramiente Social

Finalmente, se otormé un periode de socializacién en términos de inlercambio de ideas,
comentarics y recomendaciones; dindose respuclas y turmando nota de los aspectos plantsados
por las ¥ os presentes, protagonistas del proyecto, seprezentantes de Instituciones del Estado,
pooladores que habitsn en el ares de influencia directa, entre otros, guienes a traves de sus Drimiss
que a contlinuacion se preséntan, dan fe de esta Consulta 2ablica,
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Lista de Asistencia Consulta Pablica del Proyecto: Mejoramiento del Camino Macuelizo — Santa Maria (10 km)
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ESTUDIO AMBIENTAL-SOCIAL

PROYECTO: Mejoramiento del Camino
Macuelizo - Santa Mania (10.0 km)

CRISTIANA, SOCIALIETA, SOLIDARIN!

FAMILIA MINISTERIO OF TRANSFORTE € INFRALSTRUCTURA
UNIDAD O GESTION AMBIENTAL
T Mg, Feres ol Extado Hecors 4o Bt Dese Matres -
Ty 0 2 )] )) = s TBGON N = Polin ey S g0t

H Mejoramiento del (amino, mediante la pavimentacion con adoguines
y la construccion de obras de dremaje fransversal y longitudinal,
un
efectos

dimético, aumentando a resiiencia de fa infraestruciura vial anle los
fenomenos climaficos extremos, ademas de constifuirse en una via
sedura para la poblacion de Macuelizo y Santa Maria. en caso de
presentarse alg¢tn evento dimatico extremo

Con e Mejoramiento del Camino se espera:

1. Reducir la distancia y tiempo de (ransporte

2. Ahorrar el costo-beneficio de (ransporie parala economia naconal
3. Aumendar la compelitividad de producios de exporiacion

4. Hevar o nivel de seguridad-diversificacion de rutas.

INTRODUCCION
E Goblerno de la Republica de Nicaragua a (ravés del
Ministerio de Transporte ¢ Infraestructura (MTI) como una
forma de coadyuvar al desarrollo del Pais ha decidido
impulsar ¢l proyeclo de Me/oramiento _del Camino
Macuellzo - Sania Maria 10.0 Km, a (rayes de un Convenio
de Presamo con el Banco Mundial (BM), a fin de permitir
la transitabllidad Ininterrumpida en este (ramo de
carrefera, impulsando asi el desarrollo socio economico de
los municiplos y comunidades con un alto potencial de
desarrollo economico soctal ¥ furistico.

mEi
Objetivo General:

Determinar y Evaluar las implicaclones ambieniales y
soctales, positivas y negativas, asi como la magnitud de los
Impactos negatives atribuibles a la ejecucion del proyecto
(e Mejoramiento del Camine Macuelizo - Santa Maria (10.0
Km), identificando los Impactos Polenciales sobre el medio
amblente que pudieran producirse duranie la construccion
de la obra y duranie su operacion proponiende las
medidas tendientes a prevenir, mitigar o compensarios;
Integrando los lneamienios que correspondan para
obtener los permisos respectivos.

PRESENTACION

EN POWER
POINT
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mEi

v Presentar la desaipcion general del Proyecto, identificar y valorar
los impacios ambientales y sociales, directos ¢ indirecios, positivos
¥ negafives, que copsard o comsiruccion, operacion Y
manieniniento del camino.

Objetivo Especillcos:

< Presentar el Marce Legal Amblental vigente en el pals que mvolucre
aspectos que inlervengan en la ejecacion de la obra.

« Cumplir con las Politicas Operacionales y Salvaguardas Amblentales
y Sociales del Banco Mundial.

Locallzacion del Proyecto
Inicio y Fin del framo:

El Proyecto inicla en la salida del Casco Urbano Macuelizo,
propiamente a la salida del Puente del mismo Nombre;
siendo la Estacion Inicial 0+000 con las Coordenadas
W541898.69; N1509221.62. En su (rayecto alraviesa las
Comunidades de: Macuelizo, Poza Galan, Palma Soriano,
Agua Iarca, Las Playas y linaliza en Ococona Est. 10-+000
(coord. 540732 y 1717997). Esto correspondiente a la
distancia de 10 Kliometros. Se tiene come principal objetive
de desarrollo, mejorar el acceso seguro y sostenible a
mercados y servicios en areas rurales y urbanas.

\ \ ’ . \ - )

\ \ \ \ \ \ X

mEi

....0bjetivo Especilicos:

v Establecer las medidas mifigadoras y compensatorias
necesarias para la minimizacion de estos impactos.

v Contar con un Programa de Gestion Ambiental-Social
(PGAS) especifico del Proyecto para electos de
Monitoreo, Supervision, Comfrel y/o0 Seguimiento
Ambiental de la Obra.

v Establecer los costos de las medidas ambientales y
sociales.

CATEGORIZACION AMBIENTAL DEL PROYECTO

De acuerdo al Sistema de Evaluacion Ambiental en Nicaragua
(Pecrelo 76-2006) que esiablece las bases que rigen la
Evaluacion Ambiental de proyectos y actividades en el pais y
segun las incidencias ambientales que tiene este Proyecto, se

la de 1a solicitud del Aval Ambi
procedimientos establecidos.
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IMPACTOS POSITIVOS RELEVANTES

IMPACTOS

Bancos de Maleriales

ETAPADE
PROYECTO

B | Ol St g ot

Creacion de Al contratasse muno de
Fjoe wcidn MWWWE:MWnah canmters
Disminscicn del tempo de tmslado de Toenes de
conumo  y s emre lm  dferenteo
ocommueidades de 34 200

Seduccitn ea el coste de mantenspiento

debicdo a mejores condiciones de a via

Powble smmento del precio wrmenos y o bienes
inuelies shicados en o dres cercans ale v

Inplementacion de suevas sdeas de negocios, debudo

s la muyor demands de servicion por empeesas y
do la zona.

Mayor scceso s dos pers la % ratitn de

go'mmoi axﬂ_cod'oﬂmlc zona. tivorees Al clima

| e Ly -

Mepr acceso a servicios de educacion, salud, aqua

potable eléstrica, telecomumicacién 7

recreacide de la poblacion.

gle|e|s|ela]s

1BHBHE

\ \ \

IMPACTOSNEGATIVOS RELEVANTES

Todos 10§ desechos seran dispuestos
en el vertedero municipal
autorizado por la Alcaldia ,segé@n
corresponda; para ello, el
de las zonas donde se esien - coniratista debera presentar una
eiecuiando achividades, Se constancia o aval emitida por la
debe prolibir, ef use de : , Nicaldia. CONTRATISTA
aceife quemado para el limpleza
=4 Trabajes conirol de polvo en las =9,/

preluminare trabal : Todos 10s desechos productos dela
- Jmpi S 9 Noviuicnlo consiruceion seran deposifadas en
4 Establecer limiies de e de Tierra ¢l area de acopio previamente

Movimieato de
o Tiems velocidad en camiones para establecido con la Alealdia
evitar emisiones de polvo. - Municipal para luego ser (rasladado

» a el verledero autorizado por la
P Alealdia.
L d

aaaananoo
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H personal que esié expuesto a
SUSIancias gue generen emisiones o
inertes olores deberd utilizar
mascarillas proiecioras y anieojos
de proteccion ocular

Los desechos de lubricanies

e Trabajos  Produccion  geperan recolectarse y almacenarse
g @ preliminares, - de desechos  aqecyagamente, para entregarse al

@ limpieza

OFGANICOS e cuniigor

inorganicos

Produceion
tle ruidos

Tala de
irbakes en
el Derecho
e Vi /o
Banco de
Maleriaks

H conirafisia deberd exidir al
proveedor la recoleccion de esios
desechos para su (ratamiento

H contratisia debe cumplir con la
NTOR-05 032-10 Korima Tecnica
Obligatoria Nicaragilense de Aceites
¥ Lubricanies usados

Brindar mantenimienio periodics a la maguinaria y
equipn para garaniizar su buen Tncionamiento

S¢ solicitara el permiso de lala de arboles
(aprovechamiento forestal) a INAUFOR, realizando visita
tomjunta con ka Alealdia Mumicipal ¥ MARENA. Para

Hevar a cabo e inventario de bos arboles que deberan
SEF remavidos, se coniralard una ver que se apraeben
los fondos del Proyecio, @ un Redenie Foresial
acreditado por el INNFOR, quien ademas se encargara
e presentar el Man de Reposicion (Siembra y
Engdramato) para k seston del permiso ante INFOR.

En los alcances de obras del proyecio se debera incduir
¢l monto correspondiente a la reposician de drbales
tortados, a razon de 10 a 1. Por cada arbel corlado se
deberan sembrar 10 de acuerdo a un Man de Siembra
tlaborado por ¢l Regente Foresial gue s¢ confrae,

4 Trabajos
4 Dreliminar

Produccid
nie
desechos
organicos

[
inorgdnic
[

Inirusian
visual en el
Daisaje

Accidenies
duramie la
ejecaciin
e abris

Refrasos e
incomodid
i al
wsmario de
la via

MEDIDAS DE MITIGACTON RESPONSATILE
POREL

(TMPLIMIENTO
DE LA MEIMDA

Las aclividades de reparacion y manienimienio de

magquinarias s deben realizar en lugares

Allorizados para esios servicios, prohibiendo

realizar estas actividades dentro del drea o zona

certana al proyecio

El repostaje de combustible se dara después de

lerminada la jornada laboral sin ener

eslacionada en el zona de las obrasun fanque de  CONTRATISTA

combusiible, serd con cisternas moviles las que se
refirardn después de realizado el repostaje

La consiruceion de 1as obras se realizaran
preiereniemente en la época de verano, evilando
asi grandes canfidades de arrasires de maleriales
y posibles aiectaciones a las obras de construccion
producto de las merfes corrientes

Se deberd regular la insialacion de rotulos
Puldiciiarios, asi como, evitar la mvasion del derecho
e via

Deberd cumplivse con el Plan de Higiene y Seduridad
Deupacioial

Brindar Equipo de Projeccion Personal @ irabajadores

Se habilitarin desvios Seguridad

Realizar en mmlha{:}il con la Policia Nacional un mﬂ;‘;ﬁ}lﬁ Y
plan de manejo de (elico, para garaniizar el orden en POLICIA
la cireulacion de bos vehiculos, reducir e riesgo de NACIONAL,

dccidentes y evilar grandes embaltellamienios
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Servicios
Basicos
(Agua, Luz,
[ebeEono
Niectacion
a
imraesiric
wra
privada y
bl
existente
en el
Derecho de
Via.

e maniendra coardinaciin canstante con las
Imsiifmchones del Esiado que proveen esios servicios,
ademas de tener un Plan de Comunicacion para
maniener iniormada a ka poblacion a fraves de s
medios de comumicaciin, en caso que alduno de esios
Servicios se lenda que inlerrumpir jemperalmenie por
las aclividades del Proyecio.

En base al resuliade del levantamienio topodraficn, se

nodiiicara con aniicipacion a los aleciados, previe
analisis de cada caso para conacer Ia situacion ledal
#0 UE S eRcHeEntra y a parir de lo establecida en ka

Ley del Derecho de Via ¥ las Salvaguardas Sociales del

BM e podran sestener acuerdos. Haborandoie
previamenie un Mlan de Acchon. Se preve que ks
AleclAciones Sean manimas pues e proyeco se
#jecutara sobre el razado existenie.

Mantener sefalizacon pocturna, lemimosa de beena
calddad de manera permanenie mosirande el paso
seguro de Jos vehicules

Prodibir |2 presencia de observadores, especialmenie
niflos, en loy 0oy donde se esie (rabajande con
BAqUINANa pesada.

(olocar sefiafizachon lemporal prevesiiva fanio en boy

pasos reducidos como en Jos equipes de comsiruccion
parqueados para su dara Mentificacen pociurma.

Codocar sefiades visibles en Jos lugares de salida y
enirada de camlones

Regular la veloddad de craslacion de I maquinana
qoe se encuenira (rabajando en el proyecio

Presion
sobre ka
red vial

Posibles
Accidenies

Producehin
e Ruido

Emison de
polva

Produccion
e
desechos

Los postes de tendide eléctrice y felelonicos que
requieran ser removidos, seran reubicados a lo
inmediate en coordinacion con las empresas
prestadoras del servicio, per 1o que no es
necesarlo el almacenamiento de los mismos.

Para la remocion o ruptura de tuberia de Agua
Polable se debera establecer coordinacion con
ENACAL 0 CAPS sediin corresponda; ademas de
incluir dentro de los costos del proyecio, los
materiales a re-emplazar como fuberias,
valvulas, abrazaderas, efe.

Realizar en coordinacion con la Policia Nacional un
Man de manejo de irafico, para garaniizar el orden
en la circulacion de los velienlos, reducir el riesgo de
dccidentes y evilar grandes emboiellamienios

Mantener en periecio estado mecanico las
aguinarkis.

Tanio ¢ material (ransporiado comao el que se
encuenire almacenads debera ser cubierio con una
loma

Se deberd uiilizar el veriedera aniorizado por la
Municipalidad.
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¢+ IMPACTANTES MREL
(UMPLIMIENTD
1 DE LA MEMDA
1 Transporie de Riesgo de  La consiruceion de las abras prefereniemente se
4 Maleriabes, arrasies  realizaran en la época de verano, evitando asi Nimento ded
Adoquines, e grandes canlidades de arrasires de maberiales sobre riesso de
* comsiruceion de  sedimenl  los lechos de agua y posibles alectaciones @ las obras VN IRATIIA contaminaci  Hacer cumplir 1a Ley No. 168 sabre Prohibicion del
4 Cinedas ¥ obras L] e comstruccion producio de las meries corrienies. nodel suedo y  irafico de desechos pelidrosos y susiancias ldxicas,
1 de drenaje, las adis Asi coma, b NTON 05 (M4-01 Norma Techica MARENA, PN Y
instalacion de superticiales  Obligaloria Nicaragiense para ¢l Manejo, ALCALDIA
1 haie ¥ sub-hase producie de  fralamiento y disposicion linal de los desechos MUNHIPAL
] Aumento  En conjumio con ka Pelicia Nacional y la Alcaldia :';'.'::: :’: 'T;:::rn’.m solldos no pellrasos.
del nivel  Municipal, velar por ¢l cumplimiento del Beglamento ;
1 e Gieneral para e Confrol de Emisivies de 103 Vehiculas e e
¢+ Numento del coniamin -~ Awiomadores. En camplimienio de las disposiciones de El disedio del proyecio debe conlemplar obras
, Valumen del acion del  los Artiewlos. 101y 122 de la Ley General del Medio Aumento del  complemeniarias que aynden a reducic el riesge de  CONTRATISTA ¥
frafica a:fwal aire par  Ambiente ¥ los Becursos Nafurades, el cial eslablece  Mlcaldia y PN riesgo de accidentes, como son: Sefializacion vial, bahias e MT1
] las Tos requisitos ¥ condiciones que deben reunir Tos peeidenies Des, amdenes pealonabes § paso cebra (donde hay
emisiones  vehiculos aniomodores y los procedimienios eRCueks)

gase0sas  normalizados para la medicion de sus emisiones, con
e s el Tin de reducr la confaminacian almesiérica por
velcmlos  ellos producida

(omeniarios de Proladonistas a Proyectos de Infraestructura vial.

Bealizar en coordinacian con la Policia
Presion Macional un plan de manejo de (rifico, para DY, SEGURIDAD
sobre lared  daraniizar el enden en k dronlacion de los VIAL/MTI ¥ PN
Vil viehicnlos, reducir el riesgo de accidentes y

evilar embotellamienios

Colocacion de barreras ¥ brindar
Mantemmienl — pogucian — manienimiento periodice a la maguinaria y

Tabla 1. Impactos Positivos en sector Educacional

v Brindaria mejor cobertura, modalidad educativa a las diferentes
comunidades.

v No se daiiarian los vehiculos con una buena carrefera

v Permiliria lener mayor satisaccion en las iamilias, proporcionando la
permanencia de los estudianies en las diferentes estaciones del afio.

v Traslado hacia las universidades mas comodo y rapido.
v Facilitaria el acceso de docentes y estudiantes a las escuelas del campo.

vdelavia gy pyige equipo para garantizar s buen fnclonamiento

Emisiin d¢  Humedecimienio periddico de ks sonas donde DUV SEGURMAD
polvo se estin ejecutando aclividades. VIAL y UGA/HTI

Produccion — Fl conirafisia deberd wiilizar los veriederos
de desechos  auloricados por la municipalidad.

silidos y

Tiquidos

©000000600000000680

126



Comentanos de Protagonistas n Proyeetos de Infraesiruciura vial.

Tabla.2. Impactos Positivos en Sector Salud
v Mejor accesibilidad al Centro de salud, atendiendose eniermedades por
las cuales asisie la poblacion tales comeo eniermedades agndas
respiralorias, diarreicas, parasitarias, dentales, ceialicas y de fertilidad
v Se resuelven las emergencias con mayor pronfitud en el (raslado de
- pacientes de otras comunidades (partos graves, eniermedades, efc.)
=® . Mejor accesibilidad a las comunidades localizadas en el sector del
: municipio para la bisqueda activa de pacientes, sobretodo
embarazadas, reduciendo asi la mortalidad neonatal y materna.

\ \ \ \ \ \

— ® Tabla. 4. Impactos Posifivos en aspecios sociales, produciivos, economicos,
: (risticos

E ]

B o ~ Massalisiaccion de las poblaciones ya que mejoraria el comercio y se

s viajaria en un liempo ¥ forma adecuada,

P v Habria reduccion de cosios de transporte, y mejoramiento ded iransporie

- interurbano.

S ® . Mayor acceso a nuevos centros de empleo y confratacion de frabajadores

®  Jocales

8 @ . Mayor acceso a la alencion medica y a olros servicios sociales

2@ - Forlalecimiento de las economias locales

8 o - Faclila la comunicacion y acceso a sitios uristicos del municipio |

& ~ Permile la comunicacion mtermunicipal, facilitando 1a fraternidad y

| @ hermandad enire los municipios vecinos y generacion de empleos a (raves
de las concesiones de (ransporte.

+ Contribuiria & mejorar el nivel de vida, la estética de los lugares y contar

ks con dplimas condiciones,

-
9
=
=9
T
i
—
®
5 ®
— 9
>
*
=
®
Ed
= 9

=]
= ® . se evitaria deferiores vehiculares, habria mayor crecimiento en los seguimientos de
=&  monitoreo e inspecciones como Area de Gestidn Ambiental,

Comentanos de Protagonistas i Proyectos de Infraestruciura vial.

Tabla. 3. Impactos Positivos en Seclor Seguridad (ludadana (P.N.)

v Mas agilizacion para la coberfura o atencion al llamade de la poblacion
cercana a la via.

v Mayor cobertura con el servicio del patrullaje motorizado ala
poblacion y mayor traslado a medios del sector

v Con ¢l mejoramiento del camino se facilifara legar en tiempo y lorma
y s¢ le brindard mejor servicio a la poblacion en menor tiempo

v Mayor agilizacion de la poblacion para inferponer denuncias en la
unidad policial o realizar (ramites.

=9
= @ Tabla. 4. Impaclos Posilivos en aspecios sociales, produclivos, econdmicos, uristicos

o + Iraeria empleos temporales a los lugareiios y trabajadores de |a consiruccidn y en
la parte econoimica, se mejoraria la extraceion de 1os productos agropecuarios de
las 7onas

® Tabla. 5. Oporiunidades que (endrin las mujeres con la Eiecucion del Proyecio

S v Las mujeres iendran oportunidad de comercializacién desde la casa (negocios de

comida, productos lacteos.hasi como disivibucion de ofros producios

=® Aumenio de sus posibilidades de emplea con la Empresa construciora del proyecio
B ® y mejorar la calidad de vida.

& < li construceion de 1a carrelera permite disminuir el esmero de 1as mujeres en las
labores comerciales, ya que ellas no van a (ransiiar caminandao para salir a sus
municipios cercanos, pues la carrefera facilitara el acceso y traslado a olros

® municipios)

E & .~ Trabajar en actividades de sefializacion y control de (rafico vehicular, expendio de
# & comidasy bebidas en el momento dela ejecucion del proyecio.
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: Tabla. 6. Principales recomendaciones respecto a la buena ejecucion del

- proyecio

2 ®  se debe (omar en cuenta Ia calidad de la mano de obra, maquinarias y el

& ®  seduimiento por parie de los responsables a cardo del proyecto:; asi como,

= ®  por parte de la comunidad profagonisia.

=@ » Tener un equipo profesional calificado

8 @ - Tener seguimiento, control y calidad en la obra

® ~ {Que la obra se haga en corio plazo.

N @ ~ (nmplimienio de las normas de adoquinamienio y pavimentacion, y que se
eniregue en fiempo y iorma el proyecto

v Supervisiones continuas durante la ejecucion del proyecio y poner gente
honrada que vigile este seguimiento

v~ (Jue sed una carrelera con basiante sealizaciin

e, Mantener mventario diario para evitar exiraccion de materiales

®  Mejorar la organizacion del personal a laborar y evilar atrasos en la

consiruceiin

MUCHAS GRACIAS POR SER
PROTAGONISTA DEL DESARROLLO DE SU
COMUNIDAD
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