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Niederlassung Autobahn

Planfeststellung
flir

Unterlage 1

6-streifigen Ausbau der Autobahnen (A) 24 und 10
von nordlich der Anschlussstelle (AS) Neuruppin, km 204,675 der A 24,
bis 6stlich der AS Oberkramer, km 161,625 der A 10,
einschlieflich Umbau der Anschlussstellen
Neuruppin, Neuruppin Siid, Fehrbellin, Kremmen und Oberkramer
sowie Umbau des Autobahndreiecks (AD) Havelland

einschlieBlich

immissionstechnischer Untersuchungen bis km 162,000 der A 10
und landschaftspflegerischer BegleitmaRnahmen

Von der Baumalnahme sind betroffen:

Landkreis Stadt, Amt, Gemeinde Gemarkung
Ostprignitz - Ruppin Amt Temnitz Dabergotz
Ostprignitz - Ruppin Stadt Neuruppin Stoffin, Bechlin, Alt-Ruppin,

Neuruppin

Ostprignitz - Ruppin

Gemeinde Fehrbellin

Fehrbellin, Tarmow, Langen,
Hakenberg, Dechtow, Linum,
Manker, Lentzke, Brunne,
Walchow, Betzin

Ostprignitz - Ruppin Amt Lindow (Mark) Ruthnick

Oberhavel Gemeinde Léwenberger Land | Grieben, Neuendorf

Oberhavel Stadt Kremmen Beetz, Flatow, Staffelde,
Rithnick-Forst, Grof-Ziethen

Oberhavel Stadt Zehdenick Vogelsang

Oberhavel Gemeinde Oberkramer Vehlefanz, Neu Vehlefanz,
Falkenhagener Forst, Eichstatt

Oberhavel Stadt Oranienburg Lehnitz

Havelland Stadt Nauen

Tietzow
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1 Allgemeines zur BaumaBnahme

Vorbemerkung

Wegen der Ausbauldnge von ca. 44 km wurde die Gesamtbaumalinahme in 3
Planungsabschnitte (PA) unterteiit:

+ PA1 A 24 km 204,675 bis A 24 km 217,000

e PA2 A 24 km 217,000 bis A 24 km 233,900

¢« PA3 A 24 km 233,800 bis 236,920 und A 10 km 155,000 bis 161,625
(inklusive Autobahndreieck (AD) Havelland, bis A 10 km 153,675)

Die Verkehrsanlage wurde zu einer Gesamtunterlage zusammengefasst, die
landschaftspflegerischen Begleitplédne liegen in 3 getrennten Unterlagen vor.

1.1 Planerische Beschreibung

Die geplante BaumalRnahme umfasst den 6-streifigen Ausbau der Autobahnen (A)
24 und 10 zwischen km 204,675 (A 24, noérdlich der Anschlussstelle (AS)
Neuruppin) und km 161,625 (A 10, dstlich AS Oberkrdmer) einschlieRlich dem
richtliniengemadfen Umbau von 5 Anschlussstellen und dem AD Havelland, den
Neubau von 10 Autobahnbauwerken und 10 Uberfihrungsbauwerken, den Neubau

von 4 Rastanlagen (RA), alle landschaftspflegerischen Begleitmalnahmen und
La@rmschutzmalnahmen.

Gleichzeitig umfasst der vorliegende Planfeststellungsabschnitt die Herstellung der
notwendigen Anpassungsbereiche an die derzeitigen Ausbauquerschnitte am
Planfeststellungsbeginn und an den Enden (A 10 sldlich AD Havelland und &stlich
AS Oberkramer) sowie die Herstellung der Wildschutzzaune von AD Havelland bis
zur Briicke Bauwerk Bauwerk (Bw) 7403 bei km 153 + 430.

Die A 24 und A 10 haben eine groRrdumige Verbindungsfunktion zwischen den am
Berliner Ring verkniipften Autobahnen 2, 9, 11, 12 und 13 sowie den Berlin-
Zubringern A 111, A 113, A 114 und A 115 und dem Norden Deutschiands bzw.
Europas. Die A 24 und A 10 sind Teil der Europastralen E 26 (Berliner Ring -
Hamburg) und der E 55 (Berliner Ring — Rostock).

Uber die Knotenpunkte:

e AS Neuruppin (Bundesstralte 167, A 24, km 205,6),
» AS Neuruppin - Siid (Landesstralle 16, A 24, km 212,5),
e AS Fehrbellin (Landesstrale 16, A 24, km 217.9),
e AS Kremmen (Bundesstralle 273, A 24, km 234,5),
e AS Oberkramer (Landesstrafle 17, A 10, km 161,4)

sind die Autobahnen im Planungsabschnitt mit dem nachgeordneten Strallennetz
verknlipft.
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Mit dem AD Havelland wird die A 10 (westlicher Berliner Ring) und damit das

Autobahnnetz aus Richtung Stden an die A 24 und die A 10 (nordlicher Berliner
Ring) angebunden.

Die geplante Baumalnahme ist im geltenden Bedarfsplan zum
FernstraRenausbaugesetz stdlich AS Neuruppin - Stid im vordringlichen Bedarf,
nérdlich der AS Neuruppin - Sid im weiteren Bedarf eingeordnet.

1.2  StraRenbauliche Beschreibung

Aufgrund des zu erwartenden Verkehrsaufkommens wird der vorhandene 4-streifige
Querschnitt mit Standstreifen (RQ 29,0 bzw. RQ 29,5) auf einen 6-streifigen
Querschnitt mit Standstreifen (RQ 36) erweitert.

Die prognostizierte Verkehrsentwicklung im Jahr 2020 ergibt eine durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (DTV) bis zu 72.600 Kfz/24h.

Abschnitt DTV
A24
Bauanfang - AS Neuruppin 48 200 Kfz/24h

AS Neuruppin - AS Neuruppin Sud 52 800 Kiz/24h
AS Neuruppin Sid - AS Fehrbellin 51 000 Kfz/24h

AS Fehrbellin - AS Kremmen 50 200 Kfz/24h
AS Kremmen - AD Havelland 57 400 Kfz/24h
A10

AD Havelland - AS Oberkréamer 69 400 Kfz/24h

AS Oberkramer - AD Oranienburg 72 600 Kfz/24h

Die vorhandene Verkehrscharakteristik wird nicht veréndert; die StralRenkategorie
Al wird beibehalten.

2 Begriindung der BaumaBnahme
21 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse

Die A24/A10 verfligt im Planungsgebiet derzeit Uber 2 Fahrstreifen je Richtung. Der
vorhandene Querschnitt ist bei ungestértem Verkehrsablauf zurzeit noch in der
Lage, die vorhandene Verkehrsbelastung zu bewaltigen. Aufgrund des hohen
Schwerverkehranteils von bis zu 22 % kommt es jedoch in Spitzenzeiten zu einer
deutlichen Reduzierung der durchschnittlichen Geschwindigkeiten mit regelmafig
auftretenden Staubildungen.

Die Unfallstatistiken weisen die A 24/A 10 als Unfallschwerpunkt aus.
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Die vorhandenen AS entsprechen in ihrer Geometrie und ihrem Ausbaustandard
nicht dem geltenden Regelwerk. Wegen der veranderten Anforderungen aus der
steigenden Verkehrsbelastung kommt es in den Knotenpunktsbereichen zu
uniibersichtlichen  Verkehrssituationen und zu  Beeintrachtigungen  der
Verkehrssicherheit.

Das vorhandene AD Havelland entspricht in seiner Form und seinen
Trassierungsparametern nicht mehr den heutigen Anforderungen, inshesondere an
den Verbindungsrampen AD Oranienburg — AD Werder und AD Werder —~ AD

Oranienburg ist das Fehlen der Standstreifen sicherheitstechnisch ein erheblicher
Mangel.

Die Konstruktionsaufbauten der Autobahn und der Knotenpunkte entsprechen in
ihrer Dimensionierung nicht mehr den stetig steigenden Verkehrsmengen und
Verkehrsiasten. Es treten vermehrt Schadigungen der Konstruktionen auf. in den
Asphaltbefestigungen sind abschnittsweise unterschiedlich stark ausgepragte
Spurrinnen zu verzeichnen. Der Unterhaltungsaufwand steigt somit
Gberdurchschnittlich, die Verkehrssicherheit nimmt entsprechend ab.

Die Entwéasserungseinrichtungen sind zum Teil unzureichend dimensioniert, in
einem nicht mehr umweltgerechten Zustand bzw. fehlen zum Teil ganzlich. Damit
ist die Verkehrssicherheit bei Niederschldgen beeintrachtigt und das gefahrlose
Einleiten des anfallenden Niederschlagswassers liber Versickeraniagen (Becken,
Mulden) in das Grundwasser durch fehlende Filterschichten behindert.

2.2 Beschreibung der untersuchten Vorhabensvarianten

Im Rahmen der Vor- und Entwurfsplanung wurde untersucht, ob durch die
Mitnutzung der vorhandenen Bausubstanz Kosteneinsparungen méglich sind.

Es wurde gepriift, ob durch die VergréBerung der Kurvenradien das vorhandene
Entwéasserungssystem (offene Entwésserung) beibehalten werden kann.

Durch eine verdnderte Trassierung und Ausbauvariationen wurde weiterhin die
Minimierung des Eingriffes in Natur und Landschaft geprift.

Dariiber hinaus wurden Variantenuntersuchungen

e zu den Anschlussstellen
e zum Autobahndreieck Havelland
» zu den Rastanlagen

durchgefiihrt.

2.2.1 Mitnutzung der vorhandenen Bausubstanz

Es wurden die unterschiedlichen technischen Méoglichkeiten untersucht, die
Bausubstanz der vorhandenen Konstruktionsaufbauten im neuen Querschnitt zu
nutzen. Die Untersuchungen erfolgten mit der Zielsetzung einer Erneuerung der
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Fahrbahn im Hocheinbau nach den Richtlinien fir die Standardisierung des
Oberbaues von Verkehrsflachen (RStO 01).

2.2.2 Trassierung der durchgehenden Strecke

Varianten mit asymmetrischen Verbreiterungen des vorhandenen Querschnittes
wurden im Rahmen der Vorplanung untersucht und verworfen, da die
Baudurchfuhrung besonders bei den Briickenbauwerken 2zu erheblichen
Verkehrsbehinderungen gefihrt hatte.

Ausgehend davon wurde jedoch in folgenden Bereichen geprift, die Kurvenradien
so zu vergréflern, dass negative Querneigungen moglich werden und damit

aufwendige Kurveninnenentwasserungen mittels geschlossener Entwasserung
entfallen kénnen:

A 24 von km 205,0 bis A 24 km 207,6
A 24 von km 231,6 bis A 24 km 233,6
A 10 vonkm 157,7 bis A 10 km 160,2
A 10 vonkm 160,9 bis A 10 km 162,6

Weiterhin wurde zur Eingriffsminimierung in autobahnnahe Schutzgebiete bzw.
geschitzte Biotope nach Naturschutzrecht eine Abweichung von der
symmetrischen Verbreiterung in folgenden Bereichen untersucht:

e A24 vonkm 205,000 bis A 24 km 207,600  Sélle an linker"” und rechter”
Richtungsfahrbahn (RF)

e A24 vonkm214,800 bis A 24 km 217,000 Rhinluch an re. und linker RF

e A24 vonkm 222,850 bis A 24 km 224,220 naturmaher Wald an linker RF

e A24 vonkm 224,500 bis A 24 km 224,620 naturnahes Kleingewasser

1) in Stationierungsrichtung

2.2.3 Varianten zu den Anschlussstellen

2.2.3.1 Anschlussstelle Neuruppin

Fur die AS Neuruppin (A 24 / km 205,6) wurden 2 Varianten untersucht.

Beide Varianten beriicksichtigen einen nordlich der B 167 vorhandenen Radweg
sowie eine mogliche Anbindung an die geplanten Ortsumgehungen fir Dabergotz
und Neuruppin.

Es sind, wie bisher vorhanden, an beiden Knotenpunkten Lichtsignalaniagen
vorgesehen.

Der Neubau des Uberfiihrungsbauwerkes erfolgt nordlich neben dem vorhandenen
Bauwerk, bei Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 167.
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Variante 1

Die AS wird durch Klappen der vorhandenen Rampen in die gegeniiberliegenden

Quadranten (NW — bzw. SO Quadranten) als unsymmetrisches halbes Kieeblatt
ausgebildet.

Variante 2

Die vorhandene Lage der Anschlussstellenrampen wird beibehalten.

2.2.3.2 Anschlussstelle Neuruppin - Siid

Fir die AS Neuruppin - Siid (A 24 / km 212,5) wurden 2 Varianten untersucht.

Beide Varianten berlicksichtigen die Neuanlage eines siidlich der L16 veriaufenden
Radweges sowie die Neuanlage von Lichtsignalaniagen an beiden Knotenpunkten.

Der Neubau des Uberfilhrungsbauwerkes erfolgt nérdlich neben dem vorhandenen
Bauwerk in die urspriingliche Trasse der L 16 vor dem Autobahnneubau A 24.
Der Verkehr auf der L 16 soll wahrend der Bauarbeiten aufrechterhalten werden.

Variante 1

Die Anschlussstelle wird durch Klappen der SO - Rampe in den SW Quadranten als
unsymmetrisches halbes Kleeblatt mit Linksabbiegespuren auf der L 18 ausgebiidet.

Variante 2

Die vorhandene Geometrie ,halbes symmetrisches Kleeblatt® bleibt weitestgehend
erhalten. Es erfolgt eine Anpassung an den sechsstreifigen Ausbau der A 24,

2.2.3.3 Anschlussstelle Fehrbellin

Da die Lage der Rampen der prognostischen Verkehrssituation entspricht, wird die
vorhandene Geometrie weitestgehend beibehalten und keine abweichende Variante
untersucht.

2.2.3.4 Anschlussstelle Kremmen

Fir die AS Kremmen (A 24 / km 234,5) wurden 2 Varianten untersucht.

Beide Varianten beriicksichtigen die Neuanlage eines Radweges ostlich der B 273
sowie die Anlage von Lichtsignalanlagen an beiden Knotenpunkten.

Der Neubau des Uberfihrungsbauwerkes erfolgt 6stlich neben dem vorhandenen
Bauwerk, bei Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 273.
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Variante 1

Die vorhandene Geometrie bleibt weitestgehend erhalten.

Variante 2

Die Anschlussstelle wird durch Klappen der SO - Rampe in den SW ~ Quadranten
als symmetrisches halbes Kleeblatt ausgebildet.

2.2.3.5 Anschlussstelle Oberkramer

F ur die AS Oberkramer (A 10/ km 161,4) wurden 2 Varianten untersucht.

Beide Varianten beriicksichtigen die Neuanlage eines Radweges Gstlich der L 17
und wie bisher Lichtsignalanlagen an den Verkniipfungspunkten der Rampen mit
der Landesstrafle.

Auf Grund der vorhandenen Bebauung im Anschlussstellenbereich bleibt die
Anschlussstelle in ihrer derzeitigen Geometrie als ,symmetrisches halbes Kleeblatt"
weitestgehend erhalten. Es erfolgt eine Anpassung an den sechsstreifigen Ausbau
der A 10 sowie eine Verénderung der Trassierungsparameter der Rampen.

Die Variantenuntersuchung bezieht sich ausschlieBlich auf den Neubau des
Briickenbauwerkes 75U2, bei Aufrechterhaltung des Verkehrs aufder L 17.

Variante 1

Der Neubau des Uberfiihrungsbauwerkes erfolgt westlich neben dem vorhandenen
Bauwerk. :

Variante 2

Der Neubau des Uberfiihrungsbauwerkes erfolgt am vorhandenen Standort.
Wahrend der Bauzeit ist ein Behelfsbauwerk &stlich des vorhandenen Bauwerkes
vorgesehen.

2.2.4 Varianten zum Autobahndreieck Havelland

Fir das AD Havelland (A 24, km 236,29 / A 10, km 155,0) wurden 3 Varianten
untersucht (siehe Prinzipskizzen im Abschnitt 2.4.4):

Variante 1

Die A10 (westlicher Berliner Ring) geht mit einem Bogen (R = 600 m) direkt in die
A10 (nérdlicher Berliner Ring) Gber.

Die RF Berlin der A 24 wird bis zu 115 m nach Siden verschoben, tber die A10
geflihrt und anschlieBend wieder an die A10 (nordlicher Berliner Ring) herangefiihrt
und eingefadelt.
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Vor dem Abschwenken der A 10 nach Siden teilt sich die Richtungsfahrbahn AD
Wittstock/AD Werder der A10 (nérdlicher Berliner Ring) in die Fahrbahnen der A10
(AD Werder) und der A24 (AD Wittstock). Nach dem Abschwenken der RF Potsdam
der A 10 nach Siden verschwenkt die RF Hamburg wieder nach Siden in den
bisherigen Trassenverlauf,

Die Rampe Potsdam - Hamburg fadelt nach Osteq aus, schwenkt dann nach
Siuden, kreuzt die A 10 in Hochlage, verlduft bis zur Uberfithrung Uber die A 24 in

Dammilage und wird dann in dichter Lage zur A 24 gefiihrt bevor sie in die Rampe
Potsdam — Hamburg der A 24 einfadeit.

Die Lage der Rampe Hamburg - Potsdam entspricht im Wesentlichen der

bisherigen Lage. Sie verlauft aus Griinden der Baudurchfithrung westlich neben der
vorhandenen Rampe.

Variante 2

Die Ausbildung des Knotenpunktes erfolgt nach dem Grundsystem Dreieck mit
halbdirekter Fihrung der Linksab- und Linkseinbieger.

Die A24 geht dabei in die A10 (ndrdlicher Berliner Ring) tber.

Die A10 (westlicher Berliner Ring) wird {iber Rampen an die A24 / A10 (nérdlicher
Berliner Ring) angebunden.

Die rechte RF (AD Wittstock / AD Kreuz Oranienburg) der A 10 (westlicher Berliner

Ring) geht in die Rampe Potsdam — Berlin Uiber, schwenkt nach Osten und fadelt
anschlieBend in die A 10 (nérdlicher Berliner Ring) ein.

Die Rampe Berlin — Potsdam fadelt aus der A 10 (nérdlicher Berliner Ring) aus,
schwenkt nach Norden aus, schwenkt dann nach Westen, quert die A 24 in
Hochlage, lehnt sich dann an die Rampe Potsdam — Berlin an und geht im weiteren
Verlauf in die RF Potsdam der A 10 (westlicher Berliner Ring) tUber.

Der Verlauf der Verbindungsrampen A 10 (westlicher Berliner Ring) mit der A 24
entspricht im Wesentlichen deren Verlauf bei Variante 1.

Variante 3

Das Grundsystem des vorhandenen Autobahndreiecks - linksliegende Trompete -
bleibt erhalten. Der Radius der Verbindungsrampe Berlin — Potsdam wird jedoch so
verdndert, dass eine Entwurfsgeschwindigkeit von v, = 80 km/h gewé&hrleistet
werden kann.

2.2.5 Varianten zu den Rastanlagen

Gemal der vom BMVBS bestatigten Rastanlagenkonzeption des Landesbetriebes
Strallenwesen Brandenburg, Niederlassung Autobahn sind auf der A 24 zwischen
km 205 bis km 217 und auf der A 10 zwischen km 155 bis km 166 beidseitig
unbewirtschaftete Rastanlagen mit WC vorzusehen.
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Es wurden jeweils zwei Standorte untersucht:

Variante 1.1 A 24 beidseitig bei km 207,85
Variante 1.2 A 24 beidseitig bei km 209,00
Variante 2.1 A 10 beidseitig bei km 158,00
Variante 2.2 A 10 beidseitig bei km 158,75

Die vorhandenen unbewirtschafteten Rastplatze werden zuriickgebaut.
Die bewirtschaftete Rastanlage Linumer Bruch bleibt unverandert.

23 Angabe der wesentlichen Auswahlgriinde

Far die Bewertung der einzelnen Varianten wurden folgende Kriterien betrachtet:

e Verkehrsablauf/ Verkehrssicherung
Die Gestaltung der Anbindung an das vorhandene StralRennetz wird bewertet
und eine Abwéagung hinsichtlich der Verkehrssicherheit vorgenommen,.

+ Baudurchfithrung / Verkehrsfiihrung
Die Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit wird betrachtet.

» Beeintriachtigung Natur und Landschaft
Die Bewertung erfolgt hinsichtlich der Anordnung der Anlagen und Bauwerke zu
naturrdumlichen Schutzgitern, Waldbestdnden sowie anderen sensiblen
Bereichen (FFH-Gebeite, SPA-Gebiete, européischer Artenschutz).

» Flachenbedarf
Es erfolgt eine Bewertung zum Umfang der versiegelten Flachen.

o Baukosten

2.4 Bewertung der Vorhabensvarianten

2.4.1  Mitnutzung der vorhandenen Bausubstanz

Bei der Beurteilung der Mitnutzung der vorhandenen Konstruktionsaufbauten sind
folgende Bedingungen zu beachten:

+ Zur Schaffung annahernd gleicher Auflagerbedingungen bei der Verbreiterung
der vorhandenen Fahrbahnkonstruktion sind die vorhandenen Randstreifen und
teilweise auch Standstreifen wegen des abweichenden Konstruktionsaufbaus fir
einen Hocheinbau nicht nutzbar.

+ Die vorhandene Mittelstreifenbreite von 2,80 m ist auf die erforderliche Breite
von 4,00 m zu vergréf3ern.
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» Der vorhandene Zwischenausbau (Asphalthocheinbau) ist zu beseitigen.

+ Die Querneigung von q = 1,8 % ist auf die entwasserungstechnisch
erforderlichen q = 2,5 % zu erhéhen.

s Zur Gewabhrleistung der lichten Hohen fir ottergerechte Querungsmdglichkeiten
gemaR der technischen Regelwerke (,Planung von Malnahmen zum Schutz
des Fischotters und Bibers an Straen") sind die Héhen der Bw 5a, 4, 3, 1a und
75a zu verédndern.

» Die erforderlichen Fahrbahnlangsgefélle auf Autobahnbauwerken sind
einzuhalten,

e In Bereichen, in denen hoch anstehendes Grundwasser / Schichtenwasser
vorhanden ist, muss zur Einhaltung der rechtlich vorgeschriebenen
Vorreinigung, das auf den Fahrbahnen anfallende Niederschlagswasser einen
Flurabstand zwischen Muldensohle und maRgebendem Wasserstand von

groRer gleich 1,0m aufweisen. Dazu muss die Fahrbahngradiente auf ca. 80 %
der Gesamtstrecke angehoben werden.

2.4.2 Trassierung der durchgehenden Strecke

Alle untersuchten Trassenvarianten beziiglich Radienaufweitungen und der daraus
resultiereneden Verschiebung der Achslage sind hinsichtlich des Verkehrsablaufes
und der Verkehrssicherheit im Endzustand gleichwertig.

Wahrend der Baudurchfihrung wird bei dem symmetrischen Ausbau eine 4 + 0
Verkehrsfilhrung eingerichtet. In den Bereichen mit Radienaufweitungen und
Achsverschwenkungen sind bauzeitliche Provisorien und gesonderte
Verkehrsfihrungen erforderlich.

Aus larmtechnischer Sicht und beziiglich des Eintrags von Schadstoffen gibt es
keine signifikanten Unterschiede.

Radienaufweitungen fithren zu erheblichen Eingriffen in Natur und Landschaft.
Lediglich in zwei Teiibereichen der A 10 (km 157,7 - 160,2 und km 160,9 - 162,6)
konnte von der symmetrischen Verbreiterung abgewichen werden, ohne erheblich in
Natur und Landschaft einzugreifen.

Trassierungsvarianten mit Abweichungen von der symmetrischen Verbreiterung
aufgrund von autobahnnahen Schutzgebieten flihren zwar auf der zu schiitzenden
Seite zu Eingriffminimierungen, jedoch zu gréRerem Eingriff auf der Ausbauseite.

Flachenbedarf, Neuversiegelung und Baukosten sind beim symmetrischen Ausbau
am geringsten.
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2.4.3 Varianten zu den Anschlussstellen

Anschlussstelle Neuruppin

Abwiagungskriterium

Variante 1
Kiappen in NW / SO Quadranten

Variante 2
vorhandene Quadranten

Verkehrsablauf /
Verkehrssicherheit

aufgrund hoher Verkehrsbelastung werden an beiden Knotenpunkten Lichtzeichenanlagen erforderlich

Rampenlage entspricht den derzeitigen und prognostizierten
Verkehrsverhéltnissen.

Die starksten Verkehrsstrome Neuruppin — Berlin und Berlin
— Neuruppin werden als Rechtsabbieger gefiihrt.

Lage der Rampen gewahrleistet auch bei Einsatz einer LSA
keinen befriedigenden Verkehrsablauf innerhalb der AS.

Die starksten Verkehrsstrome Neuruppin — Berlin und Berlin —
Neuruppin werden als Linksabbieger gefiihrt.

Baudurchfihrung /
Verkehrsflihrung

Verkehrsfithrung Giber vorhandene Rampen wahrend der
Bauzeit méglich.

lange Sperrung der AS bzw. aufwandige Verkehrsfiihrung
wiahrend der Bauzeit unter Einsatz von mehreren Provisorien
erforderlich

Beeintrachtigung Natur /
Landschaft

zusétzlicher Eingriff in bisher nicht bebaute Ackerflachen
(Kalkmoorbéden)

zusatzlicher Eingriff in bewachsene Randbereiche durch
geanderte Trassierung der Rampen und Anlage von
Linksabbiegern

Flachenbedarf {ca. ha]

Baukosten [Mio. €]

Gesamtflachenbedarf 4,68 5,60
Neuversiegelung 1,30 1,55
Entsiegelung 1,65 1,65

1,2 1,3




Planfeststellung
6-streifiger Ausbau der A 24 /A 10

nordlich AS Neuruppin bis dstlich AS Oberkramer

Unterlage 1
Seite 13

Anschlussstelle Neuruppin - Siid

Abwigungskriterium

Variante 1
Klappen der SO — Rampe in SW Quadranten

Variante 2
vorhandene Quadranten

Verkehrsablauf / Verkehrssicherheit

Lage der Rampen beriicksichtigt die starksten
Verkehrsstréme, die als Rechtsabbieger gefiihrt werden

Lage der Rampen gewahrleistet auch bei Einsatz einer LSA
keinen befriedigenden Verkehrsablauf innerhalb der AS, da die
starksten Verkehrsstréme im stid - 6stlichen Knotenpunkt als
Linksabbieger gefithrt werden

aufgrund hoher Verkehrsbelastung werden an beiden Knotenpunkten Lichtzeichenanlagen erforderlich

Baudurchfiithrung /
Verkehrsfiihrung

Verkehrsfithrung wéhrend des Baus der SW — Rampe ilber
die vorhandene Rampe im SO Quadranten méglich

lange Sperrung der gesamten AS erforderlich
bzw. sukzessive Sperrung einer Seite

Beeintrachtigung Natur /
Landschaft

Inanspruchnahme von Ackerflachen

geringe Gesamtbeeintrachtigung

Durch die Verdnderung der Trassierungsparameter der neu
herzustellenden Rampe im s/w Quadranten (Radien,
Linksabbiegestreifen) werden zuséatzliche Eingriffe in
vorhandene randliche Geholzbestande erforderlich.

mittlere Gesamtbeeintrachtigung

Flachenbedarf [ca. ha]

Gesamtflachenbedarf 4,70 4,85

Neuversiegelung 1,73 1,77

Entsiegelung 1,79 1,79

Baukosten [Mio. €] 0,9 0.8
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Anschlussstelle Kremmen

Abwiagungskriterium

Variante 1
vorhandene Quadranten

Variante 2
Klappen der SO — Rampe in SW Quadranten

Verkehrsablauf / Verkehrssicherheit

durch Lage der Rampen wird der erforderliche
Mindestabstand von 3.200 m zum AD Havelland deutlich
unterschritten, vorhanden ca. 1.570 m, wodurch die
Verkehrssicherheit erheblich beeintrachtigt ist.

Kreuzung des Radverkehrs mit SO-Rampe

durch Kiappen der Rampe VergréRerung des Abstand zum AD
Havelland um 500 m auf 2.077 m

| neue Lage der Rampen entspricht den prognostischen

Verkehrsstromen

keine Kreuzung des Radverkehrs

aufgrund hoher Verkehrsbelastung werden an beiden Knotenp

unkten Lichtzeichenanlagen erforderlich

Baudurchfiihrung /
Verkehrsfithrung

lange Sperrung der AS auf beiden Rampen erforderlich

Verkehrsfuhrung wahrend des Baus der Rampe im SW
Quadranten tber vorhandene SO — Rampe méglich

Beeintrachtigung Natur /
Landschaft

geringer Eingriff in Waldflachen

geringes Risiko fir die im bestehenden Naturraum
vorhandenen Schutzgliter.

geringe Gesamtbeeintrachtigung

grofBer Eingriff im LSG im SW Quadranten

grof3e inanspruchnahme einer zusammenhéngenden
Waldflache

hohe Gesamtbeeintrachtigung

Flachenbedarf [ca. ha]

Gesamtflachenbedarf 5,30 6,95
Neuversiegelung 0,30 0,97
Entsiegelung 0,10 1,44
Baukosten [Mio. €] 3,0 3,7
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Anschlussstelle Oberkrimer

Abwagungskriterium

Variante 1
vorhandene Quadranten
Bauwerk westlich neben dem vorhandenen Bw

Variante 2
vorhandene Quadranten / Bauwerk in der vorh. Trasse
Behelfsbauwerk ostlich neben dem vorhandenen Bw

Verkehrsablauf / Verkehrssicherheit

i Lichtzeichenanlagen erforderlich; Kreuzung des Radverkehrs

mit Zufahrt zum Gewerbepark

Baudurchfithrung /
Verkehrsflihrung

Beibehaltung der Grundstiickszufahrten von L 17 méglich

Umfangreiche Leitungsanderungsmaf3nahmen der éstlich zur
L17 parallel verlaufenden Leitungen im Vorfeld der
Baumalnahme erforderlich.

Zufahrtsmoglichkeit zum Flurstiick 61, 62, Flur,6, Gemarkung
Vehlefanz wird unterbrochen.

Herstellung einer neuen Anbindung tiber die Flurstiicke 63
und 64 der Flur 6, Gemarkung Vehlefanz auf der SO Seite.

Im Bereich der o. a. Flurstiicke 61/62 im SO Bereich der L 17
ist wegen der unmittelbaren N&he zur Bebauung eine
Stiitzwand erforderlich.

Anderung des NO gelegenen Knotenpunktes zum
Gewerbepark wahrend der Bauzeit und Inanspruchnahme von
Flachen des n/o gelegenen Gewerbeparks.

Beeintrachtigung Natur /
Landschaft

Vergleichsweise geringes Risiko fiir die Schutzgiter ,Tiere
und Pflanzen”, ,Landschaftsbild” und ,Klima / Luft".
Vergleichsweise geringe Beeintrachtigung beim Schutzgut
.Boden".

mittlere Gesamtbeeintrachtigung

vergleichsweise hohes Risiko bei den Schutzglitern ,Tiere und
Pflanzen" und ,Landschaftsbild" und ,Klima/Luft" durch
Inanspruchnahme einer Baumreihe in der ehemaligen Trasse
der L 17

Vergleichsweise hohe Beeintrachtigung beim Schutzgut
,Boden*

hohe Gesamtbeeintrachtigung

Flachenbedarf [ca. ha]

Gesamtflachenbedarf 4,01 3,92
Neuversiegelung 1,50 0,30
Entsiegelung 0,90 0,10
Baukosten [Mio. €] 3,8 5.6
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2.4.4 Varianten zum Autobahndreieck Havelland

Abwiagungskriterium

Variante 2
direkte Flhrung
A10 (nordlicher Berliner Ring) — A24

Variante 1

direkte Fiihrung

A10 (nordlicher Berliner Ring) — A10
(westlicher Berliner Ring)

Variante 3
Beibehaltung System
Jinksliegende Trompete"

Prinzipskizze

Verkehrsverhaltnisse

Die Rampen werden so angeordnet, dass wahrend der Baudurchfithrung die Behinderung des Verkehrs auf das unbedingt
erforderliche MaR beschrankt bleibt. Die Beeintrachtigung wahrend der Baudurchfithrung ist bei allen Varianten etwa gleich

grof3.

deutliche Verbesserung der
Verkehrssicherheit und
Leistungsfahigkeit

Verbesserung der Verkehrssicherheit
und der Leistungsfahigkeit

Hauptverkehrsrichtung

Hamburg — Berlin und Gegenrichtung
muss mit seinem hohen SV — Anteil in
den Nebenverkehrsstrom einfadeln bzw.
daraus ausfahren

geringe Verbesserung der
Verkehrssicherheit und
Leistungsfahigkeit, da der zweitstarkste
Verkehrsstrom die Schleifenrampe
nutzen muss

keine grundsatzliche Anderung

Larm — und Schadstoffe

Aus larmtechnischer Sicht und bezliglich des Eintrags von Schadstoffen gibt es

| zwischen diesen beiden Varianten keine signifikanten Unterschiede.

Durch Rampenfihrung

ca. 525 m nordlich der A 24 deutlich
weiter ins Geldnde hineinragende
Emissionen.
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Variante 1

direkte Fuhrung

A10 (nordlicher Berliner Ring) — A10
(westlicher Berliner Ring)

Abwagungskriterium

Variante 2
direkte Flhrung
A10 (nordlicher Berliner Ring) — A24

Variante 3
Beibehaltung System
Jinksliegende Trompete*

kein Eingriff (keine zusétzliche
Flacheninanspruchnahme) in die
| Schutzgiiter nérdiich der

A 24/ A 10

Natur und Landschaft

Rickbau der vorhandenen Rampen,
Bau der Rampen ca. 150 m néher zur A
24

Die schutzgutubergreifende
Gesamtbetrachtung (Schutzgtter ,Tiere
und Pflanzen®, ,Boden®, ,Grundwasser”,
LLandschaftsbild”, ,Klima / Luft",
Mensch" und ,Kultur- und Sachguter”
ergibt vergleichsweise ein ,mittleres”

zuséatzliche Flacheninanspruchnahme
nérdlich der A 10 fiir Rampe Berlin —
Potsdam, dadurch Eingriff in den vorh.
Naturraum

Heranriickung der Rampen nérdlich der
A24umca. 150 mzur A 24

Die schutzgutiibergreifende
Gesamibetrachtung (Schutzgiter ,Tiere
und Pflanzen®, ,Boden", ,Grundwasser",
JLandschaftsbild”, ,Klima / Luft
Mensch” Kultur- und Sachgtiter" ergibt
vergleichsweise ein ,mittleres” Risiko.

Zusatzliche Fldcheninanspruchnahme
durch die neuen Rampen nérdlich der A
24 bis 330 m nordlich der vorhandenen
Rampen. Schadstoffeintrag,
Larmemissionen und Verinselung wirken
sich hier besonders flachenhaft aus.
Gefahrdung eines bekannten
Bodendenkmals.

Die schutzgutiibergreifende
Gesamtbetrachtung (Schutzgiter ,Tiere
und Pflanzen®, ,Boden”, ,Grundwasser",
LLandschaftsbild”, ,Klima / Luft",
+Mensch* Kultur- und Sachgiter” ergibt
vergleichsweise ein hohes" Risiko.

Risiko,
Flachenbedarf
befestigte Flache 17,1 ha 15,6 ha 16,1 ha
zusétzliche Flacheninanspruchnahme 6,8 ha 53 ha 4,6 ha
Anzahl Ingenieurbauwerke 3 3 1
Baukosten [Mio. €] 18,8 17,5 15,6
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2.4.5 Varianten zu den Rastanlagen

A 24 zwischen km 205 und 217

Abwiagungskriterium

Variante 1.1 - km 207,85

Variante 1.2 - km 209,00

verkehrliche Aspekie

Abstand zur AS Neuruppin ca. 1,7 km

| Abstand zur AS Neuruppin ca.2,7 km

bebaute Gebiet

keine zusétzliche Larmbelastung in benachbarten Ortschaften

nachweisbar

Entfernung Dabergotz ca. 2 km
Entfernung Stoffin ca. 1,5 km

Entfernung Dabergotz ca. 3,3 km
Entfernung Stoffin ca. km 1 km

Beeintrachtigung Natur /
Landschaft

hohe Beeintrachtigung wegen Verlustes des vorhandenen
Geholzbestandes und der Eingriffe in geschiitzte Biotope
geman § 32 BbgNatSchG.

Aufgrund der gleichen Hohenlage der Rastanlage gegeniber
dem umliegenden Geldnde besteht ein verhdltnisménig
geringer Grundwasserflurabstand (verhaltnismafig gréleres
Verschmutzungsrisiko des Grundwasser gegeniiber V 1.2)

geringe Beeintrachtigung wegen Inanspruchnahme von
Ackerflachen.

Da das Gelande der Rastanlage aufgeschittet wird, erhoht
sich der Grundwasserflurabstand (verhdltnismiRig geringeres
Verschmutzungsrisiko gegeniiber V 1.1)

Anschlussméglichkeiten an vorhandene Medientrager

Infrastruktur Anschiussmoglichkeiten an vorhandene Medientrager:
Trinkwasser: ca. 2,0 km Trinkwasser: ca. 1,2 km
Abwasser: ca. 2,1 km Abwasser: ca. 0,8 km
Energie: ca. 2,0 km Energie: ca. 1,1 km

Erforderlicher Erdbau

geringer Erdauftrag von ca. 10.000 m*

Bodenauftrag fur die PWC — Plateaus ca. 32.000.m>

Baukosten (Mio. €)

3,2

Flachenbedarf 2x28ha 2x28ha
davon jeweils 0,5 ha Flache von vorhandenen RA
34
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A 10 zwischen km 155 und 166

Abwigungskriterium

Variante 2.1 - km 158,00

Variante 2.2 ~ km 158,75

verkehrliche Aspekte

Abstand zum AD Havelland 1400 m

Bedingt durch die zu geringe lichte Weite des bereits fertig
gesteliten BW 75 U1 keine Ausbildung regelgerechter Aus-
und Einfadelungsstreifen maéglich:

Lange Ausfadelungsstreifen rechte RF 125 m;

Lange Einfadelungsstreifen linke RF 160 m

Abstand von 2200 m zum AD Havelland

Ausbildung regegerechter Ein- und Ausfadelungsstreifen
méglich

bebaute Gebiet

Annaherung an Ortschaft Wolfslake (150 m)

Annaherung an 2 Wohngeb&ude im Bereich der ehemaligen
Gartnerei (250 m)

Beeintrachtigung Natur /

Bei beiden Varianten sind landwirtschaftlich genutzte Flachen mit Dranagesystemen betroffen.

Abwasser- nicht vorhanden; Kleinklaranlage erforderlich
Trinkwasser ca.400 m

Landschaft
Inanspruchnahme von ehemals versiegelten Flachen
der A 10 im Bereich des rechten Rastplatzes
(Achsverschiebung A 10 durch VergréRerung des Radius)
mittlere Gesamtbeeintrachtigung geringe Gesamtbeeintrachtigung
Infrastruktur Anschlussmdglichkeiten an vorhandene Medientrager:

Aufwand fir ErschlieBung mit Elektroenergie ca. 400 m

Aufwand fir ErschlieBung mit Elektroenergie ca. 1200 m

Erforderlicher Erdbau

ca. 100.000 m3

ca. 124.000 m3

Flachenbedarf ca. 4,9 ha ca. 4,9 ha
Neuversiegelung 1,64 ha 1,39 ha
Entsiegelung 0,33 ha 0,33 ha
Baukosten (Mio. €) 2,1 2,1




Planfeststellung
6-streifiger Ausbau derA 24 /A 10 Unterlage 1
nordlich AS Neuruppin bis @stlich AS Oberkramer Seite 20

2.5 Ergebnis der Bewertung

Im Ergebnis der Variantenuntersuchungen anhand der vorgenannten Kriterien

wurden die folgenden Vorzugslésungen ermittelt und als Vorzugsvarianten in das
Planfeststellungsverfahren ibernommen:

2.5.1 Mitnutzung der vorhandenen Bausubstanz

Die Mitnutzung der vorhandenen Bausubstanz wird nicht weiterverfolgt, da diese nur
auf einer Gesamtlange von 20 % mdglich ist und die Kostenersparnis als
unwesentlich eingeschétzt wird. Dariiber hinaus ergeben sich erhebliche Nachteile
aufgrund der unterschiedlichen Auflagerbedingungen fiir die Deckenkonstruktion.

2.5.2 Trassierung der durchgehenden Strecke

Aus Griinden der Eingriffsminimierung wurde einer weitestgehend symmetrischen
Verbreiterung der Vorrang eingerdumt.

Lediglich in zwei Teilbereichen der A 10 (km 157,7 - 160,2 und km 160,9 - 162,6)
wurde von der symmetrischen Verbreiterung abgewichen. In diesen Bereichen
werden die vorhandenen Radien so vergréRert, dass keine Verwindungen der
Fahrbahnachsen erforderlich werden. Durch den Wegfall der Verwindungen werden
abflussschwache Bereiche vermieden und damit das Unfallrisiko gesenkt. Es
werden keine Entwédsserungsanlagen (geschlossene Mittelstreifen-entwédsserung)
erforderlich, da eine offene Entwéasserung d. h. eine fldchenhafte Versickerung tber
die Bankette und Bdschungen mdglich wird. Im Einzelnen handelt es sich um die
Bereiche der A 24, km 205,0 bis km 207,6 und km 231,6 bis km 233,6.

2.5.3 Anschlussstellen
2.5.3.1 AS Neuruppin

Als Vorzugsvariante wurde im Ergebnis der Abwéagung die Variante 1 mit Neubau
der Rampen im SW- und NW-Quadranten gewahit.

Nuf mit dieser Variante ist eine verkehrssichere Flhrung der starksten
Verkehrsstrome als Rechtsabbieger realisierbar.

Die Vorzugsvariante weist zwar einen héheren Eingriff in bisher nicht bebaute
Flachen (Acker) aus, durch den damit verbundenen Riickbau der Rampen in den
derzeit belegten Quadranten ist jedoch eine Aufwertung der dort befindlichen
Geholzbestande als Kompensation méglich.

Die geringere Neuversiegelung im Vergleich zur Variante 2 spricht weiterhin fir
diese Variante. Die Baukosten weisen nur einen geringen Unterschied zu Variante 2
auf.
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2.5.3.2 AS Neuruppin - Siid

Die Variante 1 wurde im Ergebnis der Abwé&gung als Vorzugsvariante gewahit.

Durch Neubau der SO-Rampe im SW-Quadranten wird eine Verbesserung des
Verkehrsablaufes erreicht, da die hohen Verkehrsstrome von der L 16 auf die A 24
als Rechtsabbieger geflihrte werden kénnen.

Die Beurteilung der umweltrelevanten Aspekte zeigt weiterhin Vorteile fur die
gewdhlte Variante 1, vor allem wegen der geringeren Neuversieglungsflache im
Vergleich zur Variante 2. Die Baukosten sind unwesentlich héher als bei

Variante 2.

2.5.3.3 AS Fehrbellin

Da die Lage der Rampen der prognostischen Verkehrssituation entspricht, wird die
vorhandene Geometrie weitestgehend beibehalten.

Aufgrund der Verkehrssicherheit und der daraus folgenden Wirtschaftlichkeit
wurden beidseitig Kreisverkehrsplatze angeordnet. Damit konnten
kostenaufwendige Lichtsignalanlagen vermieden werden.

2.5.3.4 AS Kremmen

Im Ergebnis der Abwagung wird die Variante 2, Klappen der SO Rampe in den S/W
Quadranten, gewahlt.

Mit Realisierung der Variante 2 kann der derzeit zu geringe Abstand zum

AD Havelland um 500 m auf 2.077 m vergréRert und damit die Verkehrssicherheit
deutlich verbessert werden.

Dem Aspekt der Verkehrssicherheit wurde hier Prioritédt gegeniiber den Belangen
des Natur- und Umweltschutzes sowie eigentumsrechtlichen Belagen eingeraumt.

2.5.3.5 AS Oberkramer

Im Ergebnis der Abwdagung wird die Variante 1, symmetrisches halbes Kleeblatt
und Neubau des Bauwerkes westlich der L 17, als Vorzugslésung gewahlt.

Diese Variante wird bei Beachtung strallenbaulicher, umweltvertréglicher und
eigentumsrechtlicher Belange als die zweckméligste und wirtschaftlichste Losung
angesehen. Insbesondere werden damit sowohl die Fldchen des NO gelegenen
Gewerbegebietes und der nérdliche Knotenpunkt L17 mit der Zufahrt zum
Gewerbegebiet sowie die SO an die L 17 angrenzende Bebauung in
ausreichendem Mafe bericksichtigt.
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2.5.4 Autobahndreieck Havelland

fm Ergebn'is der Abwadgung wurde Variante 2 als Ausbauvariante gewahlt.

Diese Variante ist aus verkehrstechnischer Sicht zu bevorzugen, da sie beziiglich
der Leistungsféhigkeit dem prognostischen Verkehrsaufkommen gerecht wird.

In der Zusammenfassung aller Gesichtspunkte der Umweltvertraglichkeit sind die
Varianten 1 und 2 weitgehend gleichwertig.

Die Variante 3 bewirkt fiir den Verkehrsablauf keine grundsatzlichen

Verbesserungen und ist aus Sicht der Umweltvertraglichkeit die ungiinstigste
Variante.

2.5.5 Rastanlagen

PWC - A 24 km 209,00

Die Variante 1.2 bei km 209 wurde in erster Linie aus Grinden der
Umweltvertraglichkeit als Vorzugsvariante gewédhlt. Bei dieser Variante treten
geringere Beeintrdchtigungen des Landschaftsraumes auf.

Ein zusétzlicher Vorteil ist die auf Grund der naheren Anschlusspunkte
kostenglinstigere ErschlieBung mit Medien, welche auch den Anschluss an ein
Schmutzwassernetz ermdglicht.

Variante 1.1 beinhaltet zwar die Nutzung der Flachen der vorhandenen
Rastanlagen an der A 24, wegen des erforderlichen Flachenmehrbedarfs ist jedoch
ein erheblicher Eingriff in angrenzende Biotopstrukturen erforderlich.

PWC - A 10 km 158,75

Die Variante 2.2 bei km 158,75 wird im Wesentlichen aus
verkehrsicherheitsstechnischen Griinden als Vorzugsvariante gewéhit. Der Abstand

zum AD Havelland ist mit 2.200m groRer als der erforderliche Mindestabstand von
2.100m.

Bei Variante 2.1 mit einem Abstand von nur 1.400m wird dieser deutlich
unterschritten.

Im Gegensatz zur Variante 2.1 ist bei Variante 2.2 die Anlage von regelgerechten
Ein- und Ausfadelungsstreifen méglich.

Die Beurteilung aus Sicht des Umweltschutzes spricht ebenfalls fir die Variante 2.2.
Die Inanspruchnahme von zu entsiegelnden und damit vorbelasteten Flachen der
A 10 im Bereich des rechten Rastplatzes unterstreicht dies noch.

Bei beiden Varianten ist kein Anschluss an ein 6ffentliches Schmutzwasserneiz
vorhanden, so dass der Bau einer separaten Kleinkldranlage erforderlich ist. Die
Anschlussméglichkeiten fir Trinkwasser und Strom sind flir beide Varianten in
gleicher Qualitdt gegeben.
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2.6 Auflistung der Gutachten

Folgende Gutachten, die Planungsgrundlage waren, liegen im Landesbetrieb
Strallenwesen Brandenburg, Niederlassung Autobahn vor und konnen dort
eingesehen werden:

s Umweltvertraglichkeitsstudie (2002)

¢ Verkehrstechnische Untersuchungen der Knotenpunkte (2002, 2003)
» Baugrundgutachten Strecke (2001, 2002)

s Baugrundgutachten Anschlussstellen (2002, 2003)

» Baugrundgutachten Rastanlagen (2002)

¢ Baugrundgutachten Sickerbecken (2002)

¢ Land Brandenburg, Landesverkehrsprognose 2020 (Stand 02/2007)

3 Zweck und Rechtsgrundiage der Planfeststellung

Das Strallenbauvorhaben greift in vorhandene tatsdchliche Verhaltnisse ein und
beriihrt bestehende Rechtsverhéltnisse.

Zur umfassenden Problembewaltigung sind daher in der Planfeststellung alle durch
das Vorhaben beriihrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager
der Strallenbaulast und anderen Behérden sowie Betroffenen, mit Ausnahme der
Enteignung, rechtsgestaltend zu regeln.

Neben der Planfeststellung sind andere behordliche Entscheidungen, insbesondere
6ffentlich- rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen,
Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich.

Die Planfeststellung ersetzt jedoch nicht die fir die Durchfihrung der
StraRenbaumaflnahme erforderlichen privatrechtlichen Regelungen.

Die Rechtsgrundlage der Planfeststellung fir die Bundesfernstrallen ergibt sich aus
dem Bundesfernstrallengesetz (FStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
20.02.2003 (BGBI. | S. 286), zuletzt geandert durch Art. 2 des Gesetzes vom
09.12.2006, (BGBI. | S. 2833) in Verbindung mit dem Teil V, Abschnitt 2 des

Verwaltungsverfahrensgesetzes flir das Land Brandenburg (§§ 72 bis 78
VwVfGBbg).
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4 Einzelheiten der BaumaBnahme

4.1 StraBencharakteristik

Der Ausbauquerschnitt der Autobahnen 24 und 10 befindet sich auRerhalb
bebauter Gebiete und wird auf Grund der maRgebenen Verbindungsfunktion als
Fernautobahn gem&afl den Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA,
Ausgabe 2008) in die Entwurfsklasse fur Autobahnen (EKA) 1A eingeordnet.

Grundlage fur die Trassierung ist somit eine unbeschrankte zulassige
Geschwindigkeit.

Der Ausbau der A 24 / A 10 erfolgt symmetrisch in enger Anlehnung an die
vorhandene Autobahnachse.

In folgenden Bereichen weicht die Achse aufgrund entwasserungstechnischer
Grinde durch Radienvergrofferungen auf Halbmesser von 5500m vom
vorhandenen Zustand ab:

e A10 km 157,70 bis km 160,20
A10 km 160,90 bis km 162,60

Durch die gewahlte Linienfihrung werden die Trassierungsparameter gemafR den
,Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen” (RAA) eingehalten:

e kieinster gewahlter Radius (Rpin) =3.944m
e Kkleinste gewahlte Klothoide (Amin) =1.500 m

Die Mindesthaltesichtweiten sind durchgéngig eingehalten.

Auf Grund der unglnstigen hydrologischen Verhéltnisse (oberflichennahes
Schichtenwasser) ist eine weitestgehend durchgéngige Anhebung der Gradiente
von 0,60 m bis 1,00 m notwendig.

Bei der Trassierung im Aufriss wurden neben der Anhebung der Gradiente folgende
Zwangspunkte bertcksichtigt:

A 24 km 204,675 Anschluss an vorhandenen Zustand

A24 km 213,905 bereits erneuertes Bw 401

A24 km 231,377 bereits erneuertes Bw 102

A24 km 204,992 Bw 5a
Anhebung der Gradiente zur ottergerechten
Ausbildung des Bauwerkes

e A24 km 215,678 Bw4

Anhebung der Gradiente zur ottergerechten

Ausbildung des Bauwerkes
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e A24 km 217,414 Bw3

Anhebung der Gradiente zur ottergerechten
Ausbildung des Bauwerkes ‘
o A24 km 228,4 — km 229,95 (Bw 1 A)
Anhebung der Gradiente bis zu 3,0 m zur
ottergerechten Ausbildung des Durchiasses
e A10 km 163,860 bereits erneuertes Bw 76
e A10 km 160,158 Bw 75a
Anhebung der Gradiente zur ottergerechten
Ausbildung des Bauwerkes
« A10 km 159,7 —km 161,6 (Vehlefanzer Stausee)
Absenkung der Gradiente bis zu 2,5 m zur
Vermeidung einer bautechnisch komplizierten
Dammerneuerung infolge vermoorter Béden
s A10 km 157,480 bereits erneuertes Bw 7501
e A10 km 161,625 Anschluss an vorhandenen Zustand

Die minimale L&ngsneigung im Bereich von Verwindungsstrecken betragt 0,55 %.

Die Drehachse wurde in diesen Bereichen so verschoben, dass 0,2 %
Langsneigung am Fahrbahnrand gewdéhrieistet werden. Zuséatzlich werden zur
Verhinderung abflussschwacher Bereiche Querrinnen vorgesehen.

Fiir die Verbindungsrampen des AD Havelland wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit
von 80 km/h zugrunde gelegt.

4.2 Querschnitt

Die A24 und die A10 werden unter Beriicksichtigung des prognostizierten
durchschnittlichen DTV fur das Jahr 2020 entsprechend den ,Richtlinien fir die
Anlage von Strallen - Teil: Querschnitte" (RAS-Q) auf eine Verkehrsstralle mit zwei
3-streifigen Richtungsfahrbahnen erweitert:

o« A24 AS Neuruppin bis AS Neuruppin-Stid  52.800Kfz/24 h/SV-Anteil 21%

o A24 AS Neuruppin - Stid bis AS Fehrbellin  51.000 Kfz/24 h/SV-Anteil 20%

o A24 AS Fehrbellin bis AS Kremmen 50.200 Kfz/24 h/SV-Anteil 22%

o A24 AS Kremmen bis AD Havelland 57.400 Kfz/24 h/SV-Anteil 22%

¢ A10 AD Havelland bis AS Oberkrémer 69.400 Kfz/24 h/SV~Anteil 18%
A10 AS Oberkramer bis AD Oranienburg 72.000 Kfz/24 h

Der ,durchschnittliche DTV* beruht auf den verkehrstechnischen Untersuchungen
zum ,durchschnittlich werktéglichen Verkehr' (DTVW) und dessen Verhéltnis zum
.durchschnittlich taglichen Verkehr' (Vekehrsgutachten IVV Aachen 02/2007)

o fur AS Neuruppin bis AS Kremmen DTV/DTVWazs = 1,08
o fir AS Kremmen bis AS Oberkramer DTV/IDTVWae = 1,00
s fur AS Oberkramer bis AD Havelland DTV/DTVWazs = 1,01
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Die erforderliche Verkehrsqualitdt wurde gemaR Handbuch fiir die Bemessung von
Strallenverkehrsanlagen (HBS) flr einen Regelquerschnitt (RQ) 36, der sich wie
folgt aufteilt, nachgewiesen:

1,50 m Bankett

2,50 m Standstreifen

0,50 m dullerer Randstreifen
3,75 m 1. Fahrstreifen

3,50 m 2. Fahrstreifen

3,50 m 3. Fahrstreifen

0,75 m innerer Randstreifen

4 0m Mittelstreifen

0,75 m innerer Randstreifen
3,50 m 3. Fahrstreifen

3,50 m 2. Fahrstreifen

3,75 m 1. Fahrstreifen

0,50 m dullerer Randstreifen
2,50 m Standstreifen

1,50 m Bankett

Im Bereich einer innen liegenden Kurvenentwésserung wird eine 0,75 m breite
Entwasserungsrinne im Mittelstreifen vorgesehen.

Im Bereich von Ein- und Ausfadelungsstreifen wird aufgrund des fehlenden
Standstreifens das Bankett in einer Breite von 2,0 m ausgebildet, um Nothalte
zwischen den Leitpfosten zu erméglichen.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen der AS werden gemdaR den ,Richtiinien fir die
Anlage von Autobahnen” (RAA), einstreifig mit einer Lange von 250 m ausgebildet.

Fur die durchgehende Strecke wird ein Befestigungsaufbau der Bauklasse SV
vorgesehen.

Im gesamtem Planungsabschnitt wird auf der A 24 und der A 10 eine
larmmindernde Fahrbahnoberflache mit einem Korrekturwert Dgyo von — 2 dB(A)
eingebaut

Die Boschungsneigung wird auf der Grundlage der Ergebnisse des
Baugrundgutachtens wie folgt festgelegt:

e Didmme>3m 1:1.8

e Dédmme<3m 1: 3 ohne passive Schutzeinrichtungen
1: 1,8 mit passiven Schutzeinrichtungen

e Einschnitte 1:1.8

Neben den Fahrbahnen wird beidseitig ein technologischer Streifen in einer Breite
von ca. 10 m vorgesehen. Der Streifen wird im Rahmen des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes rekultiviert und gestaitet. In besonders
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sensiblen Bereichen wird aus naturschutzfachlichern Griinden der technologische
Streifen verengt bzw. ganz auf diesen verzichtet.

s  A24 km 206+200 - 206+380 rechte RF

s A24, km 206+220 - 206+340 linke RF

s A 24 km207+090 - 207+140 rechte RF

s A24, km207+220 - 207+300 linke RF

e A24 km 214+000 - 217+000 rechte und linke RF
o  A24, km 215+200 - 216+000 rechte RF

o A24 km217+000 - 217+380 linke RF

o  A24 km217+000 -217+400 rechte RF

e A24 km222+850 - 223+200 linke RF

o A 24 km 223+400 - 223+600 linke RF

o A 24 km 224+050 - 224+220 linke RF

e  A24 km 224+500 - 224+620 rechte RF

o A24,km227+340 -227+390 linke RF

o A 24, km 235+900 - 236+600 rechte RF

e AD Havelland km 000+000 - 000+500/000+500 - 1+300

» AD Havelland westl. der A 10 bis zum Beginn der Baustrecke
s AD Havelland 8stl. der A 10 von Beginn der Baustrecke
 AD Havelland s/w der Verbindungsrampe AD Werder/AD Oranienburg
L

AD Havelland nérdl. der Verbindungsrampe AD Werder/AD Wittstock
(innerhalb dieses Bereiches sind zwei Kleingewéasser einzuz&unen)

Der Schutz der ausgewiesenen besonders sensiblen Randbereiche neben der
rechten Richtungsfahrbahn bedingt die abschnitisweise Verlegung des
Autobahnfernmeldekabels im Schutzrohr  entlang des vorhandenen
BoschungsfulBes in Einschnittsbereichen und bei Dammhéhen <3 m.

e Fehrbelliner Wasserstralle A 24, km 215,00 bis km 215,50

o vorh. Retentionsflachen A 24, km 219,40 bis km 219,44

s Vehlefanzer Stausee A 10, km 160,00 bis km 160,40

Die StralRenquerschnitte sind in der Unterlage 6 dargestellt.

4.3  Auswirkungen auf das vorhandene Strallen- und Wegenetz

Die vorhandenen Bauwerke der kreuzenden Verkehrswege und Gewésser werden
mindestens in den vorhandenen Querschnittsmallen und Befestigungen
wiederhergestellt. Ausgenommen davon ist Bauwerk 6. Dieses wird ersatzlos
abgebrochen und nicht wieder hergestelit.

Andere unterfuhrte StraBen und Wege werden nicht verdndert. Ggf. sind gering-
fugige Hohenanpassungen auf Grund der breiteren Autobahnbauwerke sowie der
gednderten Querneigungen der Autobahn erforderlich.
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Das BW 2 wird unter Vollsperrung abgebrochen und neu errichtet. Wéhrend der
Bauzeit erfolgt eine Umleitung tUber die L 16, L 173 und L 17.

Die neuen Uberflhrungsbauwerke werden neben den bestehenden Briicken er-
richtet, so dass nur kurzzeitige Verkehrsbeschrankungen erforderlich sind.

Die Kreuzungsbauwerke und erforderlichen Anderungen an den Querschnitten sind
im Abschnitt 4.5 detailliert beschrieben.

Die an den AS querenden Verkehrswege werden entsprechend den verkehrlichen
Erfordernissen im Bereich der AS ausgebaut:

BundesstraBe 167 (AS Neuruppin)

Die Bundesstralle erhélt jeweils einen Links- und Rechtsabbiegestreifen an beiden
Knotenpunkten.

Wegen der hohen Verkehrsbelastung der Abbiegestréme werden beidseitige
Lichtsignalanlagen erforderlich.

Der bereits vorhandene Radweg wird im Zuge des Ausbaus der AS erneuert.

Landesstrae 16 (AS Neuruppin - Sd)

Die Landesstralle erhalt jeweils einen Links- und Rechtsabbiegestreifen an beiden
Knotenpunkten.

Wegen der hohen Verkehrsbelastung der Abbiegestréme wird eine LSA an beiden
Knotenpunkten vorgesehen.

Beim Ausbau der Landesstrale L 16 wird auf der nérdlichen Seite der
Landesstralle erstmalig ein gemeinsamer Geh- und Radweg hergestellt.

Die Kosten fur den Oberbau des gemeinsamen Geh- und Radweges tragt die
Landesstralenverwaltung.

Landesstrale 16 (AS Fehrbellin)

Die Anschlussstellenrampen werden beidseitig durch Kreisverkehre mit der
Landesstralle verkniipft.

Auf der stdlichen Seite der L 16 werden die Voraussetzungen zur Anordnung eines
einseitigen gemeinsamen Geh-/Radweges geschaffen

Der Geh- und Radweg wird nur im Erdbau bertcksichtigt. Die Planung und der Bau
des Oberbaus des Radweges erfolgen zu einem spéteren Zeitpunkt..

Bundesstrae 273 (AS Kremmen)

Die Bundesstrale wird aufgeweitet und mit Linksabbiegestreifen erganzt.

Wegen der hohen Verkehrsbelastung der Abbiegestréme wird eine LSA an beiden
Knotenpunkten vorgesehen.

Zusatzlich werden auf der Ostseite die Voraussetzungen zur Anordnung eines
einseitigen gemeinsamen Geh-/Radweges geschaffen.

Der einseitige Geh-/Radweg wird nur im Erdbau bericksichtigt. Die Planung und
der Bau des Oberbaues des Radweges erfolgen zu einem spéteren Zeitpunkt durch
den Baulasttrager der B 273.
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Landesstrae 17 (AS Oberkramer)

Die LandesstralRe 17 wird aufgeweitet und mit Linksabbiegestreifen ergénzt.
Zusétzlich wird auf der 6stlichen Seite der L 17 die Voraussetzung zur Anordnung
eines einseitigen gemeinsamen Geh-/Radweges geschaffen. 4
Der einseitige Geh-/Radweg wird nur im Erdbau beriicksichtigt. Die Planung und

der Bau des Oberbaues des Radweges erfolgen zu einem spéteren Zeitpunkt durch
den Baulasttrager der L 17.

Beide Knotenpunkte werden mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet.

Durch die Baumalnahme werden Offentliche, landwirtschaftliche und
forstwirtschaftliche Wege verdréngt. Diese Wege werden neu hergestelit, sodass
der derzeitige ErschlieBungsgrad wieder hergestellt wird.

Im Einzelnen wird auf die Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 10) und
auf die Darstellung in den Planunterlagen (Unterlage 7) verwiesen.

4.4  StraBenentwdsserung

Die Entwasserungsanlagen wurden unter Beachtung der geltenden Regelwerke
(insbesondere der ,Richtlinien fur die Anlage von Stralen - Teil: Entwasserung”
(RAS-Ew 2005), der ,Richtlinien fiir bautechnische Malnahmen an StraRen in
Wasserschutzgebieten® (RiStWag) und der ,ATV-Arbeitsblatter’) bemessen.

Das vorhandene Prinzip der Autobahnentwasserung wird so weit wie maéglich
beibehalten. Dadurch wird erreicht, dass sich das im Laufe der Zeit eingestelite
hydrologische Gleichgewicht im Gebiet durch die neuen Entwasserungsanlagen
nicht verandert.

Der Uiberwiegende Teil des Gesamtplanungsabschnittes ist gepragt durch zeitweilig
oberflachennah anstehendes Grundwasser. In der Ortlichkeit ist dies erkennbar
durch ein grof3iraumiges System von Graben und Meliorationsanlagen.

Diese Anlagen mussen erhalten bleiben und werden - sofern erforderlich — aus dem
Baubereich verlegt und funktionstlichtig wieder hergestelit.

Das vorhandene Entwasserungssystem der Autobahn beruht auf der Ableitung des
Oberflachenwassers  Uber die Bankette und Dammbéschungen in
straBenbegleitende Versickermulden. Dieses System wird weitestgehend
beibehalten.

In den Bereichen der Querschnittsverbreiterung und Gradientenerhéhung wird
daher versickerfahiges, frostunempfindliches Material eingebaut, um eine méglichst
groRe Versickerrate im Bdéschungsbereich zu erzielen.

Die geplanten, zum Teil hochgelegten Mulden bzw. Graben gewahrieisten einen
Mindestabstand von 1 m zum malgebenden Wasserstand.

In Bereichen mit gering versickerfahigen Boéden wird als Zwischenspeicher
unterhalb der Mulden ein Sandpolster (Prinzip ,rohrlose Rigole*) eingebaut. Als
Notluberlauf bei Starkregenereignissen werden die vorhandenen Grabensysteme
bzw. Retentionsfldchen genutzt.
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In Abschnitten mit geschlossener Entwasserung, wie z.B. in Kurvenbereichen
(Mittelstreifenentwésserung), Rastanlagen sowie im besonders sensiblen Bereich
des Vehlefanzer Stausees (A 10 von km 160,0 bis km 160,4) wird das anfallende
Wasser gefasst und iiber eine Vorreinigung mittels Absetzbecken mit Tauchwand

und nachgeschaltetem Regenriickhaltebecken gedrosselt einem Vorfluter zugefiihrt
oder in ein Versickerbecken eingeleitet.

Folgende Beckenstandorte sind vorgesehen:

A km System entwisserte Flichen
Versickerbecken | PWC —Anlagen
24 209,000 &y km 209,000 / beidseitig
Versickerbecken |[re. RF km 213,415 -km 219,940
24 213,960 | g li. RF km 213,085 - km 213,895
Versickerbecken |rechte RF
24 281500 g km 231,377 - km 233,190
Versickerbecken |rechte RF
24 234,080 | -y km 233,190 - km 234,120
. AD Havelland
10 | 154,600 Ygg?mkerbec"e” Verbindungsrampe
AD Kreuz Oranienburg — AD Werder
Rickhaltebecken |PWC — Anlagen
101 158,535 | g km 158,750 / beidseitig
Versickerbecken |[PWC — Anlagen
10| 158,680 £ km 158,750 / beidseitig
rechte RF
Riickhaltebecken | KM 160,000 - km 160,400
10| 160,300 | g
linke RF
km 160,000 - km 160,400

Im Einzelnen wird auf die Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 10), auf
die Darstellung in den Planunterlagen (Unterlage 7) und auf die wassertechnischen
Unterlagen (Unterlage 13) verwiesen.
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4.5 Ingenieurbauwerke

Die vorhandenen -Ingenieurbauwerke genilgen nicht dem prognostischen
Verkehrsaufkommen und den geometrischen Bedingungen des geplanten
Querschnittes.

Folgende Briickenbauwerke wurden bereits vor der geplanten BaumaRnahme
erneuert:

o Bw 401 der A 24 bei km 213,914 (L 164 von Langen nach Walchow)
e Bw 102 der A 24 bei km 231,377 (L 16 von Flatow nach Tietzow)

e Bw 7501 der A 10 bei km 157,480 (L 161 von Schwante nach Perwewitz)

Die jeweiligen Malknahmen an den Bauwerken und deren Abmessungen flir den
Neubau sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst:

lante
geplante gep N
Bw- Erli lichte Breite
Nr.: rlduterung km Weite |ZWischen den
Fe: (m) Geliandern
(m)
6 o Unterfilhrung Viehtrieb 204,749 — —

o Bauwerk wird abgebrochen
und entfallt zuklnftig

5a |o Unterfihrung Landwehrgraben 204,993 14,50 36,50

o Bauwerk wird fuir Tierquerungen
aufgeweitet

5aa o Unterfihrung des Léndwehrgraben 204,993, 14,50 4,50
unter parallelem Wirtschaftsweg
501 |o Uberfithrung B 167 (AS Neuruppin) 205,575 52,50 13,25

o Bauwerk wird abgebrochen
und nordlich des vorh. Bw neu errichtet

5 o Unterfihrung Stralle 210,278, 8,50 36,50
von Stoffin nach Buskow

o Bauwerk wird abgebrochen
und an gleicher Stelle neu errichtet

402 |o Uberfilhrung L 16 (AS Neuruppin - Siid) | 212,426 45,74 13,25

o Bauwerk wird abgebrochen
und nérdlich des vorh. Bw neu errichtet

4 o Unterfitlhrung des Wustrauer Rhin 215,679 24,08 36,50

o Bauwerk wird fur Tierquerungen
aufgeweitet

o Beriicksichtigung Ausbau des
Wasserweges
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Bw-
Nr.:

Erlduterung

km

geplante
lichte
Weite

(m)

geplante
Breite
zwischen den
Gelédndern

(m)

o Unterfuhrung Rhinkanal (A - Graben)
o Bauwerk wird flir Tierquerungen

aufgeweitet

217,414

17,90

39,50

203

o Uberfuhrung L 16 (AS Fehrbellin)
o Bauwerk wird abgebrochen

und siidlich des vorh. Bw neu errichtet

217,903

54,70

12,25

202

o Uberfiihrung Weg
o Bauwerk wird abgebrochen

und sldlich des vorh. Bw neu errichtet

219,410

50,50

4,50

201

o Uberfiihrung L 173
o Bauwerk wird abgebrochen

und nordlich des vorh. Bw neu errichtet

222,263

51,50

10,50

o Unte'rfUhrung On5verbindungsstra8e
o Bauwerk wird abgebrochen

und an gleicher Stelie neu errichtet

226,104

7.50

36,00

1a

o) Unterfuhrung Graben (Grenzgraben)
o vorhandener Graben / Durchlass wird

fur Tierquerungen aufgeweitet

Durchlass wird abgebrochen
und &stlich als Bw neu errichtet

228,774

10,10

36,00

101

Uberfithrung Geh- und Radweg

o Bauwerk wird abgebrochen

und stdlich des vorh. Bw neu errichtet

232,596

48,10

3,50

Uhterfuhrung Waldweg v
(ehemalige Bahnstrecke der DB AG)

Bauwerk wird abgebrochen
und an gleicher Stelle als Wildquerung
neu errichtet

233203

9,90

36,00

oU1

o

Uberfithrung B 273 (AS Kremmen)

o Bauwerk wird abgebrochen

und 6stlich des vorh. Bw neu errichtet

234 517|

54,50

13,25

oUo

Bw im Zuge Verbindungsrampe
AD Werder - AD Wittstock / Dosse
Uber die A 24

174,80

11,50

7404

Bw im Zuge Verbindungsrampe

AD Werder - AD Wittstock / Dosse
{iber die Verbindungsrampen

AD Werder - AD “Kreuz Oranienburg”
und AD “Kreuz Oranienburg" -

AD Werder

97,34

11,50
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geplante ge""’?"t‘“’
Bw- " lichte Breite
. Erlduterung km : zwischen den
Nr.: Weite Gelind
(m) elandern
(m)
75 |o Bwim Zuge Verbindungsrampe 141,90 14,50

AD “Kreuz Oranienburg” - AD Werder
und Uber die A 10

75a |o Fischotterunterfiihrung 160,158 11,00 42,70

7502 o Uberfuhrung L 17 (AS Oberkramer) 161,388 | 54,70 13,25

o Bauwerk wird abgebrochen
und westlich des vorh. Bw neu errichtet

Regelungen und Darstellungen zu den Bauwerken sind den Planunterlagen
(Unterlage 7) bzw. dem Bauwerksverzeichnis (Unterlage 10) zu entnehmen.

Die Grundsatze fiur die Berlicksichtigung militdrischer Lastklassen (MLC) nach
STANAG 2021 beim Bau von StraBenbriicken (MLC- Grundsétze) vom 25. Juni
1981 (Allgemeines Rundschreiben Nr. 11/81 des Bundesministers fur Verkehr -
VkBI. 1981, S. 319) und die Richtlinien fiir die Kennzeichnung von Briicken, Féhren
und Fahrzeugen fiur den militdrischen Stralenverkehr gemaR STANAG 2010 vom
27. Mérz 1961, werden beachtet.

Durchldsse

Alle vorhandenen Durchldsse sind im Zuge der Baumaflnahme den veranderten
geometrischen Randbedingungen anzupassen:

Autobahn  [km Bemerkung
A24 204,98 DN 800 (Neu Viehtrieb)
A24 205,53 DN 1000
A24 206,353 LW=20m,LH=150m
A24 207,13 DN _ 800
A24 207,63 DN 1000
A24 209,50 DN 800
A24 212,91 DN 1000 (nur Verldngerung)
A 24 L 16 AS Neuruppin - Siid DN 1000 (nur Verléngerung)
A24 215,38 ' DN _ 800
A24 215,915 DN 800
A24 218,658 DN 1000 (nur Verléngerung)
A24 229,494 Kastenprofil 1600 x 1600
A10 156,617 DN 1000
A10 157,637 DN 1000
A10 158,163 DN 1000
A10 161,088 DN 1000
A10 161,613 DN 1000

Die vorhandenen Durchldsse am Landwehrgraben (km 204,992) und am
Grenzgraben (km 228,774) werden ottergerecht ausgebaut. Aufgrund der dadurch
erforderlichen Querschnittserweiterungen gemal Runderlass des Ministeriums fir
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Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr werden die Durchldsse zu Bauwerken
qualifiziert (Bw 5a, Bw 5aa und 1a).

Parallel zum Durchlass bei km 161,088 werden zwei Trockenverrohrungen DN 1500
als Querschnittserweiterung verlegt.

Die einzelnen Regelungen sind in der Unterlage 10 aufgefiihrt.

4.6 StraBenausstattung

Die Autobahnen A24 und A 10 erhalten eine Grundausstattung mit
Fahrbahnmarkierung, Schutz- und Leiteinrichtungen sowie der verkehrsregelnden
und wegweisenden Beschilderung entsprechend den geltenden Richtlinien.

Die Aufstellung und Anbringung von amtlichen Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen gemaf StraRenverkehrsordnung wird aullerhalb des
Planfeststeliungsverfahrens vor Verkehrsfreigabe mit den nach
Strallenverkehrsordnung zustandigen Stellen geregelt.

Entlang der gesamten Strecke wird beidseitig ein Wildschutzzaun errichtet.

Im Bereich der Vehlefanzer Stauseen werden bei km 160,06 bis km 160,26 entlang
der linken Richtungsfahrbahn sowie von km 160,1 bis km 160,2 entlang der rechten
Richtungsfahrbahn Vogelschutzzdune aufgestelit.

Im Bereich zwischen km 204,6 bis km 217,0 sind Verkehrsbeeinflussungsanlagen
(Messschleifen) zu beriicksichtigen bzw. missen im Rahmen des 6-streifigen
Ausbaus angepasst werden.

lAutobahn
A24 205,6 Neuruppin
A24 212,5 Neuruppin-Std
A24 234,5 » Kremmen

Die A 24 / A 10 wird mit einer Streckenfernmeldeeinrichtung ausgeristet, die auch
dem Verkehrsteilnehmer als Notrufanlage zur Verfiigung steht.

Die Fuhrung des Fernmeldekabels an der rechten RF ist aus der Unterlage 7
ersichtlich.

Fir das bei 213,94 vorhandene Kabelhaus erfolgt im Bereich der AS Neuruppin-Sid
der Ersatzneubau. Bei km 234,78 wird ein neues Kabelhaus errichtet. Das
vorhandene  Fernmeldekabel liegt derzeit abschnittsweise an beiden
Richtungsfahrbahnen. Zur Gewahrleistung der Notrufversorgung wahrend der
Baugzeit wird ein bauzeitliches Fernmeldekabel (Kabelsicherungsmaflinahme) an der
rechten RF errichtet.

Die im Streckenverlauf vorhandenen Notrufsdulen im Abstand von ca. 2 km werden
im Zuge der BaumafRnahme erneuert und mit Zuwegungen versehen.

Die 2 m breite Trasse fur das Fernmeldekabel wird der natiirlichen Sukzession
{iberlassen. Lediglich im Schadensfall — also értlich begrenzt — wird die Trasse in
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einer Breite von bis zu 2 m vom Bewuchs befreit. In die natirliche Sukzession darf
jedoch auch dann eingegriffen werden, wenn und soweit durch Wurzeln des sich
ansiedeinden  Baum- und  Strauchbestandes eine  Schadigung des
Streckenfernmeldekabels zu befiirchten ist (§ 4 FStrG).

Der Schutz der ausgewiesenen besonders sensiblen Randbereiche neben der
rechten Richtungsfahrbahn bedingt die abschnittsweise Verlegung des
Autobahnfernmeldekabels im  Schutzrohr  entlang des  vorhandenen
Bdschungsfulles in Einschnittsbereichen und bei Dammhéhen £ 3 m.

4.7 Rastanlagen

Bei km 225 befindet sich an beiden Richtungsfahrbahnen die RA ,Linumer Bruch®.

Die RA bleiben im Bestand erhalten. Die Aus- und Einfadelungsstreifen werden neu
hergestellt. Die Aus- und Einfahrrampen werden im erforderlichen MaRe angepasst.

Durch die Baumalnahme wird die riickwartige verkehrliche ErschlieBung der RA

verdrangt. Der Weg wird den gednderten Verhdltnissen angepasst wieder
hergestellt.

Der Betrieb der RA ist wahrend der gesamten Bauzeit aufrecht zu erhalten.

An der A 24 bei km 207,8 und km 222,5 sowie an der A 10 bei km 156,3 befinden
sich jeweils an beiden Richtungsfahrbahnen unbewirtschaftete RA. Die RA werden
riickgebaut (siehe auch Unterlagen 7 und 10).

Die unbewirtschaftete RA bei km 231,50 der A 24 wird zur Ubergabestelle GSLT
ausgebaut.

Als Ersatz fur die rlickzubauenden RA werden neue unbewirtschaftete RA mit WC
(PWC) beidseitig der Autobahn A 24 bei km 209,2 (,Am Rhinluch® und ,Ruppiner
See") und A 10 bei km 158,75 (,Ziethener Luch® und ,Krémerforst*) angeordnet.

Die Kapazitat der Rastplatze an der A 24 betragt auf beiden Seiten jeweils 25 Pkw,
2 Busse und 12 Lkw. Die Rastplatze an der A 10 haben eine Kapazitat von jeweils
35 Pkw, 2 Bussen und 20 Lkw. Die Rastanlage ,Ziethener Luch® erhalt zusatzlich
eine Stellflache fur Groflraum- und Schwertransporte in einer Lénge von 125 m.

Die Trinkwasserversorgung und die ErschlieBung mit Elektroenergie erfoigt bei allen
Anlagen Uber dffentliche Netzversorger.

Die Schmutzwasserentsorgung fiir die PWC - Anlagen ,Am Rhinluch" und ,Ruppiner
See" erfolgt Gber eine geplante, parallel zur A 24 verlegte Abwasserdruckleitung mit
Anschluss an eine vorhandene, die A 24 kreuzende Abwasserdruckleitung bei km
209,900. '

Fur die PWC — Anlagen auf der A 10 ist eine biologische Klaranlage im Bereich der
slidlichen Rastanlage vorgesehen.

Das anfallende Oberflachenwasser wird (ber Abldufe und Rohrleitungen zum
Versickerbecken bei km 209,000 (A 24) bzw. zum Regenriickhaltebecken bei
km 158,600 (A 10) geleitet.
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4.8 Leitungen

Durch den grundhaften Ausbau der A 24 und A 10 sind vorhandene Leitungen

folgender Leitungseigentumer betroffen, die zu sichern, umzuverlegen bzw. zu
entfernen sind:

Versorgungsunternehmen Anlagen
Zweckverband
Wasser /Abwasser Fehrbellin Trink- und Schmutzwasser

Osthavellandische Trinkwasserversorgung i Trink- und Schmutzwasser
und Abwasserbehandlung GmbH

GDMcom Gasleitung
Gesellschaft flir Dokumentation und mit Steuerkabel
Telekommunikation mbH

far

VNG - Verbundnetz Gas AG

euNetworks AG LWL — Kabel

GLH Auffanggeselischaft fir
Telekommunikation mbH

NG Next Generation Fiber Network GmbH

GDMcom LWL -~ Kabel
Gesellschaft fir Dokumentation und
Telekommunikation mbH Gaslinie

fur Gaslinie Telekommunikations-
netzgesellschaft deutscher Gasunter-
nehmen mbH & CO.KG

EMB Gas

Erdgas Mark Brandenburg GmbH

Deutsche Telekom AG Fernmeldekabel
E.ON edis AG Elektro - Erdkabel

Elektro - Freileitungen

DB - Telematik GmbH Streckenfernmeldekabel
Region Nord-Ost

SL Gartenbau GmbH Beregnungsleitungen

Rhinmilch GmbH Agrargeselischaft Beregnungsleitungen
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Versorgungsunternehmen Anlagen
Stadtwerke Neuruppin GmbH Trink- und Schmutzwasser
TOPTEQ Trink- und Schmutzwasser
Tankstellentechnik GmbH

Im Einzelnen wird auf die Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 10) und
die Darstellung in der Unterlage 7 verwiesen.

Etwaige vorhandene Drainageleitungen sind nicht bekannt, werden aber vermutet.
Die durch die Baumafinahme eventuell angeschnittenen Drainageleitungssysteme
werden wieder verbunden und funktionstiichtig hergestelit.

5 Zusammenfassung der umweltrelevanten Angaben

5.1 Larmsituation

Zur Beurteilung der Larmsituation und zur Ermittiung von Betroffenheiten sind im
Rahmen der geplanten BaumafRlnahme  detaillierte  schalltechnische
Untersuchungen durchgefiihrt worden. Die schalltechnischen Untersuchungen
erfolgten nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15, Marz
1974, in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002, in
Verbindung mit der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BimSchV) vom 12. Juni 1990.

Die Ermittlung der La&rmimmissionen erfolgte rechnerisch mit Hilfe der von der
Forschungsgesellschaft fir Stralen und Verkehrswesen erarbeiteten ,Richtlinien fur
den Larmschutz an StralRen” — Ausgabe 1990 - (RLS 90).

Der 6-streifige Ausbau stellt eine wesentliche Anderung des Verkehrsweges im
Sinne der 16. BImSchV dar. im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen
wurden die Voraussetzung fur La&rmvorsorgemalnahmen gepr(ift. Die erforderlichen
aktiven  Larmschutzmanahmen wurden ermittelt und fiir verbleibende

Restbetroffenheiten wurden passive Larmschutzmallnahmen dem Grunde nach
ausgewiesen.

Zum  Schutz der vorhandenen Bebauung sind folgende  aktive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen:

Larmschutzwand Flatow 1.246 m,
Larmschutzwall Tarmow 1.450 m,
Larmschutzwall/wand Wolfslake 1.065 m,
Larmschutzwall/wand Klein Ziethen 1.000 m,
Larmschutzwall Karisruh 595 m.

Eine detaillierte Darstellung der Untersuchungsergebnisse erfolgt in der Unterlage
11, ,Schalltechnische Untersuchung"”.
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5.2 Wasser

Trinkwasserschutzgebiete und Uberschwemmungsgebiete sind im

Untersuchungsraum nicht vorhanden.

Es finden die geltenden Gesetze und Richtlinien bezliglich der Verwendung
geeigneter Materialien und der Baudurchfithrung Anwendung.

Die Entwésserung der Verkehrsanlage ist im Abschnitt 4.4 und in der Unterlage 13
erlautert.

5.3 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Das vorliegende Bauvorhaben stellt gemall § 10 BbgNatSchG einen Eingriff in
Natur und Landschaft dar.

Zur Beriicksichtigung der Belange von Natur und Landschaftsbild wurde ein
Landschaftspflegerischer  Begleitplan (Unterlage  12) erstellt, der die
unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft durch
das Vorhaben darlegt und Kompensationsmallnahmen festlegt.

Biotope

Biotope, die gemaR § 32 BbgNatSchG geschiitzt sind, sind langsam flieRende
Fiisse und Stréme, naturnahe Graben, perennierende Kleingewéasser, temporéare
Kleingewéasser, nahrstoffreiche Moore und Siimpfe, Feuchtwiesen né&hrstoffreicher
Standorte, Griinlandbrachen feuchter Standorte, Hochstaudenflur feuchter bis
nasser Standorte, Gebiische nasser Standorte, Pappel-Weiden-
Weichholzauenwélder, Eichenmischwalder  frisch bis maRig trocken,
Sandtrockenrasen, unbewaldete Binnendinen

An weiteren wertvollen, jedoch nicht geschitzten Biotoptypen sind naturnahe
Walder vertreten.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich nach § 31 BbgNatSchG geschiitzte Alleen.

Artenschutz

Im Untersuchungsgebiet finden sich nach europdischem und nationalem Recht
geschiitzte Tierarten wie Fischotter, Elbebiber, Flederm&use, verschiedene
Ampbhibienarten, Tagfalter- und Libellenarten sowie Arten der Fischfauna.

Hinsichtlich der Avifauna bestehen vor allem wesentliche Funktionen als Rastgebiet
flir Zugvdgel, insbesondere fiir den Kranich sowie Saat- und Blafigans sowie als
Brutgebiet flr einige Greifvogelarten.

Boden
Die Boéden weisen eine liberwiegend maRige bis mittlere Bodenglite auf.

Zu den besonders schutzwiirdigen Bodden zahlen die Niedermoore des oberen
Rhinluchs, ehemalige Niedermoorbereiche bei Vehlefanz sowie die Binnendliinen im
Bereich der AS Kremmen und im Umfeld des AD Havelland.
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W asserdargebotspotenzial
Das Wasserdargebotspotenzial ist Gberwiegend als ,gering” bis ,mittel" einzustufen.

Ausnahmen bilden das Rhinluch, das AD Havelland, Wolfslake und der Bereich
ostlich des Vehlefanzer Stausees. In diesen Bereichen weist das Grundwasser eine
sehr hohe Verschmutzungsempfindlichkeit auf.

Im Untersuchungsgebiet kommen mehrere FlieRgewdsser sowie tempordre und
dauerhafte Kleingewasser vor.

Landschaftsbild

Von sehr hoher landschaftsésthetischer Bedeutung ist die Gewasserlandschaft bei
Vehlefanz.

Besonders wertvolle Landschaftselemente sind die Allee an der L 16 und die
Waldlandschaft des Krémerforstes.

Das Rhinluch mit niederungstypischer Nutzung sowie der Raum nérdlich von
Dabergotz sind von mittlerer Bedeutung.

Die ausgeraumten Agrarfluren der Ruppiner Platte und der Gliener Hochflache
haben in Bezug auf das Landschaftsbild nur eine nachrangige Bedeutung.

Erholungsfunktion

Die Erholungseignung des gesamten Untersuchungsgebietes ist aufgrund der
Vorbelastungen durch die Autobahn und der Uberwiegend stark ausgerdumten
Landschaft nachrangig.

Lediglich die Landschaftsrdume Kramerforst und die Gewasserlandschaft um
Vehlefanz sind als Gebiete mit Uberregionaler ,hoher® Bedeutung fur die
Erholungsnutzung anzusehen.

Klima und Lufthygiene

Die Bereiche beiderseits der A 24 / A 10 stellen lufthygienisch belastete Bereiche
dar. Die wenigen Geholzstrukturen im Untersuchungsraum sind daher in Bezug auf
die Luftregeneration von Bedeutung.

Die Agrarflachen westlich von Neuruppin sind als Kaltluftentstehungsgebiet mit
bodennahen Beliiftungsbahnen fiir das Stadtgebiet Neuruppin von Relevanz.

In allen feuchten Niederungen kommt es zu Kaltiuftseen mit erhéhter Nebel-, Dunst-
und Frostbildung.

Der Kramerforst weist eine Uberwiegende geschlossene Struktur auf und erfllit
damit in einem hohen Malle eine lufthygienische Ausgleichsfunktion.

Die Restwaldflachen im Bereich der AS Kremmen, des AD Havelland und bei
Wolfslake kénnen als Strukturelemente mit lokaler Klimaschutzfunktion gelten und
sind von daher noch von ,mittlerer” Bedeutung.

Kultur- und Sachgiiter

Im Eingriffsgebiet finden sich 5 bekannte Bodendenkmale und 17
Bodendenkmalverdachtsflachen.
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Schutzgebiete

Im Untersuchungsgebiet liegen mit Ausnahme des Landschaftsschutzgebietes

(LSG) ,Nauen — Brieselang - Krdmer" keine Schutzgebiete mit Schutzstatus nach §§
20 bis 26 BbgNatSchG.

Im Untersuchungsgebiet liegen Gebiete gemeinschaftlicher Bedeutung geman FFH
— Richtlinie (Flora — Fauna — Habitat / Richtlinie zur Erhaltung der natiirlichen
Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen / Richtlinie 92/43/EWG
vom 21.05.1992, Abi. Nr. L 206, 8.7):

s Nr.650 ,Mossberge® (DE 3243-302)
¢ Nr. 679 ,Unteres Rhinluch - Dreetzer See — Ergédnzung"“ (DE 3243-301)
s Nr. 700 ,Fledermausquartier Staligebdude Linum"* (DE 3243-304)
¢ Nr. 674 ,Oberes Rhinluch Ergénzung* (DE 3243-303)

Wesentliche Teile des Gebietes gehéren zum SPA-Gebiet ,Rhin-Havelluch®
(Kennziffer DE 3242-421).

Fiur die FFH und SPA — Gebiete liegen keine erheblichen Beeintrachtigungen der
Schutz- und Erhaltungssziele vor. Die Vertrdglichkeit mit den ableitbaren Schutz-
und Erhaltungszielen ist gegeben. Auch nach dem Ausbau wird der
Erhaltungszustand der Referenzraume stabil bleiben.

5.3.1 Darstellung der untersuchten Umweltauswirkungen

Die Konfliktanalyse ergibt, dass bau-, anlage- und betriebsbedingte
Beeintrachtigungen eintreten werden. Eingriffe in Natur und Landschaft werden
verursacht durch:

* Versiegelung mit Verlust der Bodenfunktionen und der Vegetation

* Boschungsprofilierung mit Vegetationsveriust sowie Beeintrdchtigung des
Landschaftsbildes

¢ Neuanlage von Banketten und Mulden mit Vegetationsverlust

+ Kabelverlegung mit Vegetationsveriust

+ Errichtung von Regenriickhalte-, Versicker- und Absetzbecken mit
Vegetationsverlust

« vorlibergehende Inanspruchnahme von Flachen flir Technologiestreifen

» Wald- und Forstflachenveriust einschlieBlich Verdrdngung von
Waldbrandschutzstreifen

Die Eingriffe haben eine dauerhafte und eine zeitweilige Flacheninanspruchnahme,
verbunden mit Lebensraumverlust fiir Pflanzen und Tiere, zur Folge.

Es werden folgende Konflikte in den 3 Planungsabschnitten erwartet, die in
baubedingte, anlagebedingte und betriebsbedingte Konflikte gruppiert und
entsprechenden Schutzglitern zugeordnet werden:
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Konflikt PA 1 PA 2 PA3
baubedingt
K1 Bauzeitliche Beeintrachtigung/ Verluste von
-Béden 15,3 ha 30,2 ha 9.4 ha
-Biotopen 47ha | 174ha | 12,5 ha
K2 Bauzeitliche Kontaminationsgefahr von Boden ohne ohne ohne
und Wasser Dimen- Dimen- | Dimen-
sion sion sion
K12 | Gefahrdung von Ameisennestern wahrend der Noch Noch Noch
Bauphase nicht nicht nicht
quanti- quanti- quanti-
fizierbar | fizierbar | fizierbar
Strecken | Strecken | Strecken
K13 | Gefdhrdung von Végeln, Flederm&usen und beglei- beglei- beglei-
Amphibien wahrend der Bauphase tend tend tend
K15 |Gefahrdung der Zauneidechse - - 1 ha
anlagebedingt
KV Neuversiegelung 14,31 ha| 15,9 ha 9.4 ha
K3 {Uberpragung von Bbden 176ha | 16,3ha | 54,3 ha
K4 Gefahrdung von
-Bodendenkmalen 2 2 1
-Bodendenkmalverdachtsflachen 12 2 3
K5 Biotopveriuste: Autobahnbegleitgrin 11,4ha | 349ha | 255ha
K86 Biotopverluste/ -beeintrachtigungen: aulerhalb 24,9ha | 31,6ha | 28,6 ha
Nahbereich der BAB
K7 Biotopverluste/ -beeintrachtigungen: wertvolle/ 1,3 ha 0,2 ha 0.2 ha
geschitzte Biotope
K8 Erhoéhung der Zerschneidung von Lebensraumen ohne ohne ohne
Dimen- | Dimen- | Dimen-
sion sion sion
K$ Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ohne ohne ohne
Dimen- | Dimen- | Dimen-
sion sion sion




Planfeststellung

6-streifiger Ausbau der A24 /A 10 Unterlage 1
nérdlich AS Neuruppin bis dstlich AS Oberkramer Seite 42
Konflikt PA 1 PA 2 PA3
K15 | Gefahrdung der Zauneidechse - - 1ha
betriebsbedingt
K10 |Verschiebung der Wirkzonen von Immissionen ohne ohne ohne
Dimen- | Dimen- { Dimen-
sion sion sion
K11 Erhéhung des Umfangs zu versickernden ohne ohne ohne
belasteten Fahrbahnwassers Dimen- | Dimen- | Dimen-
sion sion sion
ohne
K 14 | Gefédhrdung des Rothalstauchers - - Dimen-
sion

5.3.2 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Im Rahmen der Konkretisierung der Planung wurden entsprechend dem
Vermeidungs- und Minderungsgebot nach § 19 BNatSchG Mdoglichkeiten der
Eingriffsminimierung erarbeitet. Diese Optimierungsvorschldge wurden in den
stralentechnischen Entwurf eingearbeitet. Eingriffe in Natur und Landschaft, die
werden durch

unvermeidbar sind und nicht gemindert werden kénnen,

landschaftspflegerische = Mafllnahmen gemalR  den
Bundesnaturschutzgesetzes ausgeglichen oder ersetzt.

Bestimmungen

Die im Zusammenhang mit der Strallenplanung

des

durchzufiihrenden
landschaftspflegerischen MaRnahmen sind in ihrer Art und Umfang geeignet:

» Beeintrdchtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes zu

vermeiden,

+ unvermeidbare Beeintrdchtigungen in angemessener Frist zu beseitigen oder

auszugleichen,

» durch an anderer Stelle fiir gestdrte Werte und Funktionen Ersatz zu schaffen

(vgl. § 12 BbgNatSchG).
Dazu wurden MafRnahmen folgender Prioritat festgelegt:

Vermeidungsmaflinahmen
Schutzmalinahmen
MinderungsmalRnahmen
Ausgleichsmalinahmen
Ersatzmafinahmen
Gestaltungsmalnahmen

oahw =
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Im Einzelnen sind die Mallnahmen und deren Regelungen aus den Planunterlagen
(insbesondere Unterlagen 7, 10 und 12) zu entnehmen.

Die Bilanzierung der Eingrifie und die Erstellung des Landschaftspflegerischen
Begleitplanes erfolgt getrennt in 3 Abschnitten, die den Planungsabschnitten PA 1
bis 3 entsprechen. Inhaltlich sind alle Abschnitte abgestimmt und angepasst.

Im Folgenden wird ein Uberblick iber die MaRnahmen in allen Planungsabschnitten

gegeben:

der gelagerten
Oberbodenmassen

Vermeidungsmaflnahmen PA 1 PA2 PA 3
V 1 | Aufwertung / Anlage von 2 Bauwerke 3 Bauwerke 1 Bauwerk
Querungsmoglichkeiten
fur die Fauna Bw 5a Bw 1 Bw 75a
(Landwehrgraben) (Vehlefanzer
Bw 4 Bw 1A Stausee)
(Fehrbelliner
Wasserstralle) Bw 3 Trockenrchr-
durchlass bei:
A 10,
km 161+100)
V 2 | Sicherung und 64,0 ha 63,7 ha 21,9 ha
Zwischenlagerung
von Oberboden
V 3 | Vermeidung bauzeitlicher 5.1 ha 2.9 ha 12,5 ha
Biotopverluste und
Biotopbeeintrachtigungen
durch Ausweisung
von Tabufldchen und
Einzdunung und 6,5 km 1,48 km 6,8 km
von 6kologisch wertvollen
Flachen
Temporéarer 7,1 km 0,12 km 0,72 km
Amphibienschutzzaun bzw.
Kombination Bauzaun/
Amphibiensperrzaun
V 4 | Wiederhersteliung
bauzeitlich beanspruchter
Biotope/ Béden
- Auflockerung baubedingt 13,8 ha 17.4 ha 12,52 ha
verdichteter Fliachen
- fachgerechte Andeckung 13,8 ha 17,4 ha 12,52 ha
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VermeidungsmaBnahmen PA1 PA 2 PA 3
- Rekultivierungsansaat bei 1,9 ha 17,4 ha 1,9 ha
landwirtschaftlichen
Nutzflachen
- Pflanzmalinahmen in keine keine 3,3 ha

Bereichen mit vormals

Niederschlagswassers im
Eingriffsraum

in einem Umfang
von ca. 6,1 ha

in einem Umfang
von ca. 8,0 ha

vorhandenen
Gehélzflachen
V 6 { Untersuchung/ Sicherung | 2 Bodendenkmale | 2 Bodendenkmale | 1 Bodendenkmal
von Bodendenkmalen und 12 und 2 und 3
Verdachtsflachen | Verdachtsflachen Verdachts-
flachen
V 6 | Anlage von Muiden und 2 Versickerbecken | 2 Versickerbecken 1 Versicker-
Versickerbecken becken
Versickerung des Mulden Mulden Mulden

in einem Umfang
von ca. 9,9 ha

V 7 | Versetzen von Ameisen- - ca. 250 St. ca. 20 St
nestern
V 8 | Bauzeitliche Querung flr Bauwerk 5a/5aa Bauwerk 3
Fischotter Bauwerk 4
V 9 | Vermeidung des Veriustes 120 m
von Amphibien (dauerhafter
Sperrzaun)
V | Temporére Errichtung N ) 300 m
10 |eines Vogelschutzzaunes
GestaltungsmafRnahmen PA1 PA 2 PA3
G1 Pflanzung autobahnbegleitender 8,26 ha 6,2 ha 21,6 ha
Gehdlzbestande 134 121 33
B&ume | Baume | Baume
G2 Ansaat der Bankette, Bschungen 270ha | 561,7ha | 63,9 ha
und Mulden
G3 Mittelstreifenbepflanzung 1,8 ha 3,4 ha 1,5 ha
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Ausgleichsmafinahmen PA 1 PA 2 PA 3
A1l Entsiegelung nicht mehr benétigter 2,64 ha 1,6 ha 11,2 ha
Fahrbahnflachen und Parkplatze
A2 Extensivierung keine 1,8 ha keine
A3 Bepflanzung der Eingangsbereiche der 0,04 ha | 0,37 ha siehe
Unterfuhrungen fur die Fauna G1
A4 Autobahnbegleitender Waldrandaufbau keine 2,51 ha 5,8 ha
A5 Anlage von Gehdlzbiotopen 3,6 ha 0,18 ha keine
80
Béume
AB Réhrichtinitialpflanzung keine keine keine
Ersatzmalnahmen PA 1 PA 2 PA 3
E1 Entsiegelung und Renaturierung 1555ha| 1,0ha 9,4ha
ehemaliger Militargelénde (Beetzer Heide,
Neuruppin; Wulkow, Vogeisang, Dienststelle
Ruthnick)
E2 Waldunterbau keine | 50,84 ha | keine
Entwicklung struktur- und artenreicher
Forsten/Waldern aus naturfernen Bestdnden
E3 Aufforstung keine 14,25ha | 21,8 ha
E4 Uferbepflanzung an Graben/ Kanalen 1,06 ha | 043 ha keine
ES5 Renaturierung/ Wiederherstellung von 16ha | 0,04ha | 1,2ha
Laichgewéassern / Anlage eines Gehdlzsaumes
ES6 Wegbegleitende Geholzpflanzung 524ha | 0,24ha | 0,3ha
E7 Nisthilfen fur Vogel, - 26
Anbringen von Fledermauskéasten 10 Stuck 34
Umsiedlung von Zauneidechsen und - -
Neuschaffung eines Ersatzlebensraumes 1 ha
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5.3.3 FFH - Vertraglichkeitsuntersuchung

Zur Einschatzung der Vertraglichkeit des Bauvorhabens fir das betroffene SPA -
Gebiet sowie von 4 FFH - Gebieten wurden die Beeintrachtigungen der Gebiete
durch das Bauvorhaben ermittelt und in ihrer Erheblichkeit eingeschétzt.

Als giinstigen Erhaltungszustand definiert Artikel 1, Absatz " der FFH - Richtlinie
. u. a. die Bestédndigkeit der von Lebensraumtypen in einem Gebiet eingenommenen
Flachen sowie die Besténdigkeit der flir seinen Fortbestand notwendigen Strukturen
und spezifischen Funktionen.

Somit ergibt sich als Bewertungsgrundlage, dass ein Fldchenverlust von
Lebensraumtypen der FFH - Richtlinie dem Erhaltungsziel der Bewahrung der vom
Lebensraumtyp eingenommen Flachen grundsatzlich entgegensteht und damit als
erhebliche Beeintrachtigung eines giinstigen Erhaltungszustandes einzuschatzen
ist. Dies gilt fir prioritdre und fiir nicht prioritdre Lebensraumtypen.

In die Einschatzung der Erheblichkeit von Beeintrdchtigungen wird jeweils
einbezogen, welchen Représentativitdtsgrad der einzelne Bestand aufweist und
wieweit seine Strukturen, Funktionen und charakteristischen Arten in einem
ginstigen Erhaltungszustand vorliegen.

Detaillierte Ausfithrungen zur Beschreibung der Gebiete, der Herleitung der Schutz-
und Erhaltungsziele sowie zu den Beeintrdchtigungen sind den FFH -
Vertréaglichkeitsuntersuchungen und der Vertraglichkeitsuntersuchung zum SPA -
Gebiet der LBP’s der einzelnen Planungsabschnitte zu entnehmen (siehe auch
Seite 39 der Unterlage 1).

Zur Prufung der Verbotstatbesténde des § 42 BNatSchG wurde fiir jeden Planungs-
abschnitt ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erarbeitet. In diesen wurden jeweils
folgende Arten einbezogen:

» alle européischen Vogelarten, d. h. alle in Europa natlirlich vorkommenden Vo-
gelarten nach Art. 1 der RL 79/409/EWG (Vogelschutzrichtlinie) und

» alle Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der RL 92/43 EWG (FFH-Richtlinie)
Die Prifung der europarechtlich geschiitzten Arten erfolgte in drei Schritten:

. Vorpriifung,

. Konfliktanalyse,

. Ausnahmegenehmigung nach § 43 BNatSchG bzgl. der Art. 5 bis 7 und 9
VSchRL und der Art. 12, 13 und 16 FFH-RL (sofern erforderlich).

Detaillierte Ausfithrungen sind den Artenschutzrechtlichen Fachbeitrdgen der ein-
zelnen Planungsabschnitte zu entnehmen.
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5.4 Schadstoffsituation

Fur die AusbaumalRnahme wurde eine Einschatzung der durch den Verkehr
bedingten Schadstoffbelastungen nach dem ,Merkbiatt (iber Luftverunreinigungen
an Straflen” (MLuS 02, Fassung 2005) vorgenommen.

Bei der Luftqualititsbewertung der Gesamtbelastung aus Vorbelastung
(Messergebnisse des LUA) und Zusatzbelastung (Ermittlung der gemaf PC -
Berechnungsverfahren zum MLuS-2002, ) wurde die 22. BImSchV herangezogen.
Die in der 22, Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
vom 04. Juli 2007 genannten Einzelheiten (iber Messstationen und Messverfahren
wurden beachtet.

Die Gesamtbelastung fur die Schadstoffe Kohlenmonoxid (CO), Benzol (C6H8)),
Stickstoffmonoxid (NO), Stickstoffdioxid (NO2), Blei (Pb), Schwefeldioxid (SO2) und-

RuB (bersteigt an keinem Punkt die zulassigen Werte beziglich Jahresmittelwert
oder 98-Perzentil.

Einzelheiten zum Rechenverfahren und zur Bewertung der Ergebnisse sind in
Unterlage 11.5 enthalten.

5.5 Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachgiiter

Durch den 6-streifigen Ausbau sind bekannte Bodendenkmale betroffen.

In mehreren Abschnitten besteht zudem die begriindete Vermutung, dass bislang
noch nicht bekannt gewordene Bodendenkmale im Boden verborgen sind.

Rechtzeitig vor Baubeginn des Vorhabens wird durch eine Prospektion geklart, ob
Bodendenkmale oder Bodendenkmale in Vermutungsbereichen durch die
Baumafinahme tatsédchlich und in welchem Umfang betroffen sind.

Fur Zufallsfunde gilt die Anzeigepflicht nach § 19 DSchG. Die Bodenfunde werden
unverziglich von der Stralenbauverwaltung dem Brandenburgischen Museum fir
Ur- und Frihgeschichte angezeigt und die Entdeckungsstétte in unverdndertem
Zustand erhalten (§§ 19 und 20 DSchG).

Bau- und Gartendenkmale werden durch die Mallnahme nicht betroffen. Im
Zusammenhang mit der BaumafRinahme werden keine Wohngebaude abgebrochen.

5.6 Verwendung von Bodenmassen und Abfallbeseitigung

Die innerhalb der Baustrecke anfallenden Bodenmassen und Aufbruchmaterialien
werden im Zuge der Baumalnahme — soweit wie moglich — wieder verwendet.

Abfalle bzw. nichtverwendungsfadhige Stoffe werden umweltgerecht, unter
Beachtung des KrW-/AbfG, entsorgt.
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Durch den Ausbau auf einen RQ 36 entsteht ein deutlicher Oberbodentiberschuss.
Diese Massen konnen im Ausbaubereich nicht deponiert werden. Der fiir die
Baumalnahme bendétigte Oberboden wird zwischengelagert und an Ort und Stelle
wieder eingebaut. Der verbleibende Uberschuss an Oberboden ist im Zuge anderer
Bauvorhaben zu verwenden oder einer anderweitigen Verwertung zuzufithren.

5.7 Voraussichtlicher Flachenbedarf

Unter Beriicksichtigung der derzeitigen Inanspruchnahme der vorhandenen
Autobahn und der landschaftspflegerischen Begleitplanung ergibt sich folgender
Flachenbedarf:

e fiir Verkehrsanlage: ca. 3690ha*
¢ fir Gestaltungsmalinahmen ca. 178,66 ha **
s flir Ausgleichsmalinahmen: ca. 29,74 ha
¢ fur ErsatzmalRnahmen: ca. 123,95 ha
e insgesamt: ca. 340,8%ha
* dauerhafte bendtigte Flachen - ohne Béschungen, Mulden, Bankette
** einschliefllich Béschungen, Mulden, Bankette (jeweils Ansaat/ Bepflanzung)
ohne Mittelstreifenbepflanzung (kein zuséatziicher Flachenbedarf)
6 Kostentrager

Die Kosten fir die BaumaBlnahme trdgt die Bundesrepublik Deutschland
(Bundesstralenverwaltung), soweit im Einzelnen nicht eine andere Regelung im
Bauwerksverzeichnis ausgewiesen ist.

In den Fallen, in denen bei Versorgungsleitungen im Bauwerksverzeichnis keine
Kostenregelung ausgewiesen ist, erfolgen diese aufgrund bestehender Vertrage
bzw. nach den Bestimmungen des burgerlichen Rechts auBerhalb der
Planfeststellung.

7 Durchfiihrung der BaumaRnahme

7.1 Triager der BaumaBnahme

Die BaumaRnahme  wird durch die Bundesrepublik Deutschland
(Bundesstrallenverwaltung) durchgefiihrt.

Dabel werden im Rahmen bestehender Verirdge bzw. in Anwendung des
birgerlichen Rechts Regelungen - angestrebt, wonach die an den
Versorgungsanlagen vorzunehmenden Anpassungsmallnahmen vom jeweiligen
Eigentiimer vorgenommen werden.
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7.2  Zeitliche Abwicklung

Die BaumaRnahme soll nach Vorliegen.der baurechtlichen und tatsachlichen
Voraussetzungen durchgefithrt werden.

Einzelheiten der BaumaRnahme werden, soweit erforderlich, rechtzeitig vor
Baubeginn mit den jeweils betroffenen Baulastirdgern bzw. Eigentiimern von
Versorgungsanlagen und Verkehrsanlagen abgestimmt.

Die Durchfiihrung von Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen aufierhalb des direkten
Trassenbereichs wird die StralRenbauverwaltung nach Vorliegen der rechtlichen und

tatséchlichen Voraussetzungen umgehend einleiten und innerhalb eines Jahres
abschlief3en.

Die Durchfiihrung der landschaftspflegerischen BegleitmaRnahmen im direkten
Trassenbereich wird die StralRenbauverwaltung innerhalb eines Jahres nach
Fertigstellung der straRenbaulichen Anlagen vornehmen.

Die jeweilige Vegetationsperiode (§ 34 Abs. 1 BbgNatschG) wird beriicksichtigt.
Die Durchfithrung der landschaftspflegerischen Begleitmalinahmen soll zu einem
Zeitpunkt beginnen, der unter Berlicksichtigung der straRenbautechnischen

Arbeiten, der gesetzlich einzuhaltenden Schutzzeiten und der jahreszeitbedingten
Pflanzperioden frihestens mdglich ist.

7.3 Grunderwerb und Entschéddigung

Die fir die Baumallnahme benétigten Fldchen und die betroffenen Eigentimer
sowie Pdchtier sind dem Grundstiicksverzeichnis (Unterlage 14.1) und den
Grunderwerbsplénen (Unterlage 14.2) zu entnehmen.

Mit den Betroffenen werden auflerhalb des Planfeststellungsverfahrens
Grunderwerbs- und Entschadigungsverhandlungen gefiihrt.

In diesem Zusammenhang wird auf das seit dem 01.Oktober 2001 glltige
Verkehrsflachenbereinigungsgesetz (VerFIBerG) hingewiesen.

7.4  Auswirkungen wihrend der Bauzeit

Richtungsfahrbahnen

Die hohe Verkehrsbelastung der A 24 und der A 10 erfordert auch wéhrend der
Bauzeit die Aufrechterhaltung von zwei Fahrstreifen je Richtung. Die linke RF ist
bereits durchgéngig auf eine Breite von 11,50 m verbreitert worden.,

Aufgrund dessen ist von folgenden Bauphasen je Bauabschnitt auszugehen:

» Verkehrsfiihrung 4 + 0 auf linker RF / Ausbau rechte RF
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» Verkehrsfithrung 4 + 0 auf rechter RF / Ausbau linke RF

Der Planungsabschnitt muss entsprechend den geltenden Regelwerken und der fir
die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit zur Verfligung stehenden befestigten
Breite der linken RF von nur 11,50 m in mehreren Bauabschnitten realisiert werden.

Knotenpunkte
Die Anschlussstellenseiten werden mit der jeweiligen Richtungsfahrbahn realisiert.

Der Verkehr auf den AS wird weitestgehend aufrechterhalten. Nur wahrend der
Erneuerung der Rampen, die auf den vorhandenen Rampen liegen, werden die AS
kurzzeitig voll bzw. teilweise gesperrt. Benachbarte Anschlussstellen sind zu
nutzen. Das AD Havelland wird unter Aufrechterhaltung des Verkehrs in mehreren
Bauphasen umgebaut.

kreuzende Verkehrswege

Die Kreuzungsbauwerke im Zuge der Autobahn werden mit der jeweiligen RF
abgebrochen und neu gebaut. Dies kann mit Ausnahme des BW 2 ohne Sperrung
des querenden Verkehrs durchgefiihrt werden.

Der Bau des BW 2 erfordert eine Vollsperrung der Gemeindestrale mit Umieitung
{iberdie L 16, L 173 und L 17.

Der Bau des BW 5 erfordert eine halbseitige Sperrung fir den Verkehr auf der
Gemeindestralte nach Stoffin.

Die Uberfuhrungsbauwerke werden neben den vorhandenen Bauwerken neu
errichtet.

Wahrend der Baudurchfilhrung sind auf den kreuzenden Verkehrswegen
Verkehrseinschrankungen erforderlich.

Die notwendigen Beschrankungen und ggf. Umleitungen werden im Rahmen der
Ausfithrungsplanungen mit den Verkehrsbehdrden abgestimmt.

Im Einzelnen wird auf die Festlegungen im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 10)
hingewiesen.

Rastanlage ,,Linumer Bruch®

Der Betrieb der RA ,Linumer Bruch” bei km 225,0 wird wahrend der gesamten
Bauzeit aufrechterhalten.

Der Verkehr wird tiber Provisorien und Behelfsfahrstreifen gefiihrt.

ErschlieBung der Baustelle

Die ErschlieRung der Baustelle erfolgt ausschiieBlich (ber 6&ffentliche
Verkehrswege.

Beidseitig der geplanten Trasse wird ein technologischer Streifen zur Nutzung
wahrend der Baumafinahme vorgesehen. Der Streifen wird nach Abschluss der
Bauarbeiten  rekultiviet und  gestaltet. Einzelheiten dazu sind der
landschaftspflegerischen Begleitplanung (Unterlage 12) und dem
Bauwerksverzeichnis (Unterlage 10) zu entnehmen.




