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1.- INTRODUCCION

La Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia, a
través de la Direccién General de Movilidad, esta impulsando la finalizacién de las obras del Tranvia
de Alcala de Guadaira, una de las actuaciones incluidas dentro de los objetivos y propuestas del Plan
de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia, para la mejora del transporte
publico colectivo en plataforma reservada en el ambito metropolitano de Sevilla.

Dentro de este marco, la Direccion General de Movilidad ha licitado la redaccién del Proyecto
Constructivo correspondiente a la Infraestructura e Instalaciones de los talleres y cocheras del Tranvia
de Alcala de Guadaira, del que WSP ha resultado adjudicataria. Las instalaciones daran servicio al
material rodante movil que opere la linea tranviaria conectando la Estacion de Pablo de Olavide y la
Estacion de Montecarmelo en Alcala de Guadaira. El proyecto esta cofinanciado por el Fondo Europeo
de Desarrollo Regional 2014-2020.

1.1.- OBJETO

El objeto del presente documento es la redaccién del Anejo de Estudio Ambiental y Cambio Climatico,
parte fundamental del "Proyecto Constructivo de la infraestructura e instalaciones de los talleres y
cocheras del tranvia de Alcald de Guadaira y su conexion con la linea tranviaria a través de ramales
técnicos."

El Proyecto Constructivo abarca todas las especialidades que permiten la redaccién del mismo para su
puesta en marcha y, en consecuencia, define todos los trabajos y actuaciones asociadas a:

Edificacién, arquitectura e instalaciones no ferroviarias de los edificios que conforman el
complejo de talleres y cocheras, asi como el propio equipamiento de los talleres y cocheras.

« Obra civil, infraestructura y superestructura ferroviaria de las playas de vias necesarias para
albergar, custodiar, conservar y mantener el material mévil que opera la linea tranviaria, asi
como sus conexiones con el tronco de dicha linea a través de los correspondientes ramales
técnicos.

« Instalaciones de energia y electrificacion ferroviaria (catenaria) de todo el complejo hasta su
entronque con la linea tranviaria existente.

« Instalaciones de sistemas ferroviarios (sefializaciéon, comunicaciones, control y seguridad) de
todo el complejo hasta su entronque con la linea tranviaria existente.

En relacion al Estudio Ambiental, se realiza el andlisis de los potenciales impactos y las actuaciones
preventivas y correctoras de las futuras instalaciones correspondientes a los talleres y cocheras y que
daran servicio exclusivo al material movil que opere en la linea tranviaria.

En cuanto a la mitigacion y adaptacion al cambio climético y resiliencia a las catéstrofes, se tratan los
siguientes temas:

o En primer lugar, analizar la contribucién de que el proyecto tiene a las politicas y objetivos
marcados en el marco de la lucha contra el cambio climatico, tanto europeas como nacionales
y autonémicas con especial referencia a la legislacién, normativa, reglamentacién y vigente
en la materia y de aplicacion directa al proyecto. Se consideraran, ademas, los objetivos
especificos relacionados con el cambio climatico marcados por la Estrategia EU 2020
(reduccidon de gases de efecto invernadero, incremento del uso de energias renovables e
incremento de la eficiencia energética).

« Ensegundo lugar, respecto a la mitigacién del cambio climatico, se realizara un célculo de las
emisiones generadas por el proyecto en un afio de operaciéon comparandolas con el escenario
futuro previsto en el caso de que no se realice ninguna actuacion de tal forma que se pueda
justificar la reduccion de Gases de Efecto Invernadero (GEI) que comportaria la ejecucion del
proyecto. Para la cuantificacién de los GEI se utilizara la metodologia recogida en la Norma
UNE-1SO-14064-1 y en el Calculo de la Huella de Carbono se incluiran los tres alcances
definidos en la metodologia internacionalmente recogida del WRI GHG Protocol (emisiones
directas producidas por el proyecto, emisiones indirectas procedentes de la energia necesaria
para la utilizacién de la infraestructura y otras emisiones indirectas que puedan ser
consecuencia del proyecto).

« Entercer lugar, respecto a la adaptacioén y resiliencia al cambio climatico, se consideraran en
los analisis las referencias legales y reglamentarias vigentes en la materia (concretamente, la
Resolucién de 3 de noviembre de 2011 de la Direccion General de Cambio Climatico y Medio
Ambiente Urbano y la Ley/2018, de 8 de octubre, de Medidas frente al cambio climatico y para
la transicién hacia un nuevo modelo energético en Andalucia) y en particular se seguira un
proceso de evaluacién por etapas o pasos estructurado de la siguiente forma:

v se estudiaran los escenarios climaticos regionalizados y locales.

v'  se identificard a qué riesgos climaticos es vulnerable el proyecto y se realizard un
andlisis de la vulnerabilidad frente a los efectos del cambio climético (por ejemplo:
variabilidad de temperaturas, cambios en régimen de precipitacién, erosiones,
inundaciones, aspectos geoldgicos...).

v' se identificaran, clasificaran y estudiaran los impactos potenciales del cambio
climéatico esperados en la zona y que puedan afectar al proyecto.

v ose identificaran, enumeraran y analizaran una serie de medidas u opciones de
adaptacién y mitigacién a tener en cuenta en el proyecto para conseguir una
disminucién de la vulnerabilidad analizada y el aumento de la resiliencia a las
catastrofes del proyecto en el futuro.
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2.- ADECUACION DEL PROYECTO A LA NORMATIVA AMBIENTAL

2.1.- TRAMITACION DE EVALUACION AMBIENTAL

Se ha revisado el Anexo | de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental
(texto consolidado), Ley GICA, en el que listan los proyectos que se deben someter a algln tipo de
evaluacion ambiental reglada y sobre los que aplican los Instrumentos de prevencion y control
ambiental del art. 16: a) autorizacion ambiental integrada, b) autorizacion ambiental unificada, c)
evaluacion ambiental de planes y programas, d) calificacion ambiental, €) autorizaciones de control de
la contaminacion ambiental y f) declaracion responsable de los efectos ambientales.

Se ha analizado la casuistica tanto de los talleres y cocheras como de los ramales técnicos necesarios.
Para ambas actuaciones es de aplicacion la figura de CALIFICACION AMBIENTAL:

1. Talleres y cocheras: esta actuacién se enmarca en el epigrafe “13.48 Talleres de reparacion
de vehiculos a motor y de maquinaria en general, siempre que la superficie construida total
sea superior a 250 m2.”, para la que el Anexo | de la Ley GICA establece como instrumento
de aplicacién la Calificacion Ambiental.

2. Ramales técnicos: los ramales técnicos necesarios para conectar con la linea tranviaria se
enmarcan en el siguiente supuesto en relacion con la construccion o modificacion de lineas
de ferrocarril: “7.4 Construccion de proyectos de las categorias 7.2 y 7.3 no incluidos en ellas”,
para los que el Anexo | de la Ley GICA establece como instrumento de aplicacion la
Calificacién Ambiental.

Por lo tanto, el Anexo | de la Ley 7/2007 de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental GICA sefala
para el proyecto analizado la aplicacion del instrumento de Calificacion Ambiental

2.2.- MARCO LEGAL Y TRAMITES ASOCIADOS

2.2.1.- Marco Legal
Normativa Europea

« Directiva 2006/12/CE, de 5 de abril de 20086, relativa a los residuos (DOUE n° L 114, de 27 de
abril de 2007).

« Declaraciones sobre las actividades de desmantelamiento y de gestién de residuos (DOUE n°
L 176, de 15 de julio de 2003).

« Directiva 1999/31/CE, de 26 de abril, relativa al vertido de residuos (DOCE n° L 182, de 16 de
julio de 1999).

« Resolucién del Consejo de 24 de febrero de 1997 sobre una Estrategia Comunitaria de
Gestion de Residuos (DOCE n° L 76, de 11 de marzo de 1997).

« Directiva 91/156/CEE, de 18 de marzo, por la que se modifica la Directiva 751442/CEE, de 15
de julio, relativa a los residuos (DOCE n° L 78, de 26 de marzo de 1991).

« Directiva 75/442/CEE, de 15 de julio, relativa a los residuos (DOCE n° 194, de 25 de julio de
1975).

Normativa Estatal
o Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular.

« Real Decreto 1.481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminaciéon de residuos
mediante depdsito en vertedero (BOE nim. 25, de 29 de enero de 2002).

« Real Decreto 646/2020, de 7 de julio, por el que se regula la eliminacién de residuos mediante
depdsito en vertedero (BOE num. 187, de 8 de julio de 2020).

« Resolucion de 13 de enero de 2000, de la Secretaria General de Medio Ambiente, por la que
se dispone la publicacion del Acuerdo de Consejo de ministros, de 7 de enero de 2000, por el
que se aprueba el Plan Nacional de Residuos Urbanos (BOE num. 28, de 2 de febrero de
2000).

Normativa Autonémica

o Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental

2.2.2.- Tramites administrativos de indole ambiental

En aplicacion de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental el proyecto
de talleres y cocheras esta sujeto al tramite de "calificacion ambiental” (uno de los varios instrumentos
de prevencién y control ambiental que contempla), ya que se trata de un supuesto asimilable a los
recogidos en el Anexo | de esta Ley 7/2007.

La Calificaciébn Ambiental se regula en los articulos 41 y concurrentes. Entre lo mas destacable cabe

sefalar que:

« Elarticulo 42 Finalidad dice que: "La calificacion ambiental tiene por objeto la evaluacién de
los efectos ambientales de determinadas actuaciones, asi como la determinacion de la
viabilidad ambiental de las mismas y de las condiciones en que deben realizarse".

« Elarticulo 43 Competencias estipula que: "1. Corresponde a los ayuntamientos la tramitacion
y resolucién de los procedimientos de calificacion ambiental y declaracion responsable de los
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efectos ambientales en su caso, asi como la vigilancia, control y ejercicio de la potestad
sancionadora con respecto a las actividades sometidas a dichos instrumentos

« Y en el apartado 5 del articulo 44 se establece que: "5. Junto con la solicitud de la
correspondiente licencia municipal, o con caracter previo a la presentacion de la declaracion
responsable, los titulares o promotores de las actuaciones sometidas a calificacion ambiental
deberan presentar un analisis ambiental como documentacién complementaria del proyecto
técnico.

2.2.3.- Calificacion Ambiental

En el marco del Contrato, y acorde a lo expuesto anteriormente, se ha procedido a elaborar la
informacion necesaria para la presentacion del tramite de Calificacion Ambiental frente al Ayuntamiento
de Alcala de Guadaira y la obtencion de la licencia pertinente.

En el Apéndice 2 se encuentra la Propuesta de Calificacion Ambiental tramitada en el Ayuntamiento de
Alcala de Guadaira bajo el expediente 15139/2022.

Con fecha 6 de febrero de 2023 la Delegacién de Transicion Ecoldgica del Ayuntamiento de Alcala de
Guadaira otorga por Resolucion del Concejal Delgado CALIFICACION AMBIENTAL FAVORABLE de
acuerdo con la documentacion técnica presentada y establece una serie de condicionantes generales
y ambientales.

En el Apéndice 3 se encuentra la Resolucidon de Calificacion Ambiental Favorable otorgada por el
Ayuntamiento de Alcala de Guadaira N° 2023-0303.
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3.- ANALISIS AMBIENTAL Y CLASIFICACION DEL TERRITORIO

En los siguientes apartados se desarrolla el andlisis ambiental del &mbito de estudio, al objeto de
identificar y evaluar aquellos elementos que sean susceptibles de repercusién por las actuaciones
proyectadas.

A la vista de la naturaleza de estas actuaciones consistentes en la construccién de la infraestructura y
las instalaciones de los talleres y cocheras del tranvia de Alcala de Guadaira, el ambito de actuacién
gqueda limitado al entorno inmediato. Sin embargo, la amplitud de las repercusiones ambientales puede
depender del modo de ejecucion de las obras, localizacion de vertederos, instalaciones auxiliares de
obra, concordancia con otras actuaciones, etc. Asi como de la naturaleza de los valores ambientales
presentes en el entorno.

3.1.- ANALISIS AMBIENTAL

El presente proyecto conlleva actuaciones temporales, de escasa magnitud y caracter muy localizado,
gue se desarrollan integramente sobre la infraestructura y las instalaciones de talleres y cocheras para
los tranvias.

En ningun caso la ejecucion del proyecto implica actuaciones generadoras de impactos significativos
ni ocupaciones externas a la ubicacién del proyecto, por lo que se considera que la incidencia ambiental
del proyecto sera reducida.

3.1.1.- Clima

A continuacién, se definen las principales caracteristicas climéticas que presenta la zona objeto del
Proyecto de Construccion, en su aspecto tanto pluviométrico como termomeétrico.

Dado el grado de localizacion geografica de la zona estudiada, que se cifie al perimetro urbano de
Alcald de Guadaira, s6lo se han estudiado estaciones meteoroldgicas situadas en dicho Término
Municipal. El clima de Alcala de Guadaira se encuentra dentro del &mbito de los climas mediterraneos,
suavizado por la influencia atlantica lo cual lo diferencia respecto al clima que se da en la meseta. La
acusada estacionalidad tanto de las precipitaciones como de las temperaturas viene marcada por la
influencia del anticiclén de las Azores, especialmente en los meses de verano. Los inviernos son mas
lluviosos que los veranos en Alcalad de Guadaira. Este clima es considerado Csa segun la clasificacion
climatica de Kdéppen-Geiger. La temperatura media anual es 18.6 °C. La precipitacion es de 491 mm al
afio.
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Figura 1. Climograma de Alcala de Guadaira

3.1.2.- Geologia

La zona de estudio se localiza en la cuenca del Guadalquivir, que en este sector se caracteriza por la
presencia de suelos aluviales de edad Cuaternario de espesor variable, desarrollados sobre materiales
de edad Terciario.

ESQUEMA REGIONAL

e
oPalma del Condado
)

&

Escala 1:1.000.000

I: Cuaternario - Liasico - Siluriano
E Mioceno - Permiano : Rocas metarmoficas

Figura 2. Ubicacién geoldgica regional del area de estudio

Los mapas geoldgicos nacionales de la serie MAGNA a escala 1:50.000 en los que est& ubicada son
los siguientes:
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« Hoja n°984 del Mapa Geolégico Nacional Sevilla (IGME) Tecténicamente la zona de estudio se localiza en un sector sin manifestaciones importantes de
fracturas o zonas de debilidad al estar desarrollado en materiales de tipo suelo o rocas blandas
« Hoja n°985 del Mapa Geolégico Nacional Carmona (IGME) recientes.

Los materiales cuaternarios se corresponden con los depdsitos de cauce aluvial reciente del rio
Guadaira y su llanura de inundacion y depésitos de 2 niveles de terrazas aluviales mas antiguas
relacionadas con el cauce del rio Guadalquivir y Guadaira.

Los materiales recientes son principalmente limos, arenas y arcillas, mientras que las terrazas aluviales

) . SEVIIEA ALCALA DE GUADAIRA
estan formadas por cantos rodados arenas y arcillas. Rio Guadalquivir
El sustrato terciario esta formado por margas azules de edad Mioceno, ubicadas a las margenes del rio ’ e s
7 A : . . . . =TT 7 e YW YOS B TR, ST TR PR Y PP I3 e WS Pt TR R R R e U P O e T |
Guadaira y bajo él, y calcarenitas, arenas y limos de edad Plioceno Inferior en el sector de la localidad e e R e S e P e W e e P T e o BT |

de Alcala de Guadaira.

.. | LEYENDA Figura 4. Perfil geoldgico tipo del area de estudio y columna litolégica (IGME)
4 BARRIADA DE LA LIEBRE
RS {7t AREADE ESTUDIO
Buscar (Ctrl + E/Alt + Q) 2y S i A i i i i .
& Las unidades geoldgicas reconocidas a nivel local han sido las siguientes:
Buscare‘an buzén de correo y en los .~ MATERIALES CUATERNARIOS
.\~~ (Q) TERRAZA ALUVIAL .
: 1 : Cuaternario:
[ ] (@) ALUVIAL CAUCE ACTUAL
"\\ MATERIALES TERCIARIOS
et (T.) ARCILLAS MARGOSAS (MARGAS AZULES) ¢ Unidad Q a.: depdsitos aluviales de llanura de cauce actual del rio Guadaira y llanura de
Q: ~ 'g’ inundacién, formada por limos, arcillas y arenas.
%
g [P0 . L . . o .
\ ’~ L e Unidad Q T: depésitos aluviales antiguos de terraza del Guadalquivir-Guadaira, formada por
) ’g gravas, arenas y arcillas.
e \ Yo E
N PARCELA T §~ Terciario:
Y SELECCIONADA| ° | | y |
%o e Unidad T az arcillas margosas o Margas Azules del Guadalquivir formada por arcillas
’§~ & \ \ margosas expansivas.
L . Q. 2 ‘
“a -~ N Desde el punto de vista geoldgico los suelos aluviales actuales de naturaleza arcillosa y los niveles de
& N\ * o . - L.
Sa. 3 * las Margas Azules del Guadalquivir son los materiales que presentan condicionantes geoldgicos

Figura 3. Situacion geol6gica de la zona de estudio desfavorables, siendo las terrazas aluviales y las calcarenitas del Terciario suelos granulares o roca de

mejores caracteristicas geoldgicas.

En el plano geolégico 1:50.000 que se puede observar en el plano 3.2.1, se representan en colores

grisaceos los materiales cuaternarios y en amarillo las unidades del Terciario. En base a los materiales observados en la zona de estudio se pueden destacar las siguientes

problematicas geoldgicas:

Las Margas Azules son los materiales mas antiguos del area del proyecto. Se trata de un conjunto

arcilloso a lutitico de coloraciones grises a verdeazuladas, muy expansivas, que tradicionalmente se + Unidad Q a: suelos saturados, con problemas de inundabilidad, con baja capacidad portante

conocen como las Margas Azules del Guadalquivir. y problemas.

Sobre esta unidad se depositan las calcarenitas margas arenosas y arenas que constituyen la unidad + Unidad T az arcillas expansivas que generan problemas en cimentaciones, viales y

de sustrato mas representativa al ocupar el sector comprendido entre Alcala de Guadaira y la A-92. conducciones enterradas.
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Otros problemas geotécnicos destacables del area de estudio son la presencia de rellenos antropicos
poco compactados, que se presentan como suelos de baja capacidad portante, deformables y con
mezclas de elementos naturales y artificiales como son tierras, plasticos, maderas y ferrallas.

3.1.3.- Hidrologia superficial

La principal arteria fluvial que discurre por el &mbito de estudio es el rio Guadaira, afluente del rio
Guadalquivir por su margen izquierda, y perteneciente a la Demarcacion Hidrogréafica del Guadalquivir.

El rio Guadaira y sus llanuras de inundacién constituyen los principales condicionantes hidrolégicos de
cara a la seleccion de las zonas de ubicacion de los talleres y cocheras del tranvia de Alcala de
Guadaira.

La Demarcacion Hidrografica del Guadalquivir comprende el territorio de la cuenca hidrografica del rio
Guadalquivir, asi como las cuencas hidrograficas que vierten al Océano Atlantico desde el limite entre
los términos municipales de Palos de la Frontera y Lucena del Puerto (Torre del Loro) hasta la
desembocadura del Guadalquivir, junto con sus aguas de transicion.

El rio Guadaira nace en Puerto Serrano (Cadiz), su cuenca tiene una extension total de 1.322 Km?, la
longitud del rio es de 113,7 Km y posee un desnivel total de 360 m. Desemboca en el rio Guadalquivir,
en la localidad de Puebla del Rio (Sevilla) y su principal afluente es el arroyo del Salado.

El perfil longitudinal del rio Guadaira presenta una forma céncava en las zonas de mayores pendientes
de la cabecera, en el tramo medio las pendientes tienden a suavizarse hasta hacerse practicamente
nulas en el tramo final. La zona de estudio se enmarca en la zona de vega y desembocadura (seccion
D).

PERFIL LONGITUDINAL DEL RIO GUADAIRA COM SECCIONES TRANSVERSALES REPRESENTATIVAS POR ZOMAS
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Fuente: "Los paisajes fluviales en la planificacion y gestion del agua”. Confederacion Hidrografica del Guadalquivir.

Figura 5. Perfil longitudinal del rio Guadaira.

En la siguiente tabla se resumen los valores de los caudales de avenida asociados a la cuenca del rio
Guadaira para los distintos periodos de retorno.

QT=2 QT=5 QT=10 QT=25 QT=100 QT:SOO
(m®/s) (m3/s) (m3/s) (m3/s) (m3/s) (m®/s)
136 334 490 719 1136 1762

Tabla 1. Rio Guadaira: Caudales de avenida para diferentes periodos de retorno (CAUMAX).

3.1.4.- Hidrogeologia

El area de estudio se ubica en el Sistema Acuifero n°28 Sevilla-Carmona. El sistema presenta una
superficie de 1.150 km?, asociado principalmente a las terrazas granulares del Rio Guadalquivir y a los
niveles de calcarenitas y arenas del Mioceno en el entorno de Alcala de Guadaira.
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Figura 6. Esquema hidrogeoldgico de la zona de estudio (IGME)

Los espesores de los acuiferos son relativamente bajos, de 20 m en el Cuaternario y de 50 m en las
zonas de calcarenitas.

Las transmisividades de los materiales oscilan entre los 5x10-3 y 10 m2/segundo en las calcarenitas y
102 a 10 m?/segundo en las arenas y gravas aluviales.
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SEMIPERMEABLES CARACTERISTICAS HIDROGEOLOGICAS

— Aluvial reciente Rio Guadalquivir: Gravas, arenas, limos y arci-
1 llas de alta permeabilidad por porosidad 100-200 m/dia con va-
lores de T (transmisividad) de 1.000-3.000 m%dia y caudales

— Terrazas fluviales: Cantos, gravas, arenas, limos y arcillas. Per-
meable por porosidad. Potencia 10 a 20 m. La T estd compren-
dida entre 1077 y 4 x 10~* m¥s y en S (Coeficiente de almace-

— Glacis: Conglomerados y arena con limos y arcilla. Poco per-

— Mioceno.superior (Saheliense): Limos, arenas, areniscas y calca-
renitas como cambio lateral de facies. «Calcarenitas de Car-

Las arenas sahelienses de potencia 20-30 m. aumentan hacia
ol S. con permeabilidades menores a 10°* mis. y caudales in-

® Calcarenitas de Carmona con espesor de hasta 50 m. Tienen
una Tentre 5 x 10~ * y 8 x 10~ * m%s. con un S entre el
i con caudales
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Las recargas del acuifero se realizan por la infiltracion del agua de lluvia principalmente y el acuifero
cuaternario presenta una relacién estrecha con el rio Guadaira y Guadalquivir. En funcion de las
diferentes etapas estacionales el acuifero cede agua al cauce de los rios o se alimenta de las
infiltraciones de éstos.

En la zona oeste de Alcala de Guadaira existen manantiales en las calcarenitas que aportan agua al
cauce fluvial.

La mayor parte del acuifero esta destinado a agricultura y en menor medida se emplea para incrementar
la aportacién a municipios con necesidades de abastecimiento. El volumen extraido supero los 49
hm3/afio en el global del acuifero. Segun datos del Ministerio de Ciencia e Innovacion-IGME-Junta de
Andalucia el balance hidrico es el siguiente:

Cuadro resumen balance hidrico global

Explotacidn bombeos
50 hm'/a
Entradas lluvia y Superficie
excedentes riego | permeable
175 hm'/a 1.380 km* Salidas subterraneas
y drenaje a rios

125hm‘/a

Figura 7. Balance hidrico del Sistema Acuifero Sevilla Carmona

En general se trata de aguas duras con residuos secos de 500 mg/l en el acuifero de las calcarenitas
y de hasta 2.000 mg/l en el aluvial cuaternario. No son adecuadas para el consumo y ademas presentan
elevados contenidos en nitratos, procedentes de abonos y filtraciones de los municipios del entorno. La
calidad del agua subterranea es cada vez peor, con una tendencia negativa por efecto de la actividad
agricola y el acuifero se ha declarado como sobreexplotado o en riesgo de estarlo por la Junta de
Gobierno de la Confederacién Hidrogréafica del Guadalquivir.
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Figura 8. Perimetro de area de sobreexplotacion del acuifero Sevilla-Carmona (IGME)

A nivel local la zona de estudio se localiza en la Masa de Agua Subterrdanea 051.047 (SEVILLA-
CARMONA) dentro de la denominacion de la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir. Esta masa
de agua esta asociada las formaciones detriticas cuaternarias (colores grises) y a las formaciones
detriticas de edad Mioceno (colores azules) con permeabilidad media.
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Figura 9. Ubicacién del area de estudio en la UH 051.047 (SEVILLA-CARMONA)

Al sur de Alcala de Guadaira se localiza el Manantial 124080021 que constituye la descarga mas
importante del sector sur, donde las calcarenitas y limos arenosos del Mioceno de “Guadaira-Utrera”
generan aportacion de agua hacia el rio Guadaira. Esta situado a 32,05 m.s.n.m. (IGME) y se fija un
valor de descarga histérica puntual de 24,89 I/s (valor obtenido de la base de datos del IGME), si bien
en la actualidad se desconoce su caudal, que podria haberse reducido notablemente por la
sobreexplotacién de los pozos de riego y reduccion de las areas de recarga.
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En base a las caracteristicas hidrogeoldgicas se diferencias los siguientes tipos de comportamientos:

e Unidad Q aL: depdsitos aluviales de llanura de cauce actual del rio Guadaira y llanura de
inundacién, formada por limos, arcillas y arenas. Se trata de un conjunto de suelos permeables
por porosidad intergranular, saturados, con valores de conductividad hidraulica muy variables
en funcion de si se trata de términos arenosos y arcillosos. El rango de permeabilidad oscila
entre 104 a 108 m/s

« Unidad Q 1: depdsitos aluviales antiguos de terraza del Guadalquivir-Guadaira, formada por
gravas, arenas y arcillas. Son suelos permeables por porosidad intergranular, en general no
saturados, con permeabilidad media a alta de 10 a 102 m/s

« Unidad T az: arcillas margosas o Margas Azules del Guadalquivir formada por arcillas
margosas expansivas. Son materiales muy impermeables que constituyen la base de los
acuiferos aluviales, sirviendo de base confinante.

En el grupo de planos 3.2.2 se puede ver la distribuciéon de los anteriores materiales en la zona de
estudio.

3.1.5.- Vegetacion y usos del suelo

Se ha analizado la cartografia de areas de distribucién probable de las especies de flora de interés
comunitario incluidas en el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992,
relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres
(https://laboratoriorediam.cica.es/AplicacionVegetacion/Getlnfo.do?section=habitats&tabSelected=HI
Csp)

Dentro del &rea del proyecto no se identifica presencia de flora de interés comunitario. Si bien en
direccion sureste se encuentra presencia asociada al rio Guadaira.

CIONADA

Leyenda

Tranvia

Areas de interés floristico

. AIF

Figura 10. Areas de interés floristico.

3.1.6.- Espacios de interés natural protegidos

En direccidn sureste a la zona del proyecto se encuentra el ENP Monumento Natural Ribeira del
Guadaira y su zona de proteccion.

Este espacio abarca un tramo del rio Guadaira de unos 10 km de longitud y 149,70 ha (zona nucleo
53,61 ha y zona periférica 96,09 ha), localizado en el municipio de Alcala de Guadaira.

Fue declarado Monumento Natural de caracter mixto y eco-cultural por su papel configurador y la
calidad de su paisaje fluvial y sus vestigios arquitectdnicos (Decreto 382/2011, de 30 de diciembre (por
el que se declaran monumentos naturales de Andalucia el Meandro de Montoro, los Tajos de Alhama,
la Pefia de Arcos de la Frontera y la Ribera del Guadaira y se dictan normas y directrices para su
ordenacion y gestion).
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Leyenda

Tranvia

Zona Policia

m Monumento natural

Figura 11. Espacios naturales protegidos.

3.1.7.- Paisaje

La zona de estudio se localiza en una posicion periurbana en el que los usos agrarios tradicionales
estan sufriendo una progresiva transformacion hacia los de tipo urbano. Estas condiciones de partida
llevan a que, tanto por la topografia circundante, como por los usos asentados sobre ella debido a la
cercania de la ciudad, las condiciones paisajisticas no sean excepcionales y presenten escasa variedad
y calidad perceptual.

La capacidad de absorcién visual de este paisaje, es decir su aptitud para admitir cambios sin disminuir
su capacidad visual, es alta debido a que el mosaico formado por los usos tradicionales del suelo en la
zona integra elementos naturales y actividades humanas que disminuyen la fragilidad visual del mismo.

En general, la zona de estudio y, en concreto, el area donde se localizara la obra carece de rasgos
paisajisticos de importancia o peculiaridades Unicas.

3.1.8.- Patrimonio cultural y vias pecuarias

Las vias pecuarias son rutas o itinerarios por donde discurre o ha discurrido tradicionalmente el transito
ganadero. Desde la entrada en vigor de la Ley 3/95, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias y con la puesta
en marcha del Plan de Recuperacion y Ordenacidn de la Red Andaluza de Vias Pecuarias (Acuerdo de

27 de marzo de 2001) la administracién andaluza ha promovido el deslinde de las vias pecuarias, lo
gue ha permitido incorporar un porcentaje importante al dominio publico.

La via pecuarias Colada de Pelay-Correa discurre a 100 metros del lateral este de la ubicacion del
proyecto.

Se ha identificado 1 yacimiento arqueoldgico en las inmediaciones del proyecto. La Casa de Pelay y
Correa se encuentra a 600 metros en direccién sureste de la zona del proyecto. Se trata de un bien
catalogado en el Plan General de Ordenacion Urbana del Ayuntamiento de Alcala de Guadaira.

Tranvia

Vias Pecuarias

- Patrimonio

Figura 12. Patrimonio cultura y vias pecuarias.

3.1.9.- Socioeconomiay medio territorial

Alcala de Guadaira es un municipio de la Comunidad Auténoma de Andalucia integrado en el Area
Metropolitana de Sevilla (localizandose a 16 km del sureste de la ciudad de la capital), en cuyo limite y
sobre la Autovia Sevilla-Malaga presenta un alto grado de urbanizacion debido a la expansién de los
usos industriales de caracter metropolitano. En 2016 su poblaciéon superé los 75.000 habitantes,
procediéndose a la solicitud de calificacion de gran ciudad.
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La poblacién de Alcalda de Guadaira ha ido creciendo en los Ultimos cuarenta afios en términos
generales, caracterizandose por ser una poblacion joven. Tras el progresivo crecimiento que se produjo
hasta la primera década del siglo XXI, en estos ultimos afios esa tendencia se ha visto suavizada.

EVOLUCION DE LA POBLACION

Afio

1980

1990

2000

2010

2020

Poblacién

44771

52.168

57.015

71.740

75.533

Tabla 2. - Evolucién de la poblacion en Alcald de Guadaira (1980-2020)

Alcald es una ciudad eminentemente industrial. Su realidad econdmica esta configurada por un
entramado de empresas que realizan una importante aportacion a la economia andaluza. Existen mas
de 3.000 empresas en las zonas industriales y otras 2.000 en el casco urbano y su nimero sigue una
tendencia creciente desde hace afios que se acentuara en el futuro en virtud de los importantes
proyectos empresariales que se trazan en el horizonte de la localidad.

En los poligonos industriales de Alcala trabajan 50.000 personas Yy la ciudad produce el 40 por ciento
del Producto Interior Bruto Industrial de la provincia y el 9 por ciento de Andalucia.

3.2.- CLASIFICACION DEL TERRITORIO

La clasificacion del territorio tiene como objeto acotar las zonas de mayor valor ambiental presentes en
el ambito de afeccidn directa e indirecta del proyecto, determinando la idoneidad de este a la hora de
proponer las zonas de ocupacidn temporal para la ejecuciéon de las obras. Para ello, en funcién de las
variables del entorno, se clasifica el territorio en tres categorias ordenadas de menor a mayor
sensibilidad: zonas admisibles, excluidas y restringidas.

Aplicando esta clasificacién al ambito del proyecto, se obtiene la siguiente zonificacion:

o Zonas admisibles: estan constituidas por terrenos carentes de valor ambiental y/o con un
grado de transformacién importante. En el caso del presente proyecto se ha clasificado como
zona admisible el area de implantacion del proyecto y vias publicas (accesos).

e Zonas restringidas: todas aquellas no clasificadas como admisibles o excluidas.

e« Zonas excluidas: espacios naturales protegidos, cauces, viviendas y otras edificaciones,
zonas con vegetacion desarrollada, elementos pertenecientes al patrimonio cultural.

Teniendo en cuenta esta zonificacion, se ha planificado el uso de estos espacios. En primer lugar, las
zonas excluidas quedaran descartadas para cualquier tipo de uso u ocupacion. Respecto a las zonas
admisibles, éstas se empleardn para la localizacion de los elementos auxiliares de obra
(fundamentalmente acopio de materiales y maquinaria de obra) y como ruta de acceso. Por dltimo, en
cuanto a las zonas restringidas, en principio no se prevé necesario su uso, de requerirse finalmente
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debera justificarse suficientemente quedando sujeto a la restitucion del terreno empleado a sus
condiciones iniciales.

A la vista de la entidad del proyecto, que en ningln caso requiere de nuevas ocupaciones (ni
temporales ni permanentes), no se ha considerado necesario incluir una cartografia especifica de
clasificacion del territorio considerando que no supondria ningln tipo de garantia ni proteccién adicional
a las medidas protectoras establecidas. Los elementos auxiliares de obra se ubicaran en la ubicacion
del proyecto.
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4.- IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS

Para estudiar la forma en que un proyecto puede incidir sobre el medio circundante, es necesario
identificar las acciones generadoras de dafios. La identificacion de acciones impactantes se ha
realizado segun las tres fases de vida del proyecto:

« Fase de construccion: engloba todas las operaciones necesarias para la ejecuciéon material
del proyecto. Son todas aquellas acciones que tienen relacién con la obra civil previas a la
puesta en servicio.

« Fase de funcionamiento: comprende las acciones y operaciones propias de la puesta en
servicio de la infraestructura. Estas operaciones son muy variables dependiendo de la
finalidad con que se realice el proyecto en cuestion.

« Fase de abandono: engloba las operaciones necesarias, si las hay, para que, tras la vida util
de las instalaciones, tal y como se habia previsto en el proyecto, el area de ubicacién quede
en condiciones similares a las que existian cuando dio comienzo la construccién del proyecto
0 en consonancia con la estética paisajistica del momento del abandono.

4.1.- ACTUACIONES CAUSANTES DE IMPACTO

4.1.1.- Fase de construccion

« Despeje y desbroce: operaciones previas que se extienden también a las zonas donde se
proyecten la apertura de caminos de acceso, acopios, etc. El efecto directo de mayor
importancia se produce sobre la vegetacién y fauna existentes en esas zonas.

« Obras de excavado y relleno: las excavaciones generan cambios en la geomorfologia del
entorno, afectando ademas directa e indirectamente a la vegetacion, fauna y paisaje,
fundamentalmente. La incidencia visual disminuye a medida que las superficies presentan
colonizacion vegetal, posible en funcién de la pendiente y de las caracteristicas edéficas del
suelo. La superficie de los taludes presentara un fuerte contraste de color y textura con el
medio circundante en el momento de finalizacién de las obras de construccién, contraste que
ird disminuyendo a medida que se produzca la colonizacién por la vegetacion. Su ejecucion
conlleva ademéas un empeoramiento de la situacién acustica de la zona.

« Instalaciones auxiliares: se consideran los almacenes provisionales de material, edificaciones
de obra, casetas del personal, instalaciones de maquinaria, etc. Afectan de manera directa a
los elementos del medio natural en las zonas donde se instalen las distintas edificaciones,
acopios, etc.

« Transporte y depdsito de materiales, apertura de pistas de acceso y movimiento de maquinaria:

las obras conllevan la apertura de caminos y pistas de acceso a la zona de obras, para el

transporte de los materiales, el acceso de la maquinaria y del personal de obra. Las
alteraciones mas graves se produciran sobre la fauna y vegetacion del territorio afectado,
ademas de suponer una alteracion paisajistica. Por otra parte, el transporte de los materiales
producird un aumento del ruido y de la contaminacion atmosférica por inmision de polvo y
otras particulas, que incidira indirectamente sobre los usos del suelo y la vegetacién presente
en las zonas aledafas.

« Drenajes: la alteracion de los drenajes naturales del terreno origina impactos negativos en
cuanto a la escorrentia natural de la zona.

« Vertido accidental de aceites y gasolinas de la maquinaria y aguas residuales: accién que se
produce como consecuencia del movimiento de maquinaria, derrames de materiales, vertido
de las aguas residuales generadas por el personal de la obra, etc. Se consideran de caracter
temporal. La repercusién mas significativa sobre el medio es la contaminacion de los cauces
cercanos y de las aguas subterraneas.

« Alteraciones derivadas de la adquisicibn de terrenos: se trata principalmente de las
expropiaciones, el cambio de propiedad y uso del suelo que afecta a actividades econémicas
permanentes. Se trata de los terrenos de ocupacién del trazado, de reposicion de
servidumbres, accesos provisionales y definitivos a la infraestructura, areas de acopio de
materiales, etc.

4.1.2.- Fase de funcionamiento

Trabajos de reparacion y mantenimiento: operaciones de reparacién y mantenimiento de los tranvias.

4.1.3.- Fase de abandono

Al tratarse de una instalacion complementaria a una infraestructura de interés local, no se tiene previsto
su abandono ya que mediante las oportunas obras de acondicionamiento, reparacién y mantenimiento
se ira adecuando a las necesidades de cada momento.

4.2.- IDENTIFICACION, CARACTERIZACION Y VALORACION DE
IMPACTOS

En los apartados precedentes se ha descrito la obra proyectada, se han identificado las acciones y
elementos del proyecto susceptibles de generar dafios ambientales y se ha analizado el medio soporte
de intervencion.

En este apartado se identifican los factores del medio susceptibles de verse afectados por la ejecucion
del proyecto y se identifican y evallan dichas afecciones.
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Con caracter general, la incidencia sobre el medio derivada de cualquier actividad responde a una triple
vertiente:

o Fendmenos de ocupacion de suelo y/o alteracion de sus atributos constitutivos.

« Forma de utilizacién y grado de transformacion de los recursos naturales que se incorporan al
proceso.

« Elementos residuales de proceso y/o productos transformados que se vierten al medio como
receptor final.

La identificacion y valoracion de estas alteraciones viene condicionada de manera directa por las
cualidades del medio en relacién con la actuacion que se proyecta, atendiendo a la interaccién entre
las acciones del proyecto y los aspectos ambientales afectados.

Dada la gran cantidad de métodos de clasificacion de impacto existentes en la actualidad y la
inexistencia de un criterio unificado para su realizacion y extraccién de conclusiones, se opta por la
elaboracion de matrices que reflejen lo que se ha expresado anteriormente y caractericen
adecuadamente el impacto, de acuerdo con lo especificado en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, segln la cual "[...] Se distinguiran los efectos positivos de los negativos; los
temporales de los permanentes; los simples de los acumulativos y sinérgicos; los directos de los
indirectos; los reversibles de los irreversibles; los recuperables de los irrecuperables; los periédicos de
los de aparicion irregular; los continuos de los discontinuos. [...]"

Globalizando los criterios anteriores y conocidos los tipos de impacto y sus caracteristicas mas
significativas, se puede realizar la valoracion cuantitativa del impacto propiamente dicha. La expresion
de tal valoracion, aunque sélo aplicable a impactos claramente ecolégicos, se ha concentrado en la
siguiente escala:

|:| Impacto compatible (c): aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad y no
precisa medidas protectoras o correctoras.

|:| Impacto moderado (m): aquel cuya recuperacion no precisa practicas protectoras o
correctoras intensivas y en el que la consecuencia de las condiciones ambientales iniciales
requiere cierto tiempo.

Impacto severo (s): aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio exige la

adecuacion de medidas protectoras o correctoras y en el que, aun con estas medidas, la
recuperacién precisa un periodo de tiempo dilatado.

- Impacto critico (C): aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable.

Impacto positivo (+): aquel cuya repercusion acarrea mejoramiento en alguno de los aspectos

ambientales, econémicos o sociales.

4.2.1.- Calidad del aire

El aire sufrird distintos impactos segun la fase del proyecto que se considere. Durante la fase de
construccion la calidad del aire se resentira por el levantamiento de polvo relacionado con los
movimientos de tierra y manipulacion de productos pulverulentos. Estas emisiones seran sobre todo
perceptibles en los momentos de viento, ya que durante las calmas se depositara en las inmediaciones
del foco emisor. En estas circunstancias, el area afectada dependera de la direccion y velocidad del
viento, pero dadas las proporciones de las obras previstas, se estima que las emisiones de polvo seran
imperceptibles a 100 m de la obra. Por otra parte, estas emisiones de polvo seran temporales,
desapareciendo cuando finalicen las obras.

Los mayores impactos en este sentido son de caracter temporal y se producen durante la fase de
construccion tanto en las actividades constructivas propiamente dichas como en las inducidas,
excavaciones, movimientos de tierras, carga, acopio de aridos, movimiento de maquinaria,
hormigonado, etc. lo que provoca la emision de una serie de particulas en suspensién que alteran la
calidad del aire.

Cabe destacar que resulta factible la aplicacién de medidas preventivas y correctoras en lo que respecta
al disefio del plan de obra y disminucién de la emisién de polvo, por lo que se ha de considerar un
impacto de baja magnitud, temporal y reversible a corto plazo. IMPACTO MODERADO.

En la fase de funcionamiento las emisiones de polvo seran practicamente nulas, debiéndose
exclusivamente al transito de los vehiculos y a las obras de mantenimiento y reforma, con lo que la
afeccion en este caso sera similar a la situacion preoperacional, catalogdndose el impacto como
IMPACTO NULO.

4.2.2.- Ruido y vibraciones

Se prevé un incremento de los niveles sonoros derivado de los distintos frentes de trabajo durante la
ejecucion de las obras, asi como del funcionamiento de motores de combustion interna para el
transporte de materiales y personas, que ocasionaran un incremento de los niveles sonoros en el area.
En la propia zona de trabajo podran alcanzarse puntualmente niveles de 85 db(A), mientras que los
niveles sonoros decreceran al alejarse de la zona debido a la amortiguacion que provocan la vegetacion,
construcciones colindantes y el aire.

El nivel sonoro nocturno no se vera modificado por las obras ya que éstas se realizaran en horario
diurno.

Este incremento del nivel sonoro ocasionado por las obras sera temporal, ya que se producira durante
la ejecucion de las mismas y desaparecera cuando éstas terminen.

Se trata de un impacto negativo de magnitud baja dada la escasa incidencia y la intermitencia del efecto,
de aparicién inmediata, de caracter temporal, reversible a corto plazo y MODERADO siempre que se
lleven a cabo las medidas preventivas propuestas en el apartado correspondiente.
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4.2.3.- Geologia - geomorfologia

La morfologia general del area no se vera afectada por las obras previstas, si bien, si existira una
modificacion de detalle debido a los movimientos de tierras y explanaciones necesarias para adecuar
las rasantes del terreno y favorecer el drenaje del area.

El impacto producido sobre la geomorfologia sera negativo, inmediato, permanente y de magnitud baja,
por lo que resulta un IMPACTO MODERADO.

4.2.4.- Hidrologia superficial

El impacto del Proyecto sobre la hidrologia se considera minimo. La escorrentia superficial quedara
encauzada por las obras de drenaje previstas. Debido a la distancia a la que se encuentran los cauces
permanentes de cierta entidad de la zona de obras, se considera que el impacto sobre la hidrologia
superficial serd de baja magnitud, temporal y reversible a corto plazo. IMPACTO COMPATIBLE.

Sera necesario no obstante contar con un gestor autorizado de residuos durante la ejecucion de la obra
para evitar impactos producidos por vertidos incontrolados o una mala gestion de los residuos
generados.

Durante la fase de explotacion los niveles de contaminacién seran similares a la situacion
preoperacional.

4.2.5.- Hidrogeologia

La calidad de las aguas subterraneas podria verse afectada en caso de producirse vertidos
incontrolados o accidentales de residuos contaminantes durante las obras, lo que podré afectar a la
calidad de las aguas subterraneas. Por lo tanto, la infiltracion de sustancias contaminantes puede ser
muy efectiva y significar un impacto alto, dada la fragilidad de los mantos acuiferos, en los que las
alteraciones se revelan de gran persistencia y dificil recuperacién, debido a que sus mecanismos de
depuracion funcionan a escala geoldgica, por lo que puede considerarse un impacto permanente, para
el que las medidas correctoras resultan de dificil aplicaciéon. Dado que las acciones del proyecto con
relacion a este factor no son de gran magnitud y que se pueden aplicar medidas preventivas para que
no se produzca vertido alguno al suelo previniendo asi la contaminacién edéafica y de aguas
subterraneas, se considera el IMPACTO COMPATIBLE.

4.2.6.- Edafologia

Durante la fase de construccion hay impactos directos sobre el suelo, en primer lugar, por destrucciéon
directa del mismo y en segundo lugar por compactacion del suelo (paso de maquinaria). Este impacto
se puede catalogar como negativo, de aparicion inmediata, permanente, de magnitud baja y con posible
aplicacién de medidas preventivas y correctoras, por lo que resulta un IMPACTO MODERADO.

En cuanto al empleo de vertederos, se utilizaran explotaciones ya existentes y se evitara producir un
nuevo impacto. Los vertederos de inertes a emplear deberan contar con la preceptiva autorizacion
autonomica.

La eventual realizacion de vertidos incontrolados de residuos procedentes de las obras podra ocasionar
la contaminacion del suelo y por lo tanto la pérdida de sus caracteristicas productivas, sera el paso
previo a la contaminacion de las aguas subterraneas ya descrito anteriormente. De no llevarse a cabo
dichos vertidos de forma adecuada, el impacto seria de magnitud alta. Sin embargo, debido a las
medidas preventivas a adoptar en materia de residuos y dada la baja probabilidad de ocurrencia se
considera el impacto bajo, temporal, parcialmente reversible, de aparicion inmediata y que admite
medidas preventivas se considera el IMPACTO MODERADO.

4.2.7.- Vegetacion y fauna

La eliminacion de la vegetacién de superficie situada en la zona que ocupa la obra no provoca un
impacto ambiental significativo, por tratarse de zonas de cultivo y carecer totalmente de espacios de
vegetacion natural. Este impacto se puede catalogar como negativo, de aparicién inmediata,
permanente, de magnitud baja y con posible aplicacion de medidas preventivas y correctoras, por lo
que resulta un IMPACTO COMPATIBLE.

Los impactos sobre la fauna se produciran, principalmente, durante la fase de construccién. Al inicio de
la ejecucion del proyecto el incremento de transito en la zona, tanto de personas como de maquinaria,
provocara un aumento de los ruidos y de movimiento en la zona que pueden causar cierto nerviosismo
en la vida de la fauna alli existente, siempre de manera temporal.

El impacto sobre la fauna presente puede calificarse como temporal, reversible y de magnitud media,
considerandose como IMPACTO COMPATIBLE.

Durante la fase de funcionamiento de la infraestructura la situacion sera similar a la preoperacional, con
lo que no se considera la existencia de ningln impacto significativo, catalogandose el impacto como
IMPACTO COMPATIBLE.

4.2.8.- Espacios de interés natural protegidos

El ENP Monumento Natural Ribeira del Guadaira y su zona de proteccion se encuentran a 600 metros
en direccién sureste de la zona del proyecto, por lo que no se producird ningin impacto sobre este
espacio natural protegido.

4.2.9.- Paisaje

Es en la fase de construccion de la infraestructura cuando el paisaje sufrird los mayores impactos
debido sobre todo a los movimientos de tierra y presencia de maquinaria, instalaciones auxiliares, etc.
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La capacidad de absorcion visual, es decir la aptitud para admitir cambios sin disminuir su capacidad
visual en la zona es alta debido a que el mosaico formado por los usos tradicionales del suelo integra
elementos naturales y actividades humanas que disminuyen su fragilidad visual. Por tanto, el impacto
en la puesta en servicio se trata de un impacto negativo, de magnitud media, temporal y parcialmente
reversible pudiendo catalogarse como IMPACTO COMPATIBLE

4.2.10.- Patrimonio cultural y vias pecuarias

No se prevé que el desarrollo de la obra pueda causar una posible repercusién en el Patrimonio
Histérico debido a que el yacimiento arqueoldgico mas cercano (Casa de Pelay y Correa) se encuentra
a 600 metros den direccion sureste. Del mismo modo, la via pecuaria Pelay y Correa proxima al area
de ejecucion del proyecto no se vera afectada.

Por tanto, este factor no sufre ninguna afeccién. IMPACTO COMPATIBLE

4.2.11.- Socioeconomia, medio territorial y actividad econdmica

El medio social es, en definitiva, el que va a recibir los efectos positivos definidos por los objetivos del
proyecto. Para facilitar el andlisis de estos impactos, se han distinguido los siguientes factores:
poblacién, medio territorial (poblacion, usos del suelo e infraestructura) y actividad econdmica.

Poblacién: la realizacién del proyecto sobre los terrenos afectados implicaria la modificacién de la
propiedad del suelo. Las condiciones de seguridad de la zona si pueden verse afectadas durante la
fase de construccion por la presencia de obras y transito de maquinaria y vehiculos. Se trata de
impactos negativos, de caracter temporal, reversibles. Resultaria, por tanto, un conjunto de IMPACTOS
COMPATIBLES. En cambio, el proyecto durante la fase de funcionamiento aporta ademas como factor
positivo la generacién de empleo directo. La mano de obra podria ser absorbida por la poblacion activa
local en paro. Resultaria un IMPACTO POSITIVO.

Durante la fase constructiva, se produciran ciertas molestias a la poblacién cercana por aumento del
ruido y vibraciones a causa del transito de maquinaria pesada y por el incremento de humos, polvo y
contaminantes atmosféricos en la zona. Se trata de impactos negativos, de caracter temporal,
reversibles y requieren medidas correctoras. Todo esto nos lleva a catalogarlos como IMPACTOS
COMPATIBLES.

Sistema territorial: el primer impacto a considerar derivado de la propia esencia del proyecto consiste
en mejorar la calidad de la infraestructura viaria existente. Este es un IMPACTO POSITIVO y
PERMANENTE, por su repercusién econémica y social, ya que mejora la calidad de la movilidad.
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Actividad econdmica: se producird un incremento de la demanda de servicios durante el periodo de
construccion, con el consiguiente incremento de las rentas generadas por este sector de actividad.
IMPACTO POSITIVO Y TEMPORAL.

A continuacién, se muestra una tabla con la valoracién de los impactos identificados:
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FASE DE EJECUCION FASE DE FUNCIONAMIENTO
DESBROCE DEMOLICION MOVIMIENTOS DE CREACCION DE CIRCULACIONDE |CONTRUCCION DE| INSTALACIONES PRESENCIADE | CIRCULACION
TIERRAS ACCESOS MAQUINARIA TALLERES AUXILIARES LA INSTALACION TRANVIAS
Geologfa y geomarfologia Cam blps morfologl.cos del terreno X X X
Necesidad de gestionar las tierras sobrantes X X
ASICO Edafologia Ocupacpn d.etl suelo X X X X X X X
Contaminaci6n del suelo X X X X X
. q Afecciones a cauces de agua X X X X X
Hidrologia ~ -
Afeccion a la calidad de las aguas X X X
Hora Eliminacion de la cubierta vegetal herbacea X X X
Afeccién a elentos arbéreos X
BIOTICO Fauna Alteracion del habitat X X X X X
Afeccion al comportamiento X X X
Espacios naturales protegidos Alteracion del ENP
Paisae Impacto visual por la incorporacién de nuevos X X X X X
elementos
Atmésfera Aumento de las emisiones atmosféricas ylo particulas X X X X X X
de polvo
SOCIAL : - -
Ruido Aumento de los niveles de ruido X X X X X X X X
. . Aumento de la demanda de activos
Socio economia - —
Cambios en la movilidad X
Patrimonio cultural Afeccidn a elementos de interés cultura X X X
OTROS IMPACTOS Generacion de residuos de diferente tipologia X X X X X
Tabla 3. - Matriz de identificacion y valoracion de impactos ambientales
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5.- PROYECTO DE ACTUACIONES PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

En el presente capitulo se describen las medidas preventivas y correctoras que van a ser integradas
en el proyecto. Estas medidas estan relacionadas con los siguientes aspectos. Conservacion y mejora
de la calidad de vida. * Reduccién de las afecciones negativas sobre distintos elementos del medio. *
Recuperacién de la calidad ambiental de las areas degradadas. « Integracidn paisajistica y mejora de
la calidad visual.

La necesidad de evitar o reducir los impactos detectados sobre los distintos elementos del medio, ha
condicionado, desde las primeras fases del proyecto, el disefio y trazado de la infraestructura a ejecutar.
Con este mismo fin, se han definido algunas medidas que poseen caracter general, para actuar de
forma protectora, y otras que son mas especificas y estan enfocadas a la correccion concreta de los
impactos producidos.

Las medidas preventivas se aplicaran siempre con caracter protector, de forma previa o durante la
ejecucion de la obra. Este caracter preventivo esta relacionado con la pretension de evitar el impacto
antes de que éste llegue a producirse.

Las medidas correctoras, sin embargo, se aplican una vez producido un impacto que ha sido inevitable,
y estdn encaminadas a corregir o minimizar, en la medida de lo posible, los impactos que se generan
durante la ejecucion de la obra. En la fase de construccion, las medidas tienen como objetivo minimizar
los posibles impactos, y ejecutar las correcciones necesarias para aquellos que no se hayan podido
evitar.

Cabe destacar que del analisis de los impactos se infiere que sobre un mismo factor ambiental pueden
incidir varias causas con idénticas consecuencias, las cuales pueden minimizarse con la aplicacién de
una misma medida correctora. O bien, una sola causa puede incidir sobre varios factores con
consecuencias diferentes, pudiéndose corregir con una sola accién minimizadora.

5.1.- LOCALIZACION DE ZONAS AUXILIARES TEMPORALES Y
PERMANENTES

La realizacién de la obra implica la ubicacion de algunos elementos auxiliares de obra de caracter
provisional, principalmente acopio de equipos, materiales, acopio puntual de maquinaria de obra y
punto de recogida selectiva de residuos.

Como medidas preventivas basicas, deberan tenerse en cuenta las siguientes:

« Previo al inicio de los trabajos se analizar4 la localizacion de los elementos auxiliares,
comprobando que se han tenido en cuenta los criterios establecidos en el presente anejo. Su
ubicacidn definitiva debera contar con la aprobacion del responsable ambiental de la obra.

e Se llevara a cabo la sefializacion y jalonamiento de la zona.

o Se priorizara el uso de superficies pavimentadas de forma que se minimice el riesgo de
afeccion al suelo. Si fuera necesario albergar elementos susceptibles de producir vertidos
(aceites, maquinaria, etc.) se situaran sobre cubetos o en una superficie debidamente
protegida que garantice la proteccion del terreno.

o - Una vez finalizados los trabajos se llevara a cabo el desmantelamiento de los elementos
auxiliares y limpieza de la zona.

5.1.1.- Accesos

El acceso a la obra se llevara a cabo por los caminos presentes, quedando prohibida la apertura de
nuevos caminos de obra.

Puesto que se trata de viales actualmente utilizados, éstos se encuentran en buen estado de
conservacion por lo que no serd necesario efectuar ningun tipo de tarea de acondicionamiento. De
forma previa al acta de replanteo, se analizara el acceso a la obra, desarrollando una adecuada
planificacién de la ruta empleada. Queda prohibida la circulacion de vehiculos fuera de la ruta
establecida.

En todo caso, silos caminos de acceso se vieran deteriorados por el transito de vehiculos de obra sera
obligacidn del contratista ejecutar las tareas necesarias para devolverlos a su estado original, corriendo
los costes a su cargo.

5.1.2.- Préstamos

No se prevén préstamos en la realizacién de este proyecto.

5.1.3.- Vertedero

La aprobacion de la Ley 7/2022 del 8 de abril de residuos y suelos contaminados para una economia
circular tiene por finalidad la prevencién y la reduccién de la generacion de residuos y de los impactos
adversos de su generacién y gestién, la reduccion del impacto global del uso de los recursos y la mejora
de la eficiencia de dicho uso con el objeto de, en Ultima instancia, proteger el medio ambiente y la salud
humana y efectuar la transicion a una economia circular y baja en carbono con modelos empresariales,
productos y materiales innovadores y sostenibles para garantizar el funcionamiento eficiente del
mercado interior y la competitividad de Espafia a largo plazo.

Se descarta la apertura de nuevos vertederos en la zona donde se emplaza el proyecto, en
consecuencia, se propone destinar a gestor autorizado las tierras excedentarias que pudieran
producirse.
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5.2.- PROTECCION Y CONSERVACION DE SUELOS Y DE LA
VEGETACION NATURAL

Las medidas que aqui se proponen van encaminadas al control de la destrucciéon del suelo y la
recuperacién de suelo afectado durante la ejecucion de la infraestructura. Todas estas medidas se
tendran en cuenta, muy especialmente, durante la fase de disefio del proyecto, de manera que se evite
la aparicién de impactos innecesarios en la fase de construccion.

5.2.1.- Delimitacion de los perimetros de actividad de las obras

Se propone el jalonamiento de la zona de la obra a fin de limitar la actuacion de los trabajos a la zona
delimitada y reducir los impactos en los usos del suelo. Se debera llevar a cabo la reparaciéon o
reposicién del mismo segun las indicaciones del proyecto y en caso de que fuera necesario debera
poder modificarse en funcién de las exigencias de la obra.

5.2.2.- Proteccién de la vegetacion

Se procurard el desarraigo del menor nimero posible de ejemplares arbéreos/arbustivos, siempre que

su permanencia no suponga un peligro durante las obras y el funcionamiento de la futura infraestructura.

Como medida general, las tareas de desbroce se restringiran al limite de la zona de ocupacion de las
obras, en el interior del limite marcado por el jalonamiento provisional proyectado.

Se deberdn marcar los ejemplares que deban ser cortados durante el desbroce evitando marcar y cortar
el existente entre la linea exterior de actuaciones previstas y la linea de expropiacion, si no esta
debidamente justificado por actuaciones que lo precisen.

Otro tipo de medidas para la proteccién de la vegetacién son las encaminadas a evitar todas aquellas
acciones que puedan tener impactos negativos sobre ésta, como son:

« Colocar clavos, clavijas, cuerdas, cables, eslingas, cadenas, etc., en arboles y arbustos.
« Encender fuego cerca de zonas de vegetacion.

« Manipular combustibles, aceites y productos quimicos en zonas de raices de arboles.

« Apilar materiales contra el tronco de los arboles.

« Circular con maquinaria fuera de los lugares previstos.

5.2.3.- Recuperacion de la capa superior de tierra vegetal

Se considera tierra vegetal todo aquel material procedente de excavacién cuya composicion fisico -
guimica y granulométrica permita el establecimiento de una cobertura herbacea permanente (al menos
inicialmente mediante las técnicas habituales de siembra) y sea susceptible de recolonizacién natural.

Partiendo de la consideracion del suelo como un recurso escaso y de gran valor, y que, ademas de su
valor intrinseco, posee un banco de semillas de las especies de la propia zona, se llevara a cabo la
recuperacién del mismo para su posterior utilizacién en las labores de revegetacion.

En las zonas donde sea inevitable la ocupacion de suelo, y con objeto de evitar su destruccion, éste
sera retirado de forma selectiva, acopiado y conservado hasta su posterior utilizaciéon sobre las zonas
a restaurar. Esta operacion afectara a un espesor variable en funcion del tipo de suelo. En estas
operaciones se seguiran los siguientes criterios.

« Se retirara como minimo un espesor de 30 cm, incorporando parte del subsuelo cuando el
horizonte no alcance este espesor.

« Inmediatamente, tanto la tierra vegetal como el subsuelo seran extendidos en el lugar de
acopio.

« Enelcaso de almacenarse durante varios meses, la tierra vegetal se dispondra en caballones
de altura inferior a 2 m sobre una superficie llana, para evitar la lixiviacion de las sales.

Durante el tiempo en que los suelos permanecen apilados, deberan someterse, segun el caso, a un
tratamiento de siembra de leguminosas y abonado para evitar la degradacion de la estructura original
por compactacion, compensar las pérdidas de materia organica y crear un tapiz vegetal que aporte las
condiciones necesarias para la subsistencia de la microfauna y microflora originales.

La recogida, acopio y conservacién del suelo se realizarg, tanto en la superficie de ocupacién de la
nueva traza que quede disponible de modo compatible con la ejecucién de las obras, como en las
superficies a ocupar por las instalaciones auxiliares (zonas de acopio, préstamos, vertedero, oficinas,
instalaciones de seguridad y salud, y parques de maquinaria).

Para la ubicacion de las zonas de acopio, se han seguido los criterios aplicables a los elementos
temporales, recomendandose la localizacién de los acopios de tierra vegetal en las zonas de
instalaciones auxiliares definidas.

En el caso de que sea preciso ocupar nuevas zonas para el acopio, se respetara la clasificacion del
territorio aplicable y se optara preferentemente por terrenos llanos y de facil drenaje, empleandose la
zona prevista para el acopio de materiales en las zonas de instalaciones auxiliares.

Estas actuaciones son objeto de control y vigilancia por parte del Director de Obra y el Equipo de
Vigilancia Ambiental, los cuales verificaran el cumplimiento de todo lo dispuesto en el proyecto al
respecto.
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5.2.4.- Prevencion de la contaminacion de los suelos

Las zonas de instalaciones auxiliares de obra, principalmente si se tiene lugar el acopio de materiales
0 productos peligrosos, seran debidamente acondicionadas mediante la impermeabilizacién de las
superficies de ocupacion.

El acopio de productos peligrosos se realizarda ademéas de acuerdo con las recomendaciones del
fabricante, en condiciones de seguridad. Para ello, se tendra en cuenta las especificaciones técnicas
del producto.

Durante la ejecucién de las obras en ningln caso se verteran aceites, combustibles, restos de
hormigonado, escombros, etc., directamente al terreno o a los cursos de agua. Los productos residuales
se gestionaran de acuerdo con la normativa vigente.

El mantenimiento de vehiculos y maquinaria se realizara en talleres debidamente acreditados.

Se instalara una zona especifica para el lavado de las canaletas de hormigén que recoja las lechadas
de hormigon producidas y evite el derrame de esta al suelo. Se controlara regularmente la presencia
de lechadas de hormigén en el suelo.

5.3.- PROTECCION DE ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

La zona de ejecucién del proyecto no afectara a ningun espacio protegido por lo que no se producird
ningun impacto directo sobre los mismos. Los posibles impactos indirectos debidos a la contaminacion
de aguas subterraneas por vertidos accidentales u otros dafos de tipo accidental se consideran muy
improbables y evitables con las medidas preventivas propuestas.

5.4.- PROTECCION DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS Y DEL SISTEMA
HIDROLOGICO

Se ejercera un control de los vertidos accidentales de materiales, lubricantes y combustibles para evitar
que sean arrojados a rios o arroyos, lo que podria provocar la contaminacién de cursos de agua con
efectos negativos sobre la fauna de medios acuaticos, incluso de zonas alejadas del Proyecto.

Las operaciones de mantenimiento de maquinaria deberan realizarse, en la medida de lo posible en
areas especializadas (talleres), en caso de no ser posible, se realizaran en zonas preparadas al efecto
y los productos contaminantes generados deberdn ser convenientemente recogidos y trasladados a
una instalacion especializada para su gestion.

La proteccién del sistema hidrolégico requerird ademas una serie de medidas concretas a implantar
para el correcto desarrollo de las actividades de obra. Estas medidas se detallan en los siguientes
apartados.

5.4.1.- Puntos de limpieza de canaletas de hormigoneras

Con el fin de evitar que se produzca el vertido incontrolado del hormigén residual, se adecuaran zonas
especificas para la limpieza de canaletas de hormigoneras. Estos puntos de limpieza, adecuadamente
sefializados y jalonados (o con una malla de seguridad), se dispondran en la zona de instalaciones
auxiliares en las que se desarrollaran tareas de hormigonado.

Las zonas de limpieza de canaletas de hormigoneras deberan contar con una superficie impermeable
con objeto de que las aguas de caracter basico no percolen al subsuelo provocando la contaminacion
de las aguas subterraneas.

Todos los puntos de limpieza de canaletas de hormigoneras se restauraran una vez finalizadas las
obras. El hormigon fraguado se gestionara como residuo procedente de la construccion y demolicion y
atendera a lo dispuesto en la legislacién vigente.

5.4.2.- Aguas sanitarias

En las zonas previstas para vestuarios y aseos de personal, el Contratista disefiara y ejecutara a su
cargo las instalaciones adecuadas, considerando que una solucién adecuada es la de usar un conjunto
compacto Fosa séptica — Filtro biolégico, en el que se lleve a cabo la digestién biolodgica de la materia
orgénica mediante fermentacion anaerdbica, decantacion — clarificacion anaerobia vy filtraje biol6gico
aerobio con material filtrante sintético.

Dependiendo de su ubicacion y tamafio, el saneamiento se podra realizar mediante conexién a la red
de aguas residuales o WC quimico o por cualquier otro sistema que asegure que no se producird
contaminacion de las aguas.

5.5.- GESTION DE RESIDUOS

A partir del 1 de julio de 2022, y en aplicacion de la Ley 7/2022 de 8 de abril de residuos y suelos
contaminados para una economia circular, los residuos de la construccion y demoliciéon no peligrosos
deberan ser clasificados en, al menos, las siguientes fracciones: madera, fracciones de minerales
(hormigén, ladrillos, azulejos, ceramica y piedra), metales, vidrio, plastico y yeso. Asimismo, se
clasificardn aquellos elementos susceptibles de ser reutilizados tales como tejas, sanitarios o elementos
estructurales. Esta clasificacion se realizara de forma preferente en el lugar de generacién de los
residuos y sin perjuicio del resto de residuos que ya tienen establecida una recogida separada
obligatoria.

La zona de instalaciones auxiliares debera poseer un sistema de contenedores, con objeto de un
almacenamiento selectivo y seguro de los materiales que se generen.

En el caso de residuos soélidos, se dispondra de un conjunto de contenedores con diversos distintivos
visuales tanto escritos como de colorido, segun el tipo de residuo.
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| cuase pe Resiouo | coLor |
Metal Gris
.Madera

Neumaticos
Plastico
Papel y carton

Restos orgdnicos Verde

Tabla 4. Cédigo de colores de los contenedores

Los contenedores que tengan por objeto el almacenamiento de residuos potencialmente contaminantes
deberan situarse sobre terrenos impermeabilizados. La composicién del material de cada contenedor
estara de acuerdo con la clase, volumen y peso esperado de almacenamiento, asi como con las
condiciones de aislamiento necesarias.

Perimetro vallado

u /N VA N N
METAL PLASTICO PAPEL/CARTON MADERA CERAMICOS
RESIDUOS HORMIGON
PELIGROSOS
AREA DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION
AREA EXPLANADA DELIMITADA CON VALLA FLEXIBLE TEMPORAL
Y SITUADA EN UNA ZONA DE FACIL ACCESO PARA CAMIONES Y MAQUINARIA
AREA DE GESTION DE RESIDUOS PELIGROSOS Y TIERRAS CONTAMINADAS: ZONA HABILITADA PARA LA LIMPIEZA DE CANALETAS
CUBETA IMPERMEABLE DE RETENCION DE LIQUIDOS DE LAS HORMIGONERAS, ASI COMO LOS RESTOS DE DEMOLICION
DELIMITADO CON VALLA FLEXIBLE TEMPORAL, SITUADA DE HORMIGON LIMPIO

EN UN AREA DE FACIL ACCESO PARA OPERARIOS Y MAQUINARIA

Figura 13. Esquema de propuesta de distribucion de punto limpio de residuos.

5.5.1.- Residuos inertes

Los RCDs, al igual que el resto de residuos, deben depositarse en condiciones adecuadas en las obras
donde se generan y, cuando sea posible, reutilizarlos. Los que sobren, deberan gestionarse mediante
gestor autorizado que realizara el tratamiento correspondiente (llevarlo a vertedero autorizado,
reutilizarlo, etc.).

La retirada del RCDs, se realizard llevandolo a vertedero autorizado y/o contratando un gestor
autorizado que se haga cargo de la retirada y su tratamiento. En primer lugar, es necesario describir en
un formulario los residuos que van a ser transportados y vertidos, con el fin de controlar su itinerario,
desde donde se generan hasta su destino final. Los contenedores han de estar perfectamente
designados, pues si la identificacion es erronea, los residuos se pueden mezclar y resultar
contaminados. Los materiales sobrantes deben transferirse siempre a un transportista autorizado, es

decir, inscrito en el registro correspondiente.

La gestion de los RCDs se completa mediante el control documental de estos residuos. Es necesario
tener documentado la cantidad total de inerte producido y la proporcién que se ha reutilizado, reciclado,
valorizado y/o llevado a vertedero.

5.5.2.- Residuos peligrosos

En los parques de maquinaria se localizara un punto limpio completo. Estos puntos limpios se
dispondran sobre una superficie impermeabilizada, y su recogida sera periddica y selectiva por gestores
autorizados.

Los sistemas de recogida de residuos peligrosos deberan ser independientes para aquellas tipologias
de residuos cuya posible mezcla en caso de derrames suponga aumento de su peligrosidad o mayor
dificultad de gestion.

Los recipientes o envases que contengan residuos peligrosos deberan observar las normas de
seguridad establecidas en el articulo 13 del Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba
et Reglamento para la ejecucion de la ley 20/1986, de 14 de mayo, Basica de Residuos Toxicos y
Peligrosos, y permaneceran cerrados hasta su entrega a gestor en evitacién de cualquier pérdida de
contenido por derrame o evaporacion.

Los recipientes o0 envases a que se refiere el punto anterior deberén estar etiquetados de forma clara,
legible e indeleble y de acuerdo con la hormativa vigente.

Durante la fase de obras, en las areas de instalacion de tos contratistas se procedera al
acondicionamiento de zonas especificas que comprendan Instalaciones cubiertas para
almacenamiento provisional de residuos peligrosos tales como latas de aceite, filtros, baterias, etc.,
habilitando, ademas, y separados de aquéllos, contenedores especificos para residuos inertes.
Asimismo, a lo largo de la obra se instalaran dispositivos estancos de recogida (bidones, etc.) de los
residuos generados, procediéndose a su separacion de acuerdo con su naturaleza, todo ello previo a
su almacenamiento temporal en los mencionados puntos limpios

5.5.3.- Residuos asimilables a urbanos

Los residuos domésticos se generaran en su mayor parte en la zona de instalaciones auxiliares a la
obra: comedores, oficinas, vestuarios, etc. Para el control de todos ellos, se colocaran contenedores
en la zona de instalaciones auxiliares, para favorecer el depésito de los RSU por parte de los
trabajadores.

Los Residuos Domésticos se deben depositar en contenedores adecuados e identificados, y proceder
a su retirada y gestién de forma periédica. Dado que la obra o el centro no se encuentra en un nucleo
urbano, puede optarse entre dos soluciones:
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Solicitar el servicio de recogida de basuras al Ayuntamiento de la localidad méas cercana y abonar las
tasas correspondientes por retirada.

Contratar los servicios de una empresa gestora de residuos urbanos, autorizada por la Comunidad
Auténoma, archivando las facturas de retirada y gestion.

Los residuos domésticos y no reciclables procedentes de aseos, vestuarios, oficinas, etc., se recogeran
en contenedores para su retirada a vertedero controlado. La retirada de estos residuos sélidos se
llevara a cabo al menos una vez por semana, pudiendo ser mas frecuente si los restos organicos
comenzaran el proceso de descompaosicion.

El responsable ambiental de obra podra valorar el incremento de esta frecuencia en funcién del volumen
generado. La empresa dispondra un sistema de recogida periddica por el interior de la obra de cada
contenedor y los pondré a disposicion municipal, solicitando el traslado hasta el depdsito de residuos
domeésticos mas cercano con medios propios.

Los residuos susceptibles de reciclaje (papel, carton, madera, piezas y elementos metélicos, plasticos,
aceites y grasas de la maquinaria, etc.) se acopiaran, separados por tipologias, en los lugares
habilitados al efecto en la obra (puntos limpios).

5.6.- PROTECCION DE LA FAUNA Y LA FLORA

La eliminacion de la vegetacién de superficie situada en la zona que ocupa la obra no provoca un
impacto ambiental significativo, por tratarse de zonas de cultivo y carecer totalmente de espacios de
vegetacion natural.

Los impactos sobre la fauna se produciran, principalmente, durante la fase de construccién. Al inicio de
la ejecucidn del proyecto el incremento de transito en la zona, tanto de personas como de maquinaria,
provocara un aumento de los ruidos y de movimiento en la zona que pueden causar cierto nerviosismo
en la vida de la fauna alli existente, siempre de manera temporal.

Durante la fase de funcionamiento la situacion sera similar a la preoperacional en la zona por lo que se
considera que no producira un impacto significativo sobre la fauna.

5.7.- PROTECCION ATMOSFERICA

Las actividades asociadas a las obras de construccion implican varios tipos de molestias para las
poblaciones préximas relacionadas con efectos sobre la atmésfera. Estas molestias son de muy variada
naturaleza, pudiéndose destacar las debidas a emisiones de polvo de la obray de gases de combustion
debidas al aumento de trafico pesado y de la maquinaria de obra.

La maquinaria de obra ha de estar homologada segun el R.D. 212/2002 de 22 de febrero, que regula
los niveles de emision de ruidos de la maquinaria de obra. Se aplicaran las medidas pertinentes de

mantenimiento de la maquinaria, haciendo especial incidencia en el empleo de silenciadores, utilizacién
de revestimientos elasticos en tolvas y cajas de volquetes y el paso por la Inspeccién Técnica de
Vehiculos en los plazos reglamentarios, a la maquinaria que lo precise (>25 km/h).

Los movimientos de tierras y la circulacion de vehiculos y maquinaria sobre superficies sin pavimentar
dan lugar a la generacién de polvo y particulas con el consiguiente deterioro de la calidad del aire.

Este efecto est4 relacionado con la humedad del suelo, aumentando su intensidad al disminuir ésta,
por lo que se recomienda regar los accesos a la zona de obras y los viales de circulacién de maquinaria
pesada, de forma periddica, para evitar la emision de polvo y sélidos en suspension que podrian afectar
a personas, vegetacion y cultivos circundantes.

La época y frecuencia de los riegos se determinara por la Direccion Ambiental de Obra, en funcién de
las inclemencias meteorolégicas existentes, pero como media se realizardn dos riegos diarios durante
los periodos secos (a las 10.00 hy alas 15.00 h, por ejemplo) y uno diario en la época mas himeda
siempre y cuando no existan precipitaciones (desde el 1 de octubre al 30 de abril).

Los riegos se realizaran empleando camiones cisterna, los cuales efectuaran riegos de 2,5 I/m2. Estos
riegos se intensificardn en épocas de calor o de recoleccion de productos agricolas.

Se cubrird con una malla adecuada la caja de los camiones en transito que transporten cualquier tipo
de “tierras”, para evitar la emisién de particulas de polvo, especialmente cuando circulen por las
carreteras de la zona fuera del area de obras.

Con el objeto de minimizar la generacién de polvo en los acopios de materiales, ya sean excedentes o
acopios de tierra vegetal, asi como de las operaciones de puesta en obra de estos materiales, se
procedera a su humidificacién en las épocas de mayor generacién de viento, o cuando por cualquier
otra circunstancia sea aconsejable realizar esta operacion.

Esta humidificacion puede utilizarse para disminuir las emisiones de polvo de los camiones que circulen
por el interior de la obra, evitando de esta manera la necesidad de utilizar malla. Para ello se mojarian
los materiales que transportan una vez que han sido cargados en la maquina.

Las emisiones de gases y particulas de la maquinaria de obra (particulas en suspension, SO2, NOx,
CO, etc.) se encontraran dentro de los limites legalmente establecidos, para lo que se realizaran las
inspecciones reglamentarias y se controlaré el adecuado mantenimiento de los sistemas incorporados
a las maquinas para limitar las emisiones. Ser4 de obligado cumplimiento lo reglamentado sobre la
Inspeccion Técnica de Vehiculos (I1.T.V.) establecido por la Direccion General de Trafico, cuidando de
no sobrepasar en ningun caso la fecha limite establecida para cada vehiculo.

Esto se hard en cumplimiento de la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion
de la atmosfera y del Real Decreto 711/2006, de 9 de junio. Serd necesario realizar un archivo con las
fechas en las que cada vehiculo debe cumplimentar la I.T.V., lo que permitira realizar un seguimiento
de los vehiculos.
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5.8.- PREVENCION DE RUIDO Y VIBRACIONES

Por los posibles dafios que durante el periodo de construccion se pudiera causar a la poblacion se
adoptaran las siguientes medidas preventivas:

« Respetar las ordenanzas municipales, provinciales y estatales para la preservacion de las
condiciones sonoras.

« Seleccionar la maquinaria teniendo en cuenta el ruido emitido. Utilizar exclusivamente
maquinaria que cumpla la normativa vigente relativa a la limitacion de los niveles de potencia
sonora.

« Disponer de revestimientos elasticos en tolvas y volquetes.

« Exigir un mantenimiento correcto de la maquinaria, en especial de los sistemas de
insonorizacion, y evitar la realizacién de ruidos innecesarios y asegurar una emision de ruido
dentro de los niveles aceptables.

« La limitacion de velocidad a la maquinaria expuesta es asimismo una medida de prevencion
de ruido.

« Se evitara en la medida de lo posible la produccién de ruido mediante la limitacién del horario
(evitando los trabajos nocturnos), la velocidad y la frecuencia del trafico de obra.

5.9.- PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL Y VIAS PECUARIAS

Al no existir ningln yacimiento arqueolégico catalogado en la zona de ejecucién del proyecto, el
yacimiento més cercano es el molino de Peray y Correa que se encuentra a 600 metros en direccién
sureste.

La via pecuaria mas cercana discurre a 200 metros al este. Se evitara, en la medida de lo posible, el
paso de maquinaria pesada por ella.

5.10.- MANTENIMIENTO DE LA PERMEABILIDAD TERRITORIAL Y
CONTINUIDAD DE LOS SERVICIOS EXISTENTES

El proyecto contempla la reposicién de los servicios afectados, todo ello manteniendo los oportunos
contactos con los responsables de su explotacidon y ayuntamientos afectados. Durante la fase de
construccion y explotacion se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas, el nivel
actual de permeabilidad transversal y longitudinal del territorio. Los Servicios de las distintas Comparfiias
Suministradoras que son afectados por el proyecto seran repuestos adecuadamente.

5.11.- MEDIDAS DE DEFENSA CONTRA LA EROSION, RECUPERACION
AMBIENTAL E INTEGRACION PAISAJISTICA

Como medida de restauracion de la zona afectada se plantea el tratamiento vegetal de las superficies
generadas por la obra, asi como la integracion de la infraestructura del entorno evitando problemas de
erosion mediante la estabilizacion del terreno.

Se ha elegido el método de la siembra manual por ser la solucién mas viable para aportar de forma
rapida una minima cobertura vegetal a las superficies. El objetivo de la siembra es servir de freno a los
procesos de erosion en zonas que, como resultado del proceso constructivo, se encuentran sin
vegetacion o que no rednen las condiciones adecuadas para la implantaciéon a corto plazo de
vegetacion natural. La siembra tiene una funcion colonizadora, sujetando las superficies con el
entramado de raices y tallos de las especies que la componen, creando de esta forma una capa de
soporte que progresivamente ser ira enriqueciendo de materia organica, hasta formar un suelo
adecuado para la implantacion natural de la vegetacion de la zona.

Se cuenta también con el extendido de la tierra vegetal retirada al principio de las obras: extendido que
se realizara de forma previa a los distintos tratamientos, sobre las superficies descubiertas de
vegetacion con pendientes inferiores a 45°, en capas de 50 cm de espesor en zonas llanas 'y 30 cm en
taludes.

Se emplearan especies con distinta velocidad de germinacién de forma que desde el primer momento
comience la revegetacion del talud con especies gramineas anuales y bianuales, viéndose
complementada con el paso del tiempo con las especies perennes de implantacién mas lenta, pero con
mayor capacidad de permanencia.
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6.- PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

6.1.- OBJETIVOS

El Contratista elaborara un Programa de Vigilancia Ambiental de acuerdo con lo establecido en el
presente anejo, para el control de las actividades con repercusidon ambiental, que estard sometido a la
aprobacion por parte de la Direccion de Obra, previa consulta no vinculante, con el compromiso de
actualizacion y adecuacién constante a la normativa y requisitos ambientales vigentes.

En este documento se contemplaran las actuaciones a desarrollar por la empresa para realizar el
seguimiento, control, medicidn y gestion de residuos, vertidos y emisiones de ruido o de gases a la
atmésfera, asi como de la correcta aplicacion y ejecucion de las medidas preventivas y correctoras
sefialadas en este anejo y recogidas en el Pliego de Prescripciones Técnicas del Proyecto, o cualquier
otra incidencia ambiental que se pudiera generar en sus actividades.

En un nivel mayor de concrecion, los objetivos del PVA son los siguientes.

. Controlar la correcta ejecucién de las medidas previstas en el proyecto y su adecuacién a los
criterios establecidos.

. Verificar los estandares de calidad de los materiales y medios empleados.

. Comprobar la eficacia de las medidas preventivas y correctoras establecidas y ejecutadas; y
cuando tal eficacia se considere insatisfactoria, determinar las causas y establecer los remedios
adecuados.

. Comprobar los efectos reales de ciertos impactos de dificil prediccion y tomar medidas que
corrijan el impacto que se genere en el transcurso del tiempo.

. Detectar impactos no previstos en el proyecto y prever las medidas adecuadas para reducirlos,
eliminarlos o compensarlos.

. Informar sobre los aspectos objeto de vigilancia y ofrecer un método sistematico, lo mas sencillo
y econdémico posible, para realizar la vigilancia de una forma eficaz.

. Describir el tipo de informes, y la frecuencia y periodo de su emision.

6.2.- RESPONSABILIDAD DEL SEGUIMIENTO

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad de la Direccion de Obra,
quien lo ejecutard con personal propio. Para ello, se dispondrd de un equipo responsable del
aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto. Durante las obras, la Direccion de Obra o quien
ésta estime oportuno se responsabilizara de la adopcién de las medidas correctoras, de la ejecucion
del PVA 'y de la emisién de los informes técnicos periddicos.

El Contratista, por su parte, nombrara un Técnico de Medio Ambiente que sera el responsable de la
realizacion de las medidas correctoras, en las condiciones de ejecucion, medicion y abono previstas en
el Pliego de Prescripciones Técnicas del proyecto. Con este fin, el Contratista se obliga a mantener a
disposicion de la Direccion de Obra un Diario Ambiental de Obra, y registrar en el mismo la informacién
que mas adelante se detalla.

6.3.- METODOLOGIA DEL SEGUIMIENTO

La realizacién del seguimiento se basa en la formulacién de parametros que proporcionan la forma de
estimar, de manera cuantificada y simple en la medida de lo posible, la realizacion de las medidas
previstas y su eficiencia; pueden existir, por tanto, dos tipos de parametros indicadores si bien no
siempre los dos tienen sentido para todas las medidas:

« Indicadores de realizaciones, que miden la aplicacién y ejecucién efectiva de las medidas
correctoras.

« Indicadores de eficacia, que miden los resultados obtenidos con la aplicacion de la medida
correctora correspondiente.

Para la aplicacion de los indicadores se definen las necesidades de informaciéon que el contratista debe
poner a disposicion de la Direccién de Obra. De los valores tomados por estos indicadores, en especial
los de eficacia o eficiencia, se deducird la necesidad o no de aplicar medidas correctoras de caracter
complementario. Para esto, los indicadores van acompafnados de umbrales de alerta que sefialan el
valor a partir del cual deben entrar en funcionamiento los sistemas de prevencion y/o seguridad que se
establecen en el programa.

6.4.- ASPECTOS E INDICADORES DEL SEGUIMIENTO EN FASE DE OBRA

6.4.1.- Jalonamiento de la zona de obray ZIA
« Objetivo: Minimizar la ocupacién de suelo por las obras y sus elementos auxiliares

Actuaciones: Inspeccién visual del jalonamiento/cerramiento rigido y, en su caso, medicién de las areas
incorrectamente jalonadas.

Indicador de realizacion: Longitud correctamente sefalizada en relacion con la longitud total del
perimetro correspondiente a las zonas de ocupacién, elementos auxiliares, etc., expresado en
porcentaje.

Lugar de Inspeccion: obra 'y ZIA

Periodicidad: Control previo al inicio de las obras y verificacion semanal durante la fase de construccion.
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Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: Director de Obra y personal
de apoyo. Recorridos por la obra, comprobando y fotografiando las zonas con jalonamiento/cerramiento
dafado, deficiente o nulo.

Valor umbral: Menos del 80% de la longitud total correctamente balizada a juicio del Director de Obra
0 existencia de tramos de longitud mayor o igual a 50 metros sin jalones.

Medida correctora: Reparacion o reposicion del jalonamiento segun las indicaciones propuestas en
proyecto. Modificacion del tipo de jalonamiento en el caso de que fuese necesario por exigencias de la
obra.

Informacién necesaria: En el Diario Ambiental de obra se apuntaran los metros lineales que se jalonan
diariamente, y la localizacion de estos, precisando el margen y el punto kilométrico. Si hubiese
incidencias se anotaran las medidas adoptadas.

Documentacion generada: En cada control se apuntara la fecha, longitud de tramo supervisada y la
proporcién que no esta correctamente jalonada. Se anotard la localizacion de los tramos en los que el
jalonamiento no existe, es defectuoso o esté deteriorado.

« Objetivo: Evitar los dafios producidos por la circulacion de vehiculos fuera de las zonas
sefializadas

Actuaciones: Inspeccion visual.

Indicador de seguimiento: Circulacion o presencia de vehiculos fuera de las zonas sefializadas.
Presencia de rodadas de maquinaria de obra fuera de los caminos existentes y zona de obras.

Lugar de inspeccién: Inmediaciones de los limites de la zona de ocupacion estricta de la obra.
Periodicidad: Semanal durante la fase de construccion.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: Director de obra y personal
de apoyo. Recorridos por la obra, comprobando y fotografiando maquinaria fuera de los limites de
ocupacién o presencia de rodadas en zonas no permitidas.

Valor umbral: Presencia de vehiculos de obra fuera de las zonas sefalizadas.

Medida correctora: Restauracion de los impactos causados por la presencia de la maquinaria.
Reposicion del jalonamiento/cerramiento si se hubiera deteriorado. Mejorar las condiciones de transito
en el interior del area de jalonamiento.

Informacidn necesaria: Se anotaran en el Diario Ambiental de la obra todas las incidencias en este
aspecto (circulacién de maquinaria de las obras fuera de las zonas sefializadas) con su justificacion, y
las medidas adoptadas.

Documentacion generada: Se apuntard cada control en una hoja de inspeccién, la fecha, ubicacion de
la maquina y el tipo de maquina vista fuera de las areas sefializadas, asi como las zonas en las que
hay presencia de rodadas.

6.4.2.- Control y seguimiento de la calidad del aire
¢ Objetivo: Mantener el aire libre de polvo
Actuaciones: Inspeccion visual de la existencia de polvo en el aire.

Indicador de seguimiento: Deposicion de particulas en el entorno o presencia de polvo sobre la
superficie de los vegetales.

Lugar de inspeccién: Cercanias de lugares utilizados por personal, entorno de la vegetacion, accesos
a la obra, caminos, carreteras y nicleos de emision de polvo.

Periodicidad: durante los trabajos de movimientos de tierras. Control semanal.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: Director de obra y personal
de apoyo. Recorridos por las zonas de inspeccién observando la presencia de polvo.

Valor umbral: Pérdida de claridad y de visibilidad. Incumplimiento de la legislacién vigente.

Medida correctora: Riego con camion cuba en viales y zonas de trafico intenso de vehiculos de obra,
acopios, etc.; disminucién de la velocidad en superficies pulverulentas; retirada de lechos de polvo;
tapado con lonas de la carga de los camiones, especialmente a su paso por zonas urbanas, periurbanas
o si han de circular por vias publicas; tapado de acopios, revegetar rapidamente zonas desnudas, etc.

Informacién necesaria: El Diario Ambiental de la obra informaré sobre la situacion en las zonas en las
gue se producen movimientos de tierra, asi como de las fechas en los que se han llevado a cabo los
riegos. También indicara, al menos, la fecha y lugar de las actividades generadoras de polvo y los
dispositivos que posee para evitar la formacion de polvo.

Documentacion generada: En cada control se anotara en un parte u hoja de inspeccién, ademas de la
fecha, los lugares supervisados en los que se observa polvo a simple vista. También se indicaran las
medidas de prevencion y/o correccion llevadas a cabo.

« Obijetivo: Control sobre la correcta cubricion de los acopios y las cajas de los camiones que
transportan materiales sueltos

Actuaciones: Inspeccion visual de la existencia de acopios y cajas descubiertas.

Indicador de seguimiento: Presencia de lonas o toldos en la maquinaria de transporte de tierras y
materiales. Tapado de acopios.
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Lugar de inspeccion: Cercanias de lugares habitados, entorno de la vegetacion, accesos a la obra,
caminos, carreteras y nucleos de emision de polvo.

Periodicidad: Semanal durante el transcurso de los movimientos de tierra, movimientos y transporte de
magquinaria, acopios de aridos, etc.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: la Direccién facultativa y
personal de apoyo. Recorrido por las zonas de inspeccién observando la presencia de toldos o lonas
en la maquinaria de transporte de tierras y materiales.

Valor umbral: Ausencia de lona o toldo.

Medida correctora: Obligacién por parte del contratista de colocar lonas o toldos en los acopios de
materiales pulverulentos y en los camiones destinados a transportar materiales sueltos. Humectacion
de materiales.

Informacién necesaria: En el Diario Ambiental de la obra se informara sobre la presencia o ausencia de
lonas o toldos en la maquinaria de transporte de tierras y materiales, asi como de los acopios de estos
materiales que no se encuentran tapados.

Documentacion generada: En cada control se anotara en un parte u hoja de inspeccioén la fecha, la
maguinaria supervisada y la presencia/ausencia de toldos.

o Objetivo: Verificacibn de la minima incidencia de emisiones contaminantes debidas al
funcionamiento de maquinaria de obra

Actuaciones: Cumplimiento de la legislacion vigente.

Indicador de seguimiento: Opacidad de humos y particulas. Revision de las fichas de mantenimiento y
revision de la maquinaria. Marcado CE de la maquinaria.

Lugar de inspeccién: En las cercanias de la maquinaria durante su funcionamiento, almacenamiento
de residuos, y toda la obra en general. Comprobacién de la situacién administrativa de vehiculos de
obra respecto a la inspeccién técnica.

Periodicidad: Mensual.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: La revision documental se
llevara a cabo por el Director de Obra.

Valor umbral: Deteccion por observacion directa o indirecta de gases contaminantes en concentracion
tal que pueda causar dafios al medio ambiente o a las personas. Carencia de revision periédica segun
fichas de la maquinaria. Opacidad de humos, particulas, etc. por encima de los objetivos de calidad
marcados por la legislacién vigente (se citaran en cada caso).

Medida correctora: Puesta a punto de la maquinaria, solicitud al contratista de la presentacion del
certificado de cumplimiento de los valores legales de emision de la maquinaria y equipos. El Director
de Obra comunicara al Responsable Ambiental de la Obra, la necesidad de sustitucion o la revision
inmediata de maquinaria y de medios auxiliares empleados o solicitar un control mas regular de la
misma.

Informacién necesaria: El contratista recopilara en el diario ambiental de obra copias de las fichas de
mantenimiento y revisiones de toda la maquinaria puesta en obra. Se anotaran en el Diario Ambiental
de obra las revisiones efectuadas a la maquinaria relacionadas con emisiones de gases en el transcurso
de la obra y la fecha de estas.

Documentacién generada: En cada control se anotard ademas de la fecha y el lugar supervisado, las
incidencias observadas al respecto y las medidas tomadas para resolverlas.

6.4.3.- Control y seguimiento de la conservacion de los suelos
« Objetivo: Evitar la contaminacion de los suelos durante la ejecucion de las obras
Indicadores: Accidentes con productos peligrosos que afecten directamente al suelo.

Actuaciones: Se inspeccionaran visualmente los lugares en que es factible que se produzcan
accidentes que originen contaminacion edafica.

Lugar de inspeccion: zona de instalaciones auxiliares, acopios, etc.

Periodicidad: Se realizaran inspecciones con periodicidad mensual durante el tiempo que duren las
obras a fin de comprobar que no se vierten sustancias contaminantes en los suelos. En caso de
detectarse un accidente grave (rotura de depdsito de combustible, vertido de pinturas, etc.), se
realizaran inspecciones y se elaboraran informes en los lugares afectados.

Valor umbral: No se permitira la presencia en los suelos de aceites, hidrocarburos, pinturas, hormigones
y otras sustancias contaminantes utilizadas en las obras.

Medida correctora: Retirada de los suelos contaminados empleando las técnicas adecuadas de gestion
de residuos y entrega a transportista y gestor de residuos autorizados y debidamente acreditados.

Informacién a proporcionar por parte del contratista: Los informes ordinarios recogeran informacion
acerca de posibles incidencias y de la aplicacion de medidas para la resolucién de los problemas
planteados. Se especificara la ubicacion de los suelos contaminados, la naturaleza de los elementos o
sustancias contaminantes y la superficie afectada.

« Objetivo: Conservacion de la capa de tierra vegetal

Actuaciones: Inspeccion visual.
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Indicador de seguimiento: Estado de los acopios. Presencia de vegetacion en la superficie.
Lugar de inspeccién: Zona de acopios
Periodicidad: Control mensual

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: El Director de obray personal
de apoyo vigilaran en sus recorridos por la obra que los acopios de tierra vegetal se encuentran en
buenas condiciones.

Valor umbral: Inexistencia de cubierta vegetal.

Medida correctora: Siembra de leguminosas y el abonado para evitar la degradacion de la estructura
original por compactacion, compensar las pérdidas de materia organica y crear un tapiz vegetal que
aporte las condiciones necesarias para la subsistencia de la microfauna y microflora originales.

Informacién necesaria: El Responsable Técnico de Medio Ambiente por parte de la contrata informara
al Director de la Obra sobre el estado de conservacion de la tierra vegetal

Documentacion generada: Informe de realizacion de la siembra de leguminosas y abonado en los
acopios de tierra vegetal.

6.4.4.- Control y seguimiento de la conservacion de la vegetacion

« Objetivo: Conservacion de los elementos arbéreos
Actuaciones: Inspeccién visual.
Indicador de seguimiento: Estado de los &rboles en la ubicacién de la obra.
Lugar de inspeccion: Lugares con presencia de arboles en la zona e inmediaciones.
Periodicidad: Control mensual

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: El Director de obray personal
de apoyo vigilaran en sus recorridos por la obra el estado de los arboles.

Valor umbral: Afecciones a arbolado, presencia de polvo en hojas.

Medida correctora: Marcado y proteccion de arboles a conservar en la zona de obra y eliminacién del
polvo.

Informacidn necesaria: El Responsable Técnico de Medio Ambiente por parte de la contrata informara
al Director de la Obra sobre el estado de conservacion del arbolado.

Documentacién generada: Anotar las irregularidades observadas, la fechay los lugares inspeccionados.

6.4.5.- Control y seguimiento de las medidas encaminadas a la proteccion
de los sistemas fluviales y la calidad de las aguas

« Objetivo: Evitar vertidos ilegales procedentes de las obras
Actuaciones: Inspeccion visual.

Indicador de seguimiento: Manchas de aceite y combustible en el terreno, bidones en mal estado de
conservacion. Presencia de materiales en las proximidades de escorrentias con riesgo de ser
arrastrados a cauces de agua cercanos.

Lugar de inspeccion: Escorrentias de aguas pluviales
Periodicidad: Control semanal

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: El Director de obray personal
de apoyo vigilardn en sus recorridos por la obra que no existen materiales susceptibles de ser
arrastrados a cauces de agua cercanos.

Valor umbral: Presencia de materiales susceptibles de ser arrastrados a cauces de agua cercanos.

Medida correctora: Emision de informe y si el Director de Obra lo considera necesario, paralizacion de
las obras generadoras de vertidos.

Informacién necesaria: El Responsable Técnico de Medio Ambiente por parte de la contrata informara
con carécter de urgencia al Director de la Obra de cualquier vertido accidental. Se anotaran en el Diario
Ambiental de obra todas las medidas preventivas tomadas para evitar vertidos a las aguas superficiales.
Se establecera, en el Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental del Contratista, un plan de
emergencia ante la posibilidad de vertido accidental de sustancias toxicas en el agua, en el que se
describiran las medidas a tomar en caso de accidente.

Documentacion generada: En cada control se anotara la fecha de control, el lugar supervisado y los
materiales susceptibles de ser arrastrados o vertidos a las masas de agua, asi como las incidencias
gue pudieran haber sucedido.

« Objetivo: Seguimiento de la instalacién de puntos de limpieza de canaletas de hormigoneras
Actuaciones: Inspeccién visual.

Indicador del seguimiento: Presencia puntos de limpieza de canaletas de hormigoneras al comienzo de
los trabajos, durante la ejecucién de las obras y una vez haya concluido la obra.

Lugar de inspeccion: zona de instalaciones auxiliares.

Periodicidad: Al comienzo de las obras, mensualmente y una vez hayan finalizado las obras. Antes de
la emision del acta de recepcion de obras.
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Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: El Director de obray personal
de apoyo vigilaran en sus recorridos por la obra la existencia de dichos elementos y su correcto
funcionamiento.

Valor Umbral: Ausencia de puntos de limpieza de canaletas de hormigoneras.
Medidas correctoras: Sancién prevista en el manual.

Informacién necesaria: El Responsable Ambiental de Obra por parte de la contrata informara al Director
de la Obra de la finalizacion de las obras y de la retirada de los elementos destinados a la proteccion
de la calidad de las aguas.

Documentacion generada: En cada control se anotara ademas de la fecha y el lugar supervisado, las
incidencias observadas al respecto y las medidas tomadas para resolverlas.

o Objetivo: Control del correcto mantenimiento de la maquinaria en obra
Actuaciones: Inspeccion visual.

Indicador del seguimiento: Existencia de la documentaciobn de mantenimiento de la maquinaria
correctamente cumplimentada y al dia de inspeccién.

Lugar de inspeccién: maquinaria utilizada en la obra, aparcamiento de maquinaria, zona de
instalaciones auxiliares.

Periodicidad: trimestral

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: El control se llevara a cabo
visualmente por personal de la Direccion de la Obra. No es necesario material especifico para llevar a
cabo el control.

Valor umbral: Existencia de un plan de mantenimiento de maquinaria y ejecucién de este segun
especificaciones técnicas de fabricante.

Medidas de prevencién y correccién: realizaciébn del mantenimiento de maquinaria necesario.
Sustitucion de maquinaria por otra al dia en programas de mantenimiento.

Informacién necesaria: El Responsable Técnico de Medio Ambiente por parte de la contrata anotara en
el Diario Ambiental de la Obra las revisiones realizadas con fechas y tipo de mantenimiento ejecutado.
Se anotara el estado de las instalaciones de mantenimiento existentes en la obra, asi como cualquier
incidencia documental o de mantenimiento identificada en la inspeccion.

6.4.6.- Control y seguimiento de las medidas de gestion de residuos

o Objetivo: Tratamiento y correcta gestion de residuos y vertidos liquidos segun legislacion
vigente

Actuaciones: Inspeccion visual en obra, inspeccion documental. Cumplimiento de la legislacion de
referencia.

Indicador de seguimiento: Presencia de aceites, combustibles, cementos, residuos y vertidos liquidos
no gestionados adecuadamente. Existencia de documentacién que pruebe la correcta gestion de los
residuos liquidos generados.

Lugar de inspeccion: punto limpio, area de oficina y toda la obra y sus inmediaciones.
Periodicidad: Control mensual documental en fase de construccion. Inspeccién visual y semanal.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: El Director de Obra asistido
por el Responsable Ambiental de la Obra por parte de la contrata recorrera el area de ocupacién de las
obras y anotaran las irregularidades encontradas. En oficina se solicitard al contratista toda la
documentacién que pruebe la correcta gestion de los residuos liquidos generados en la obra.

Valor umbral: Incumplimiento de la normativa legal en el tratamiento y gestion de estos residuos.
Ausencia de documentacion acreditativa de la correcta gestion de estos.

Medida correctora: Gestién adecuada de los residuos sélidos, residuos liquidos y vertidos. Limpieza de
suelos 0 aguas contaminadas, restauracién de impactos causados. Consecucién de la documentacién
necesaria. Construccion de punto limpio correctamente adecuados.

Informacién necesaria: En el Diario Ambiental de obra figuraran copias de los albaranes de entrega de
residuos peligrosos al gestor autorizado, copia de la inscripcion en el registro de pequefios productores
de residuos peligrosos y toda la documentacidn que acredite la correcta gestion de residuos liquidos.
También figurardn en el Diario Ambiental de obra un resumen de los analisis de aguas para demostrar
la inocuidad de vertidos indirectos al Dominio Publico Hidraulico cuando vayan a realizarse vertidos
directamente sobre el terreno, y en general toda la documentacién que pueda demostrar la adecuada
gestion de todos los tipos de residuos generados.

Documentacion generada: En cada control se anotaran las irregularidades observadas, la fecha y los
lugares inspeccionados.

« Objetivo. Control de la correcta gestion de los residuos de construccion y demolicion
generados en obra

Actuaciones: Comprobacién de las zonas destinadas al almacenamiento de residuos de construccion
y demolicion generados en obra, control del estado de bidones, sefalizacién, solicitud de
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documentacion, verificacion de la correcta retirada al destino establecido, cumplimiento de la legislacion
vigente. Comprobacion del Plan de gestién de RDC presentado por la contrata.

Indicador de seguimiento: Presencia de contenedores en la zona de instalaciones auxiliares. Correcta
sefializacion y estado de estos, comprobacién de la no presencia de residuos de construccién y
demolicién fuera de las zonas habilitadas, separacién en origen segun legislacion vigente, correcta
gestion y almacenamiento, documentacion generada. Cumplimiento del Plan de gestién de RCDs.

Lugar de inspeccién: En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestién (zona de instalaciones
auxiliares, etc.).

Periodicidad: Control semanal del estado de las zonas destinadas al almacenamiento y gestién de los
residuos de construccién y demolicion. Control semanal de la no presencia de residuos inertes fuera
de las zonas habilitadas.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: El control se llevara a cabo
visualmente por personal de la Direccion de la Obra. Se certificard la retirada al destino previsto
mediante la solicitud de la documentacién generada.

Valor umbral: Deterioro de los recursos naturales localizados en las inmediaciones, falta de gestion o
separacion, presencia de residuos fuera de las zonas habilitadas, mantenimiento de estos en obra
durante largos periodos (los cuales iran definidos por la tipologia de estos), no entrega de la
documentacién generada, etc.

Medida correctora: Desmantelamiento inmediato de la zona ocupada y restauracién del espacio
afectado. Realizacion de las labores de reposicion o extraccién segun corresponda de acuerdo con lo
estipulado. Abandono y restauracidon de zonas ocupadas. Recogida y separacion de los residuos
generados y gestién adecuada segun lo indicado en la legislacién vigente. Limpieza y restitucién de las
condiciones previas de la zona alterada.

Informacién necesaria: Se anotara en el Diario Ambiental de la Obra, las zonas afectadas por una
incorrecta gestion de residuos de construccion y demolicion y las medidas adoptadas para la
restauracion de estas, asi como las medidas previstas para la restauracion de las zonas posiblemente
degradadas por el acopio de estos. También se anotara la falta de separacién o gestion de este tipo de
residuos, siguiendo las pautas marcadas en la legislacion vigente. En el Diario Ambiental de obra se
anotara la fecha de retirada de los residuos y se adjuntaran los albaranes.

Documentacion generada: En cada control se anotara la fecha y lugar de inspeccion y si se detecta
alguna irregularidad respecto a lo proyectado.

Observaciones: Las zonas de localizacion de este tipo de residuos, que asi lo requieran, seran
completamente restauradas a la finalizacion de las obras, segun lo especificado en el Proyecto de
restauracion paisajistica e integracién ambiental. Los excedentes de tierras estimados en el proyecto
se destinaran segun lo previsto en la legislacién vigente.

« Objetivo: Control de la correcta gestion de los residuos domésticos generados en obra

Actuaciones: Comprobacion de las zonas destinadas al almacenamiento de residuos domésticos
generados en obra, control del estado de bidones, sefializacién, solicitud de documentacién,
verificacion de la correcta retirada por gestor autorizado.

Indicador de seguimiento: Presencia de contenedores en la zona de instalaciones auxiliares. Correcta
sefializacion y estado de estos, comprobacidn de la no presencia de residuos domésticos fuera de las
zonas habilitadas, correcta gestion y almacenamiento, documentaciéon generada.

Lugar de inspeccion; En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestién (zona de instalaciones
auxiliares, etc.), y en todas las zonas de obras.

Periodicidad: Control semanal del estado de las zonas destinadas al almacenamiento y gestion de los
residuos domésticos. Control semanal de la no presencia de residuos domésticos fuera de las zonas
habilitadas.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: El control se llevari a cabo
visualmente por personal de la Direccion de la Obra. Se certificara la retirada al destino previsto
mediante la solicitud de la documentacién generada.

Valor umbral: Deterioro de los recursos naturales localizados en las inmediaciones, falta de gestion,
presencia de residuos fuera de las zonas habilitadas, mantenimiento de estos en obra durante largos
periodos (los cuales iran definidos por la tipologia de estos), no entrega de la documentacion generada,
etc.

Medida correctora: Desmantelamiento inmediato de la zona ocupada y restauracién del espacio
afectado. Realizacion de las labores de reposicion o extraccién segun corresponda de acuerdo con lo
estipulado. Abandono y restauracién de zonas ocupadas. Recogida de todos los residuos y retirada a
vertedero. Limpieza y restitucion de las condiciones previas de la zona alterada.

Informacién necesaria: Se anotara en el Diario Ambiental de la Obra, las zonas afectadas por una
incorrecta gestion de residuos domésticos y las medidas adoptadas para la restauracién de estas, asi
como las medidas previstas para la restauracion de las zonas posiblemente degradadas por el acopio
de estos.

Documentacién generada: En cada control se anotard la fecha y lugar de inspeccién y si se detecta
alguna irregularidad respecto a lo proyectado. En el Diario Ambiental se anotara la fecha de retirada de
los residuos y se adjuntaran los albaranes.

« Objetivo: Control de la correcta gestion de los residuos peligrosos generados en obra

Actuaciones: Comprobacion de la correcta ejecucion de las zonas destinadas al almacenamiento de
residuos peligrosos generados en obra, control de la separacion fisica de los mismos por tipologia,
control del estado de bidones, sefializacion, etiquetado, impermeabilizacién del terreno, techado, etc.,
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solicitud de documentacion, verificacion de la entrega a gestor autorizado, cumplimiento de la
legislacién vigente.

Indicador de seguimiento: Correcta sefializacion de las zonas de almacenamiento y gestion de residuos;
estado de las zonas de almacenamiento, localizacion de residuos fuera de las zonas habilitadas para
ellos, correcta gestion y almacenamiento, comprobacioén de las certificaciones de retirada de residuos
por parte de los gestores autorizados, etc.

Lugar de inspeccion: En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestion, y en toda la banda
de ocupacién de las obras.

Periodicidad: Control semanal de los residuos peligrosos generados en obra y de su almacenamiento
y gestion en la misma. Localizacion de éstos fuera de las zonas autorizadas.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: El control se llevara a cabo
visualmente por personal de la Direccion de la Obra. Se certificara la retirada al destino previsto
mediante la solicitud de la documentacién generada.

Valor umbral: Deterioro parcial de los bienes protegidos, falta de gestion, presencia de residuos fuera
de las zonas autorizadas, mantenimiento de estos en obra durante largos periodos (los cuales iran
definidos por la tipologia de estos), no entrega de la documentacion solicitada, etc.

Medida correctora: Desmantelamiento inmediato de la zona ocupada y restauracion del espacio
afectado. Realizacion de las labores de reposicion o extraccién segun corresponda de acuerdo con lo
estipulado. Abandono y restauracién de zonas ocupadas. Recogida de todos los residuos y retirada a
vertedero. Limpieza y restitucion de las condiciones previas de la zona alterada.

Informacién necesaria: Se anotard en el Diario Ambiental de la Obra, las zonas afectadas por una
incorrecta gestién de residuos peligrosos y las medidas adoptadas para la restauracion de estas, asi
como las medidas previstas para la restauracion de las zonas posiblemente degradadas por el acopio
de estos, asi como las fechas de retirada de los RP y se adjuntaran los albaranes de entrega
correspondientes.

Documentacioén generada: En cada control se anotard la fecha y lugar de inspeccion y si se detecta
alguna irregularidad respecto a lo proyectado.

Observaciones: Las zonas de localizacién de este tipo de residuos, que asi lo requieran, seran
completamente restauradas a la finalizacién de las obras, segun lo especificado en el Proyecto. En todo
caso, se estara a lo dispuesto en la legislacion vigente.

6.4.7.- Control y seguimiento de las medidas de proteccion acustica y
vibratoria

« Objetivo: Proteccién de las condiciones de sosiego publico producido por la maquinaria
pesada de obras y por actividades ruidosas.

Indicador de realizacién: Mantenimiento de la maquinaria cumpliendo la legislacion vigente en la
materia de emision de ruidos, revision y control periédico de los silenciadores de los motores, utilizacion
de revestimientos en tolvas y cajas de volquetes, planificacion de actividades, adaptacion del
cronograma de obras, limitacion de la velocidad de los vehiculos de obra y de la zona de transito, uso
de compresores y perforadoras de bajo nivel sénico.

Valor Umbral: El definido en la legislacion vigente.

Lugar de inspeccion: Se seleccionardn los puntos criticos en zonas de obras que se ubique personal
de ENSA. Zonas sensibles para la fauna.

Periodicidad: Mensual

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: La revision documental se
llevara a cabo por el Director de Obra o el personal en el que delegue.

Momento/s de andlisis del valor umbral: En cada control.
Medida correctora: Cumplimiento y reforzamiento de las medidas.

Medidas complementarias: De forma complementaria el promotor podra adoptar medidas para proteger
provisionalmente determinados puntos receptores.

Informacién necesaria: Se anotara en el Diario Ambiental de la Obra cualquier incidencia.

Documentacion generada: En cada control se anotard la fecha y lugar de la inspeccién y si se ha
detectado alguna irregularidad.

6.4.8.- Control y seguimiento del patrimonio

Si durante el movimiento de tierras se detectase algun elemento de indole patrimonial, inmediatamente
se deberda poner en conocimiento del organismo provincial competente y cesar las obras en ese punto
hasta su examen por técnicos competentes en la materia, siguiendo las instrucciones marcadas por
dicho organismo.
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6.4.9.- Restitucion de la zona a su estado inicial y desmantelamiento de viéndose complementada con el paso del tiempo con las especies perennes de implantacion mas lenta,
ZIA pero con mayor capacidad de permanencia.
« Obijetivo: Ausencia de residuos o cualquier otro elemento que deba ser retirado antes de la Informacién a proporcionar por parte del contratista: Informe de realizacion de la revegetacion.

entrega del acta de recepcion de las obras. Instalaciones auxiliares de obra desmanteladas.

Indicador de realizacion: Ausencia de residuos de residuos de cualquier tipo, envases, materiales o
cualquier otro elemento que deba ser retirado antes de la entrega del acta de recepcion de las obras
(acopios, maquinaria, sobrante de material). Desmantelamiento de las instalaciones auxiliares de obra.

Periodicidad: Fin de tajo.
Valor umbral: Presencia de algun tipo de residuo o material.
Momento de andlisis del valor umbral: Previo a la entrega del acta de recepcidn de la obra.

Medidas complementarias: Retirada de los residuos y gestién adecuada segun lo indicado en la
legislacion vigente. Desmantelamiento de las instalaciones auxiliares de obra. Limpieza y restitucién de
las condiciones previas de la zona alterada.

Informacidn a proporcionar por parte del contratista: Estado final zona de ocupacién.

6.4.10.- Control y seguimiento de la erosion, recuperaciéon ambiental e
integracion paisajistica

« Objetivo: Integracion de la infraestructura en el entorno y estabilizacion del terreno frente a la
erosion.

Indicador de realizacion: Realizacion de un tratamiento vegetal de las superficies generadas por la obra,
asi como la integracién de la infraestructura del entorno evitando problemas de erosion mediante la
estabilizacion del terreno. Trabajos de extendido de tierra vegetal y de revegetacion de la cubierta
vegetal.

Periodicidad: Continua.
Valor umbral: Realizacion de los trabajos.
Momento de analisis del valor umbral: Mensual.

Medidas complementarias: Utilizacion de especies con distinta velocidad de germinacion de forma que
desde el primer momento comience la revegetacion con especies gramineas anuales y bianuales,
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Geologia y geomorfologia

Cambios morfoldgicos del terreno

Evitar los dafios producidos por la circulacion
de vehiculos fuera de las zonas sefializadas

Restauracion de los impactos causados por la presencia de la
magquinaria.

Necesidad de gestionar las tierras sobrantes

Conservacion de la capa de tierra vegetal

Siembra de leguminosas y el abonado para evitar la degradacion de
la estructura original por compactacién, compensar las pérdidas de
materia organica y crear un tapiz vegetal que aporte las condiciones
necesarias para la subsistencia de la microfauna y microflora
originales.

ASICO

Edafologia

Ocupacion del suelo

Minimizar la ocupacién de suelo por las obras y
sus elementos auxiliares

Reparacion o reposicion del jalonamiento segun las indicaciones
propuestas en proyecto. Modificacién del tipo de jalonamiento en el
caso de que fuese necesario por exigencias de la obra

Contaminacion del suelo

Evitar la contaminacién de los suelos durante
la ejecucion de las obras

Retirada de los suelos contaminados empleando las técnicas
adecuadas de gestion de residuos y entrega a transportista y gestor
de residuos autorizados y debidamente acreditados.

Hidrologia

Afecciones a cauces de agua

Evitar vertidos ilegales procedentes de las obras

Emisién de informe y si el Director de Obra lo considera necesario,
paralizacién de las obras generadoras de vertidos.

Afeccion a la calidad de las aguas

Seguimiento de la instalacién de puntos de
limpieza de canaletas de hormigoneras

Sancioén prevista en el manual.

BIOTICO Fora

Afeccién a elmentos arbéreos

Conservacion de los elementos arbéreos

Marcado y proteccién de arboles a conservar en la zona de obra 'y
eliminacién del polvo.

Paisaje

Impacto visual por la incorporacién de nuevos
elementos

Integracion de la infraestructura en el entorno y
estabilizacién del terreno frente a la erosion.

Utilizacion de especies con distinta velocidad de germinacién de
forma que desde el primer momento comience la revegetacion con
especies gramineas anuales ybianuales, viéndose
complementada con el paso del tiempo con las especies perennes
de implantacién mas lenta, pero con mayor capacidad de
permanencia.

SOCIAL Atmosfera

Aumento de las emisiones atmosféricas y/o
particulas de polvo

Mantener el aire libre de polvo

Riego con camidn cuba en viales y zonas de tréfico intenso de
vehiculos de obra, acopios, etc.; disminucién de la velocidad en
superficies pulverulentas; retirada de lechos de polvo; tapado con
lonas de la carga de los camiones, especialmente a su paso por
zonas urbanas, periurbanas o si han de circular por vias publicas;
tapado de acopios, revegetar rdpidamente zonas desnudas, etc.

Obligacion por parte del contratista de colocar lonas o toldos en los
acopios de materiales pulverulentos yen los camiones destinados
a transportar materiales sueltos. Humectacion de materiales.

Control del correcto mantenimiento de la
magquinaria en obra

Realizacion del mantenimiento de maquinaria necesario.
Sustitucién de magquinaria por otra al dia en programas de
mantenimiento.

Ruido

Aumento de los niveles de ruido durante las obras

Control del ruido

Puesta a punto de la maquinaria, solicitud al contratista de la
presentacion del certificado de cumplimiento de los valores legales
de emisién de la maquinaria y equipos. El Director de Obra
comunicaré al Responsable Ambiental de la Obra, la necesidad de
sustitucion o la revision inmediata de maquinaria yde medios
auxiliares empleados o solicitar un control mas regular de la
misma.

Patrimonio cultural

Afeccion a elementos de interés cultura

Control del patrimonio

Si durante el movimiento de tierras se detectase algin elemento de
indole patrimonial, inmediatamente se debera poner en
conocimiento del organismo provincial competente y cesar las
obras en ese punto hasta su examen por técnicos competentes en
la materia, siguiendo las instrucciones marcadas por dicho
organismo.

OTROS IMPACTOS

Generacion de residuos de diferente tipologia

Tratamiento y correcta gestion de residuos y
vertidos liquidos segun legislacion vigente

Gestion adecuada de los residuos sélidos, residuos liquidos y
vertidos. Limpieza de suelos o aguas contaminadas, restauracion
de impactos causados. Consecucion de la documentacion
necesaria. Construcciéon de punto limpio correctamente adecuados.

Desmantelamiento inmediato de la zona ocupada y restauracién del
espacio afectado. Realizacion de las labores de reposicién o
extraccion segun corresponda de acuerdo con lo estipulado.
Abandono yrestauracion de zonas ocupadas. Recogida y
separacion de los residuos generados ygestion adecuada segun lo
indicado en la legislacién vigente. Limpieza y restitucion de las
condiciones previas de la zona alterada.
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6.5.- CONTENIDOS DE LOS INFORMES TECNICOS DEL PVA

En este apartado se determina el contenido minimo de los informes a elaborar en el marco del PVA.

6.5.1.- Antes del Inicio de las obras

« Programa de Vigilancia Ambiental para la fase de obras, presentado por el Director de Obra,
con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

« Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental, presentado por el Contratista de la obra, con
indicacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

6.5.2.- En paralelo al Acta de Comprobacion de Replanteo
Incluird, al menos los siguientes aspectos.

« Mapa con la delimitacion definitiva de todas las areas afectadas por elementos auxiliares de
las obras, plan de rutas y caminos de acceso.

e Los valores de los indicadores sobre jalonamiento de las obras al objeto de determinar si las
zonas sin sefializacién o con sefializacién insuficiente tienen una incidencia menor que la
especificada por los valores umbral.

« Manual de buenas préacticas ambientales definido por el Contratista.

6.5.3.- Informes mensuales durante la fase de obras

En los que se describiran los aspectos mas importantes del analisis de la marcha de los trabajos. Se
analizaran las obras ejecutadas durante cada uno de los meses de obra e incluiran:

« Desarrollo de las obras.
« Adecuacion de los trabajos al condicionado ambiental.

« Evolucién de los parametros de calidad ambiental segin se hayan medido y de los
componentes del territorio.

« Niveles de impacto provocados.
« Desarrollo de las medidas preventivas y correctoras, aplicadas durante la construccion.
« Recopilacion de informes de visita realizados.

« Recopilaciéon de los informes de incidencia o no conformidad.

Documentacion grafica y fotografica.
Planos generales de seguimiento.
Informes ocasionales, entre los que destacaran:
v" Informes ante problemas o incidencias especiales.
v'Informes ante la falta de calidad reiterativa o importante y esporadica.
v"Informes de los analisis de datos de los parametros ambientales y de comportamiento.

Informes previstos en el Programa de Vigilancia Ambiental del proyecto de construccion, bien
a la Direccion de Obra, bien a la autoridad ambiental o a otros destinatarios.

6.5.4.- Antes del Acta de Recepcion de la Obra

Llevara incluido los siguientes documentos:

Desmantelamiento de todas las actuaciones correspondientes a elementos auxiliares de las
obras definidos como temporales.

Retirada de todos los elementos de delimitacion de la obra.

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeoldgico. Incluira, al

menos:

v" Los resultados de los indicadores de realizacion cuyo objetivo sea la proteccién de la
calidad de las aguas superficiales y subterraneas y descripcion de todas las medidas
adoptadas para tal fin.

Descripcion, incluyendo material fotografico, de todas las medidas complementarias
destinadas a evitar el riesgo de afeccion a las aguas superficiales o subterraneas.

Todas las incidencias referentes a este aspecto sefialadas o no en el Diario Ambiental de la
obra: vertidos accidentales o ilegales directos e indirectos, extracciones de aridos que puedan
afectar a caudales circulantes, ausencia de medidas correctoras, etc....

Tratamiento y gestion de cada de residuos segun su tipologia: urbanos, asimilables, inertes y

toxicos y peligrosos.
Informe sobre las medidas de prevencién del ruido y vibraciones.

Informe sobre el estado de limpieza tras la finalizacién de los trabajos de obra.
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6.5.5.- Informes especiales

Se presentaran informes especiales ante cualquier situacion especial que pueda suponer riesgo de
deterioro de cualquier factor ambiental o situaciones de riesgo tanto en la fase de construccion como
en la de explotacion.

« Lluvias torrenciales que supongan riesgo de inundacién o de desprendimiento de materiales.

« Accidentes producidos en fase de construccion que puedan tener consecuencias ambientales
negativas.
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7.- CONTRIBUCION DEL PROYECTO A LAS POLITICAS Y
OBJETIVOS MARCADOS EN EL MARCO DE LA LUCHA CONTRA EL
CAMBIO CLIMATICO

El proyecto se encuentra en linea con el Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC) aprobado por el
Consejo de Gobierno el 13 de octubre de 2021 y publicado mediante el Decreto 234/2021, de 13 de
octubre, por el que se aprueba el Plan Andaluz de Accidn por el Clima en el BOJA namero 87 de 23 de
octubre de 2021, es el instrumento general de planificacion estratégica en Andalucia para la lucha
contra el cambio climatico, y se deriva de la Ley 8/2018 de cambio climatico de Andalucia.

El PAAC establece 6 objetivos estratégicos a 2030, 12 objetivos sectoriales y mas de 137 lineas de
accion distribuidas en tres Programas: de Mitigacion y Transicién Energética, de Adaptacion y de
Comunicacién/Participacion, que se desarrollaran en sus despliegues operativos con horizonte 2022,
2026 y 2030.

En este caso el proyecto se alinea con los objetivos del Programa de Mitigacién de Emisiones para la
Transicién Energética que tiene por objeto establecer las estrategias y acciones necesarias para
alcanzar el objetivo de reduccion de emisiones, asi como la coordinacion, seguimiento e impulso de las
politicas, planes y actuaciones que contribuyan a dicha reduccion y a la transicién hacia un nuevo
modelo energético.

El Proyecto Constructivo correspondiente a la Infraestructura e Instalaciones de los talleres y cocheras
del Tranvia de Alcalad de Guadaira encaja directamente con varias de las lineas estratégicas del PAAC
en Transporte y Movilidad como son:

o Linea estratégica MF2. Promover la electrificacion del parque mévil y del ferrocarril.

o Linea estratégica MF5. Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos de los vehiculos.

o Linea estratégica MF6. Inclusion de la consideracién del cambio climatico en la planificacion
estratégica de la movilidad y el transporte con objeto de reducir las emisiones de GEI.

Ademas, el proyecto promueve la consecucién de los objetivos especificos relacionados con el cambio
climatico recogidos en la Estrategia EU 2020 en la reduccion de gases de efecto invernadero.

8.- EMISIONES GEI Y HUELLA DE CARBONO

Para el Célculo de la Huella de Carbono se ha utilizado la metodologia internacionalmente recogida del
WRI GHG Protocol para sus tres alcances (emisiones directas producidas por el proyecto, emisiones
indirectas procedentes de la energia necesaria para la utilizacion de la infraestructura y otras emisiones
indirectas que puedan ser consecuencia del proyecto).

Para el primer alcance se ha tenido en cuenta que en la instalacién no se utilizaran combustibles para
la produccion de electricidad o calor. Se ha considerado que los vehiculos que se utilizaran durante la
fase de operacion (carretillas y transpaletas) seran eléctricos. Sin embargo, la necesidad de restituir
anualmente los gases refrigerantes de los equipos de climatizacion de los tranvias, que de manera
habitual utilizan el compuesto R-134a como gas refrigerante, lleva consigo una considerable cantidad
de emisiones a tener en cuenta.

Asi pues, para el alcance 1 se calcula el consumo de gases refrigerantes en un afio natural. El cémputo
se ha realizado suponiendo la sustitucién, al menos una vez al afio, de los gases refrigerantes de los
equipos de climatizacion por parte del servicio de mantenimiento propio (10 unidades) y una cantidad
de refrigerante en cada unidad de 2,4Kg (Modelo de climatizador con mayor cantidad).

Teniendo en cuenta que el PCA del R-134a es de 1430KgCO02/kg, las emisiones de gases refrigerantes
serian de 34,20 tCOze.

Para el segundo alcance se han calculado las emisiones totales procedentes del consumo de
electricidad, suponiendo un factor de emision tipo para el mix eléctrico espafiol en 2022 que es de
259gCO2/kWh. Los célculos se han realizado a partir de la potencia proyectada de la instalacién de
1500kW para un uso durante 10 horas al dia y 260 dias al afio. Si bien se pueden esperar menos
emisiones al estar basados los célculos en un funcionamiento a potencia méaxima durante ese periodo.
Las emisiones totales debidas al alcance 2 pueden verse igualmente reducidas al variar con los afios
el factor de emisidn del mix eléctrico espafiol por el incremento del porcentaje asociado a renovables.
De igual manera, si la instalacién se suministrara con energia proveniente de fuentes 100% renovables,
el factor de emision es 0, no habria emisiones de CO2 asociadas al alcance 2.

Las emisiones totales del alcance 2, suponiendo un factor de emision de 259gCO2/kWh del mix eléctrico
espafiol seria de 1010,1tCOze.

En el alcance 3, emisiones indirectas que puedan ser consecuencia del proyecto, se deben tener en
cuenta el consumo de combustible para viajes y trayectos de la empresa, como pueden ser viajes en
avion o el uso de vehiculos alquilados durante viajes de negocios del personal. En este caso, este
alcance no aplica para la instalacion en un afio normal de operacion.

La Huella de Carbono en un afio de operacion seré la suma de los tres alcances:

34,20 tCO2e (Alcance 1) + 1010,1tCOze (Alcance 2) + 0 tCOze (Alcance 3) = 1034,30 tCOze.
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Con el fin de justificar la reduccion de Gases de Efecto Invernadero (GEI) que comportara la ejecucién
del proyecto, se comparara la huella de carbono obtenida con las emisiones que se producirian en un
escenario futuro en el caso de que no se realice ninguna actuacion.

Para ello se debe tener en cuenta que la no realizacion de este proyecto impediria la utilizacion del
tranvia que dara servicio a 8.539 personas al dia, que se verian obligadas a buscar otras formas de
transporte, 2.560 en vehiculo particular, para sus desplazamientos diarios.

Esos 2560 vehiculos recorriendo diariamente la distancia de 12km entre Sevilla y Alcala de Guadaira,
con unas emisiones medias de 106,7 gCO2/km, producirian en un total de 2392,8 tCO2e. como
emisiones GEI asociadas Unicamente a esos vehiculos, a las que habria que afiadir las procedentes
de otros medios de transporte publico (autobuses, taxis y trenes).

Asi pues, la realizacion del proyecto lleva consigo la reduccién de, al menos, 1358,5 tCO:e.

9.- EVALUACION DEL RIESGO FRENTE AL CAMBIO CLIMATICO

De cara a evaluar los riesgos frente al cambio climatico se pretende analizar los escenarios climaticos
futuros para identificar las amenazas potenciales y asi, en funcién de las caracteristicas del proyecto,
identificar los posibles impactos para poder evaluar su severidad y probabilidad, siguiendo la
“Metodologia para la evaluacion de la vulnerabilidad y del riesgo frente al cambio climatico de proyectos
ferroviarios”.

9.1.- ESCENARIOS CLIMATICOS

Para la identificacién de las amenazas potenciales del cambio climatico sobre el Proyecto se han
empleado las proyecciones climaticas disponibles a través del Visor de Escenarios de Cambio Climatico
de la Plataforma Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico (Adaptecca. Ministerio para la Transicién
Ecoldgica). Se han obtenido del Visor los valores medios de las anomalias que corresponden al
escenario RCP4.5 de las variables principales siguientes:

- Percentil 95 de temperatura maxima diaria.

- Precipitacion maxima en 24 horas.

- Duracién maxima de las olas de calor.

- Numero de dias cuya temperatura minima se encuentra por debajo de 0°C.

A partir de los ficheros descargados, se caracterizan los valores de la anomalia en los afios intermedios
correspondientes al periodo historico de referencia (1985) y a un futuro cercano (t+5=2027) siendo t el
afo en que se lleva a cabo la evaluacion, 2022 en este caso, medio (t+35=2057) y lejano (t+65=2087),
obtenidos como promedios anuales en cada periodo (2012-2041, 2042-2071 y 2072-2100
respectivamente) e igual a 0 para el periodo de referencia (1971-2000). A partir de estos valores se ha
estimado por interpolacion la anomalia en los afios horizonte, respecto al afio de evaluacion (2022),
mediante una simple traslacién de la gréafica obtenida con anterioridad.

Percentil 95 de Precipitacion Duracién maxima p
. L. N° dias con
la Tmax diaria maxima 24 h de las olas de calor Trmin <0°C
(°C) (mm) (dias)
2057 2100 2057 2100 2057 2100 2057 2100
Alcala de Guadaira 2,35 3,09 1,16 2,24 8,46 11,16 -1,43 -1,66

Tabla 5. Anomalias obtenidas para el término municipal de Alcala de Guadaira para los afios 2057 y 2100.

El aumento significativo del percentil 95 de temperatura maxima diaria, el de la duracién de las olas de
calor y la disminucién de los dias con temperaturas minimas por debajo de 0°C pronostican un clima
mas cdlido que el actual. Los datos de precipitacion maxima no muestran cambios significativos.
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Figura 14. Proyeccion del percentil 95 de la temperatura maxima diaria en el municipio de Alcala de Guadaira. Figura 16. Proyeccion de la duracion de las olas de calor (dias) en el municipio de Alcala de Guadaira.
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Figura 15. Proyeccion de la Precipitacion méaxima en 24 horas (mm) en el municipio de Alcala de Guadaira Figura 17. Proyeccion del nimero de dias con temperaturas minimas inferiores a 0°C (heladas) en el municipio
(Escenario: RCP 4.5). de Alcala de Guadaira. (Escenario: RCP 4.5).
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9.2.- IMPACTOS POTENCIALES DEL CAMBIO CLIMATICO

9.2.1.- Impactos principales sobre los componentes de la infraestructura

A la vista de las caracteristicas del Proyecto, se considera:

« Se trata de la construccién de una nueva instalacion por lo que se prevén movimientos de
tierra de relevancia. Sin embargo, al encontrarse la ubicacion sobre un terreno eminentemente
plano:

v" no se considera el impacto potencial de posibles deslizamientos de laderas y caidas
de materiales y erosion de taludes en desmonte como consecuencia de lluvias
intensas.

v' Ni el riesgo de asentamiento de terraplenes como consecuencia de lluvias. Ni la
erosion de los taludes en terraplén.

e« En ninguno de los escenarios de cambio climatico los drenajes proyectados veran
comprometido su comportamiento, dado que los valores de precipitacion maxima apenas
varian respecto a los valores histdricos de esta variable. En consecuencia, la red de drenaje
prevista tampoco presentard problemas de insuficiente capacidad hidraulica, puesto que su
disefio se ha realizado, en base a la normativa vigente de referencia, para unos valores mas
desfavorables de precipitacién maxima diaria (disefio del lado de la seguridad). De ello se
deduce que no existen zonas que vayan a verse comprometidas por desborde de agua tanto
de las obras de drenaje transversal como del drenaje longitudinal.

« Se analiza uUnicamente el impacto potencial principal sobre los componentes de la
infraestructura de contaminacién y movimiento del balasto en via debida a la accion de la
lamina de inundacién en caso de avenida.

Leyenda

(7 Maxima crecida ordinaria - Dominio Pablico Hidraulico
@ Parcela (SUNP-i7)

&» Rio Guadaira

@ T10

@ T100

Figura 18. Zona de actuacion, zona de policia y crecidas ordinarias. T10 y T100.

9.2.2.- Impactos potenciales sobre el servicio tranviario.

Para el impacto potencial indicado en el apartado anterior se evaluara, no solo el dafio ocasionado a la
infraestructura, sino también su incidencia sobre las condiciones del servicio tranviario.

Para el riesgo de incendio hay que discriminar entre incendios producidos por elementos externos a la
explotacion tranviaria y aquéllos que son inherentes a la misma. Los primeros son mayoria, y su
ocurrencia depende mucho del factor humano y de factores externos como son: existencia de planes
de prevencion de incendios autonémicos, provinciales y municipales, cumplimiento de la legislacién
vigente en prevencion de incendios de los propietarios de las fincas aledafias a la infraestructura,
implementacion de las medidas de prevencion recogidas en los planes, etc. En cuanto a incendios
producidos por el tranvia (la menor parte de los casos), hay que indicar que el servicio cuenta con un
Plan de Prevencion de Incendios. Conforme a este Plan, la explotacion de la via contempla un
seguimiento y control de la limpieza de los margenes de la via de material combustible, como son las
hierbas y arbustos secos.

En cuanto al riesgo de heladas, la proyeccién a futuro determina una disminucion de dias con
temperaturas inferiores a 0°, por lo que los efectos del cambio climatico seran favorables y no se
generaran impactos negativos. El riesgo por acumulacion de nieve se puede despreciar también, ya
gue la zona de estudio no se encuentra bajo el riesgo de nevada, y las temperaturas aumentaran y el
periodo de las heladas disminuira.
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9.3.- RIESGOS CLIMATICOS

Improbable Posible
Una vez identificados los principales impactos potenciales del Proyecto y conocidas las proyecciones _ 2 3 _
L . ., . . . . La afectacion a la - L - -
climaticas, se realiza la evaluacion del riesgo tanto para la integridad de la infraestructura como para el ) infraestructura es | S afectacidnala | Laafectacibnala | Laafectacinala | Laafectaciénala
o o AFECTACION DE LA nula o mu infraestructura es infraestructura es infraestructura es infraestructura es
serviclo tranviario. INFRAESTRUCTURA | .~ @ yrox 1 improbable (aprox1 | posible(aprox1vez |probable (aprox1 vez | muy probable (varias
\:Z cada 10 apﬁos) vez cada 5 afios) cada 3 afios) al afo) veces al afio)
En ambos casos, el nivel de riesgo se caracterizard combinando la severidad de las posibles JR—— Se::;’:)et‘r’;‘ig; g'es La afectacién al La afectacién al La afectacién al La afectacion al
consecuencias del impacto en el caso de que se produzca, con la probabilidad de que dicho impacto SERVICIO nula o muy Servclo ranviario es | servcio franviario es | seniclo ranviario es | servcio ranviario es
TRANVIARIO improbable (aprox 1 improbable (aprox1 | posible(aprox1vez |probable (aprox1 vez | muy probable (varias
||egue a producirse_ vez cada 10 afios) vez cada 5 afios) cada 3 afios) al aio) veces al afio)

Para la estimacion del nivel de afeccién en el futuro se ha tenido en cuenta ademas de las posibles

alteraciones meteoroldgicas, que puedan producirse como consecuencia del cambio climatico, el efecto

ocasionado por el paso del tiempo sobre el envejecimiento del componente, y las actuaciones de

mantenimiento, mejora y reposicion que puedan producirse.

ESCALA PARA CARACTERIZAR LA SEVERIDAD DE LA AFECTACION A LA INTEGRIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA Y AL SERVICIO

INFRAESTRUCTURA Y AL SERVICIO TRANVIARIO

ESCALA PARA CARACTERIZAR LA PROBABILDIDAD DE LA AFECTACION A LA INTEGRIDAD DE LA

Tabla 7. Escala de la probabilidad de la afectacién a la integridad de la infraestructura y al servicio tranviario.

Una vez estimada la severidad y probabilidad de afeccién para cada impacto se evaluaran con ayuda
de la siguiente matriz, los riesgos para la integridad de la infraestructura y el servicio tranviario. Se

considerardn como inadmisibles aquellos riesgos que resulten altos o muy altos.

TRANVIARIO
Reducida Moderada baja Moderada alta
1 2 8]
La afectacion a la .
- . La afectacion a la ili i0
La afectacién a la infraestructura es ) Probabilidad Afectacion
. " " S infraestructura es
infraestructura es La afectacion a la La afectacién ala |notable y significativa. importante. Incluso e Posible
La afectacién a la reducidaysu infraestructura es infraestructura es Su reparacion Ede lle ér aser p
AFECTACION DE LA infraestructura es resolucion es moderada, yrequiere | moderada yrequiere requiere la totZI Se reg uiere una 2 3
INFRAESTRUCTURA |nula o irrelevante y no compatible con de una reparacion y/o | de una reparacion y/o rehabilitacion / r;ahabili?acién |
requiere actuar. actuaciones de reposicion modesta y | reposicién modestra | reconstruccién de reconStruccion = 0 0 0
mantenimiento puntual. pero generalizada. alguno o pocos amplia de la 0 X
rutinario. elementos de la _amp & Reducida 1 1 2 3 4
. infraestructura. —
infraestructura. 8 .
| Se pueden producir | Se pueden producir Moderada baja 2 2 4 6
Se pueden producir p p Se pueden producir p p ® !
Se pueden producir retrasos y/o retrasos /o retrasos y/o retrasos ylo 2
P P >1asos y restricciones en la {rasos v restricciones en la & Moderada alta
retrasos y/o restricciones en la . . restricciones en la . L. =
restricciones en la circulacion de circulacion de circulacién de circulacion de o
AFECTACION AL La afectacion a la . - ) tranvias, ) tranvias, >
. - circulacion de tranvias, ! tranvias, : ]
SERVICIO circulacién de . . . comprometiendo . compromentiendo ]
) tranvias, pero sin que | comprometiendo compromentiendo
TRANVIARIO tranvias es nula. moderadamente la notablemente la
ello comprometa moderadamente la - notablemente la i
. L. prestacion del » prestacion del
apenas la prestacion prestacion del L . prestacion del L . =
del senvicio tranviario. | servicio tranviario servcio tranviario senicio tranviario sercio franviario Riesgo Ri bai Ri di
) durante dias o . durante semanas, . 1€Sg0 bajo 1€sgo medio
durante horas. durante dias. : despreciable
semanas. incluso meses.
<4 4-6 8-9

Tabla 6. Escala de la severidad de la afectacion a la integridad de la infraestructura y al servicio tranviario.

A continuacion, se caracteriza la probabilidad con la que se considera que cada uno de los impactos

anteriores (con nivel de afeccién igual o superior a 2) puede incidir sobre la integridad de la

infraestructura y el servicio tranviario, segun el nivel de afeccién definido anteriormente. Para hacerlo,

se ha empleado la escala mostrada/ a continuacion:

Tabla 8. Evaluacion de riesgos y clasificacion en funcion de la probabilidad y severidad.

CONTAMINACION Y MOVIMIENTO DEL BALASTO EN VIA

El desplazamiento del balasto en via viene condicionado por la inundacién de la base del terraplén que
pueda causar la posible insuficiencia de drenaje de las obras transversales, o por el desbordamiento
de las cunetas en los desmontes que pudiera empujar parte del balasto de la via cercana, por accion
de la elevacién de la lamina de inundacién en caso de avenida.

Se ha considerado que las afecciones que pueden provocar los posibles impactos sobre la integridad
de la infraestructura o sobre el servicio tranviario llevarian consigo una severidad que podria conllevar
la realizacion de mantenimiento rutinario o ligeras restricciones a la circulacion de tranvias.
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Anejo N°21: Estudio ambiental. Medidas preventivas y correctoras. Mitigacién y adaptacion al cambio climatico y resiliencia a las catastrofes

Se ha considerado como muy improbable la afeccién tanto a la infraestructura como al servicio
tranviario a excepcion del futuro lejano (afio 2100) en el que se ha considerado como improbable debido
al ligero aumento (no significativo) de las precipitaciones méaximas en 24 horas recogidas en las

proyecciones climaticas.

A la integridad de la infraestructura

Severidad

Probabilidad

Al servicio tranviario

2057

Severidad

Probabilidad

Tabla 9. Evaluacion de la severidad y probabilidad para la integridad de la infraestructura y para el servicio

En base a estos resultados y aplicando la matriz de evaluacién se obtiene que los riesgos de afectacion
de los posibles impactos para la integridad de la infraestructura y para el servicio tranviario puede

tranviario.

considerarse como despreciable.

Riesgos de afectacion

2027 2057 2100

A laintegridad de la
infraestructura

Al servicio tranviario

Tabla 10. Resultados de los riesgos para la integridad de la infraestructura y para el servicio tranviario.

9.4.- MEDIDAS DE ADAPTACION Y MITIGACION

Tras la evaluacion reflejada en los apartados anteriores, donde el Unico riesgo evaluado
“Contaminacién y movimiento del balasto en via“ ha resultado calificado como “despreciable”, tanto
para la integridad de la infraestructura como para el servicio tranviario, no sera necesario proponer
ninguna medida especifica de adaptacion o mitigacion mas alla de las correspondientes a las practicas
de explotacion de la infraestructura, como pueden ser el seguimiento y control para el correcto
mantenimiento.
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10.- CONCLUSIONES: VIABILIDAD AMBIENTAL DEL PROYECTO

Segun la identificacion y valoracion de impactos realizada, podemos concluir que todos los impactos
derivados de la ejecucion del proyecto son compatibles con el medio en el que se ubica. Las afecciones
previstas seran leves y las medidas preventivas y correctoras propuestas tienen como objetivo lograr
una integracion adecuada y respetuosa con el entorno.

Es esencial la aplicacion correcta de las medidas preventivas orientadas a la anticipacién de impactos
graves como la contaminacién del suelo o de aguas subterraneas por vertidos accidentales de
sustancias toxicas.

No se prevén impactos ambientales de gravedad por lo que se considera la actuacion
AMBIENTALMENTE VIABLE en el supuesto de la correcta aplicacion y evolucion de las medidas
preventivas y correctoras recomendadas.
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1.- INTRODUCCION

La Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del Territorio de la Junta de Andalucia, a
través de la Direccién General de Movilidad, esta impulsando la finalizacién de las obras del Tranvia
de Alcald de Guadaira, una de las actuaciones incluidas dentro de los objetivos y propuestas del Plan
de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia, para la mejora del transporte
publico colectivo en plataforma reservada en el ambito metropolitano de Sevilla.

Dentro de este marco, la Direccion General de Movilidad ha licitado la redaccién del Proyecto
Constructivo correspondiente a la Infraestructura e Instalaciones de los talleres y cocheras del Tranvia
de Alcala de Guadaira, del que WSP ha resultado adjudicataria. Las instalaciones daran servicio al
material rodante movil que opere la linea tranviaria conectando la Estacion de Pablo de Olavide y la
Estacién de Montecarmelo en Alcald de Guadaira. El proyecto esté cofinanciado por el Fondo Europeo
de Desarrollo Regional 2014-2020.

1.1.- ANTECEDENTES

Con este proyecto se reactiva el proyecto del Tranvia Metropolitano de Alcala de Guadaira que
conectara a través de sus 12,4 kildmetros de via con la linea 1 del metro de Sevilla. Su ejecucién ha
estado marcada por algunos contratiempos — como la crisis de finales de la primera década - que han
provocado una realizacién intermitente del proyecto.

Desde 2017 la Direccién General de Movilidad de la actual Consejeria de Fomento, Infraestructuras y
Ordenacion del Territorio esta trabajando para que esta actuacion cuente con financiacion europea que
contribuya de manera positiva a la aceleracion en la progresién de los trabajos pendientes para la
finalizacién y puesta en servicio comercial de este sistema tranviario. Una parte importante del trabajo
pendiente de realizar concierne a la definicion precisa de la ubicacion de las instalaciones
correspondientes a los talleres y cocheras asociados a la linea tranviaria a Alcald de Guadaira, asi
como al desarrollo pormenorizado de las soluciones técnicas que permitan la construccién y posterior
explotacion de los mismos.

En consecuencia, considerando el escenario descrito anteriormente, se ha realizado el anteproyecto
de alternativas evaluando las posibles ubicaciones para las instalaciones de talleres y cocheras.
Posteriormente se ha procedido con la redaccion del Proyecto de Construccion.

1.2.- PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL APLICABLE

Se ha revisado el Anexo | de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental
(texto consolidado), Ley GICA, en el que listan los proyectos que se deben someter a algln tipo de
evaluacion ambiental reglada y sobre los que aplican los Instrumentos de prevencién y control
ambiental del art. 16: a) autorizacion ambiental integrada, b) autorizacion ambiental unificada, c)
evaluaciéon ambiental de planes y programas, d) calificacion ambiental, e) autorizaciones de control de
la contaminacion ambiental y f) declaracion responsable de los efectos ambientales.

Se ha analizado la casuistica tanto de los talleres y cocheras como de los ramales técnicos necesarios.
Para ambas actuaciones es de aplicacion la figura de CALIFICACION AMBIENTAL:

« Talleres y cocheras: esta actuacidon se enmarca en el epigrafe “13.48 Talleres de reparacion
de vehiculos a motor y de maquinaria en general, siempre que la superficie construida total
sea superior a 250 m2.”, para el que se determina como instrumento con lo cual el proyecto
debera estar sometido a CALIFICACION AMBIENTAL.

« Ramales técnicos: como el proyecto ademas incluye la construccion de ramales técnicos para
conectar con la linea tranviaria, es de aplicacion el siguiente supuesto en relacion a la
construccion o modificacion de lineas de ferrocarril: “7.4 Construccidon de proyectos de las
categorias 7.2 'y 7.3 no incluidos en ellas”, para los que el anexo establece como instrumento
de aplicacion la CALIFICACION AMBIENTAL.

Por lo tanto, el Anexo | de la Ley 7/2007 de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental GICA sefala
para el Proyecto analizado la aplicacién del instrumento de Calificacién Ambiental.

El DECRETO 297/1995, de 19 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de Calificacion
Ambiental, establece en el articulo 9 el contenido de la documentacién a presentar:

Los titulares de actividades sujetas al trdmite de Calificacion Ambiental, dirigiran al Ayuntamiento o ente
local competente, junto con los documentos necesarios para la solicitud de la licencia de actividad,
como minimo la siguiente documentacion:

1. Proyecto Técnico
« Objeto de la actividad.

« Emplazamiento, adjuntando planos escala 1:500 y descripcion del edificio en que se ha de
instalar. En la descripcién del emplazamiento se sefialaran las distancias a las viviendas méas
proximas, pozos y tomas de agua, centros publicos, industrias calificadas, etc., aportando
planos que evidencien estas relaciones.

« Magquinaria, equipos y proceso productivo a utilizar.
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« Materiales empleados, almacenados y producidos, sefialando las caracteristicas de los
mismos que los hagan potencialmente perjudiciales para el medio ambiente.

« Riesgos ambientales previsibles y medidas correctoras propuestas, indicando el resultado
final previsto en situaciones de funcionamiento normal y en caso de producirse anomalias o

accidentes. Como minimo en relacién con:
v" Ruidos y vibraciones.
v/ Emisiones a la atmosfera.
v Utilizaciéon del agua y vertidos liquidos.
v' Generacién, almacenamiento y eliminacion de residuos.
v' Almacenamiento de productos.

« Medidas de seguimiento y control que permitan garantizar el mantenimiento de la actividad
dentro de los limites permisibles.

2. Sintesis de las caracteristicas de la actividad o actuacion para la que se solicita la licencia.

3. Aquellos otros documentos que el Ayuntamiento pudiera exigir con arreglo a su propia normativa.

Se presentan a continuacion en este documento:

« Sintesis de las caracteristicas de la actividad o actuacion para la que se solicita la licencia

1.3.- OBJETO DE LA ACTUACION

Este documento resumen presenta las principales caracteristicas de la actuacién y actividad a
desarrollar en la infraestructura e instalaciones de talleres y cocheras del tranvia de Alcala de Guadaira,
asi como los andlisis previos realizados en fase de anteproyecto y que han determinado y condicionado

su ubicacion.
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2.- ANTEPROYECTO DE ALTERNATIVAS

2.1.- DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO

A partir de la plataforma existente se ha definido un buffer de 500 metros, resultando el area de estudio
reflejado en la figura adjunta sobre la que se realizara la caracterizacién del territorio y andlisis en busca
del emplazamiento mas adecuado para la implantacién del proyecto.
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Figura 1. Area de estudio.
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2.2.- ANALISIS DE LA OPERACION FERROVIARIA

La Junta de Andalucia ha redactado recientemente dos documentos en los que se analizan en detalle

tanto aspectos operacionales como de demanda asociados a la prolongacién de la linea 1 de Metro de

Sevilla a Alcala de Guadaira.

En concreto son los siguientes:

Andlisis de viabilidad técnica y funcional de la integracion del tranvia de Alcala de Guadaira
como prolongacién de la linea 1 del metro de Sevilla. Redactado en 2019.

Analisis de la demanda, de costes y de beneficios de la prolongacion de la linea 1 del Metro
de Sevilla a Alcala de Guadaira. Redactado en 2020.

Se ha realizado un andlisis de ambos documentos valorando si las hipétesis adoptadas y conclusiones

en dichos antecedentes técnicos son coherentes y aplicables, de alguna manera, a las infraestructuras

e instalaciones de los talleres y cocheras del tranvia de Alcala de Guadaira a proyectar. Las

conclusiones de dicho analisis se muestran a continuacion:
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Como resultado del analisis de los antecedentes técnicos se deduce que, a priori, no existen
condicionantes relevantes relacionados con el proyecto a nivel operacional. Desde el punto
de vista de la demanda serd necesario dimensionar las futuras instalaciones teniendo en
cuenta el crecimiento esperado para la demanda en el horizonte temporal que se fije dentro
del proyecto.

Como punto de partida, y a partir de los antecedentes analizados, se obtienen las siguientes
flotas estimadas:

v" Proyecto Linea 1 del metro de Sevilla con Alcald de Guadaira. Tramo |, Subtramo |
(T-MS6108/PPRO) - 2007

- Necesidad de 6-7 vehiculos para escenario 2020
- Necesidad 10-12 vehiculos para escenario 2040

v" Proyecto Linea 1 del metro de Sevilla con Alcala de Guadaira. Proyecto de talleres y
cocheras (T-MS6110/PRO) - 2009

- Necesidad de 12 vehiculos.

v'Andlisis de viabilidad técnica y funcional de la integracién del tranvia de Alcala de
Guadaira como prolongacion de la linea 1 del metro de Sevilla - 2019

- Necesidad de 7 vehiculos en afio de puesta en servicio

v' Andlisis de la demanda, de costes y de beneficios de la prolongacién de la linea 1 del
metro de Sevilla a Alcalad de Guadaira - 2020

- Demanda de 13000 - 13300 pasajeros/dia en horizonte 2049
- Demanda de 8300 - 8500 pasajeros/dia en horizonte 2024

Teniendo en cuenta los datos anteriores, y tratando de satisfacer las necesidades previstas a
corto plazo y anticipandonos a las futuras, se considera la siguiente flota de trenes:

v Talleres dimensionados para poder acoger la operacién de un total de 12 vehiculos,
gue es la flota estimada a futuro, pero con el equipamiento especifico necesario para
atender la demanda de los 8 vehiculos que se esperan a corto plazo.

v'El equipamiento especifico supone una fuerte inversion econémica. Disponer este
equipamiento extra que no se espera que se utilice hasta dentro de varios afios no se
ha considerado una inversion razonable.

v" Sin embargo, en vista de la demanda futura, y teniendo en cuenta que los costes de
inversion derivados de una futura ampliacion del espacio de talleres serian bastante
mas elevados, se ha considerado el dimensionamiento de las edificaciones para
poder acoger la demanda prevista futura.

v" Cocheras dimensionadas para poder albergar un total de 8 vehiculos, que es la flota
estimada a corto plazo, reservando un espacio para la posible demanda futura de
otros 4 vehiculos mas.

v' Al igual que se ha comentado para los talleres, la reserva de espacio para el

requerimiento futuro de vehiculos resulta ventajoso ante una posible futura ampliacién.
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2.3.- ESTUDIO FUNCIONAL

Para los criterios basicos de disefio de los talleres y cocheras para el tranvia de Alcala de Guadaira, se
han tenido en cuenta los requerimientos establecidos por el Pliego de condiciones, los requisitos
previstos para la operacion, asi como la normativa nacional e internacional aplicada y las
consideraciones generales de experiencias profesionales previas similares.

Las condiciones ferroviarias que se han considerado en la geometria del disefio, propuestas de vias y
espacios para el mantenimiento han sido las siguientes:

« Lasvias de los talleres y cocheras seran electrificadas.

« Lasinstalaciones de los talleres y cocheras se deberan dimensionar tomando en cuenta trenes
de longitud de 34 m.

« Debera poder inscribirse en una curva de 25 m de radio, en situaciones nominal y degradada,
en todas las condiciones de carga.

« Enlos talleres y cocheras se permitird disefiar un trazado sin clotoide: el material mévil no
esta cargado y circula con velocidad baja.

« Eldisefio se realizara sin peraltes. La pendiente méaxima del trazado en alzado sera de 4%.
e Jerk maximo: 1.5 m/s3

« Maxima aceleracion transversal sin compensar correspondiente: 0.65 m/s?

« Aparato de via sencillo. Sera de tangente 1/4 y de radio por desviada 25 m.

« Como se ha expuesto en el punto 5.3, tanto los talleres como las cocheras se dimensionaran
para poder acoger una demanda inicial de 8 vehiculos. En previsién de la demanda futura de
12 unidades se dispondra del espacio suficiente para una posible ampliacion de capacidad
posterior.

Ademas, se consideraran los siguientes aspectos arquitecténicos:

« Los edificios se disefiaran para minimizar los niveles de ruido ambiental (interior) y las
emisiones de ruido al medio ambiente (exterior).

e La altura del edificio de mantenimiento se definird segun la disposicion, el tamafio y el
apilamiento de los diferentes equipos de cada una de las vias de mantenimiento (gruas,
pasarelas de acceso a cubiertas, columnas de elevacién de trenes, almacenamiento, etc).

« Se consideraran materiales unificados para todo el conjunto de edificaciones que componen
los talleres. La utilizacion de un mismo lenguaje permitira la percepcion integral del espacio y
del conjunto, aun con la variedad funcional de sus edificaciones.
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« Se consideraran materiales ligeros, de facil mantenimiento y reparacion.

« Se buscaréa la compacidad de cada sector de actividad, deberan respetar el esquema de las
funcionalidades. Las disposiciones generales del interior de los edificios deberan facilitar la
comunicacion y la transparencia entre las funciones. Deben disefiarse para facilitar futuras
transformaciones y desarrollos.

« Se deberan considerar elementos arquitectdnicos en los bordes de los edificios, que permitan
la proteccidn de los usuarios frente a las inclemencias del clima.

« En lo que refiere al disefio de los pavimentos en el conjunto, se debera estudiar pavimentos
gue no requieran mucho trabajo de instalacion, y que sean de facil mantenimiento, resistentes
al uso intenso y que refleje la textura natural de los materiales que lo conforman.

Se propone una configuracion de talleres y cocheras segun lo indicado a continuacion:

ZONA DEL TALLER

Area administrativa

Area de mantenimiento menor

Area de mantenimiento mayor

Torno de foso

Maquina de lavado

Taller de via y catenaria

Almacén

Subestacion eléctrica

Sala de bombas

Desechos

Planta de tratamiento de aguas

Almacén de inflamables

Control de accesos

Tabla 1. Distribucion de areas en el taller

Cada zona de los talleres contard con una funcionalidad especifica para las labores de mantenimiento
del material rodante, ya sean zonas para trabajo directo sobre el tren, zonas de pruebas o zonas para
instalaciones y labores auxiliares necesarias para este fin.

2.3.1.- Area administrativa

El &rea administrativa estard compuesta por varios espacios diferenciados destinados a diferentes
funciones:

» Espacios administrativos, despachos de jefe de taller y operacién, puestos de control,
espacios para labores de oficina de subcontratas.

. Areas de descanso y aseo del personal operativo del Taller.
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2.3.2.- Area de mantenimiento menor

El area de mantenimiento menor estara compuesta por dos vias, con foso y pasarelas, para la
circulacién de equipos y personal. Tendran acceso por rampa, ancho minimo de 20 m, distancia minina
entre ejes de vias de 7m, equipado con puente gria.

En esta zona de taller se llevaran a cabo tareas de mantenimiento auxiliar del material rodante, como
sistemas propios del tren (SIV, AC, etc..), trabajos de inspeccion y pequefios trabajos que no requieras

2.3.3.- Area de mantenimiento mayor

El area de mantenimiento menor estara compuesta por dos vias de levante, dotadas con gatos, sistema
de puente grua, con distancia minima entre ejes de vias de 7 metros. Ademas, esta zona contara con
una via auxiliar para posicionamiento y trabajos sobre bogies. Todas estas vias estaran dotadas con
sistemas gira-bogies y equipamiento especifico para el desmontaje, limpieza y tratamiento de bogies.

En esta zona estara, también, ubicado el torno de foso para el mecanizado y tratamiento de ruedas,
con longitud doble, foso de 7x7x2.5m.

En el area de mantenimiento mayor se sittan ademas todos los talleres electromecanicos para el
tratamiento e inspeccion del equipamiento del material rodante.

Adicionalmente se encuentra el area de bastidores, ejes y mecanizado. Dentro de la misma estara
ubicada la zona de pintura.

2.3.4.- Maquina de lavado:

El taller contara con una méaquina de lavado y tratamiento de trenes situada en la zona de entrada a
taller.

2.3.5.- Taller de viay catenaria

Para el estacionamiento de la maquinaria necesaria para el tratamiento de via y catenaria, se dispone
de una zona habilitada dentro del &rea de taller. En esta zona, ademads, se podran realizar pequefios
trabajos de mantenimiento y tratamiento de equipo de vias y catenaria.

2.3.6.- Almacenes

Distribuidos en toda el area de taller se encuentran varios edificios habilitados para el almacenamiento
de material, repuestos, herramientas y vertidos necesarios para los trabajos de mantenimiento diario
(almacén general, almacén de inflamables y almacén de desechos).

2.3.7.- Instalaciones y edificaciones auxiliares:

Las instalaciones del taller necesitaran de una serie de edificaciones auxiliares para su configuracion y
disefio. Estas edificaciones son las siguientes:

* Sala para Subestacion eléctrica.
* Sala de bombas.

* Depdsito PCI.

* Planta de tratamiento de aguas.

+ Cuarto para el control de acceso (seguridad).

2.3.8.- Zona de Cocheras

Se ha dispuesto de tres vias para el estacionamiento del material rodante con una capacidad total de
12 trenes. Los criterios adoptados en el disefio de esta zona de cocheras han sido los siguientes:

* Independencia y fluidez del trazado y la configuracién general de las cocheras, sin interferencias con
las vias y/o labores de mantenimiento.

» Estacionamiento para 12 trenes, en vias sobre balasto con pasillos entre trenes de 1.50 m que

permitan realizar las labores de limpieza profunda e interior de las unidades.

2.3.9.- Via de pruebas

Se ha dispuesto de una via de pruebas para el material rodante con acceso desde las vias de entradas
de la zona de taller.
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2.4.- ESTUDIO DEL CARACTERIZACION AMBIENTAL Y TERRITORIAL

2.4.1.- Geologia

La zona de estudio se localiza en la cuenca del Guadalquivir, que en este sector se caracteriza por la
presencia de suelos aluviales de edad Cuaternario de espesor variable, desarrollados sobre materiales
de edad Terciario.

Los mapas geoldgicos nacionales de la serie MAGNA a escala 1:50.000 en los que esta ubicada son
los siguientes:

« Hoja n°984 del Mapa Geolégico Nacional Sevilla (IGME)
« Hoja n°985 del Mapa Geolégico Nacional Carmona (IGME)

Los materiales cuaternarios se corresponden con los depésitos de cauce aluvial reciente del rio
Guadaira y su llanura de inundacion y depésitos de 2 niveles de terrazas aluviales mas antiguas
relacionadas con el cauce del rio Guadalquivir y Guadaira.

Los materiales recientes son principalmente limos, arenas y arcillas, mientras que las terrazas aluviales
estan formadas por cantos rodados arenas y arcillas.

El sustrato terciario estd formado por margas azules de edad Mioceno, ubicadas a las méargenes del rio
Guadaira y bajo él, y calcarenitas, arenas y limos de edad Plioceno Inferior en el sector de la localidad
de Alcala de Guadaira.

R

_ |  AREA DE ESTUDIO

Figura 2. Situacién geoldgica de la zona de estudio

En el plano geolégico 1:50.000 que se puede observar en el plano 3.2.1, se representan en colores
grisaceos los materiales cuaternarios y en amarillo las unidades del Terciario.
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Las Margas Azules son los materiales mas antiguos del area de estudio. Se trata de un conjunto
arcilloso a lutitico de coloraciones grises a verdeazuladas, muy expansivas, que tradicionalmente se
conocen como las Margas Azules del Guadalquivir.

Sobre esta unidad se depositan las calcarenitas margas arenosas y arenas que constituyen la unidad
de sustrato mas representativa al ocupar el sector comprendido entre Alcala de Guadaira y la A-92.

Tecténicamente la zona de estudio se localiza en un sector sin manifestaciones importantes de
fracturas o zonas de debilidad al estar desarrollado en materiales de tipo suelo o rocas blandas
recientes.

Las unidades geolodgicas reconocidas a nivel local han sido las siguientes:
Cuaternario:

e Unidad Q a.: depdsitos aluviales de llanura de cauce actual del rio Guadaira y llanura de
inundacion, formada por limos, arcillas y arenas.

« Unidad Q T: depésitos aluviales antiguos de terraza del Guadalquivir-Guadaira, formada por
gravas, arenas y arcillas.

Terciario:

e Unidad T az: arcillas margosas o Margas Azules del Guadalquivir formada por arcillas
margosas expansivas.

« Unidad T ca: constituida por rocas blandas de tipo calcarenitas, arenas y limos cementados.

Desde el punto de vista geoldgico los suelos aluviales actuales de naturaleza arcillosa y los niveles de
las Margas Azules del Guadalquivir son los materiales que presentan condicionantes geoldgicos
desfavorables, siendo las terrazas aluviales y las calcarenitas del Terciario suelos granulares o roca de
mejores caracteristicas geolégicas.

En base a los materiales observados en la zona de estudio se pueden destacar las siguientes
problematicas geoldgicas:

« Unidad Q aL: suelos saturados, con problemas de inundabilidad, con baja capacidad portante
y problemas.

e Unidad T az: arcillas expansivas que generan problemas en cimentaciones, viales y
conducciones enterradas.

Otros problemas geotécnicos destacables del area de estudio son la presencia de rellenos antropicos
poco compactados, que se presentan como suelos de baja capacidad portante, deformables y con
mezclas de elementos naturales y artificiales como son tierras, plasticos, maderas y ferrallas.
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2.4.2.- Hidrologia

Dentro de este apartado se aborda el estudio del sistema hidrolégico superficial del area afectada por
el presente estudio.

Con este fin, se ha comenzado efectuando un analisis de los datos pluviométricos de la zona de estudio
necesarios para el posterior célculo de los caudales de disefio y el consiguiente dimensionamiento de
los elementos de drenaje.

La principal arteria fluvial que discurre por el &mbito de estudio es el rio Guadaira, afluente del rio
Guadalquivir por su margen izquierda, y perteneciente a la Demarcacion Hidrografica del Guadalquivir.

El rio Guadaira y sus llanuras de inundacién constituyen los principales condicionantes hidrolégicos de
cara a la seleccién de las zonas de ubicacién de los talleres y cocheras del tranvia de Alcalad de
Guadaira.

La Demarcacién Hidrografica del Guadalquivir comprende el territorio de la cuenca hidrografica del rio
Guadalquivir, asi como las cuencas hidrograficas que vierten al Océano Atlantico desde el limite entre
los términos municipales de Palos de la Frontera y Lucena del Puerto (Torre del Loro) hasta la
desembocadura del Guadalquivir, junto con sus aguas de transicion.

El rio Guadaira nace en Puerto Serrano (Cadiz), su cuenca tiene una extension total de 1.322 Km?, la
longitud del rio es de 113,7 Km y posee un desnivel total de 360 m. Desemboca en el rio Guadalquivir,
en la localidad de Puebla del Rio (Sevilla) y su principal afluente es el arroyo del Salado.

El perfil longitudinal del rio Guadaira presenta una forma concava en las zonas de mayores pendientes
de la cabecera, en el tramo medio las pendientes tienden a suavizarse hasta hacerse practicamente
nulas en el tramo final. La zona de estudio se enmarca en la zona de vega y desembocadura (seccion
D).
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PERFIL LONGITUDINAL DEL RIO GUADAIRA COM SECCIONES TRANSVERSALES REPRESENTATIVAS POR ZOMAS
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Fuente: "Los paisajes fluviales en la planificacion y gestion del agua”. Confederacion Hidrogréafica del Guadalquivir.

Figura 3. Perfil longitudinal del rio Guadaira.
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En la siguiente pagina, se presentan imagenes con los resultados de zonificacion fluvial e inundabilidad
obtenidos en el estudio hidraulico HEC-RAS realizado en el rio Guadaira.

- AREA DE ESTUDIO

Fuente: "Los paisajes fluviales en la planificacion y gestion del agua”. Confederacion Hidrografica del Guadalquivir.

Figura 4. Cuenca del rio Guadaira.



Calificacion Ambiental - Documento de sintesis

LEYENDA
I v co (15 afios)

I wsE (T10 afios)
' | WSE (T100 afios)
WSE (T500 afios)

MDTO05_Guadaira.tif
- High : 132

- Low:1

12 | Pag

Figura 5. Condicionantes hidrolégicos: Inundabilidad asociada a diferentes avenidas en el rio Guadaira.
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2.4.3.- Medio Ambiente

Para realizar la caracterizacion ambiental del area de estudio, en primer lugar, se ha procedido a la
recopilaciéon de todos los datos basicos de caracter ambiental del area de estudio que pudieran
condicionar la ubicacién de los talleres y cocheras.

En este proceso se ha consultado y analizado la informacion relativa a los siguientes factores
ambientales:

« Espacios de la Red Natura 2000, establecida mediante la Directiva 92/43/CEE del Consejo,
de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacién de los habitats naturales y de la flora y
fauna silvestres (Directiva Habitats) y Directiva 79/409/CEE relativa a la conservacion de las
aves silvestres (Directiva Aves). Los espacios de la RN2000 pueden ser declarados:

v" Lugares de Importancia Comunitaria y Zonas de Especial Conservacion (Directiva
Habitats 92/43 CEE), confeccionada por la Subdireccién General de Conservacion de
la Biodiversidad del antiguo Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio
Ambiente (actual Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion - Ministerio para la
Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico) a través del Banco de Datos de la
Naturaleza de las Comunidades Auténomas.

v' Zonas de Especial Proteccién de Aves, confeccionada por la Subdireccion General de
Conservacion de la Biodiversidad del antiguo Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacién y Medio Ambiente (actual Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el
Reto Demografico) a través del Banco de Datos de la Naturaleza de las Comunidades
Auténomas.

No se identifica ningin espacio de la RN2000 en el ambito de estudio (LIC, ZEC o ZEPA).

« Espacios naturales protegidos. A nivel nacional es la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, la que regula la declaracion y gestion de los Espacios
Naturales Protegidos (modificada por la Ley 33/2015, de 21 de septiembre). Esta ley establece
distintas figuras de proteccion: Parques, Reservas Naturales, Areas Marinas Protegidas,
Monumentos Naturales y Paisajes Protegidos.

A nivel autonémico, ademas de las figuras previstas en la Ley 42/2007, existe la posibilidad
de que cada Comunidad Auténoma desarrolle su propia legislacion, creando las figuras que
considere oportuno. En concreto la Red de Espacios Naturales Protegidos en Andalucia
(RENPA) recogida en la Ley 2/1989, de 18 de julio, por la que se aprueba el Inventario de
Espacios Protegidos de Andalucia y donde se establecen medidas adicionales para su
proteccion, define las siguientes figuras de proteccién: Parajes Naturales, Parques
Periurbanos, Reservas Naturales Concertadas y Zonas de Importancia Comunitaria.

Ademas, la Junta de Andalucia cuenta con el Decreto 98/2004, de 9 de marzo, por el que se
crea el Inventario de Humedales de Andalucia y el Comité Andaluz de Humedales.
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Dentro del &mbito de estudio se identifica parcialmente el espacio natural protegido (ENP)
Monumento Natural Ribera del Guadaira.

Inventario Espafiol de Zonas Himedas (IEZH). Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural, del Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto Demogréafico.

No se identifica ninguna dentro del area de estudio.

Otros espacios protegidos a nivel internacional. A nivel internacional existen distintos
organismos que declaran y gestionan espacios protegidos. Uno de ellos es la ONU, mediante
el Plan de Naciones Unidas para el Medio Ambiente. Ademas, la UNESCO gestiona una
amplia red de espacios protegidos en todo el mundo, adscritos al programa Man and
Biosphere, mediante la figura de Reserva de la Biosfera. Existen ademéas una serie de
convenios relativos al medio ambiente y suscritos por Espafia, como el de Rio, relativo a la
Biodiversidad, o el convenio Ramsar, que tiene su origen en la Convencion Relativa a los
Humedales de Importancia Internacional especialmente como Habitat de Aves Acuaticas.

No encontrando ninguno dentro del area de estudio.

Areas Importantes para la Conservacion de las Aves y la Biodiversidad en Espafia (IBA).
Definidas por la asociacion SEO Bird-Life.

No se identifica la presencia de ninguna IBA dentro del area de estudio.

Habitat de Interés Comunitario (HIC). En la actualidad para Andalucia existen dos inventarios
de habitat uno a nivel ministerial a escala 1:50.000 con dos versiones (1998 y 2005) y otro a
nivel autonémico a escala 1:10.000 con dos publicaciones (2013 y 2015) generado a partir de
diversas fuentes existentes en la REDIAM (Red de Informacién Ambiental de Andalucia) y
trabajos de revisiébn por fotointerpretacion de la cartografia descargada de la Junta de
Andalucia que se actualiza cada afio.

Se ha consultado la distribucién de los HIC proporcionada por el servidor WMS de REDIAM
(http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/mapwms/REDIAM _habitats_interes_comuni
tario), que aporta ademas informacion actualizada de los afios 2016, 2017, 2019 y 2020.

Se analiza la informacién relativa al afio 2020 y no se identifica la presencia de HIC en el area
de estudio.

Areas de interés floristico. Se ha analizado la cartografia de distribucion probable de las
especies de flora de interés comunitario incluidas en el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE del
Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacién de los habitats naturales y de la
fauna y flora silvestres. Se realiza a través de la consulta del sistema de informacion
proporcionado por la Junta de Andalucia acerca de los habitats de las especies de flora
recogidos en el Anexo |l de la Directiva Habitat en Andalucia. A partir de esta informacion se
puede conocer la probabilidad de encontrar un habitat de una especie amenazada en el
territorio de Andalucia. Se consulta la informacion aportada por el servidor WMS de REDIAM


http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/mapwms/REDIAM_habitats_interes_comunitario
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/mapwms/REDIAM_habitats_interes_comunitario
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(https://laboratoriorediam.cica.es/AplicacionVegetacion/Getinfo.do?section=habitats&tabSele Fue declarado Monumento Natural de caracter mixto y eco-cultural por su papel configurador y la
cted=HICsp) calidad de su paisaje fluvial y sus vestigios arquitectonicos (Decreto 382/2011, de 30 de diciembre (por
el que se declaran monumentos naturales de Andalucia el Meandro de Montoro, los Tajos de Alhama,

Se identifican en el area de estudio dos zonas cartografiadas como de distribucién probable la Pefia de Arcos de la Frontera y la Ribera del Guadaira y se dictan normas y directrices para su

de especies de flora del Anexo Il de la Directiva 92/43. ordenacion y gestion).

« Areas de fauna con Planes de Recuperacion. Se han consultado las areas de proteccion
asociadas a especies de fauna y flora con Planes de Recuperacion:

v Ambito de aplicacion del Plan de recuperacién y conservacion de Aves esteparias:
sisén, ganga ortega, ganga ibérica, avutarda, alondra ricottti, aguilucho cenizo

v Ambito de aplicacion del Plan de recuperacion y conservacion de Peces e
invertebrados de medios acudticos epicontinentales.

v Ambito de aplicacion del Plan de recuperacién y conservacion de las aves necréfagas: b R hdaars
guebrantahuesos, milano real, buitre negro.

v" Pinsapo, helechos...

No se identifica la presencia de &mbitos asociados a ningun plan de recuperacion y
conservacion de especies.

« Arboles y arboledas singulares. La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio

V2" T
(actual, Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible), a través de la
o B _ ) _ : ) ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS
Direccién General de Gestion del Medio Natural, ha realizado el inventario de arboles y ,
[ Area_500 ENP_MN_Guadaira (
arboledas singulares de Andalucia, donde se retinen los &rboles y arboledas mas destacados = Tranvia Metropolitano de Alcal4 de Guadaita [CZ] Monumento Natural
=== Metro. Linea 1 Zona de proteccion del Monumento Natural

de la cartografia de la Red de Informacion Ambiental de Andalucia y que se encuentra

integrado en la Infraestructura de Datos Espaciales de Andalucia y consultable a través de la
WMS del REDIAM
(http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/mapwms/REDIAM_arb_abda_singulares).

Figura 6. Espacios naturales protegidos.

No se identifica ningun &rbol o arboleda singular en el ambito de estudio.

Resultado del andlisis realizado (grupo de planos 3.4), se identifica la presencia en el rea de estudio
de los siguientes elementos de interés ambiental:

2.4.3.1.- ENP Monumento Natural Ribera del Guadaira

La zona sureste del &mbito de estudio intercepta ligeramente el ENP Monumento Natural Ribeira del
Guadaira y su zona de proteccion.

Este espacio abarca un tramo del rio Guadaira de unos 10 km de longitud y 149,70 ha (zona nucleo
53,61 hay zona periférica 96,09 ha), localizado en el municipio de Alcala de Guadaira.
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2.4.3.2.- Areas de interés floristico

Se ha analizado la cartografia de areas de distribucion probable de las especies de flora de interés
comunitario incluidas en el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992,
relativa a la conservacion de los héabitats naturales y de la fauna y flora silvestres
(https://laboratoriorediam.cica.es/AplicacionVegetacion/GetInfo.do?section=habitats&tabSelected=HI
Csp)

Dentro del area de estudio se identifican dos ambitos, una zona al sureste de la universidad Pablo de

Olavide y otra asociada al rio Guadaira, al suroeste de Alcala de Guadaira.

| ;
. — y

POSIBLE PRESENCIA DE FLORA DE INTERES COMUNITARIO

[ Area_500 Distribucion probable de las especies de flora de interés comunitario
=== Tranvia Metropolitano de Alcala de Guadaira
- == Metro. Linea 1

® Estaciones Metro. Linea 1

Figura 7. Areas de interés floristico.
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2.4.4.- Ordenacion territorial y planeamiento urbanistico

Se ha realizado una caracterizacién urbanistica del ambito de estudio considerado para el
emplazamiento de los futuros talleres y cocheras del tranvia de Alcala de Guadaira. Esta
caracterizacién se sustenta, basicamente, en las determinaciones urbanisticas contenidas en los
planeamientos urbanisticos municipales vigentes, y en particular en la clasificacion y calificacion del
suelo. Ambas condiciones urbanisticas, que emanan de dichos planeamientos, determinan el uso final
de suelo (actual y/o propuesto) y conllevan la aplicacion de unos determinados parametros y de un
régimen especifico de usos.

De forma complementaria, y ya para la valoracion de posibles emplazamientos se tienen en cuenta
otras referencias y condicionados de la planificacion urbanistica, asi como la incidencia de otros planes
de caracter sectorial y/o territorial, debiendo destacarse entre estos ultimos el Plan de Ordenacién del
Territorio de la Aglomeracién Urbana de Sevilla (POTAUS), aprobado en 2009. También son
fundamentales las aportaciones procedentes de las autoridades municipales en cuanto a la idoneidad
de las alternativas seleccionadas.

Una vez analizados los planos de ordenacién del POTAUS -como principales herramientas para la
plasmacion de las lineas estratégicas y propuestas del plan-, dentro del ambito de este estudio se
identifican distintos "elementos" que pueden ser de interés para identificar una localizacion 6ptima para
las futuras instalaciones de talleres y cocheras del tranvia de Alcala de Guadaira.

Ambito
caracterizacion
territorial

(POTAUS)

Ordenacion de Usos y Sistemas de Red de Espacios Infraestructuras
Sistema Transporte (P1): Proteccion (P2): Libres (P3): Basicas (P4):
Areas Oportunidad Metropolitana:  Proteccién Ambiental: Elementos: Eléctricas:
D Residencial (R1y R10) [ Vias Pecuarias [ Parque Metropolitano Lineas eléctricas
D Tecnolégico (T1) I Yacimientos Arqueoldgicos Hidraulicas:

Red Transporte Publico Abastecimiento Agua

Proteccién Territorial:
Espacios Agrarios de Interés Gasistas:

[ sistema Hidrolégico

= Metro propuesto (tranvia)

Gasoducto

Fuente: Elaboracién propia a partir de los planos del POTAUS. Representacion esquematica.

Figura 8. Esquema de los principales elementos recogidos en el POTAUS en el &mbito de este estudio.
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En vista de lo anterior, se puede realizar la siguiente propuesta para caracterizar la capacidad de
acogida del ambito de este estudio desde el punto del POTAUS. Como puede observarse, los ambitos
con una capacidad mas alta se corresponden en gran medida con zonas urbanas e industriales, o con
suelos urbanizables, por lo que practicamente sélo quedan como mdas aptos los ambitos con una
capacidad media. Estos ultimos se corresponden en la mayoria de los supuestos con lo que el POTAUS
identificaba como 'Espacios Agrario de Interés' y/o como 'Parque Metropolitano'.

&

AN T
I§ Linea de tranvia Sevilla-Alcala

&

Ambito
caracterizacion
territorial
(POTAUS)

Capacidad de acogida territorial: )/ suelo urbano
- Baja Media Alta % Suelo urbanizable

1 Alcala de Guad, ra

Figura 9. Resumen caracterizacion territorial. Capacidad de acogida para los talleres y cocheras conforme a la

ordenacion territorial contemplada en el POTAUS

Para la caracterizacion urbanistica se parte como primera escala de la clasificacion del suelo contenida
en los planes urbanisticos municipales.

Tras esta primera caracterizacion global basada en la clasificacion del suelo, puede afirmarse que en
el ambito de estudio quedan incluidos toda clase de suelos, si bien destaca el predominio del suelo
urbano y del suelo ristico de 'caracter rural o natural'.
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Ambito
caracterizacién

urbanistica
——————2

Clasificacion del suelo:
~ Urbano Urbanizable No Urbanizable Caracter Rural o Natural No Urbanizable Especial Proteccion

- Sistema General Metropolitano o Singular (no adscrito a ninguna clase de suelo)

Figura 10. Esquema de la clasificacién del suelo en el ambito o entorno de la linea de tranvia existente

El suelo no urbanizable o rdstico sujeto a alguna categoria de especial proteccidon tiene una
representacion mas limitada (apenas suma el 20%), pero tiene una incidencia significativa,
especialmente en el caso del denominado 'suelo no urbanizable de dominio hidraulico' asociado al rio
Guadaira y al resto de cauces y canales presentes en la zona.

Urbano 30%
Urbanizable 15%
de Caracter Rural o Natural 29%
por Interes Paisajistico 15%
No -
Uil @ protegido (o por Interes Forestal y Recreativo 0,5%
RUstico) de especial por Dominio Publico Hidraulico 3,8%
proteccion) asociado a Sistema General 0,7%
por Vias Pecuarias 0,1%
Sistema general metropolitano singular (no adscrito) 6,7%
_ % 100%
Superficie
m2 13.112.456

Tabla 2. Planeamiento urbanistico municipal vigente

Traduciendo la clasificacion del suelo en términos de capacidad de acogida (entendida como el grado
de compatibilidad del uso infraestructura pretendido respecto al régimen urbanistico aplicable a cada
clase y categoria de suelo segun los planes generales y la ley LISTA) resulta que casi todas las
localizaciones basicas posibles (capacidad de acogida media y alta) se encuentran dentro del municipio
de Alcala de Guadaira.
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TR
nvia Sevilla-Alcala

&

A2 o N ; WO y 5 . caracterizacion |
Univ. Pab? v : By : e urbanistica |

de Olavid'\

Capacidad de acogida
I Baja Media Alta

Figura 11. Resumen caracterizacion urbanistica. Capacidad de acogida

Conforme a lo anterior, se vislumbran dos grandes zonas prioritarias y una tercera adicional de
capacidad media, en la que se incluyen: 'suelo no urbanizable protegido por interés paisajistico' y suelos
urbanizables no urbanizados y/o no ejecutados.

Ambito
caracterizacion
urbanistica |

Ambitos provisionales
Capacidad de acogida / compatibilidad: Media Alta

Figura 12. Ambitos "urbanisticos" aptos para albergar posibles emplazamientos de los talleres y cocheras

Una vez realizada la caracterizacion global del area del estudio a partir de la clasificacion del suelo, que
ha permitido identificar los ambitos susceptibles de albergar los futuros talleres y cocheras, es preciso
realizar un analisis mas detallado sobre la aplicacion y el grado de cumplimiento del planeamiento
urbanistico.

Considerando que la casi totalidad de los ambitos se encuentran dentro del municipio de Alcala de
Guadaira, el documento de referencia para dicho analisis debe ser el vigente PGOU de Alcala de
Guadaira y, mas concretamente, su texto refundido de las Normas Urbanisticas.

Como se ha indicado, todos los ambitos estan clasificados como suelo urbanizable o como suelo no
urbanizable (bajo distintas categorias), por lo que se analiza a continuacion lo que indica la normativa
del PGOU en cada caso.

SUELO NO URBANIZABLE

La regulacion detallada del suelo no urbanizable esta recogida en el 'Titulo V - Régimen del Suelo No
Urbanizable' del citado texto refundido de las Normas Urbanisticas del PGOU de Alcala de Guadaira.

En la siguiente figura se muestra de forma esquematica y simplificada los principales condicionantes
generales derivados de la normativa del Plan General de Alcalad de Guadaira y que tienen presencia en
el ambito del estudio y una potencial interaccién con las ubicaciones seleccionadas como alternativas.
Cabe destacar la importancia del referido perimetro de proteccion paisajistica por su alcance y por su
notable incidencia sobre la linea de tranvia existente y sobre el conjunto del ambito de este estudio.

&
i 2 BN
i; Linea de tranvia Sevilla-Alcala
R st 2 X 7Y =

&

Ambito  §
caracterizacion |
urbanistica |

Suelo no urbanizable protegido:

%/////% por Interés Paisajistico

Suelo no urbanizable protegido por legislacion especifica
Vias pecuarias

por Interés Forestal Recreativo

Yacimiento arqueolégico Dominio publico hidraulico (rios y canales)

Sistemas Generales

Viario —+—+ Ferroviario s |nfraestructuras y servicios

Condiciones generales de proteccion

Proteccion del paisaje

Figura 13. Esquema de las Condiciones Generales de Proteccion en suelo no urbanizable del PGOU de Alcala

de Guadaira aplicables o presentes en el area del estudio



Calificacion Ambiental - Documento de sintesis

SUELO URBANIZABLE (SECTORES)

Respecto al suelo urbanizable, es de especial interés en ambito 2 (coincidente con las zonas de acogida
8y 9) y alberga dos de las 3 alternativas propuestas, incluida la finalmente seleccionada.

La regulacion urbanistica del suelo urbanizable es sustancialmente diferente de la del suelo urbanizable,
en otras cuestiones, porque la ordenacién del PGOU para el suelo urbanizable es finalista y, ademas,
gueda remitida a los necesarios instrumentos de desarrollo urbanistico (planes parciales).

Dentro del citado ambito 2 se identifican dos sectores de suelo urbanizable, a saber:

e SUNP-111/SUO-18 (claves asignadas en la version original del PGOU de Alcala de Guadaira
de 1994 y en la adaptacion parcial de 2009).

e« SUNP-I 7/ SUO-15 (claves asignadas en la version original del PGOU de Alcald de Guadaira
de 1994 y en la adaptacion parcial de 2009).

De conformidad con los criterios urbanisticos expuestos se les ha asignado, a priori, una capacidad de
acogida media para los talleres y cocheras. Sin embargo, en funcién del desarrollo urbanistico de los
sectores (avance en la gestion y el estado del suelo) y de las condiciones particulares de cada situacion,
puede variar considerablemente su capacidad. Por ello se realiza a continuacion un analisis detallado
de cada sector.

SUNP-I 7 / SUO-15

CHVAE ,

R
AL GUADARA
[

Figura 14. Localizacion de los sectores sobre el plano OE.02.1 de la Adaptacién Parcial a la LOUA del PGOU de
Alcala de Guadaira (2009)
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Los dos sectores son de uso predominante industrial y comparten muchas caracteristicas territoriales
y urbanisticas, incluida la division en varias unidades de ejecucion (UE). En linea con esto Ultimo, es
importante destacar que cada sector, y cada unidad, se encuentra en distintas fases de desarrollo y
gestion urbanistica, lo que obliga a matizar y particularizar las condiciones de cada posible
emplazamiento (en el multicriterio se analiza detalladamente cada alternativa).

El sector SUNP-I-11 / SUO-18, conocido como "Espaldillas", tiene un Plan de Sectorizacion Ordenada
(PSO) aprobado en mayo de 2008. Esta divido en 6 unidades de ejecucion. De ellas, las que tienen
mayor interés por su proximidad al tranvia son las ubicadas en la zona suroccidental, que son las UE
4, 5y 6 (ver siguiente figura). Segun la informacion municipal consultad, en la primera no consta que
se haya iniciado la gestion urbanistica, mientras que las dos Ultimas cuentan ya con Proyecto de
Reparcelacion Aprobado, pero no asi el de urbanizacion.

0 )
- X

LMITE SUNP131
eas NUEVO LIMITE SUNP-I11
LIMITE UNIDAD DE EJECUCION

UNIDADES DE EJECUCION |

N

26 TEXTO REFUNDIDO.

000000000

54 ..

Figura 15. Plano de zonificacion de usos pormenorizados del PSO del sector SUNP-I-11

Infraestructura e instalaciones de los talleres y cocheras del tranvia de Alcala de Guadaira y su conexién con la linea tranviaria a través de ramales técnicos

TP3-TO-INN-VO-80EEOYS



Calificacién Ambiental - Documento de sintesis

« UE-1: Cambio de sistema a cooperacion aprobado definitivamente en 2014: innecesaridad de
proyecto de reparcelacion y proyecto de urbanizaciéon aprobado en enero de 2015. La
urbanizacion esta parcialmente ejecutada.

« UE-2: Proyectos de reparcelacion y urbanizacion aprobados en 2012. La urbanizacion esta
parcialmente ejecutada.

« UE-3: No consta el inicio de la gestion urbanistica.

Figura 16. Detalle del PSO con el ambito coincidente con una de las ubicaciones propuestas en este estudio

[ uves
uE2
UES
5,673 (VIARIO & FF.CC) Adscdto 8 UES

S.6.T-3 (MARIO & FF.CC) Adsctto 8 UE-1
mtmmimimi= LIMITE SECTOR
------- LIMITE UNIDAD DE EJECUCION

Sup UE () | Viarion2) | e md) | 8. m) EJECUCION EN EL SECTOR SUO- 5 "SUNP-I7"
UNIDAD DE EJECUCION UE-1 | 411.933,13 28.953,00 15.151,00 456.037,13
UNIDAD DE EJECUCION UE-2 | 143.578,00 133.578,00 vy DENOMINACION: DELIMITACION UNIDADES DE EJECUCION
UNIDAD DE EJECUCION UES | 44.385,87 | 284500 | 13.72100 | 60.95487 e ARQUITECTO/A: NURIA BECERRIL RANGEL
TOTAL | 599.897,00 | 31.798,00 28.875,00 660.570,00 ’““:‘"“"‘“" PLANO N':z ESCALA: 1:6.000 FECHA: FEBRERO-2011

T e P  PROYECTO DE DELIMITACION DE UNIDADES DE

Figura 18. Delimitacion de unidades en sector SUNP-I-7 / SUO-15

Figura 17. Imagen obtenida de Google Earth que muestra la situacion actual de la zona.

El otro sector (SUNP-I7 / SUO-15), cuenta con un Plan Parcial aprobado; el tercer texto refundido de
éste, tras dos modificaciones previas, se aprob6 definitivamente en 2012. Cuenta con tres unidades de
ejecucion, siendo las mas relevantes para este estudio, por su localizacidon respeto al tranvia, las
identificadas como UE 1y 3, que segun la informacién municipal se encuentran en la siguiente situacion:
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Vi = 2

3y INDUSTRIA EXTENSIVA
[:'}] INDUSTRIAL INTENSIVA
/ TERCIARIOS G.1
TERCIARIOS G.2
[B| AREAS UBRES
| s.ps.
[[EGi| DEPORTNVO
BB SERVICIOS INFRAESTRUCTURALES >
SGT-3 (VIARIO)
SGT-3 (FF.CC.)
[EZ] ZONA DE RESERVA PARA CONEXION
FUTURA SE-40
Ley 26/1988, de 29 jullo, de Carreteras:
- UINEA LIMITE DE EDIFICACION (ant. 25)
UMITE DE LA ZONA DE AFECCION (an. 23)
——————  LIMITE DE LA ZONA DE SERVIDUMBRE (art. 2|
UIMITE DE LA ZONA DE DOMINIO PUBLICO (art. 21)

- LIMITE PO

Figura 19. Ordenacion en sector SUNP-I-7 / SUO-15. Ambito de una de las ubicaciones propuestas en este

estudio (manzanas 10, 11, 14y 13, entre las unidades 1y 2).

Figura 20. Imagen obtenida de Google Earth que muestra la situacién actual de la zona SUNP-I-7 / SUO-15

20 |
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2.4.5.- Cambio climatico

Para identificar las potenciales amenazas del cambio climatico sobre el Proyecto, y para evaluar con
posterioridad el riesgo que éstas pueden suponer para la integridad de la infraestructura y su operacion,
se ha realizado, en primer lugar, el andlisis de las proyecciones previstas para la zona del proyecto.

Para analizar la realidad del cambio climético en la zona de estudio se ha consultado la informacion
contenida en el proyecto “Escenarios Locales de Cambio Climatico de Andalucia actualizados al 5°
Informe del IPCC” (ELCCADS) (2018) (IPCC: Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio
Climatico ). Este informe realiza la prediccion del clima del siglo XXI generado simulaciones futuras
para 9 modelos de circulacion general (MCGs) en 4 escenarios de emisiones (RCP26, RCP45, RCP60
y RCP85) y el escenario de referencia Unico de partida, o clima del pasado (1961-2000).

El 5° Informe del IPCC analiza la evolucion de los 6 grupos climaticos de Andalucia y la Temperatura
media anual, por lo que para el resto de variables climéticas se analizaran los datos del 4° informe del
IPCC.

2.4.5.1.- Proyecciones de cambio climético en los grandes climas de Andalucia.
5° Informe

El proyecto “Escenarios Locales de Cambio Climatico de Andalucia actualizados al 5° Informe del IPCC”
realiza una clasificacién del clima de Andalucia en 6 grandes climas:

« Clima Mediterraneo Oceanico: se da en toda la region de influencia Atlantica, que suaviza las
temperaturas y aporta una humedad notable a la regién. Se divide en: 1A Humedo, 1B
Subhimedo y 1C Hiperhimedo.

« Clima Mediterrdneo Subtropical: propio de la costa mediterrdnea, se caracteriza por las
temperaturas suaves y ausencia de heladas. Se divide en: 2A Subhimedo y 2B Himedo.

« Clima Mediterrdneo Sub-continental de veranos célidos: se caracteriza por presentar
temperaturas medias anuales elevadas, veranos muy céalidos e inviernos frescos y con
heladas ocasionales. Solo tiene una variante: 3A

« Clima Mediterraneo Sub-continental de inviernos frios: sus veranos son calidos, aunque no
tanto como en A3, y los inviernos muy frios, con un alto nimero de heladas. Se divide en: 4A
Subhdmedo vy frio, 4B Seco y frio, 4C Subhumedo y suave, 4D Hiomedo y 4E Hiperhumedo.

« Clima Mediterraneo Continental: se caracteriza por presentar inviernos muy frios y largos, y
veranos muy cortos y poco calurosos, donde buena parte de sus precipitaciones lo hace en
forma de nieve. Se divide en: 5A de Alta Montana, 5B Altiplanicies Secas y 5C de Media
Montana
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« Clima Mediterraneo Subdesértico: se caracteriza por sus temperaturas suaves, ausencia de
heladas y muy bajas precipitaciones. Se divide en: 6A Suave y 6B Frio.

La imagen adjunta representa la distribucion de estos climas en Andalucia. De la imagen se extrae que
el proyecto se emplaza en el denominado Clima Mediterraneo Oceanico, 1B Subhimedo.

MCG OBS Escenario HIST
Unidades Bioclimaticas
Periodo 1961-2000

Leyenda

| 1A.Clima Mediterraneo Oceanico Humedo 4C.Clima Sub inviernos frios y suave

18. Clima Mediterraneo Oceanico Subhumedo

//A\\ Il 1c. Clima Mediterraneo Oceanico Hiperhumedo

2A.CHlima Mediterraneo Subtropical Subhumedo

B <0.Clima Mediterraneo Sub-continental de inviernos frios Humedo
4E. Clima Mediterraneo Sub-continental de inviemos frios Hiperhumedo
5. Clima Mediterraneo Continental de Alta Montana

JUNTA DE ANOALUCIA
N TR 28.Clima Mediterraneo Subtropical Humedo 58.Clima c deA Secas

Il 3A.Clima Mediterraneo Sub.continental de veranos calidos 5C. Clima Mediterraneo Continental de Media Montana

4A.Clima Mediterraneo Sub-continental de inviemos frios Subhumedoy frio [l 64. Clima Mediterraneo Subdesentico Suave

48. Clima Mediterraneo Sub-continental de inviernos frios Seco y frio B s8. Ciima Mediterraneo Subdesertico F rio

Fuente: Escenarios Locales de Cambio Climatico de Andalucia actualizados al 5° Informe del IPCC”

Figura 21. Unidades biocliméticas Andalucia

Analizando la informacién de las proyecciones para el ambito de estudio de las siguientes figuras puede
apreciarse que en ambos casos deriva en una modificacién de la clase de clima:

« Considerando el MIROC (pesimista) se contempla la evolucidn a un Clima 6A, correspondiente
al Clima Mediterrdneo Subdesértico Suave.

« Considerando CGCM3 (optimista), se contempla la evolucion a un Clima 2A, correspondiente
al clima Mediterraneo Subtropical Subhimedo.

2.4.5.2.- Evolucion de la temperatura. 5° informe

Tomando de partida la distribucién de la temperatura media anual en el periodo de referencia 1961-
2000 (figura 5), la proyeccion de su evolucion segun los MCGs MIROC (figura 6) y CGCM3 (figura 7)
en el escenario RCP85 para el area de estudio indican un incremento de entre 3.3y 6.2°C.
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CAMBIO CLIMATICO
; PROYECCION RCP85
PARAMETRO 1961-2000
2071-2099 MIROC 2071-2099 CGCM3
T media anual 18,50 24,70 21,80
CAMBIO CLIMATICO
; ANOMALIA. RCP85
PARAMETRO 1961-2000
2071-2099 MIROC 2071-2099 CGCM3
T media anual 18,50 6,20 3,30

MCG OBS Escenario HIST
Temperatura media (Anual)

Periodo 1961-2000

) Huelva
mod = 18,0 !
@

-

Leyenda

menos de 16°C
entre 16y 17°C
B enve 17y 18°C
M ente 18y 19°C
W cntre 19y 20°C
Bl entre 20y 21°C
entre 21y 22°C
entre 22y 23°C
entre 23y 24°C
mis de 24°C

Granada
Lmed= 153 0C

Barranco del Guarnon
t_med = 8,50C

Fuente: Escenarios Locales de Cambio Climatico en Andalucia actualizados al 5° Informe IPCC

Figura 22. Distribucion de la temperatura media anual para el periodo de referencia 1961-2000.
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MCG MIROC Escenario RCP85

Tomporatus mudts (Anual) 2.4.5.3.- Precipitacion media anual

Periodo 2071-2099 El 4° informe genera simulaciones para 4 modelos generales (MCGS) en 3 escenarios de emisiones

~ Villaviciosa
t_med = 22,8 0C

e B (A2, A1B y B1), siendo el escenario A2 el mas negativo.

Los datos del 4° informe son los siguientes:

PRECIPITACION MEDIA ANUAL CNCM3 . SEVILLA
— ; Periodo Climatico Diferencia a finales de siglo
Umed = 2380 Escenarios
1961-2000 2011-40 2041-70 2071-99 Absoluto %
Alb (mm) 589,15 571,63 496,82 466,04 -123,11 -0,21
=il A2 (mm) 589,15 565,23 476,96 462,86 -126,29 -0,21
— i B1 (mm) 589,15 522,06 535,52 495,71 -93,44 -0,16

B ente 18y 19°C
Wl cntre 19y 20°C
W entre 20y 21°C
B cnve 21y 22°C
B entre 22y 23°C
entre 23 y 24°C
mis de 24°C

Tabla 3. Proyeccion de la Precipitacion media anual. Provincia de Seuvilla.

Fuente: Escenarios Locales de Cambio Climatico en Andalucia actualizados al 5° Informe IPCC

Figura 23. Distribucion de la temperatura media anual el periodo 2071-2099, segin MIROC en RCP85.

2011-2040

@

MCG CGCM3 Escenario RCP85
Temperatura media (Anual)

Periodo 2071-2099

2041-2070

Leyenda
menos de 16°C
entre 16 y 17°C
B enve 17y 18°C
Bl entre 18y 19°C
Wl cntre 19y 20°C
B entre 20y 21°C

2071-2099

Cadiz
t_med = 21,00C

Bl cntre 21y 22°C )
B entre 22y 23°C

entre 23 y 24°C

mas de 24°C

Disminucion de la Precipitacion media anual segiin CNCM3

| e EmEme

masde-300 -250 -200 -150 -100 -50 0 100mm

Fuente: Escenarios Locales de Cambio Climatico en Andalucia actualizados al 5° Informe IPCC
Figura 24. Distribucion de la Temperatura media anual el periodo 2071-2099, segun CGCM3 en RCP85. Fuente: Evolucién de las principales variables climaticas actualizadas al 4° Informe del IPCC

Figura 25. Disminucién de las precipitaciones escenarios A2 y B1, modelo CNCM3.
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2.4.6.- Patrimonio cultural

Se ha revisado la informacién relativa tanto a patrimonio arqueolégico y arquitecténico como a la red
de vias pecuarias de Andalucia:

« Patrimonio arqueolégico y arquitecténico Se ha consultado la Base de Datos del Catalogo
General del Patrimonio Histérico Andaluz. Asimismo, se ha consultado el inventario de
yacimientos arqueoldgicos recogidos en los Planes Generales de Ordenacion Urbana de
Alcala de Guadaira, Dos Hermanas y Sevilla dentro del area de estudio.

Se identifican varios elementos del patrimonio inmueble y arqueolégico dentro del area de
estudio.

e Vias pecuarias. La Ley 3/1995, de 23 de marzo de vias pecuarias define las vias pecuarias
como aquellas rutas o itinerarios por donde discurre o ha venido discurriendo tradicionalmente
el trdnsito ganadero. Asimismo, establece que las vias pecuarias podran ser destinadas a
otros usos compatibles y complementarios en términos acordes con su naturaleza y sus fines,
dando prioridad al transito ganadero y otros usos rurales, e inspirdndose en el desarrollo
sostenible y el respeto al medio ambiente, buscando el mantenimiento de la diversidad
paisajistica y biolégica, la gestion de los espacios forestales y del patrimonio cultural, asi como
el fomento del contacto social con la naturaleza.

El Plan de Recuperacion y Ordenacion de las Vias Pecuarias de la Comunidad Autbnoma de
Andalucia, aprobado mediante acuerdo de 27 de marzo de 2001 del Consejo de Gobierno, es
el instrumento de gestion que la Consejeria de Medio Ambiente (actual, Consejeria de
Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible) ha disefiado para poner en valor las
vias pecuarias andaluzas, fijando una serie de actuaciones prioritarias dependiendo de la
funcionalidad de cada uno de esos antiguos caminos ganaderos.

La REDIAM aporta los datos del Inventario de Vias Pecuarias de Andalucia.
Se identifican varias vias pecuarias dentro del area de estudio.

Resultado del andlisis realizado se identifica la presencia en el area de estudio de los siguientes
elementos de interés patrimonial:

2.4.6.1.- Patrimonio arqueoldgico y arquitecténico

Se identifican 3 elementos del patrimonio arquitectdnico y 7 yacimientos arqueoldgicos. El nivel de
proteccion de dichos bienes varia desde el nulo (el bien esta catalogado, pero sin proteccion) hasta el
maximo (Bien de Interés Cultural (BIC)).
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NOMBRE MUNICIPIO TIPO PROTECCION Cbdigo IAPH/PGOU
é;gﬁ)useug:\;\e,irjgad oG Dos Hermanas Inmueble CG i17738
Cementerio de San Mateo Alcald de Guadaira Inmueble No 117943
Molino de Cerrajas Alcaléd de Guadaira Inmueble | CG. BIC (Monumento) |i19547/RI-51-0008103
Casa de Pelay y Correa Alcala de Guadaira | Arqueolégico PGOU ARQL_030
Molino de Cafiaveralejas Alcala de Guadaira | Arqueolégico PGOU ARQL_201
Fuente Candén Alcala de Guadaira | Arqueolégico PGOU ARQL_076
La Cerealll Alcala de Guadaira | Arqueolégico PGOU ARQL_031
Molino de Tragahierro Alcala de Guadaira | Arqueolégico PGOU ARQL_212
Don Anastasio Alcala de Guadaira | Arqueolégico PGOU ARQL_064
Casilla la Forestal Alcala de Guadaira | Arqueolégico PGOU ARQL_032

CG: Catélogo General del Patrimonio Histérico Andaluz
PGOU: Plan General de Ordenacién Urbana de Alcald de Guadaira
IAPH: Inventario Andaluz de Patrimonio Histérico

Tabla 4. Patrimonio arqueolégico y arquitecténico

i o ezt
bR

@, \olinolde] Ganaveralej

Guai »
e Selodas

¥ Estacion|Pablo/de(Olavide)
e

ot

Pelay,Correa q‘

PATRIMONIO ARQUEOLOGICO Y ARQUITECTONICO

[ Area_500 Patrimonio Histérico — Yacimientos arqueoldgicos.PGOU
=== Tranvia Metropolitano de Alcala de Guadaira e Yacimientos
=== Metro. Linea 1 ® Patrimonio Inmueble

Figura 26. Patrimonio arqueoldgico y arquitectonico.

2.4.6.2.- Vias pecuarias

Las vias pecuarias son rutas o itinerarios por donde discurre o ha discurrido tradicionalmente el transito
ganadero. Desde la entrada en vigor de la Ley 3/95, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias y con la puesta
en marcha del Plan de Recuperacién y Ordenacién de la Red Andaluza de Vias Pecuarias (Acuerdo de
27 de marzo de 2001) la administracién andaluza ha promovido el deslinde de las vias pecuarias, lo
gue ha permitido incorporar un porcentaje importante al dominio publico.



Calificacion Ambiental - Documento de sintesis

Denro del érea de estudio se localizan s siguientes vias pecuarias: I

NOMBRE DESLINDADA
«  Cordel del Gandul Cordel del Gandul Si
. Colada de la Marchenilla No
« Colada de la Marchenilla .
Colada de Pelay-Correa Parcialmente
. Colada de Pelay-Correa Colada del Camio de Zacatin o Rialaje Si
Colada del Vado de San Juan de los Teatinos Si

o Colada del Camio de Zacatin o Rialaje
Tabla 5. Vias pecuarias

« Colada del Vado de San Juan de los Teatinos

La REDIAM aporta los datos del Inventario de Vias Pecuarias de Andalucia que contiene todas las vias
pecuarias clasificadas en firme del territorio andaluz, asi como sus lugares asociados. La informacién
se desglosa en dos capas: la referente a los trazados de las vias pecuarias (INV_ViaPecuariaVP) y la
gue contiene los lugares asociados -descansaderos, abrevaderos, etc- (INV_LugarVP).

Asimismo, incluye capas de informacién de los tramos de vias pecuarias deslindados con anchura

necesaria, incluyendo tanto actos firmes como no firmes (DES_LineaBaseVP_NEC).

EStacion Olivar/de QuIntos

VIAS PECUARIAS

[ Area_500 Vias pecuarias

= Tranvia Metropolitano de Alcala de Guadaira - - - INV_ViaPecuariaVP

=== Metro. Linea 1 ~— DES_LineaBaseVP_NEC
® Estaciones Metro. Linea 1 e INV_LugarVP

Figura 27. Vias pecuarias.
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] o ) ] CONDICIONANTES CAPACIDAD DE ACOGIDA
Una vez analizados y superpuestos los condicionantes expuestos en capitulos anteriores (grupos de
- . . . . ., Urbanisticos Media / baja
planos 4.1y 4.2), se han definido diferentes posibles zonas de acogida para la instalacién de los talleres — - — :
h de bl 51v52). S ] o | | ) gi Geolbgicos / Hidrogeologicos Media
y cocheras (grupos de planos 5.1 y 5.2). Se presentan a continuacion las alternativas y se estudian Hidrolégicos Alta
detalladamente cada una de ellas. Medioambientales Media / baja
Servicios e infraestructuras afectadas Alta
Accesos Baja
25.1.- Zonal ” - - :
Conexién con linea del tranvia Media

La zona de acogida 1 se encuentra cercana a la cabecera de la linea del tranvia, en el limite del término
municipal de Alcala de Guadaira y en un terreno que linda con la Universidad Pablo de Olavide de
Sevilla, como se puede ver en el plano 5.2, hoja 1 de 4).

Tabla 6. - Capacidad de acogida zona 1

En la figura siguiente se muestra la ubicacion de la zona estudiada, asi como la linea del tranvia y el
rio Guadaira.

Leyenda

(7 Atternativa 1
& Rio Guadaira
&» Tranvia

Figura 28. Zona de acogida 1 - Ubicacion

Se muestra a continuaciéon una tabla resumen de los condicionantes estudiados que afectan a la
ubicacion de la zona de acogida 1.
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2.5.2.-Zona 2

La zona de acogida 2 se sitla cerca de la cabecera de la linea del tranvia, en el limite del término
municipal de Alcala de Guadaira, préximo al Real Club Sevilla Golf, como se puede ver en el plano 5.2,
hoja 2 de 4).

En la figura siguiente se muestra la ubicacién de la zona estudiada, asi como la linea del tranvia y el
rio Guadaira.

Leyenda
(7 Alternativa 2

/: &% Rio Guadaira

Je Tranvia

>

Figura 29. Zona de acogida 2 - Ubicacion

Se muestra a continuacion una tabla resumen de los condicionantes estudiados que afectan a la zona
de acogida 2.

CONDICIONANTES CAPACIDAD DE ACOGIDA
Urbanisticos Nula
Geoldgicos / Hidrogeolbgicos Baja
Hidroldgicos Alta
Medioambientales Media / baja
Servicios e infraestructuras afectadas Media
Accesos Baja
Conexién con linea del tranvia Muy baja / nula

Tabla 7. - Capacidad de acogida zona 2
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2.5.3.-Zona 3

La zona de acogida se sitta, aproximadamente, en el punto medio entre cabeceras de la linea del
tranvia. Se trata de una zona de gran extension delimitada por la linea del tranvia en un tramo bastante
rectilineo al norte, por el rio Guadaira al sur, la Autovia SE-40 al este, y el acueducto canal Presos
Republicanos al oeste. Se ubica en el término municipal de Alcala de Guadaira, al sur del poligono
industrial Hacienda de los Dolores, donde se encuentra Siderurgica Sevillana. Su ubicacién se puede
ver en los planos 5.2, hojas 2 de 4y 3 de 4.

(7 Atternativa 3
&+ Rio Guadaira
g e Tranvia

Figura 30. Zona de acogida 3 - Ubicacion

Se muestra a continuacion una tabla resumen de los condicionantes estudiados que afectan a la
ubicacion de la alternativa 3:

CONDICIONANTES CAPACIDAD DE ACOGIDA

Urbanisticos Nula
Geologicos / Hidrogeoldgicos Media
Hidroldgicos Alta

Medioambientales Media / alta

Servicios e infraestructuras afectadas Media / baja
Accesos Baja
Conexion con linea del tranvia Media

Tabla 8. - Capacidad de acogida zona 3
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25.4.-Zona 4

La alternativa 4 se sitla, aproximadamente, en el punto medio entre cabeceras de la linea del tranvia.
Se trata de una zona de gran extensién delimitada por la linea del tranvia en un tramo bastante rectilineo
al norte, por el rio Guadaira al sur, la Autovia SE-40 al oeste, y las instalaciones de la empresa "La
antigua lavandera" al este. Se ubica en el término municipal de Alcala de Guadaira, al sur del poligono
industrial Cabeza Hermosa. Podemos encontrar esta alternativa en el plano 5.2, hoja 3 de 4.

Se muestra a continuacién una tabla resumen de los condicionantes estudiados que afectan a la

Leyenda

§ (' Atternativa 4
£ Rio Guadaira

Figura 31. Zona de acogida 4 - Ubicacion

ubicacion de la alternativa 4:

CONDICIONANTES CAPACIDAD DE ACOGIDA
Urbanisticos Nula
Geoldgicos / Hidrogeolodgicos Media
Hidrol6gicos Media
Medioambientales Media
Servicios e infraestructuras afectadas Media / baja
Accesos Alta
Conexion con linea del tranvia Alta
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2.5.5.-Zonas 5y 6

Las alternativas 5 y 6 se sitian al oeste del nlcleo de Alcala de Guadaira, al lado del Centro Comercial
de Los Alcores, en el area de El Zacatin. Se trata de dos grandes extensiones ubicadas en el término
municipal de Alcala de Guadaira, que quedan separadas por la linea del tranvia y que estan delimitadas
al norte por la autovia A-92, al sur por el rio Guadaira, al oeste por edificaciones y el Centro Comercial
Los Alcores, y al este por diversas edificaciones. Podemos encontrar estas alternativas en el plano 5.2,
hoja 3 de 4.

(’ Alternativa 5
v~ @ Atternativa 6

Figura 32. Zonas de acogida 5y 6 - Ubicacién

Se muestra a continuacion una tabla resumen de los condicionantes estudiados que afectan a la
ubicacion de las zonas 5y 6:

Tabla 9. - Capacidad de acogida zona 4

Los condicionantes encontrados en esta zona invalidan la posible instalacion de los talleres y cocheras
y, por tanto, es una alternativa que se descarta.

CONDICIONANTES CAPACIDAD DE ACOGIDA
Urbanisticos Nula
Geoldgicos / Hidrogeologicos Alta
Hidrolégicos Alta
Medioambientales Alta
Servicios e infraestructuras afectadas Media
Accesos Alta
Conexion con linea del tranvia Alta

Tabla 10. - Capacidad de acogida zonas 5y 6
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2.5.6.- Zona 7

La zona de acogida 7 se sitla en el area del Parque Tecnoldgico en el término municipal de Alcala de
Guadaira. Tiene un area aproximada de 650.000 m2. Podemos localizarla en el plano 5.2, hojas 1 de 4
y 2 de 4.

8 &5 Rio Guadaira

'y & Tranvia

| & Tren de los panaderos
@ Zona acogida 7

)

3 \

Figura 33. Zona de acogida 7 - Ubicacién

« Se muestra a continuacién una tabla resumen de lo anteriormente analizado:

CONDICIONANTES CAPACIDAD DE ACOGIDA
Urbanisticos Media / alta
Geoldgicos / Hidrogeoldgicos Media
Hidrologicos Alta
Medioambientales Alta
Servicios e infraestructuras afectadas Muy baja
Accesos Media / alta
Conexion con linea del tranvia Nula

Tabla 11. - Capacidad de acogida zona 7
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2.5.7.-Zona 8

La zona de acogida 8 es un area de unos 565.000 m? situada al norte de la linea del tranvia, al lado de
Siderdrgica Sevillana, al sur del Poligono Industrial Fridex. Podemos ver su ubicacion en el plano 5.2,
hoja 2 de 4.

La zona se identifica en el planeamiento como el sector SUNP-I-11 / SUO-18, mas conocido como "Las
Espaldillas".

Leyenda

&% Rio Guadaira
| & Tranvia
)+ Tren de los panaderos
@ Zona de acogida 8 - SUNP-i11

Figura 34. Zona de acogida 8 - Ubicacion

Se muestra a continuacion una tabla resumen de los condicionantes estudiados que afectan a la zona
de acogida 8:

CONDICIONANTES CAPACIDAD DE ACOGIDA
Urbanisticos Media
Geoldgicos / Hidrogeoldgicos Media
Hidrologicos Media
Medioambientales Alta

Servicios e infraestructuras afectadas Media / baja

Accesos Media / alta

Conexion con linea del tranvia Media / baja

Tabla 12. - Capacidad de acogida zona 8
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2.5.8.-Zona 9

La zona de acogida 9 es un area de, aproximadamente, 90.000 m2 que se ubica al norte de la linea del

tranvia, al sur de la Barriada La Liebre, junto a la autovia SE-40, como se puede ver en el plano 5.2,
hoja 3 de 4.

La zona se identifica en el planeamiento como el sector SUNP-1-7 / SUO-15.

| Leyenda
&» Rio Guadaira
&» Tranvia
&+ Tren de los panaderos
4 ¢ Zona de acogida 9 - SUNP-i7
ﬁe bre

7

z | -
Cqsh Lep!‘ Al

Se muestra a continuacion una tabla resumen de los condicionantes estudiados que afectan a la
ubicacion de la alternativa 4:

CONDICIONANTES CAPACIDAD DE ACOGIDA
Urbanisticos Media / baja

Geoldgicos / Hidrogeolégicos Media
Hidroldgicos Alta
Medioambientales Alta

Servicios e infraestructuras afectadas Media
Accesos Alta
Conexion con linea del tranvia Alta

Tabla 13. - Capacidad de acogida zona 9
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2.6.- PROPUESTA DE SOLUCIONES

Una vez realizado el analisis de cada una de las zonas de acogida y descartadas aquellas que
presentan una capacidad de acogida nula, se ha procedido a estudiar y encajar en las parcelas

disponibles una solucion constructiva y funcional de los talleres y cocheras. Estas alternativas se
pueden ver en el plano 6.1.

Las zonas resultantes del analisis realizado y donde se estudiara el posible emplazamiento de las
instalaciones correspondientes a talleres y cocheras son las siguientes:

e« Zonade acogida 1
« Zonade acogida 8
e Zona de acogida 9

Durante ese ejercicio se han perseguido los siguientes objetivos:

Optimizar la ubicacién del area de instalacion dentro de la parcela, minimizando la afeccion al
planeamiento.

Minimizar las afecciones, tanto medioambientales como a servicios e infraestructuras
existentes.

Optimizar la conexién a la via del tranvia (ramal técnico).

Favorecer y permitir el acceso rodado a los talleres y cocheras.
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2.7.- ANALISIS MULTICRITERIO

Dentro del presente apartado se procede al andlisis, comparacion y seleccién de la alternativa 6ptima
de implantacién de talleres y cocheras del tranvia de Alcald de Guadaira. El proceso realizado se

resume en los siguientes apartados fundamentales:

1.

2.

30 |

SELECCION DE OBJETIVOS

Para la obtencién de la mejor de las alternativas posible es preciso definir de forma explicita
lo que se entiende por el término mejor. Se han definido los siguientes cuatro objetivos:

v" OBJETIVO FUNCIONAL: La finalidad es seleccionar la alternativa que proporcione el
mejor servicio al usuario.

v' OBJETIVO AMBIENTAL Y CLIMATICO: La finalidad es seleccionar la alternativa que
implique el menor impacto sobre el medio ambiente y que se vea menos afectada por
los efectos del cambio climatico.

v" OBJETIVO TERRITORIAL: La finalidad es seleccionar la alternativa que mejor se
integre en la trama urbana existente y que implique un menor impacto sobre el
territorio.

v' OBJETIVO ECONOMICO: La finalidad es determinar la soluciéon que suponga un
menor coste.

DEFINICION DEL CONJUNTO DE CRITERIOS DE EVALUACION

Una vez definidas todas las alternativas a comparar y los objetivos que buscamos, es
necesaria la definicibon de un conjunto de variables que permitan evaluar el grado de
cumplimiento de cada uno de los objetivos por parte de cada una de las alternativas. Estas
variables se denominaran criterios de evaluacion. Los criterios considerados en el presente
estudio son los siguientes:

CRITERIOS asociados al objetivo FUNCIONAL:
v Conectividad de la zona de talleres con la linea tranviaria existente
v Nivel de accesibilidad con la red viaria existente
v' Funcionalidad de la zona de talleres
CRITERIOS asociados al objetivo AMBIENTAL Y CLIMATICO:
v' Afeccién al medio natural

v Afeccion al medio humano

v Afeccién a la infraestructura por eventos de clima extremos derivados del cambio
climético

v Afeccién acustica

CRITERIOS asociados al objetivo TERRITORIAL:
v' Compatibilidad urbanistica
v/ Adaptacion territorial
v Servicios afectados

CRITERIOS asociados al objetivo ECONOMICO:
v Costes de inversion
v Obtencion del suelo

EVALUACION DE LOS EFECTOS DE CADA ALTERNATIVA SOBRE CADA CRITERIO DE
EVALUACION

En este punto se trata de evaluar las tres alternativas planteadas respecto a cada uno de los
criterios definidos para cada objetivo del presente andlisis multicriterio: funcional,
ambiental/climéatico, territorial y econémico.

VALORACION DE LOS EFECTOS DE CADA ALTERNATIVA SOBRE CADA CRITERIO DE
EVALUACION

A partir de la evaluacion de cada criterio se obtendra una puntuacién para cada una de las
alternativas estudiadas. En el caso del presente estudio se ha optado por una escala decimal
(0 - 10) donde el O representara el estado pésimo de la alternativa con respecto al criterio de
evaluacion y el 10 el estado 6ptimo. Existen diferentes tipos de funciones de transformacién
siendo de tipo lineal las que seran aplicadas dentro del presente estudio.

RESULTADOS OBTENIDOS

Para la comparacion de las diferentes alternativas se utilizaran diferentes ponderaciones para
los objetivos y criterios definidos cuyos valores se presentan en la tabla incluida en la pagina
siguiente. En base a dichas ponderaciones se obtendra la valoracion de cada una de las tres
alternativas dentro de cada objetivo y, finalmente, la valoracion final considerando los cuatro
objetivos, de la que se deducira la alternativa seleccionada.

A continuacién, se procede al analisis comparativo de las diferentes alternativas teniendo en
cuenta la metodologia descrita.
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OBJETIVOS PONDERACION DE CRITERIOS PONDERACION DE
DE EVALUACION OBJETIVOS DE EVALUACION CRITERIOS
Conectividad con linea tranviaria existente 0.33
FUNCIONAL 25% Nivel de accesibil.idad.con la red viaria existente 0.33
Funcionalidad de la zona de talleres 0.33
1.00
Afeccidén al medio natural 0.25
Afeccidn al medio humano 0.25
AMBIENTAL Y CLIMATICO 25% ' Afecciénala infr'aestructura por'eve.ntols.de 0.25
clima extremos derivados del cambio climatico
Afeccidn acustica 0.25
1.00
Compatibilidad urbanistica 0.33
TERRITORIAL 25% Adapta-ci.én territorial 0.33
Servicios afectados 0.33
1.00
Costes de inversion 0.5
ECONOMICO 25% Obtencién del suelo 0.5
1.00

Tabla 14. Ponderacion de objetivos y criterios considerados dentro del analisis multicriterio

2.8.- CONCLUSIONES

En el presente apartado se incluye una tabla resumen que incluye la valoracion global de las alternativas en los cuatro objetivos analizados anteriormente y el resultado final del andélisis multicriterio.

RESULTADOS
ZONA UPO | SUNP-I-11 | SUNP-I-7 Pesos
Funcional 3,96 4,51 7,75 0,25
Ambiental 5,75 7,00 8,63 0,25
Territorial 7,00 4,33 5,50 0,25
Econdmico 6,50 5,09 4,78 0,25

Final 5,8 52 e

Figura 35. Resultados globales de los cuatro objetivos analizados y resultado final de las alternativas

Tal y como se observa en la tabla, la alternativa mejor valorada es la SUNP-I-7. Esta alternativa presenta los mejores resultados a nivel funcional y ambiental con gran diferencia respecto a las dos restantes. Pese a
gue, en los dos criterios restantes, territorial y econémico, la alternativa 1 - Zona UPO resulta mejor valorada, la alternativa SUNP-I-7 en la valoracion global final gana con casi un punto de diferencia respecto a la Zona
UPO (6,7 frente a 5,8).

Por tanto, teniendo en cuenta los resultados obtenidos, se propone la "ALTERNATIVA SUNP-I-7" como seleccionada dentro del presente analisis multicriterio.
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3.- PROYECTO DE CONSTRUCCION

3.1.- SOLUCION ADOPTADA

La solucion planteada ha sido abordada desde una perspectiva de integracion de varios condicionantes

iniciales:

Funcionalidad.
Emplazamiento.
Normativas urbanisticas y sectoriales.

Racionalidad econémica.

Mas alla de la rigidez tipoldgica y funcional de este tipo de instalacion, abordamos su resolucion desde

varios enfoques:

Relevancia de su localizacién y condiciones de accesibilidad.

Integracién e impacto en el entorno.

Significacion del disefio arquitecténico.

Sencillez estructural y constructiva.

Racionalidad de espacios, de usos, de funcionamiento, de circulacién y de conexiones.
Valoracion de objetivos de eficiencia energética y estrategias pasivas.

Optimizacién del presupuesto asignado a la construccién y su mantenimiento.

La solucibn adoptada es una integracion entre las necesidades que define el programa, las

caracteristicas de la parcela, la funcionalidad y la racionalidad econ6mica, unidas a la normativa

urbanistica y sectorial.

Las bases en la concepcion del disefio especifico y las soluciones técnicas son:
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Edificio funcional que cumpla con el programa y necesidades de los Talleres y Cocheras, con
todos sus usos asociados e instalaciones complementarias, ajustandose, por tanto, al
anteproyecto elaborado que recoge todas estas necesidades de forma versatil y flexible.

Adaptacion del edificio para el cumplimiento de toda la normativa técnica vigente,
especialmente en lo relativo a las condiciones de seguridad en caso de incendios, tanto en
cumplimiento del CTE como de establecimientos industriales, condiciones de seguridad de

utilizacion y accesibilidad, condiciones de confort energético y acustico, requisitos de
habitabilidad, energia, y normativa de instalaciones.

Construccidn funcionalista, buscando optimizacién en su conservacion, facil mantenimiento y
altas prestaciones energéticas.

Sostenibilidad medioambiental, social y econémica, con el foco en la calidad, entendida como
satisfaccion de las necesidades de los usuarios del edificio, cuidando su bienestar y seguridad
en el trabajo, con una optimizacién del ciclo de vida del edificio.

Edificio de bajo consumo energético. Como ejemplo, utilizacion de aislamientos y carpinterias
de altas prestaciones en la envolvente térmica, medidas pasivas como ventilaciones cruzadas
e implementacion de energia renovable como paneles solares térmicos y fotovoltaicos, mas
alla de los requeridos por la normativa técnica vigente.

Buenas condiciones de confort y bienestar para los ocupantes del edificio, lo que se traduce
en un adecuado acondicionamiento acustico, confort ambiental, uso del color y calidad del aire
interior, ademas de ventilacién controlada y busqueda de unas condiciones de accesibilidad
universal.

Sistema de confort termo-higrométrico, con monitorizacion de la temperatura y humedad de
los espacios de trabajo, con sistemas de regulacion que permita el acondicionamiento
selectivo de cada espacio de trabajo.

Incorporacion de sensores de medida del CO2, como minimo, en aquellos espacios de trabajo
colectivos, salas de reuniones, etc., de forma que se pueda renovar el aire de ventilacién en
la cantidad que se precise, manteniendo unas condiciones 6ptimas de salubridad y bienestar
segun las normas CTE DB HS3, y la Norma Europea EN 15251. La correcta adecuacion del
caudal de ventilacion de cada espacio para mantener las condiciones 6ptimas de calidad del
aire redundara en un mayor bienestar de los trabajadores, y en una reduccién del consumo
energético, reforzada con la incorporacion de recuperadores de calor.

Se cuidard el disefio de los espacios interiores de trabajo con el aprovechamiento de la luz
natural, y una correcta implantacién de elementos de proteccion solar, tanto interiores como
exteriores, motorizados y controlados, en ciertos casos, por un BMS, elementos eficaces para
la mejora del bienestar de los trabajadores y de la productividad y creatividad de los mismos.
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Como configuracién de la solucion de disefio, se plantea un volumen principal compacto, el cual con-
tendra tres tipos de espacios cuyo uso se considera con necesidad de proximidad y facil conexién y
que, ademas, suponen la mayor parte de la superficie del programa:

« Talleres, almacenes y cuartos de instalaciones.
« Area administrativa y de control (oficinas, sala de formacién, control, etc.).
« Areas auxiliares (accesos, recepcion, botiquin, aseos y vestuarios, comedor).

El resto de los usos complementarios de la actividad, que se estableceran fuera de la edificacion
principal, seran los que albergan la subestacién eléctrica, el taller de via y catenaria, el almacén de
desechos, el almacén de productos inflamables, la maquina de lavado, la planta de tratamiento de agua
(enterrada) y la sala de bombas (PCI) con sus depdsitos anexos, ademas de la caseta de control de
accesos al recinto.

Los talleres se disponen en planta Gnica de unos 12m de altura libre maxima interior, mientras que el
uso administrativo, de dos plantas, dispone de una planta baja de unos 4,80m de altura libre y unos
3,80m de en planta primera. Los servicios asociados al almacén seran de una planta de 3.00m de altura
con un espacio superior utilizable auxiliar de almacenaje abierto a la have principal.

FACHADAS

Se han proyectado soluciones de fachada tipo panel sandwich para los espacios de talleres, sus usos

complementarios y los de almacenaje, y de fachada ventilada para las &reas administrativas y de control.

Respecto a las carpinterias exteriores, desde un punto de vista compositivo y funcional, se proponen
huecos en disposicion horizontal, que permitan la luz y ventilacién naturales, pero que a la vez protejan
de un excesivo soleamiento, especialmente en los meses estivales, para evitar un exceso de ganancias
térmicas no deseadas, permitiendo que, en los meses de invierno, si se obtengan.

Las carpinterias seran de aluminio con rotura de puente térmico, vidrios dobles de baja emisividad y
factor solar bajo, para las areas administrativas y estancias auxiliares, y a base policarbonato y lamas
fijas para las zonas de talleres y almacenaje.

CUBIERTAS

Se proponen soluciones de cubiertas de panel sandwich inclinadas a dos aguas, en tres crujias

paralelas, para la zona de talleres y almacén, y de cubierta-deck para el volumen de usos administrativo.

La cubierta estara coronada por un peto del mismo material que la fachada de la nave principal, para
ocultar las pendientes de cubierta y dotar al conjunto de un caracter volumétricamente unitario.
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3.2.- PRESTACIONES DEL EDIFICIO

Son requisitos basicos, conforme a la Ley de Ordenacién de la Edificacion, los relativos a la
funcionalidad, seguridad y habitabilidad.

Se establecen estos requisitos con el fin de garantizar la seguridad de las personas, el bienestar de la
sociedad y la proteccion del medio ambiente, debiendo los edificios proyectarse, construirse,
mantenerse y conservarse de tal forma que se satisfagan estos requisitos basicos.

UTILIZACION:

El edificio se ha disefiado con criterios que responden al uso asimilado administrativo. El programa de
necesidades se ha disefiado siguiendo criterios funcionales de actividad. Las zonas de servicios, asi
como los conductos de instalaciones de los mismos se agrupan en la medida de lo posible,
constituyendo nucleos himedos.

El proyecto se resuelve con la mayor sencillez y economia sin perder de vista la calidad y teniendo en
cuenta que se trata de un edificio de uso publico. Las dimensiones de las dependencias cumplen lo
dispuesto en la normativa en vigor, asi como las exigencias de la normativa urbanistica y los
planteamientos de la propiedad.

ACCESIBILIDAD:

Tanto los accesos a los volimenes, como las zonas comunes de éste, estan proyectadas de manera
que sean accesibles a personas con movilidad reducida, estando acordes, en todo lo que se refiere a
accesibilidad, a lo dispuesto por el CTE DB SUA, asi como a la correspondiente normativa autonémica.

SEGURIDAD ESTRUCTURAL:

El proyecto garantiza la seguridad estructural del edificio, de tal forma que no se produzcan en él, o
partes del mismo dafios que tengan origen o afecten a la cimentacién, los soportes, las vigas, los
forjados u otros elementos estructurales, y que comprometan directamente la resistencia mecanica y
la estabilidad del edificio.

Se describen pormenorizadamente todas estas actuaciones en la memoria de estructuras.

SEGURIDAD EN CASO DE INCENDIO:

Con las medidas adoptadas e instalaciones proyectadas, queda garantizada la seguridad en caso de
incendio, tanto en la zona de uso administrativo, dependiente del cumplimiento del CTE como en las
zonas de uso de talleres y complementarios, dependiente de la normativa sectorial de edificios
industriales, de tal forma que los ocupantes puedan desalojar la edificacion en condiciones seguras, se
pueda limitar la extensién del incendio dentro de la propia edificacion y se permita la actuacion de los
equipos de extincidn y rescate. Se justifica en el anejo correspondiente de la memoria.
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SEGURIDAD DE UTILIZACION:

La configuracién de los espacios y la dotacion de elementos accesibles se realiza de acuerdo a los
requisitos incluidos en el DB SUA, de forma que estos puedan ser utilizados para los fines previstos
dentro de las limitaciones de uso del edificio y sus zonas comunes, sin que suponga riesgo de
accidentes para los usuarios del mismo.

SALUBRIDAD

De tal forma que se alcancen condiciones aceptables de salubridad y estanqueidad en el ambiente
interior del edificio y que éste no deteriore el medio ambiente en su entorno inmediato, garantizando
una adecuada gestion de toda clase de residuos.

El edificio retine los requisitos de habitabilidad, salubridad, ahorro energético y funcionalidad exigidos
para este uso.

Las cubiertas proyectada dispone de medios que impiden la presencia de agua o humedad inadecuada
procedente de precipitaciones atmosféricas.

En cuanto a las fachadas disponen de medios para impedir la penetracién de humedad en el interior y
evitar condensaciones.

El conjunto edificado, los espacios destinados a otros disponen de medios para que sus recintos se
puedan ventilar adecuadamente, eliminando los contaminantes que se produzcan de forma habitual
durante su uso normal, de forma que se aporte un caudal suficiente de aire exterior y se garantice la
extraccion y expulsion del aire viciado por los contaminantes.

El edificio dispone de medios adecuados para suministrar al equipamiento higiénico previsto de agua
apta para el consumo de forma sostenible, aportando caudales suficientes para su funcionamiento, sin
alteracién de las propiedades de aptitud para el consumo e impidiendo los posibles retornos que puedan
contaminar la red, incorporando medios que permitan el ahorro y el control del agua.

El edificio dispone de medios adecuados para extraer las aguas residuales generadas de forma
independiente con las precipitaciones atmosféricas.

PROTECCION CONTRA EL RUIDO

De tal forma que el ruido percibido no ponga en peligro la salud de las personas y les permita realizar
satisfactoriamente sus actividades.

Todos los elementos constructivos verticales (particiones interiores, paredes separadoras de usuarios
distintos, paredes separadoras de zonas comunes interiores, paredes separadoras de salas de
maquinas, fachadas) y horizontales (forjados), cuentan con el aislamiento acustico requerido para los
usos previstos en las dependencias que delimitan.

AHORRO DE ENERGIA Y AISLAMIENTO TERMICO:

De tal forma que se consiga un uso racional de la energia necesaria para la adecuada utilizacion del
edificio.

El edificio proyectado dispone de una nueva envolvente adecuada a la limitaciéon de la demanda
energética necesaria para alcanzar el bienestar térmico en funcion del clima de Sevilla, del uso previsto
y del régimen de verano y de invierno. Por otra parte se ejecutan nuevas el 100% de la instalaciones
por lo que se proyectan atendiendo a estos requerimientos.

Las caracteristicas de aislamiento e inercia, permeabilidad al aire y exposicion a la radiacion solar,
permiten la reducciéon del riesgo de aparicibn de humedades de condensaciones superficiales e
intersticiales que puedan perjudicar las caracteristicas de la envolvente.

Se ha tenido en cuenta especialmente el tratamiento de los puentes térmicos para limitar las pérdidas
0 ganancias de calor y evitar problemas higrotérmicos en los mismos.
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4.- PROYECTO TECNICO v" Ruidos y vibraciones.
Se incluyen en el Proyecto Técnico los siguientes capitulos: v" Emisiones a la atmésfera.
« Objeto de la actividad. v’ Utilizacion del agua y vertidos liquidos.
v"Introduccién v" Generacioén, almacenamiento y eliminacion de residuos.
v" Procedimiento de evaluacion ambiental aplicable v" Almacenamiento de productos.
v' Antecedentes « Medidas de seguimiento y control que permitan garantizar el mantenimiento de la actividad

dentro de los limites permisibles.
« Emplazamiento

v Prevencion de la contaminacién atmosférica
v' Localizacién

v" Prevencion del ruido
v" Memoria descriptiva

v' Control de residuos asimilables a urbanos
v Memoria constructiva

v Prevencion de la contaminacion del suelo
v" Proteccién contra incendios

v' Control del vertido de aguas residuales
« Magquinaria, equipos y proceso productivo a utilizar.
v" Descripcion de la solucién
v" Descripcion funcional del taller
v' Descripcion operacional del taller
v’ Distribucion de las instalaciones

v' Equipamiento

« Materiales empleados, almacenados y producidos, sefialando las caracteristicas de los
mismos que los hagan potencialmente perjudiciales para el medio ambiente.

v' Operaciones de chapa y pintura

v' Operaciones de mantenimiento general
v/ Reparaciones en general

v' Tanel de lavado

« Riesgos ambientales previsibles y medidas correctoras propuestas, indicando el resultado
final previsto en situaciones de funcionamiento normal y en caso de producirse anomalias o
accidentes. Como minimo en relacién con:
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5.- CONCLUSIONES

Se redacta el presente documento en el ambito de la redaccion del "Proyecto Constructivo de la
infraestructura e instalaciones de los talleres y cocheras del tranvia de Alcala de Guadaira y su conexion
con la linea tranviaria a través de ramales técnicos", como parte de la documentacion requerida para
el tramite de CALIFICACION AMBIENTAL.

Y para que conste, en Santander a fecha de la firma electronica.

Fdo: Angel Piedra Sisniega

Autor del Proyecto
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1.- OBJETO DE LA ACTIVIDAD

1.1.- INTRODUCCION

La Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia, a
través de la Direccién General de Movilidad, esta impulsando la finalizacién de las obras del Tranvia
de Alcala de Guadaira, una de las actuaciones incluidas dentro de los objetivos y propuestas del Plan
de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia, para la mejora del transporte
publico colectivo en plataforma reservada en el ambito metropolitano de Sevilla.

Dentro de este marco, la Direccion General de Movilidad ha licitado la redaccién del Proyecto
Constructivo correspondiente a la Infraestructura e Instalaciones de los talleres y cocheras del Tranvia
de Alcala de Guadaira, del que WSP ha resultado adjudicataria. Las instalaciones daran servicio al
material rodante movil que opere la linea tranviaria conectando la Estacion de Pablo de Olavide y la
Estacion de Montecarmelo en Alcala de Guadaira. El proyecto esta cofinanciado por el Fondo Europeo
de Desarrollo Regional 2014-2020.

El objeto del presente documento es la redaccion del Proyecto Técnico incluido en el tramite de
Calificacion Ambiental, aplicable en base al Decreto 297/1995, de 19 de diciembre, por el que se
aprueba el Reglamento de Calificacibn Ambiental.

Calificacion Ambiental - Proyecto Técnico

1.2.- PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL APLICABLE

Se harevisado el Anexo | de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental
(texto consolidado), Ley GICA, en el que listan los proyectos que se deben someter a algin tipo de
evaluacion ambiental reglada y sobre los que aplican los Instrumentos de prevencién y control
ambiental del art. 16: a) autorizacidn ambiental integrada, b) autorizacion ambiental unificada, c)
evaluacion ambiental de planes y programas, d) calificacion ambiental, e) autorizaciones de control de
la contaminacion ambiental y f) declaracion responsable de los efectos ambientales.

Se ha analizado la casuistica tanto de los talleres y cocheras como de los ramales técnicos necesarios.
Para ambas actuaciones es de aplicacion la figura de CALIFICACION AMBIENTAL:

« Talleres y cocheras: esta actuacion se enmarca en el epigrafe “13.48 Talleres de reparacion
de vehiculos a motor y de maquinaria en general, siempre que la superficie construida total
sea superior a 250 m2.”, para el que se determina como instrumento con lo cual el proyecto
deberéa estar sometido a CALIFICACION AMBIENTAL.

« Ramales técnicos: como el proyecto ademas incluye la construccién de ramales técnicos para
conectar con la linea tranviaria, es de aplicacién el siguiente supuesto en relaciéon a la
construccion o modificacion de lineas de ferrocarril: “7.4 Construccion de proyectos de las
categorias 7.2 y 7.3 no incluidos en ellas”, para los que el anexo establece como instrumento
de aplicacion la CALIFICACION AMBIENTAL.

Por lo tanto, el Anexo | de la Ley 7/2007 de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental GICA sefala
para el Proyecto analizado la aplicacién del instrumento de Calificacion Ambiental.

El DECRETO 297/1995, de 19 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de Calificacion
Ambiental, establece en el articulo 9 el contenido de la documentacién a presentar:

Los titulares de actividades sujetas al tramite de Calificacion Ambiental, dirigiran al Ayuntamiento o ente
local competente, junto con los documentos necesarios para la solicitud de la licencia de actividad,
como minimo la siguiente documentacion:

1. Proyecto Técnico
« Objeto de la actividad.

« Emplazamiento, adjuntando planos escala 1:500 y descripcion del edificio en que se ha de
instalar. En la descripcion del emplazamiento se sefialaran las distancias a las viviendas mas
proximas, pozos y tomas de agua, centros publicos, industrias calificadas, etc., aportando
planos que evidencien estas relaciones.

« Magquinaria, equipos y proceso productivo a utilizar.
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o Materiales empleados, almacenados y producidos, sefialando las caracteristicas de los
mismos que los hagan potencialmente perjudiciales para el medio ambiente.

« Riesgos ambientales previsibles y medidas correctoras propuestas, indicando el resultado
final previsto en situaciones de funcionamiento normal y en caso de producirse anomalias o
accidentes. Como minimo en relacion con:

v" Ruidos y vibraciones.

v" Emisiones a la atmosfera.

v Utilizacion del agua y vertidos liquidos.

v" Generacion, almacenamiento y eliminacion de residuos.
v' Almacenamiento de productos.

« Medidas de seguimiento y control que permitan garantizar el mantenimiento de la actividad
dentro de los limites permisibles.

2. Sintesis de las caracteristicas de la actividad o actuacion para la que se solicita la licencia.

3. Aquellos otros documentos que el Ayuntamiento pudiera exigir con arreglo a su propia normativa.

Se presentan a continuacion en este documento los siguientes capitulos:
o Objeto de la actividad.
« Emplazamiento.
e Maquinaria, equipos y proceso productivo a utilizar.
o Materiales empleados, almacenados y producidos.
« Riesgos ambientales previsibles y medidas correctoras propuestas.

« Medidas de seguimiento y control que permitan garantizar el mantenimiento de la actividad
dentro de los limites permisibles.

1.3.- ANTECEDENTES

Con este proyecto se reactiva el proyecto del Tranvia Metropolitano de Alcala de Guadaira que
conectara a través de sus 12,4 kildmetros de via con la linea 1 del metro de Sevilla. Su ejecucién ha
estado marcada por algunos contratiempos — como la crisis de finales de la primera década - que han
provocado una realizacién intermitente del proyecto.

Desde 2017 la Direccién General de Movilidad de la actual Consejeria de Fomento, Infraestructuras y
Ordenacion del Territorio esta trabajando para que esta actuacion cuente con financiacion europea que
contribuya de manera positiva a la aceleracién en la progresion de los trabajos pendientes para la
finalizacién y puesta en servicio comercial de este sistema tranviario. Una parte importante del trabajo
pendiente de realizar concierne a la definicion precisa de la ubicacion de las instalaciones
correspondientes a los talleres y cocheras asociados a la linea tranviaria a Alcala de Guadaira, asi
como al desarrollo pormenorizado de las soluciones técnicas que permitan la construccién y posterior
explotacion de los mismos.

Se presenta a continuacién la Resoluciéon de Informe Ambiental emitida el 31 de octubre 2006
correspondiente a la prolongacion de la linea 1 del metro de Sevilla entre Sevilla y Alcala de Guadaira
(hoy conocido como Tranvia Metropolitano de Alcala de Guadaira).
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JUNTR DE ANDALUCIA

CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
Delegacion Provincial

N° Exp.: C. L. P. 023/06

"Titular: Consejeria de OO.PP. y TT.

Actividad: Linea 1 interurbana metro Sevilla y Alcald Guadaira
Emplazamiento: Universidad Pablo Olavide — “La Isla”
Municipio: Alcald de Guadaira

RESULTANDO: Que por parte de la Secretaria de la Comision Interdepartamental
Provincial de Medio Ambiente de Sevilla, se remite con fecha 25 de octubre de 2006
a esta Comisién Interdepartamental Provincial, conforme a lo previsto en el art. 19
del Decreto 153/1996, de 30 de Abril, el expediente completo de la actividad
referenciada.

VISTO: el expediente en todos sus términos y cumplimentando lo dispuesto en el
art. 18 del citado Decreto, esta Comisién Interdepartamental Provincial de Medlo
Ambiente de Sevilla, acuerda emitir la siguiente:

RESOLUCION

ANTECEDENTES

Con fecha 21 de febrero de 2006, tuvo entrada en este organismo el expediente arriba
referenciado, remitido por la Delegacion Provincial de Obras Publicas y Transportes,
solicitando proceder conforme a lo previsto en la seccion 2* del Capitulo III de la ley
7/94 de Proteccién Ambiental y el Decreto 153/96 por el que se aprueba el
Reglamento de informe ambiental.

Con fecha 21 de febrero de 2006, se recibe certificacion de la Delegacién Provincial
de Obras Publicas y Transportes del resultado de la informacién publica, no
constando alegaciones de caracter ambiental.

No obstante, en la fase de comunicacién institucional, el Ayuntamiento de Alcala de
Guadaira ha propuesto una serie de modificaciones que ha estimado favorablemente
el 6rgano sustantivo, los mismos se contemplan en esta resolucién.

Avda. fa innovacion, s/n. Poligono Aeropuerto. 41020 Sevilla
Telf. 95 500 44 00. Fax 95 500 44 60 - 95 500 44 01
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CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
Delegacion Provincial

DESCRIPCION DEL PROYECTO

El presente estudio informativo plantea cuatro alternativas para llevar a cabo la
conexion de la linea 1 de metro de Sevilla con la linea interurbana que llegara hasta
Alcala de Guadaira. El modo de traccién del metro ligero es mediante energia
eléctrica, para lo que es necesaria una fuente de energia y un sistema de
alimentacion.

La alternativa seleccionada tras el analisis multicriterio del estudio informativo, da
comienzo en la estacion de cocheras, dirigiéndose hacia el sur a la estacion de la
Universidad de Pablo de Olavide, notable centro de captacién de viajeros, que
constituye el principal motivo para hacer viable la construccién de infraestructuras de
transporte piblico.

La prolongacién de la linea discurre paralela al Canal del Bajo Guadalquivir en

sentido oeste-este, girando hacia el norte hasta entroncar con el corredor de la linea
de ferrocarril desmantelada del “Tren de los Panaderos”, cruzandose para ello el rio
Guadaira, poco antes de conectar con la antigua linea férrea.

El trazado contintia apoyéndose en el antiguo trazado de ferrocarril hasta la conexién
con el tramo urbano en Alcald de Guadaira, que se lleva acabo mediante el paso bajo
la SE-410.

La alternativa continua su recorrido siguiendo el Vial de Zacatin y conectando con la
via de servicio de la A-92, al norte del niicleo de poblacién. Continua por la via de
servicio hasta llegar a la parada de Monte Carmelo, donde termina esta alternativa,
aunque se contempla la ampliacion hasta la zona de “La Isla”.

En atencion a las alegaciones realizadas por el Ayuntamiento de Alcald de Guadaira
con respecto a la alternativa descrita en el parrafo anterior, se modifica el tramo que
atraviesa la zona del Adufe, vial de Zacatin y parte de la via de servicio de la A-92:
la alternativa de trazado planteada se inicia en la plataforma del tren de los
Panaderos, a la altura de la glorieta de interseccién entre la carretera SE-410 y el
Boulevar de Cabeza Hermosa, discurre por el Poligono Industrial y de Servicios de
Cabeza Hermosa, gira en la calle Constancia junto a la gran superficie comercial y de
ocio alli ubicada, buscando la zona de las actuales canteras. Desde Cabeza Hermosa
conecta con el nicleo urbano a través de una serie de avenidas y espacios libres
contemplados en el Plan Parcial de este sector de suelo urbanizable.

La linea continuaré atravesando el drea urbana, hasta insertarse en la via de servicio
de la A-92, tras la estacion de Monte Carmelo, se plantea la prolongacién de la linea
de metro ligero a “La Isla” mediante paso bajo de la avenida de Antonio Mairena

Avda. fa Innovacian, s/n. Poligono Aeropuerto. 41020 Sevilla
Telf. 95 500 44 00. Fax 95 500 44 60 - 95 500 44 01
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Delegacion Provincial

hacia la calle Manuel Azafia.

ANALISIS DE LA DOCUMENTACION AMBIENTAL

La informacién necesaria, sobre la base del articulo 23 de la Ley de Proteccion
Ambiental y del art. 15 del Reglamento de Informe Ambiental, sobre las
consecuencias ambientales que conllevaria la ejecucién y puesta en funcionamiento
de la actividad, asi como las medidas correctoras a establecer para garantizar la
minimizacién de los efectos ambientales negativos que genera el desarrollo del
proyecto, viene recogida convenientemente en la documentacién ambiental y en el
proyecto técnico aportados por el titular de la actividad.

CONCLUSIONES

En consecuencia y sélo a los efectos ambientales, la presente resolucion se entiende
FAVORABLE, entendiendo la alternativa 1 como la idénea y siempre que se
cumplan las medidas correctoras reflejadas en el Proyecto y Documentacion
Ambiental aportados y en tanto sean compatibles con las que a continuacion se
establecen:

1.- Proteccién de la Atmésfera.

1.1.- Para evitar las incidencias del polvo durante la fase de construccién, se realizarén
riegos periddicos en los caminos de tierra de obra y se procedera a humedecer cualquier
material, en origen o acopio, previamente a su manipulacion.

1.2.- Se ha de garantizar la inexistencia de afecciones sobre las personas por la emisién
de ruidos, y dado que la alternativa elegida discurre en algunos tramos por suelos de uso
residencial e industrial, el proyecto de ejecucion de la plataforma y la previsién del
funcionamiento del vehiculo de transporte colectivo elegido habra de determinar los
niveles sonoros para cada uso del suelo, al objeto de disefiar las medidas minimizadoras
del mismo segtin las necesidades en orden a la intensidad, de manera que se cumplan
los .

1.3.- Como medida a incluir en el Programa de Vigilancia, una vez puesta en
explotacion la via se procedera a verificar, a través de técnico competente o Entidad
Colaboradora de la Consejerfa de Medio Ambiente, el cumplimiento de la anterior
determinacidn, remitiéndose a esta Delegacion el resultado de la medicion.

De igual modo se procedera con los sistemas de megafonia de la terminal.
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1.4.- En las inmediaciones de las zonas residenciales existentes o previstas por el
planeamiento, se procedera a interponer las medidas preventivas oportunas que
garanticen el cumplimiento de las prescripciones que sobre limites admisibles de
ruidos y vibraciones en el interior y hacia el exterior de las edificaciones establecen
los Objetivos de Calidad Acustica y de las Normas de Calidad Acistica del Decreto
326/2003, de 25 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion
contra la Contaminacién Acustica en Andalucia el Titulo III aprobacién del
subsiguiente proyecto un Estudio de Ruidos conforme al citado Decreto, en el que se
estableceran las afecciones previsibles y las soluciones destinadas a cumplir con los
niveles méaximos de recepcion de ruido.

2.- Proteccién del sistema hidrolégico.

2.1.- Debido a la existencia de acuiferos en la zona de actuacién, si se produjera
afeccién a los mismos, habrd de garantizarse que las aguas de alumbramiento no
provoquen encharcamiento en la misma infraestructura, debiéndose dotar de las
oportunas soluciones de desagiie. Ello sin perjuicio de las oportunas autorizaciones
de extraccion y vertido a otorgar por el organismo competente, siendo recomendable
en caso de avenamiento su utilizacién para labores de riego de las actuaciones de
ajardinamiento e integracién paisajistica antes de su reincorporacion al sistema
hidrolégico local.

2.2.- Se garantizard la suficiente capacidad de desagiie de cualquier escorrentia
afectada por el trazado de la plataforma, mediante la adopcién de las medidas
constructivas oportunas, evitindose tanto el encharcamiento de parcelas colindantes
como el de la propia infraestructura. '
Durante la ejecucién de los trabajos deberdn realizarse las obras de drenaje
provisionales para garantizar la evacuacién de aguas de escorrentia, evitindose la
generacién o ampliacién de los procesos de erosién-sedimentacion.

2.3.- Asi mismo, se tendré especial cuidado en garantizar la no afeccién a la calidad
de las aguas superficiales y subterrdneas evitando vertidos incontrolados o
accidentales, especialmente los producidos por maquinaria pesada; para ello, todas
las actividades que entrafien riesgo, tales como cambios de lubricantes, reparaciones,
abastecimiento de carburantes, etc., habran de realizarse en instalaciones habilitadas
al efecto, y en caso de producirse vertidos accidentales, se procederd a su ripida
limpieza, mediante la retirada del terreno afectado y su traslado a vertedero
autorizado.

2.4.~- Los movimientos de tierra deberan realizarse adoptando las medidas necesarias
para impedir la afeccién a la calidad de las aguas, y el acopio temporal de materiales
de préstamo y sobrantes deberé realizarse en lugares previamente acondicionados y
con los medios adecuados.
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Para las instalaciones provisionales o temporales de acopio de materiales se procedera a
la impermeabilizacién de los terrenos en los cuales se depositen temporalmente
materiales con capacidad contaminante, maquinaria e instalaciones de servicio de la
obra. Finalizada la obra se procederd a la eliminacién del tratamiento
impermeabilizador y a la restauracién de los terrenos.

2.5.- Debera evitarse el vertido de productos quimicos auxiliares procedentes de
obras de fabrica, acondicionamiento o sefializacién, tales como desencofrantes,
restos de asfaltos, pinturas, disolventes, materiales sintéticos, etc., impidiendo que
éstos puedan alcanzar los flujos de aguas superficiales o subterraneas. Los residuos
de este tipo deberan ser recogidos, almacenados en contenedores adecuados y
tratados por gestor autorizado.

2.6.- Habra de disefiarse un plan a implantar durante la fase de explotacidn, a fin de
garantizar la conservacién de las infraestructuras de desagiie y limpieza de cunetas,
zanjas, obras de drenajes, etc.

3. Proteccion de las zonas de extraccién y vertido.

3.1.- Los materiales de préstamo (tierras, 4ridos, prefabricados, hormigones y
aglomerados asfilticos, entre otros) habrin de proceder exclusivamente de
explotaciones y actividades legalmente establecidas y dedicadas a tal produccién o
comercializacion

En tanto se esté en alguno de los supuestos regulados por la ley de mineria, la
extraccion de materiales en zonas de préstamo habra de recabar la preceptiva
autorizacién extractiva.

3.2.- Los materiales que no resulten utilizables en la obra deberan ser trasladados a
vertederos autorizados; en su defecto podran utilizarse en procesos autorizados de
restauracion de canteras o sellados de vertederos.

3.3.- Los excedentes de tierra fértil podréan reutilizarse en fincas agricolas colindantes
con autorizacién del propietario.

-3.4.- Los residuos peligtosos que se pudiesen generar, deberan ser entregados a

gestores autorizados, debiendo estar inscritos en el registro de productores de
residuos peligrosos existente en esta Delegacién Provincial. A nivel de normativa
estatal se vigilar4 el cumplimiento de la Ley 10/98 de 21 de abril de Residuos y los
R.D. 833/88 y 952/97.

4. Proteccién del suelo y la cobertura vegetal.
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4.1.- Las determinaciones y criterios de disefio contemplados en el estudio informativo
referentes a la adecuacion topografica, drenaje y revegetacién, con las técnicas y
especies citadas, vendrdn acompafiadas de la previsién de una reposicién de marras
cuando estas superen el 15 % de los pies inicialmente establecidos en los tres afios
siguientes al de la plantacion.

4.2.- En labores de adecuacién paisajistica, dadas las condiciones climéticas de la zona,
y caracteristicas del suelo, la eleccion de las especies que hayan de implantarse se haré
en funcion de la posibilidad de desarrollo de las mismas, dando preferencia a las
especies autdctonas o comunes en la zona.

4.3.- En prevision de la pérdida de suelos tras los desmontes y creacién de terraplenes
se procederd a la revegetacion -por siembra y plantacién- de los nuevos relieves,
uséndose preferentemente la capa fértil antes retirada y tendiendo el perfil.

4.4.- Las superficies de ocupacién temporal deben restavirarse inmediatamente después
de dejar de ser funcionales, antes de la entrada en funcionamiento de la infraestructura.

Este hecho debe quedar definido en el calendario de trabajo de la obra.

4.5.- La instalacién de infraestructuras para el cruce del rio Guadaira, deber4 localizarse
en puntos donde la vegetacion de ribera se vea afectada en la minima medida, en
cualquier caso la vegetacién que deba ser talada sera restaurada una vez terminadas las
obras, empléando especies similares a las anteriormente existentes.

4.6.- En caso de preciéarse la corta de ejemplares de almez (Celfis aus-tralis) en las
inmediaciones del adufe, se solicitard la correspondiente autorizacion de esta
Delegacion.

5. Proteccién de la_fauna.

5.1.- Adecuacién de cunetas y obras de drenaje longitudinal, dado el riesgo para
anfibios, reptiles y pequefios mamiferos de quedar atrapados en cunetas, arquetas y
otras obras de drenaje, éstas se diseflaran de forma que sea posible su escape, mediante
rampas y otros dispositivos similares.

5.2.- Adecuacion de los drenajes transversales como pasos de animales de pequefias
dimensiones mediante la adecuacién de su disefio, que deberé prever la construccién de
rampas de entrada y salida, asi como un resalte longitudinal que independice Ia
circulacién del agua y de los animales para asegurar su potencial utilizacién a lo largo
de todo el afio.

Avda. la innovacién, s/n. Pollgono Aeropuerto. 41020 Sevilla
Telf. 95 500 44 00. Fax 95 500 44 60 - 95 500 44 01

Infraestructura e instalaciones de los talleres y cocheras del tranvia de Alcald de Guadaira y su conexion con la linea tranviaria a través de ramales técnicos

9|

Pag



Calificacion Ambiental - Proyecto Técnico

10 |

¢
»

&

Pag

JUNTA DE ANDALUCIA

CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
Delegacién Provincial

5.3.- Las labores de eliminacion de la vegetacién arbérea existente no podréan llevarse a
cabo en el periodo de marzo a julio, a fin de evitar la afeccion negativa a la
reproduccién de avifauna.

5.4.- Habra de garantizarse en las instalaciones eléctricas aéreas la ausencia de riesgo de
electrocucion de avifauna, para ello cualquier elemento conductor no aislado deberé
diseflarse de manera que medie una distancia entre éste y zonas de posada de al
menos 1 m.

6. Proteccién del Dominio Piblico.

6.1.- Las obras y actuaciones en de Dominio Publico Hidrdulico y en la zona de policia
de cauces necesitard autorizacion previa del Organismo de Cuenca.

7. Proteccién del Patrimonio.
7.1.- La alternativa seleccionada, respecto a las vias pecuarias; cruza las siguientes:

-La Colada de Pelay-Correa, de una anchura de 50,610 m, en las afueras del niicleo
de poblacién, en P K. 8+450

-La Colada de Marchenilla, caya anchura es de 37,610 m, localizada en el d&mbito
interurbano en el p.k. 12+920 del primer trazado o p.k. 2+240 de la modificacién
propuesta, que atraviesa el Poligono de Cabeza Hermosa.

Se han disefiado pasos en los puntos de cruce con las vias pecuarias, pero existird una
ocupacién permanente de las mismas respecto a su anchura, por lo que se estaré a lo
dispuesto en la Ley 3/95, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias y en el Reglamento de Vias
Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

Antes de la aprobacién del proyecto de construccién, habrd de remitirse una separata
especifica sobre afeccién a vias pecuarias de la solucién adoptada a la Seccién de
Patrimonio y Vias Pecuarias de esta Delegacién, para su aprobacién.

7.2.- Respecto al Patrimonio Histérico la Delegacién de Cultura advierte que los
términos Municipales de Sevilla y Alcald de Guadaira han sido recientemente
prospectados y los resultados podran consultarse en dicha Delegacién Provincial.

Si como resultado de la consulta se comprobaran afecciones a bienes o elementos
arqueologicos, serd necesario establecer una propuesta de medida que haga compatible
su proteccion y conservacion con la instalacién del la linea 1 de Metro interurbana.

7.3.- Se establecerd un procedimiento cautelar para el caso de aparicién de restos
arqueoldgicos durante las fases de urbanizacion y edificacion. A este respecto, se
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recuerda la obligacién de comunicar la aparicién de restos arqueoldgicos a la
Consejeria de Cultura, establecida en el art. 50 de la Ley 1/91 del Patrimonio
Histérico de Andalucia.

8. Plan de Vigilancia

8.1. Antes del inicio de las obras, se comunicaré a esta Delegacion Provincial, el equipo
técnico responsable de la proteccion ambiental de dicha actuacién, con indicacion de la
fecha de comienzo de las mismas y de las actuaciones realizadas para el cumplimiento
de lo indicado en la documentacion ambiental del proyecto y en esta Resolucion. En
este sentido se remitird toda la documentaciéon que recoja las medidas correctoras
desarrolladas a nivel de proyecto de obra, a las que hace referencia la Documentacion
Ambiental y esta Resolucion.

8.2. Con una periodicidad trimestral, en tanto se estin ejecutando los proyectos, se
remitird a esta Delegacién Provincial un informe de seguimiento de la actuacion,
elaborado por Entidad Colaboradora de la Consejeria de Medio Ambiente, en el que se
indicarin las medidas ambientales adoptadas y las previstas, asi como se valorara la
utilidad de las mismas y la propuesta de cambio o mejora, si fuese necesario.

9.-Otros

9.1.- Una vez finalizada la construccion de la infraestructura se desmantelaran las
instalaciones temporales cuidando que el impacto paisajistico sea nulo y que las 4reas
ocupadas se integren en el entorno.

9.2.- Sobre la base del art. 32 del Reglamento de Informe Ambiental, con
anterioridad a la entrada en servicio de la actuacién proyectada, se remitira al 6rgano
sustantivo certificacion suscrita por técnico

competente en la que se acredite la adecuacion de las obras a los términos de ésta

Resolucién de Informe Ambiental, remitiéndose copia del mismo a esta Delegacion
Provincial.

9.3.- Conforme al art. 3.2 del D 153/96 por el que se aprueba el Reglamento de
Informe Ambiental, cualquier ampliacién, modificacién o reforma que produzca
incremento de emisiones, vertidos, residuos, utilizacién de recursos naturales u
ocupacién de suelo no urbanizable, debera someterse de nuevo al procedimiento de
Informe Ambiental.

RESULTANDO:
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Que sometido el expediente al informe de los técnicos que integran esta Comision,
por los mismos en la sesién de 25 de octubre de 2006, se emitié el siguiente
dictamen:

Se acuerda, admitir en todas sus partes el dictamen de los técnicos competentes, y
en consecuencia informar favorablemente el estudio informativo de la “Conexién
de la linea 1 Interurbana — Metro de Sevilla y Alcald de Guadaira”, en el término de
Alcalé de Guadaira (Sevilla), cuyo promotor es la Consejeria de Obras Publicas y
Transportes, entendiendo la alternativa 1 como la idénea y siempre que las
soluciones a adoptar en el proyecto definitivo se encuentren entre las recogidas en las
distintas alternativas., y siempre y cuando se ajuste al emplazamiento sefialado, y a
({ las Medidas Correctoras y Protectoras propuestas, a cuya eficacia queda en definitiva
condicionada la misma. .

Esta resolucién de informe ambiental se emite sin perjuicio del resto de permisos,
autorizaciones o licencias que el titular de la actividad pueda obtener de esta u otras
Administraciones Publicas para esta actuacion

Sevilla, 31 de octubre de 2006

LA PRESIDENTA DR\LA COMISION
INTERDEPARTAMENTAL\ PROVINCIAL

: Pilar Pérez Martin

Esta Resolucién - Ambiental consta de 9 paginas selladas.
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2.- EMPLAZAMIENTO

2.1.- LOCALIZACION

El proyecto de talleres y cocheras dara servicio al material rodante moévil que operard la linea de tranvia
metropolitano de Alcala de Guadaira.

La zona elegida para la construccion de las instalaciones de talleres y cocheras es un éarea de,
aproximadamente, 90.000 m2 que se ubica al norte de la linea del tranvia, al sur de la Barriada La
Liebre, junto a la autovia SE-40. La zona se identifica en el planeamiento como el sector SUNP-I-7 /
SUO-15.

Figura 3. Zona de construccion de los talleres y cocheras

Figura 1. Zona de implantacién de los talleres y cocheras

Urbanisticamente se trata de suelo urbanizable. La zona coincide con el sector SUNP-17 / SUO-15.
Cuenta con un Plan Parcial aprobado y tres unidades de ejecucion en diferente situacion urbanistica
(dos de las unidades cuentan con urbanizacién parcialmente ejecutada).

Medioambientalmente no se identifican vias pecuarias ni espacios naturales protegidos ni areas de
cualquier otro interés.

En la siguiente figura se muestra la relacion con las viviendas e industrias mas préximas.

Los detalles de localizacién y definicién se adjuntan a este documento en forma de planos.
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2.2.- MEMORIA DESCRIPTIVA

2.2.1.- SOLUCION ADOPTADA

La soluciébn adoptada es una integracion entre las necesidades que define el programa, las
caracteristicas de la parcela, la funcionalidad y la racionalidad econémica, unidas a la normativa
urbanistica y sectorial.

Las bases en la concepcién del disefio especifico y las soluciones técnicas son:

« Edificio funcional que cumpla con el programa y necesidades de los Talleres y Cocheras, con
todos sus usos asociados e instalaciones complementarias, ajustandose, por tanto, al
anteproyecto elaborado que recoge todas estas necesidades de forma versatil y flexible.

« Adaptacion del edificio para el cumplimiento de toda la normativa técnica vigente,
especialmente en lo relativo a las condiciones de seguridad en caso de incendios, tanto en
cumplimiento del CTE como de establecimientos industriales, condiciones de seguridad de
utilizacion y accesibilidad, condiciones de confort energético y acustico, requisitos de
habitabilidad, energia, y normativa de instalaciones.

o Construccidn funcionalista, buscando optimizacién en su conservacion, facil mantenimiento y
altas prestaciones energéticas.

« Sostenibilidad medioambiental, social y econémica, con el foco en la calidad, entendida como
satisfaccion de las necesidades de los usuarios del edificio, cuidando su bienestar y seguridad
en el trabajo, con una optimizacién del ciclo de vida del edificio.

« Edificio de bajo consumo energético. Como ejemplo, utilizacién de aislamientos y carpinterias
de altas prestaciones en la envolvente térmica, medidas pasivas como ventilaciones cruzadas
e implementacion de energia renovable como paneles solares térmicos y fotovoltaicos, mas
alla de los requeridos por la normativa técnica vigente.

« Buenas condiciones de confort y bienestar para los ocupantes del edificio, lo que se traduce
en un adecuado acondicionamiento acustico, confort ambiental, uso del color y calidad del aire
interior, ademas de ventilacion controlada y busqueda de unas condiciones de accesibilidad
universal.

« Sistema de confort termo-higrométrico, con monitorizacion de la temperatura y humedad de
los espacios de trabajo, con sistemas de regulacion que permita el acondicionamiento
selectivo de cada espacio de trabajo.

« Incorporacién de sensores de medida del CO2, como minimo, en aquellos espacios de trabajo
colectivos, salas de reuniones, etc., de forma que se pueda renovar el aire de ventilaciéon en
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la cantidad que se precise, manteniendo unas condiciones éptimas de salubridad y bienestar
segun las normas CTE DB HS3, y la Norma Europea EN 15251. La correcta adecuacion del
caudal de ventilacion de cada espacio para mantener las condiciones 6ptimas de calidad del
aire redundara en un mayor bienestar de los trabajadores, y en una reduccién del consumo
energético, reforzada con la incorporacién de recuperadores de calor.

« Se cuidara el disefio de los espacios interiores de trabajo con el aprovechamiento de la luz
natural, y una correcta implantacion de elementos de proteccion solar, tanto interiores como
exteriores, motorizados y controlados, en ciertos casos, por un BMS, elementos eficaces para
la mejora del bienestar de los trabajadores y de la productividad y creatividad de los mismos.

Como configuracion de la solucion de disefio, se plantea un volumen principal compacto, el cual con-
tendrd tres tipos de espacios cuyo uso se considera con necesidad de proximidad y facil conexién y
que, ademas, suponen la mayor parte de la superficie del programa:

1. Talleres, almacenes y cuartos de instalaciones.
2. Area administrativa y de control (oficinas, sala de formacién, control, etc.).
3.  Areas auxiliares (accesos, recepcion, botiquin, aseos y vestuarios, comedor).

El resto de los usos complementarios de la actividad, que se estableceran fuera de la edificacion
principal, seran los que albergan la subestacion eléctrica, el taller de via y catenaria, el almacén de
desechos, el almacén de productos inflamables, la maquina de lavado, la planta de tratamiento de agua
(enterrada) y la sala de bombas (PCI) con sus depésitos anexos, ademas de la caseta de control de
accesos al recinto.

Los talleres se disponen en planta Gnica de unos 12m de altura libre maxima interior, mientras que el
uso administrativo, de dos plantas, dispone de una planta baja de unos 4,80m de altura libre y unos
3,80m de en planta primera. Los servicios asociados al almacén seran de una planta de 3.00m de altura
con un espacio superior utilizable auxiliar de almacenaje abierto a la nave principal.

FACHADAS

Se han proyectado soluciones de fachada tipo panel sdndwich para los espacios de talleres, sus usos
complementarios y los de almacenaje, y de fachada ventilada para las areas administrativas y de
control.

Respecto a las carpinterias exteriores, desde un punto de vista compositivo y funcional, se proponen
huecos en disposicion horizontal, que permitan la luz y ventilacion naturales, pero que a la vez protejan
de un excesivo soleamiento, especialmente en los meses estivales, para evitar un exceso de ganancias
térmicas no deseadas, permitiendo que, en los meses de invierno, si se obtengan.
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Las carpinterias seran de aluminio con rotura de puente térmico, vidrios dobles de baja emisividad y
factor solar bajo, para las areas administrativas y estancias auxiliares, y a base policarbonato y lamas
fijas para las zonas de talleres y almacenaje.

CUBIERTAS

Se proponen soluciones de cubiertas de panel sandwich inclinadas a dos aguas, en tres crujias
paralelas, para la zona de talleres y almacén, y de cubierta-deck para el volumen de usos
administrativo. La cubierta estara coronada por un peto del mismo material que la fachada de la nave
principal, para ocultar las pendientes de cubierta y dotar al conjunto de un caracter volumétricamente
unitario.

2.2.2.- PROGRAMA DE NECESIDADES
El programa de la nave principal contempla varias areas diferenciadas segun su funcion:

1. AREA TALLERES: En planta baja Unica, taller de mantenimiento menor y mayor, torno de
rueda, taller de pintura, taller de neumdtica, taller de aire acondicionado, taller de
electromecanica, taller de electronica y sefializacion y taller de baterias.

2. AREA ADMINISTRACION Y CONTROL: En planta primera de volumen administrativo,
oficinas, salas de reuniones, archivo, sala de formacién y almacén, zona de descanso, aseos,
puesto de control, despacho asociado, cuarto de comunicaciones, cuarto de sefializacion,
cuarto técnico de inversores y cuarto de servidores.

3. AREA DE ALMACENES E INSTALACIONES: En planta baja, almacén principal, aimacén de
apoyo, oficina del jefe de taller, aseos, cuarto eléctrico y cuarto de enclavamiento y, en planta
alta, almacén auxiliar.

4.  AREA DE SERVICIOS AUXILIARES: Planta baja de zona administrativa, con recepcion y
accesos, escalera de acceso a planta primera y ascensor, aseos Yy vestuarios, comedor y
cocina, cuarto técnico, cuarto de limpieza y botiquin.

El programa del taller de via y catenaria la nave principal contempla:
1. AREA TALLER: En planta baja Unica, taller de mantenimiento.
2. AREA AUXILIAR: En planta baja, oficina, archivo, aseos, cuarto eléctrico y cuarto de limpieza.

A continuacion se muestran los cuadros resumen de superficies de las diferentes areas.

TALLER MANTENIMIENTO P1

Element ID

"1848824
"1848834
"1848844
"1784015
"1784427
"1789198
"1783923
1783927
"1784525
"1784537
"1784575
"1848094
"1784630
"1784907
"1836370
"1844287
"1848860
"1783830
"1784113
"1784402
"1784498
"1784603
"1784415
"1784453
"1784469
1784617
"1783803
"1783929
"1784485
"1785526
"1785741
"1786154
"1786164
"1786241
"1786897
"1786927
"1786966
"1787110
"1787484
"1787486
"1787966
"1792062
"1792088
"1792100

NOMBRE

Oficinas

Oficinas

Oficinas

Almacen de apoyo
Almacen

Almacén principal

Aseo PMR

Vestibulo Aseos

Aseo PMR

Vestuario Fem

Vestuario Masc

Aseo Masculino

Vestibulo PB

Escalera

Vestibulo Prot

Circulacién

Vestibulo

Baja Tensién

Compresor

Cuarto enclavamiento
Cuarto Técnico
C.Limpieza

Recepcidn

Médico

Vestibulo Médico
Comedor

Taller Neumdtica

Jefe de taller

Taller de baterias

Area Mantenimiento de Bogies
Area de bastidores

Area de ejes

Area mecanizado

Taller de mecanicay electronica pesada
Habitacion

Habitacion

Habitacion

Habitacion

Foso

Mesas y Bancos de trabajo
Habitacion

Taller Eletromec

Taller de aire acondicionado
Taller Electronica/Sefializacién
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11m?
8m?
8m

34 m?
2

2

6m
216 m?
7m?
8m
10 m?
28 m?
52 m?
10m?
103 m?
21m?

2

2

3m
136 m?
12 m?
30 m?
24 m?
30 m?
7m?

6 m?

13 m?
15m?
8m?
120 m?
14 m?
16 m?
56 m?
1122 m?
96 m?
60 m?
118 m?
142 m?
150 m?
243 m?
80 m?
34 m?
1218 m?
138 m?
79 m?
53 m?
74 m?
52 m?

Figura 4. Distribucion de espacios taller de mantenimiento - planta primera
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TALLER MANTENIMIENTO PB
NOVIBRE 2.2.3.- PRESTACIONES DEL EDIFICIO

Element ID AREA . ., . . - . , . .,

= = S A continuacion se describen las prestaciones del edificio por requisitos basicos y en relacion con las
1A . . pa . 7 - . . .
e Despacho P1 29m? exigencias basicas del CTE, para el area de usos administrativos y asociados:
1739405 Sala multifuncional 110 m?
1730413 Oficinas 2 45 m?
:1739434 Sala Reuniones 43 m? Son requisitos basicos, conforme a la Ley de Ordenacion de la Edificacion, los relativos a la
1739442 Sala Reuniones 29 m? . . . . -
"1739455 Oficinas 1 26 m? funcionalidad, seguridad y habitabilidad.
1730881 Puesto de Control 115 m?
1739380 Archivo 20 m? C . - : ;
720388 Alrmacén Sala el Se establecen estos requisitos con el fin de garantizar la seguridad de las personas, el bienestar de la
1737788 Aseo Masculino P1 20 m? sociedad y la proteccion del medio ambiente, debiendo los edificios proyectarse, construirse,
"1737820 Aseo Femenino P1 16 m? . .. L .
F20345 Aseo PMR P1 1212 mantenerse y conservarse de tal forma que se satisfagan estos requisitos bésicos.
11739331 Vestibulo Aseos P1 22 m?
LA
1739367 Vesti 2 AN -
E est[bquSaIadescanso 12m UTILIZACION:
1739885 Vestibulo P1 58 m?
r
1847146 Escalera 20 m? g . . L .. .
pA— Cuarto Sefalizacion 60 m? El edificio se ha disefiado con criterios que responden al uso asimilado administrativo. El programa de
:1737784 Cuarto comunicaciones 48 m* necesidades se ha disefiado siguiendo criterios funcionales de actividad. Las zonas de servicios, asi
1737786 Cuarto Servidores 49 m? . . . . .
"1739019 Cuarto Almacen 11 m? como los conductos de instalaciones de los mismos se agrupan en la medida de lo posible,
r
LJEEEED Sala descanso 25m? constituyendo nicleos himedos.

Figura 5. Distribucion de espacios taller de mantenimiento - planta baja . o ) . .
El proyecto se resuelve con la mayor sencillez y economia sin perder de vista la calidad y teniendo en

cuenta que se trata de un edificio de uso publico. Las dimensiones de las dependencias cumplen lo

dispuesto en la normativa en vigor, asi como las exigencias de la normativa urbanistica y los
TALLER DE VIA'Y CATENARIA

wW planteamientos de la propiedad.

Element ID AREA
€ - - - ACCESIBILIDAD:
1848038 Oficinas 11m?
"1847528 Archivo 4m? , p .
Hi8a7517 Aseo Femenino 14m? Tanto los accesos a los volumenes, como las zonas comunes de éste, estan proyectadas de manera
LA 2 . .y . .
e Vestibulo Aseos el gue sean accesibles a personas con movilidad reducida, estando acordes, en todo lo que se refiere a
1847522 Baja Tension 5m?
:1847526 C.limpieza 4m? accesibilidad, a lo dispuesto por el CTE DB SUA, asi como a la correspondiente normativa autonémica.
1850066 Taller Via 476 m?

Figura 6. Distribucion de espacios taller de via y catenaria SEGURIDAD ESTRUCTURAL:

El proyecto garantiza la seguridad estructural del edificio, de tal forma que no se produzcan en él, o
partes del mismo dafios que tengan origen o afecten a la cimentacion, los soportes, las vigas, los
forjados u otros elementos estructurales, y que comprometan directamente la resistencia mecénica y
la estabilidad del edificio.

Se describen pormenorizadamente todas estas actuaciones en la memoria de estructuras.

SEGURIDAD EN CASO DE INCENDIO:

Con las medidas adoptadas e instalaciones proyectadas, queda garantizada la seguridad en caso de
incendio, tanto en la zona de uso administrativo, dependiente del cumplimiento del CTE como en las
zonas de uso de talleres y complementarios, dependiente de la normativa sectorial de edificios
industriales, de tal forma que los ocupantes puedan desalojar la edificacion en condiciones seguras, se
pueda limitar la extension del incendio dentro de la propia edificacién y se permita la actuacion de los
equipos de extincién y rescate. Se justifica en el anejo correspondiente de la memoria.
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SEGURIDAD DE UTILIZACION:

La configuracion de los espacios y la dotacién de elementos accesibles se realiza de acuerdo a los
requisitos incluidos en el DB SUA, de forma que estos puedan ser utilizados para los fines previstos
dentro de las limitaciones de uso del edificio y sus zonas comunes, sin que suponga riesgo de
accidentes para los usuarios del mismo.

SALUBRIDAD

De tal forma que se alcancen condiciones aceptables de salubridad y estanqueidad en el ambiente
interior del edificio y que éste no deteriore el medio ambiente en su entorno inmediato, garantizando
una adecuada gestion de toda clase de residuos.

El edificio reline los requisitos de habitabilidad, salubridad, ahorro energético y funcionalidad exigidos
para este uso.

Las cubiertas proyectada dispone de medios que impiden la presencia de agua o humedad inadecuada
procedente de precipitaciones atmosféricas.

En cuanto a las fachadas disponen de medios para impedir la penetracion de humedad en el interior y
evitar condensaciones.

El conjunto edificado, los espacios destinados a otros disponen de medios para que sus recintos se
puedan ventilar adecuadamente, eliminando los contaminantes que se produzcan de forma habitual
durante su uso normal, de forma que se aporte un caudal suficiente de aire exterior y se garantice la
extraccion y expulsion del aire viciado por los contaminantes.

El edificio dispone de medios adecuados para suministrar al equipamiento higiénico previsto de agua
apta para el consumo de forma sostenible, aportando caudales suficientes para su funcionamiento, sin
alteracion de las propiedades de aptitud para el consumo e impidiendo los posibles retornos que puedan
contaminar la red, incorporando medios que permitan el ahorro y el control del agua.

El edificio dispone de medios adecuados para extraer las aguas residuales generadas de forma
independiente con las precipitaciones atmosféricas.

PROTECCION CONTRA EL RUIDO

De tal forma que el ruido percibido no ponga en peligro la salud de las personas y les permita realizar
satisfactoriamente sus actividades.

Todos los elementos constructivos verticales (particiones interiores, paredes separadoras de usuarios
distintos, paredes separadoras de zonas comunes interiores, paredes separadoras de salas de
maquinas, fachadas) y horizontales (forjados), cuentan con el aislamiento acustico requerido para los
usos previstos en las dependencias que delimitan.

Calificacion Ambiental - Proyecto Técnico

AHORRO DE ENERGIA Y AISLAMIENTO TERMICO:

De tal forma que se consiga un uso racional de la energia necesaria para la adecuada utilizacién del
edificio.

El edificio proyectado dispone de una nueva envolvente adecuada a la limitacion de la demanda
energética necesaria para alcanzar el bienestar térmico en funcion del clima de Sevilla, del uso previsto
y del régimen de verano y de invierno. Por otra parte se ejecutan nuevas el 100% de la instalaciones
por lo que se proyectan atendiendo a estos requerimientos.

Las caracteristicas de aislamiento e inercia, permeabilidad al aire y exposicién a la radiacién solar,
permiten la reduccion del riesgo de aparicibn de humedades de condensaciones superficiales e
intersticiales que puedan perjudicar las caracteristicas de la envolvente.

Se ha tenido en cuenta especialmente el tratamiento de los puentes térmicos para limitar las pérdidas
0 ganancias de calor y evitar problemas higrotérmicos en los mismos.

2.2.4.- SOLUCION ESTRUCTURAL

ASPECTOS GEOTECNICOS A CONSIDERAR

Geolégicamente la zona de estudio se localiza en la cuenca del rio Guadalquivir, y dentro de esta, en
la terrazas y llanuras aluviales del del rio Guadaira. Los sedimentos reconocidos en el sector abarcan
desde edades cuaternarias a unidades terciarias.

Los materiales recientes (cuaternarios) son principalmente limos, arenas y arcillas, mientras que las
terrazas aluviales estan formadas por cantos rodados arenas y arcillas. Ademas, dentro de estos
materiales recientes, se agregan los depésitos antrépicos reconocidos en las prospecciones realizadas
y en las revisadas de estudios previos.

El sustrato terciario est4 formado por margas azules de edad Mioceno, ubicadas a las margenes del rio
Guadaira y bajo él, y calcarenitas, arenas y limos de edad Plioceno Inferior en el sector de la localidad
de Alcalad de Guadaira.

Las Margas Azules son los materiales mas antiguos del area de estudio. Se trata de un conjunto
arcilloso a lutitico de coloraciones grises a verdeazuladas, muy expansivas, que tradicionalmente se
conocen como las Margas Azules del Guadalquivir.

Sobre esta unidad se depositan las calcarenitas margas arenosas y arenas que constituyen la unidad
de sustrato mas representativa al ocupar el sector comprendido entre Alcala de Guadaira y la A-92.

Tecténicamente la zona de estudio se localiza en un sector sin manifestaciones importantes de
fracturas o zonas de debilidad al estar desarrollado en materiales de tipo suelo o rocas blandas
recientes.
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La columna litoldgica tipo, a partir de la informacidn revisada del IGME, seria la siguiente:
Cuaternario:

e« Unidad Q aL: depdsitos aluviales de llanura de cauce actual del rio Guadaira y llanura de
inundacion, formada por limos, arcillas y arenas.

« Unidad Q T: depositos aluviales antiguos de terraza del Guadalquivir-Guadaira, formada por
gravas, arenas y arcillas.

Terciario:

« Unidad T az: arcillas margosas o Margas Azules del Guadalquivir formada por arcillas
margosas expansivas.

« Unidad T ca: constituida por rocas blandas de tipo calcarenitas, arenas y limos cementados.

A continuacion, se muestra la ubicacion geoldgica general de la zona de estudio:

Figura 7. Ubicacion geoldgica de la zona de estudio. Fuente IGME.

A continuacion, se detallan las unidades litoestratigraficas reconocidas a partir de las prospecciones
realizadas y de la informacién de estudios previos localizados en el sector del proyecto.

« Cuaternario. Rellenos antrépicos (A - Ac)

Esta unidad agrupa todos los materiales de origen antrépico, como son rellenos heterogéneos
de vertidos (como vertederos), como tierras de labor producto de la actividad antropica.
Durante la visita de campo se ha podido reconocer contenidos en hormigén y elementos de
tipo maderas y escombro de manera mas localizada, ademas de presentarse zonas con
aspecto de tierras de labor.

Esta unidad presenta unos espesores maximos de 0,5 m.
Cuaternario. Arcillas (Qal)

Esta unidad se compone principalmente de arcillas con niveles puntuales de nédulos o vetas
de carbonatos. Las caracteristicas observadas se corresponden con una unidad de llanura
aluvial o llanura de inundacion.

Esta unidad presenta un espesor de 8,70 m en el sondeo realizado.
Cuaternario. Alternancias de arcillas, limos y gravas (Qt).

Esta unidad se compone de arcillas con intercalaciones de niveles centimétricos de limos y
arenas, e incluso se reconocen pequefios niveles centimétricos de gravas, pudiendo ser
caracterizado como depdsitos aluviales cuaternarios de antiguas terrazas.

Esta unidad presenta un espesor de 7,30 m en el sondeo realizado.
Terciario. Arcillas (Tz)

Esta unidad se reconoce en las prospecciones realizadas como arcillas margosas de color
gris verdosa, y se observa a partir de los 16,30 m, hasta el final del sondeo en los 20,00 m.
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SOLUCION ESTRUCTURAL GENERAL

En un primer analisis de las edificaciones planteadas, se trata de edificios con una geometria regular,
con utilizacién y carga en la planta baja (salvo la parte administrativa situada en primera planta), y
dotadas de cubiertas ligeras sin uso (alguna zona especifica sera utilizada para instalaciones).

Estos condicionantes hacen que el planteamiento ideal, en general, sea una solera y una cubierta
metdlica ligera. La solera, dependiendo de la capacidad portante del terreno y de las necesidades de
carga, sera simplemente apoyada en el terreno o pilotada.

CIMENTACION Y PLANTA BAJA
A partir de la informacion geotécnica disponible se han evaluado diferentes soluciones para la

cimentacion de los diferentes edificios.

En general, la planta baja de todas las edificaciones se compondra de soleras apoyadas en el terreno
mejorado. Se realizara un saneo del terreno y una mejora del mismo de aproximadamente 1.0m-1.5m,
pudiendo disponer una solera que resista las altas cargas de equipamiento sin deformaciones
excesivas.

La cimentacion de los pilares estructurales de cubierta se llevara a cabo con zapatas aisladas. En el
caso particular de los pilares que sustentan el puente grua, debido a las acciones horizontales de éste,
se ha optado por una solucion de zapata corrida.

CERRAMIENTOS

Los cerramientos tanto de fachada como de cubierta se materializan con paneles sandwich de alta
capacidad aislante. Los paneles, ligeros, seran soportados por una estructura metdlica ligera disefiada
y optimizada en base a perfiles comerciales buscando sencillez y enconomia en la solucién.

PLANTA PRIMERA
La solucion estructural para la primera planta es forjado de chapa colaborante apoyado en correas

metdlicas, que a su vez se sustentan en las vigas principales apoyadas en los pilares.

La solucion es rapida y sencilla y, variando los espesores de la chapa y de la capa de compresion, se
puede dar cabida a diferentes cargas de uso en diferentes espacios.
CUBIERTA

La estructura ligera de cubierta esta compuesta por correas metéalicas de perfil "Z" apoyadas en marcos
principales separados cada 10m. Los marcos salvan luces de 20-23m, por lo que la escuadria general
de pilares es de 20-23m x 10m.

Los marcos se resuelven con pilares HEB y dinteles IPE.
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Adicionalmente se disponen arriostramientos, tanto horizontales como verticales, para contrarrestar los
efectos adversos del viento.
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2.3.- MEMORIA CONSTRUCTIVA

En la siguiente tabla se presentan las diferentes soluciones constructivas planteadas en los diferentes elementos.

SOLUCIONES CONSTRUCTIVAS POR ESPACIOS

EDIFICACIONES CERRAMIENTOS EXTERIORES

Panel PIR tipo sandwich, con acabado
exterior ondulado minionda lacado
e:0,6mm, nlcleo de 100mm PIR A=0,031
W/mK y chapa de acero lacado interior
e:0,6mm. Sobre estructura a base de
perfiles de acero laminado tipo IPE y
correas horizontales de tubo de acero
estructural.

CABINA DE CONTROL DE
ACCESOS

CUBIERTA

Tipo "Deck", con lamina
impermeabilizante sintética de PVC o
TPO exterior e:2mm, aislamiento térmico
PIR o lana de roca 120mm y acabado
inferior de chapa colaborante de acero
galvanizado e:0,7mm.

SUELOS

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizaciéon de mortero de
cemento autonivelante.

TECHOS

Falso techo registrable, decorativo,
formado por placas de yeso laminado
lisas acabado con vinilo blanco roto, de
600x600x12,5 mm, con perfileria vista.

TABIQUERIA

Tabique de yeso laminado de doble placa
12,5+12,5+100+12,5+12,5mm, con
perfileria de acero galvanizado a:100mm
y aislamiento de lana de roca 90mm.

ACABADOS

CUARTO DE CONTROL

fijada mediante adhesivo.

PYL estandar.

PYL estandar.

Pintura lisa plastica

02 |L¥si=e)

fijada mediante adhesivo.

PYL para zonas himedas.

PYL para zonas himedas.

Alicatado de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan”.

Fachada ventilada sistema VENTIROCK
DUO, de paneles de aluminio lacado
ALUCOIL o similar, con camara de aire
e:6cm + Aislamiento térmico 100mm de
lana de roca ROCKWOOL o similar,
A=0,034 W/mK + Hoja de termoarcilla
e:14cm + 10mm de mortero hidréfugo +
Trasdosado interior de doble placa de
yeso laminado e:15mm c/u con barrera
de vapor de aluminio incorporada con AT
de 60mm de lana de roca ROCKWOOL o
similar, A=0,034 W/mK, fijada
mecanicamente a hoja ceramica
mediante perfileria metalica a:70mm.
Sobre estructura a base de perfiles de
acero laminado tipo IPE y correas
horizontales de tubo de acero estructural.
Espesor total:

AREA ADMINISTRATIVA

Tipo "Deck", con lamina
impermeabilizante sintética de PVC o
TPO exterior e:2mm, aislamiento térmico
PIR o lana de roca 120mm y acabado
inferior de chapa colaborante de acero
galvanizado e:0,8mm.

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizacién de mortero de
cemento autonivelante.

Falso techo registrable, decorativo,
formado por placas de yeso laminado
lisas acabado con vinilo blanco roto, de
600x600x12,5 mm, con perfileria vista.

Tabique de yeso laminado de doble placa
12,5+12,5+100+12,5+12,5mm, con
perfileria de acero galvanizado a:100mm
y aislamiento de lana de roca 90mm. En
planta baja, con estructura doble.

[l VESTIBULO
12 CONTROL
k] ARCHIVO

BER] OFICINAS

SALA MULTIUSOS
WY (GERENCIA, FORMACION,
ETC.)

[E) DESPACHOS CONTROL

\[ SALA DE REUNIONES

124 DISTRIBUIDORES

iyl ASEOS
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fijada mediante adhesivo.

PYL estandar.

PYL estandar.

Pintura pléstica lisa.

fijada mediante adhesivo.

PYL estandar.

PYL estandar.

Pintura plastica lisa.

fijada mediante adhesivo.

PYL estandar.

PYL estandar.

Pintura plastica lisa.

Suelo técnico elevado registrable de
baldosa de gres porcelénico o lindleo, de
40x40/60x60, mediante sistema de plots
regulables.

PYL tipo reduccién acustica.

PYL estandar.

Pintura plastica lisa.

Suelo técnico elevado registrable de
baldosa de gres porcelénico o lindleo, de
40x40/60x60, mediante sistema de plots
regulables.

PYL tipo reduccion acustica.

PYL estandar.

Pintura plastica lisa.

Suelo técnico elevado registrable de
baldosa de gres porcelanico o linéleo, de
40x40/60x60, mediante sistema de plots
regulables.

PYL tipo reduccién acustica.

PYL estandar y mamparas modular
acristalada de aluminio con doble vidrio
laminada con butiral 6+6mm y camara
con persiana veneciana interior.

Pintura pléastica lisa.

fijada mediante adhesivo.

PYL tipo reduccion acustica.

PYL estandar y mamparas modular
acristalada de aluminio con doble vidrio
laminada con butiral 6+6mm y camara
con persiana veneciana interior.

Pintura plastica lisa.

fijada mediante adhesivo.

PYL estandar.

PYL estandar.

Pintura plastica lisa.

fijada mediante adhesivo.

PYL para zonas humedas.

PYL para zonas himedas.

Alicatado de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan”.
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EDIFICACIONES

TALLERES
(MANTENIMIENTO MAYOR,
MENOR, TORNO DE RUEDA
Y VARIOS)

TALLERES
(MANTENIMIENTO MAYOR,
MENOR, TORNO DE RUEDA
Y VARIOS)

PLATAFORMA DE CARGA Y
DESCARGA

AREAS DE MANTENIMIENTO
MAYOR Y MENOR

ZONA TORNO DE RUEDA

TALLERES

ALMACEN

OFICINAS ALMACEN

CUARTOS TECNICOS

ASEOS Y VESTUARIOS

BOTIQUIN

COMEDOR

SALA DE DESCANSO ANEXA

CERRAMIENTOS EXTERIORES

SOLUCIONES CONSTRUCTIVAS POR ESPACIOS

CUBIERTA

SUELOS

fijada mediante adhesivo.

TECHOS

Calificacion Ambiental - Proyecto Técnico

TABIQUERIA

ACABADOS

Panel PIR tipo sandwich, con acabado
exterior ondulado minionda lacado
e:0,6mm, nucleo de 100mm PIR A=0,031
W/mK 'y chapa de acero lacado interior
e:0,6mm. Sobre estructura a base de
perfiles de acero laminado tipo IPE y
correas horizontales de tubo de acero
estructural.

Panel PIR tipo sandwich, con acabado
exterior grecado lacado e:0,6mm, nicleo
de 120mm PIR A=0,031 W/mK 'y chapa
de acero lacado interior e:0,6mm. Sobre
estructura a base de cerchas de acero
laminado y correas horizontales de tubo
de acero estructural.

Falso techo registrable, decorativo,
formado por placas de yeso laminado
lisas acabado con vinilo blanco roto, de
600x600x12,5 mm, con perfileria vista.

Tabique de yeso laminado de doble placa
12,5+12,5+100+12,5+12,5mm, con
perfileria de acero galvanizado a:100mm
y aislamiento de lana de roca 90mm. En
planta baja, con estructura doble.

Hormigén fratasado pulido con polvo de
cuarzo.

Sin falso techo.

Sin tabiqueria.

Chapa interior del cerramiento.

Hormigén fratasado pulido con polvo de
cuarzo.

Sin falso techo.

Sin tabiqueria.

Chapa interior del cerramiento.

Hormigén fratasado pulido con polvo de
cuarzo.

Sin falso techo.

Sin tabiqueria.

Chapa interior del cerramiento.

Hormigon fratasado pulido con polvo de
cuarzo.

Sin falso techo.

PYL estandar.

Acabado en chapa de acero galvanizado
con aislamiento térmico interior de
proteccién e:30mm.

Hormigon fratasado pulido con polvo de
cuarzo.

Sin falso techo.

PYL estandar.

Acabado en chapa de acero galvanizado
con aislamiento térmico interior de
proteccién e:30mm.

Hormigén fratasado pulido con polvo de
cuarzo.

Sin falso techo.

PYL estandar.

Pintura plastica lisa.

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizacion de mortero de
cemento autonivelante.

PYL para zonas himedas.

Blogue YTONG e:20cm.

Pintura al silicato.

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizacion de mortero de
cemento autonivelante.

PYL para zonas himedas.

PYL para zonas humedas.

Alicatado de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan”.

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizacion de mortero de
cemento autonivelante.

PYL para zonas himedas.

PYL para zonas humedas.

Alicatado de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan”.

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizacién de mortero de
cemento autonivelante.

PYL para zonas humedas.

PYL para zonas himedas.

Pintura plastica lisa.

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizacién de mortero de
cemento autonivelante.

PYL estandar.

PYL estandar y PYL para zonas himedas
en zona de cocina.

Pintura plastica lisa y Alicatado de gres
porcelanico e:10mm fijada mediante
adhesivo tipo "pegolan” en zona de
cocina.

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizaciéon de mortero de
cemento autonivelante.

PYL estandar.

PYL estandar.

Pintura plastica lisa.
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01

02

03

04

05

06

EDIFICACIONES CERRAMIENTOS EXTERIORES

Panel PIR tipo sandwich, con acabado
exterior ondulado minionda lacado
e:0,6mm, nlcleo de 100mm PIR A=0,031
W/mK y chapa de acero lacado interior
e:0,6mm. Sobre estructura a base de
perfiles de acero laminado tipo IPE y
correas horizontales de tubo de acero
estructural.

TALLER DE VIA Y
CATENARIA

SOLUCIONES CONSTRUCTIVAS POR ESPACIOS

CUBIERTA

Panel PIR tipo sandwich, con acabado
exterior grecado lacado e:0,6mm, nlcleo
de 120mm PIR A=0,031 W/mK 'y chapa
de acero lacado interior e:0,6mm. Sobre
estructura a base de cerchas de acero
laminado y correas horizontales de tubo
de acero estructural.

SUELOS

TECHOS

Falso techo registrable, decorativo,
formado por placas de yeso laminado
lisas acabado con vinilo blanco roto, de
600x600x12,5 mm, con perfileria vista.

TABIQUERIA

Tabique de yeso laminado de doble placa
12,5+12,5+100+12,5+12,5mm, con
perfileria de acero galvanizado a:100mm
y aislamiento de lana de roca 90mm. En
planta baja, con estructura doble.

ACABADOS

TALLER V-C

Hormigén fratasado pulido con polvo de
cuarzo.

Sin falso techo.

Sin tabiqueria.

Chapa interior del cerramiento.

OFICINAS

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizaciéon de mortero de
cemento autonivelante.

PYL estandar.

PYL estandar.

Pintura plastica lisa.

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizaciéon de mortero de
cemento autonivelante.

PYL estandar.

PYL estandar.

Pintura plastica lisa.

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizaciéon de mortero de
cemento autonivelante.

PYL para zonas himedas.

PYL para zonas himedas.

Alicatado de gres porcelanico e:10mm

fijada mediante adhesivo tipo "pegolan”.

LIMPIEZA

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizaciéon de mortero de
cemento autonivelante.

PYL para zonas himedas.

PYL para zonas himedas.

Alicatado de gres porcelanico e:10mm

fijada mediante adhesivo tipo "pegolan”.

CUARTO TECNICO

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizacion de mortero de
cemento autonivelante.

PYL para zonas humedas.

Blogue YTONG e:20cm.

Pintura al silicato.

Construccion prefabricada modular a
base de Paneles de hormigén
prefabricado con Aislamiento térmico
interior y trasdosado acabado en mortero
pintado al silicato o chapa galvanizada.

SUBESTACION ELECTRICA

Segun proveedor.

Segun proveedor.

Sin falso techo.

Sin tabiqueria.

Segun proveedor.

Panel PIR tipo sandwich, con acabado
exterior ondulado minionda lacado
e:0,6mm, nlcleo de 100mm PIR A=0,031
W/mK y chapa de acero lacado interior
e:0,6mm. Sobre estructura a base de
perfiles de acero laminado tipo IPE y
correas horizontales de tubo de acero
estructural.

NAVE TUNEL DE LAVADO

Panel PIR tipo sandwich, con acabado
exterior grecado lacado e:0,6mm, nlcleo
de 120mm PIR A=0,031 W/mK 'y chapa
de acero lacado interior e:0,6mm. Sobre
estructura a base de cerchas de acero
laminado y correas horizontales de tubo
de acero estructural.

Baldosa de gres porcelanico e:10mm
fijada mediante adhesivo tipo "pegolan” a
capa de regularizacion de mortero de
cemento autonivelante.

Sin falso techo.

Sin tabiqueria.

Chapa interior del cerramiento.

ESTACION DE

TRATAMIENTO DE AGUA Enterrada. Muros de hormigén armado.

Forjado unidireccional de hormigén
armado con bovedillas de hormigén.

Hormigén fratasado pulido con polvo de
cuarzo.

Sin falso techo.

Sin tabiqueria.

Pintura al silicato anti-humedad.

Reja metélica galvanizada con soportes

RIS AN RIS Sl de tubo de acero estructural.

Chapa de acero grecada lacada e:1mm

Hormigén fratasado pulido con polvo de
cuarzo.

Sin falso techo.

Sin tabiqueria.

Sin acabados.

ALMACEN DE PRODUCTOS
INFLAMABLES

Reja metélica galvanizada con soportes
de tubo de acero estructural.

Chapa de acero grecada lacada e:1mm

Hormigén fratasado pulido con polvo de
cuarzo.

Sin falso techo.

Sin tabiqueria.

Sin acabados.
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2.4.- PROTECCION CONTRA INCENDIOS

Dado que el uso administrativo se encuentra dentro del ambito de aplicacion del Cédigo Técnico de la
Edificacién (BOE 25-enero-2008) y sus subsiguientes modificaciones, y los usos industriales dentro del
Reglamento de Seguridad contra Incendios en los Establecimientos Industriales (REAL DECRETO
2267/2004, de 3 de diciembre) se define una separacion entre ambos usos.

En el edificio principal, por tanto, la solucién adoptada se basa en la subdivision de usos, industrial y
administrativo, dentro de una misma construccion.

Se establece un sector Unico para el area industrial, con dos zonas de riesgo especial, para los espacios
de instalaciones. En el area administrativa se subdivide en tres sectores, uno en planta baja y dos en
planta primera. En los planos se muestran la division y los distintos sectores. Las separaciones se
establecen por medio de dos vestibulos protegidos de independencia y una escalera protegida, segin
sea el caso.

Se garantizan todos los requerimientos establecidos por ambas normativas, especialmente las
distancias minimas de evacuacioén, las dimensiones minimas de los medios de evacuacién y de
proteccion, existencia exutorios en cubierta y ventilaciones en fachada, asi como las instalaciones
activas de proteccion y extincién de incendios.

Para las distintas divisiones se especifican cerramientos divisorios con la resistencia minima
especificada tanto en CTE como en el Reglamento para edificios industriales, y los espacios de
conexion entre sectores seran vestibulos o escaleras protegidas.

N2 en plano|Uso Actividad m2 H Ci MJ/m2 Ra |MJ/m3 |Ra
1|Area administrativa oficinas técnicas 880 1,3 600 1
2 & 3A|Mantenimiento Talleres mecénicos 4300 1 200 1
3B|Talleres Talleres de reparacion 849,2 1,3 400 1]
4| Torno de foso Aparatos, taller de reparacién 800 1,3 600! 1]
8|Almacén Fabricacion de vagones 428,2 9,75 13|/ / 800 1,5
6|/Maquina de lavado Magquinas 166 1 200 1
7|Taller de viay catenaria Talleres mecanicos 592 1,3 200 1
15|Almacenamiento exterior Talleres de reparacion 305 7,41 1|/ / 2900 1,5
11|Desechos Locales de desechos 100 2l 13|/ / 2900 1,5
12|Planta TR. Tratamiento de materiales usados 160 43 16 800| 1,5
13[Almacén infamables Productos quimicos combustibles 150 43 16|/ / 1000 2
APQ ALMACENAMIENTO DE PRODUCTOS QUIMICOS
PCI PROTECCION CONTRA INCENDIOS
TR TRATAMIENTOS DE RESIDUOS

Figura 8. Proteccion contra incendios - espacios

Calificacion Ambiental - Proyecto Técnico

Las condiciones de los distintos componentes de las zonas de riesgo especial se especifican en la tabla
2.2 del DB-SI del CTE:

Tabla 2.2 Condiciones de las zonas de riesgo especial integradas en edificios(!

Caracteristica Riesgo bajo Riesgo medio Riesgo alto
Resistencia al fuego de la estructura portante®! R 80 R 120 R 180

} - o
Rositenda o oo d s pacdes y echos” e 1o 1120 w0
Vestibulo de independencia en qada comunicacion ) i si
de la zona con &l resto del edificio
Puertas de comunicacién con el resto del edificio Elz 45-C5 2 X Elz230-C5 2 ¥ Elz245-C5
Mazximo recorrido hasta alguna salida del local'® <25 ms < 25 mie <25 mle

Figura 9. Tabla 2.2 del DB-SI del CTE

Los cerramientos de separacion del proyecto cumpliran con lo establecido y tendran una resistencia
igual o mayor que la establecida en la tabla 1.2 del DB-SI del CTE:

Tabla 1.2 Resistencia al fuego de las paredes, techos y puertas que delimitan sectores de incendiol' (2

Elemento Resistencia al fuego
Plantas bajo Plantas sobre rasante en edificio con aliura de eva-
rasante cuacion:
h=<15m 15<h=<28m h=28m

Paredes y techos™ que separan al
sector considerado del resto del
edificio, siendo su uso previsto: 4
- Sector de riesgo minimo en .

edificio de cualquier uso (no se admite) El 120 El 120 El 120
- Residencial Vivienda, Residen-

cial Piblico, Docente, Adminis- El 120 El 60 El 90 El 120

trativo
- Comercial, Plblica Concurren- 5

cia, Hospitalario El 120% El90 El 120 El 180
- Aparcamienfo'® El 120 El 120 El 120 El 120

Puertas de paso entre sectores de  Elz t-C5 siendo t la mitad del tiempo de resistencia al fuego requerido a la
incendio pared en la que s2 encuenfre, o bien la cuarta parte cuando el paso se reali-
ce a traves de un vestibulo de independencia y de dos puertas.

Figura 10. Tabla 1.2 del DB-SI del CTE
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De manera analoga, todos los elementos constructivos cumpliran los niveles minimos de proteccién
contra el fuego establecidos en la tabla 4.1 del DB-SI del CTE:

24 |

Tabla 4.1 Clases de reaccion al fuego de los elementos constructivos

Situacion del elemento Revestimientos!"
De techos y paredes/®® De suelos®
Zonas ocupables®! C-s2.,d0 Er
Fasillos y escaleras profegidos B-s1,d0 Cr-51
Aparcamientos y recintos de riesgo especial & B-s1,d0 Bri-s1

Espacios ocultos no estancos, tales como patinillos, falsos
techos y suelos elevados (excepto los existentes dentro de
las viviendas) etc. o que siendo estancos, contengan instala-
ciones susceplibles de iniciar o de propagar un incendio.

B-53,d0 BrL-s2 &

Figura 11. Tabla 4.1 del DB-SI del CTE
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& oo~ SECTOR TALLERES

SECTOR USO ADMINISTRATIVO 1
: SECTORES DE RIESGO ESPECIAL
ZONAS PROTEGIDAS
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SECTOR USO ADMINISTRATIVO 2-3

ZONAS PROTEGIDAS
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A continuacién, se detallan las cargas de fuego y calificacién de los distintos usos y espacios contenidos

en el proyecto:

« EDIFICIO PRINCIPAL

OFICINAS TALLER ALMACEN
. 1 AREA 2&3A 3B 4 TORNO|8
Unidades| , oy inisTraTIVA [MANTENIMIENTO |TALLERES |DE FOso[aLmacen| TOTA:
Altura m 9,75
Superficie Gtil de Almacenamiento m2 321,15
Superficie m2 880 4300 849,2 800 428,2 72574
Carga MJ/m2 600 400 400 600
Carga M1/m3 800
Ra 1 1 1 1 1,5 1,1
Ci 1,3 1 13 1,3 13
Carga TOTAL MJ 686400 1720000 441584|  624000| 3256461 6728445
Carga Unitaria MJ/m2 780 400 520 780 11407,5] 1019,83
Tipo C C C C C C
NRI Bajo 2 Bajo 1 Bajo 1 Bajo 2 Medio 3 Medio 3
Tipo C
Nivel de riesgo intrinseco|Medio 3
Figura 12. Carga de fuego en edificio principal.
o TALLER DE VIA Y CATENARIA
TALLER ALMACEN
7VIAY 15 ALMACEN
. CATENARIA EXTERIOR TOTAL
Unidades|
Altura m 6
Superficie Gtil de Almacenamiento m2 183
Superficie m2 592 305 897
Carga MJ/m2 200
Carga MJ/m3 2900
Ra 1 1,5 1
Ci 1 1
Carga TOTAL MJ 118400 3184200 3302600
Carga Unitaria MJ/m2 200 15660 3681,83
Tipo C C C
NRI Bajo 1 Alto 8 Alto 6

Figura 13. Carga de fuego en taller de via y catenaria.

PLANTA DE TRATAMIENTO DE AGUA

Calificacion Ambiental - Proyecto Técnico

. PLANTA DE
12 Unidades TRATAMIENTO TOTAL
Altura m
Superficie util de Almacenamiento m2
Superficie m2 160 160
Carga MJ/m2 800
Carga MJ/m3
Ra 1,5 1,5
Ci 1,6
Carga TOTAL MJ 204800 204800
Carga Unitaria MJ/m2 1920,00
Tipo B
NRI Medio 5
Figura 14. Carga de fuego en planta de tratamiento de agua.
MAQUINA DE LAVADO
: MAQUINA DE
6 Unidades LAVADO TOTAL
Altura m
Superficie util de Almacenamiento m2
Superficie m2 166 166
Carga MJ/m2 200
Carga MJ/m3
Ra 1 1
Ci 1
Carga TOTAL MJ 33200 33200
Carga Unitaria MJ/m2 200,00
Tipo C
NRI Bajo 1
Figura 15. Carga de fuego en maquina de lavado.
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« ALMACEN DE INFLAMABLES

11 Unidades | DESECHOS TOTAL
Altura m 2
Superficie util de Almacenamiento m2 108,0
Superficie m2 180 180
Carga MJ/m2
Carga MJ/m3 2900
Ra 15 1,5
Ci 1,3
Carga TOTAL MJ 814320 814320
Carga Unitaria MJ/m2 6786,00
Tipo C
NRI Alto 6

Figura 16. Carga de fuego en almacén de inflamables.
« ALMACEN DE DESECHOS
, ALMACEN

13 Unidades INFAMABLES TOTAL
Altura m 4,3
Superficie util de Almacenamiento m2 112,5
Superficie m2 150 150
Carga MJ/m2
Carga MJ/m3 1000
Ra 2 2
Ci 1,6
Carga TOTAL MJ 774000 774000
Carga Unitaria MJ/m2 10320,00
Tipo B
NRI Alto 7

Figura 17. Carga de fuego en almacén de desechos.
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=
« COCHERAS DE ESTACIONAMIENTO DE
3.- MAQUINARIA, EQUIPOS Y PROCESO PRODUCTIVO A UTILIZAR 50 g e N - >
h Il _F = = [ R BT —— o C ‘. B\
| e = — R , _ ;
. . i = i 3
3.1.- DESCRIPCION DE LA SOLUCION = s
i | IN
. . . L L . il Cawcen) | [l -
En las instalaciones de talleres y cocheras se realizan las actividades de mantenimiento del material = R
rodante para la operacién y explotacion de la linea tranviaria. Las instalaciones y talleres estan por i Y \ A% . = B
iali imi , ; L f TS e e |
tanto especializados en el seguimiento de vehiculos e infraestructura para aumentar su eficiencia. ¥ i S \r\ ‘@ ,\\ vixill ® o ol
. . , . . . . . . 3 : ‘ \.\- \\\7\ ~— VMP2 | Rl =i s v St & e S e g /. - S
El Centro de Mantenimiento esté configurado para satisfacer las siguientes necesidades funcionales: i - O i
et > < S _violl @) _][, EEEEEED-|
; ® N '
« Las operaciones de mantenimiento del parque de material rodante, que se desarrollan en la ! i TALLER DE VA ¥ CATERARA = - e i — T adalf 105
estacion de servicio y en los talleres de mantenimiento. \ \ :
N e == = =N~ D —~ver. 9 -
. . . ! \'\_ \\-\_ AR Y ¢ :: _______ OO T T D —IOURNARELAVAIO ] __.i._ R, |’_
« El estacionamiento de los vehiculos del parque de material rodante (cocheras). N [eES] D — — - oG ]
« La administracion de la empresa que realiza la explotacién comercial del tranvia, asi como la e
supervisidn de la explotacion de la red a nivel del Puesto de Comando Centralizado. : =

« La organizacion de mantenimiento de las instalaciones fijas que comprenden el conjunto de Figura 18. Layout de talleres y cocheras

los equipos y de las infraestructuras de la red de transporte. , . ) e .
Cada zona de los talleres contara con una funcionalidad especifica para las labores de mantenimiento

« Los servicios comunes: parking de los vehiculos del personal, seguridad, vigilancia de las del material rodante, ya sean zonas para trabajo directo sobre el tren, zonas de pruebas o zonas para

instalaciones. instalaciones y labores auxiliares necesarias para este fin.

Una vez considerados los criterios de disefio operacionales y funcionales, se plantea una configuracién Las diferentes areas se enumeran a continuacion:

de talleres y cocheras como muestra la siguiente figura: ZONAS IDENTIEICADOR
Area administrativa 1
Area de mantenimiento menor 2
Area de mantenimiento mayor 3
Torno de foso 4
Tanque Diesel 5
Méaquina de lavado 6
Taller de via y catenaria 7
Almacén 8
Subestacion eléctrica 9
Sala de bombas 10
Desechos 11
Planta de tratamiento de aguas 12
Almacén de inflamables 13
Control de accesos 14

Tabla 1. Identificacion de zonas en layout
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3.2.- DESCRIPCION FUNCIONAL DEL TALLER

El centro de mantenimiento puede dividirse en las siguientes zonas funcionales:

1.

2.

30 |

Circulaciones tranviarias

v" Acceso material rodante: las circulaciones tranviarias pueden acceder al Centro de
Mantenimiento a través de un ramal en via doble.

v' El acceso del conjunto de utilitarios del personal del centro se realiza a través de un
vial exclusivo dispuesto en el recinto de talleres y cocheras.

v Ademés se permitird el acceso de camiones de 15 m a la zona de vias de
mantenimiento y cocheras para la carga y descarga de los vehiculos tranviarios, asi
como de un camidn cisterna para el aprovisionamiento de arena al silo de la estacion
de servicio sin entorpecer el resto de las circulaciones (viarias o tranviarias).

v' Los viales interiores permiten por ultimo el acceso de los transportes de mercancias
a las zonas de almacenamiento, locales técnicos y almacenamiento de residuos.

Circulaciones peatonales

Pag

v' Todos los trayectos peatonales deben estar organizados y delimitados,
particularmente los tramos que atraviesan las vias del tranvia, asi como los trayectos
entre el parking, el edificio de oficinas y talleres.

v'  Los trayectos peatonales estaran debidamente protegidos: las intersecciones entre
las vias del tranvia, carreteras y trayectos peatonales estaran sefializadas por paneles
e iluminadas de noche. Los caminos peatonales estaran debidamente diferenciados
del resto de las vias.

3.3.- DESCRIPCION OPERACIONAL DEL TALLER

En el taller se realizan todas las tareas de mantenimiento del material rodante para asegurar el correcto
funcionamiento operacional previsto y de todos los sistemas auxiliares del mismo para garantizar la
seguridad y confort del pasajero.

3.3.1.- TIPOS DE MANTENIMIENTO
Los tipos de mantenimiento a considerar son los siguientes:
« Mantenimiento diario.

v' Operaciones que contribuyan a la buena imagen del transporte publico (apariencia y
confort) como son el lavado exterior de los vehiculos y la limpieza de los asientos de
pasajeros.

v' Otras operaciones de servicio, como rellenado de los limpiaparabrisas y del depésito
de lubricacion de ruedas.

v' Operaciones diarias de verificaciébn anteriores al comienzo de explotacion
(verificaciones generales, test de frenado, ...)

« Mantenimiento preventivo.

« Las operaciones de mantenimiento preventivo son realizadas con una frecuencia determinada,
con el objeto de revisar (o incluso reemplazar) aquellos sistemas o partes del material rodante
que son susceptibles de afectar a la operacion de explotacién o disminuyen sensiblemente el
rendimiento del sistema por debajo del minimo establecido. Dentro de este tipo de
mantenimiento existen dos tareas de mantenimiento:

v' El mantenimiento preventivo sistematico, consistente en la realizacién de una revision
rutinaria de acuerdo con una planificacién preestablecida (limpieza, inspeccién, test
funcionales, ajustes, chequeos).

v El mantenimiento preventivo condicionado, sujeto a determinados eventos o
incumplimiento de determinados umbrales minimos (desgaste, temperatura, ruido).

« Mantenimiento correctivo.

« El mantenimiento correctivo consiste en la reparacion o reemplazamiento de equipos
defectuosos. Estas reparaciones o reemplazamientos solo son necesarios cuando son
apreciados fallos, durante la explotacién del vehiculo o durante las inspecciones realizadas
en el curso de mantenimiento preventivo.

« El mantenimiento correctivo incluye dos tipos de intervenciones:
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v" Mantenimiento de emergencia (en caso de ruptura del servicio)

v" Reparaciones

3.3.2.- NIVELES DE MANTENIMIENTO

Basado en la normativa europea EN13306, asi como en las reglas usuales del mercado internacional,
se pueden definir cinco niveles de mantenimiento.

Es a notar, que estos niveles de mantenimiento son independientes del tiempo de planificacion del
mantenimiento (periodicidad). Se clasifican en funcién de:

« Lacomplejidad de los procedimientos de mantenimiento.

« La complejidad de uso de herramientas especificas para la realizacion de los cita-dos
procedimientos.

« La cualificacion del personal necesario.
Los cinco niveles de mantenimiento se describen a continuacion:

NIVEL O

Intervenciones sencillas llevadas a cabo en partes accesibles sin riesgos para el personal. Este nivel
incluye las tareas basicas de mantenimiento preventivo y las inspecciones requeridas para la
explotacion. Generalmente consiste en revisiones (limpieza, chequeo visual de ciertos equipos,
reemplazamiento de bombillas o0 componentes interiores del material rodante, asi como reparaciones
menores y ajustes).

El nivel 0 de mantenimiento consiste en todas las actividades que no requieren ninguna herramienta o
equipo de control. Estas actividades pueden realizarse por personal sin cualificacion técnica especifica.

En términos de mantenimiento correctivo, el nivel 0 de mantenimiento consiste en la toma de medidas
para reducir el periodo de inactividad del material rodante o de alguna de sus partes, siempre de
acuerdo con las requisiciones minimas de seguridad. Estas operaciones son realizadas por aplicacion
de instrucciones de explotacion. El tratamiento final del defecto se realiza por el personal de nivel 1 de
mantenimiento.

El mantenimiento correctivo de nivel 0 es una operacion paliativa, llevada a cabo por el personal de
explotacion; el fallo del equipo no es resuelto definitivamente hasta que el departamento de
mantenimiento responde.
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NIVEL 1 - PRIMER NIVEL DE MANTENIMIENTO

Acciones que requieren procedimientos simples y/o equipos faciles de utilizar, el nivel 1 de
mantenimiento incluye las operaciones llevadas a cabo con el equipo localizado en su lugar nominal de
explotacion.

Estas operaciones pueden ser realizadas por técnicos con un minimo conocimiento del sistema; usando
documentos de mantenimiento, consumibles, repuestos y las herramientas necesarias. La puesta en
servicio esta sujeta a un chequeo funcional.

Ejemplos: Cambio de componentes simples, visitas de seguridad (controles y chequeo visual),
operaciones de lubricacion (engrasado, cambio de aceite).

En el caso de software, el nivel 1 de mantenimiento consiste en la administracion del sistema vy
caracterizacion de los fallos observados.

NIVEL 2 — SEGUNDO NIVEL DE MANTENIMIENTO

El nivel 2 de mantenimiento incluye: operaciones que requieren procedimientos complejos y/o equipos
de soporte dificiles de usar o que precisan conocimientos de una técnica especial o tecnologia, asi
como las operaciones llevadas a cabo en subconjuntos extraidos de su equipamiento original durante
una operacién de nivel 1.

Las operaciones de nivel 2 precisan de técnicos especializados, con un conocimiento profundo del
equipo sobre el que trabajan. Su logistica de respaldo incluye manuales de mantenimiento, planos as-
built, consumibles, repuestos y las herramientas necesarias.

Ejemplos: reemplazo de un elemento en un subconjunto, desmontaje de un equipo para reparacion o
inspeccidn, uso de herramientas especificas complejas (banco de test).

En el caso del software, el nivel 2 de mantenimiento consiste en la instalacién de una nueva version
suministrada del software.

NIVEL 3 - TERCER NIVEL DE MANTENIMIENTO

El nivel 3 de mantenimiento incluye las operaciones llevadas a cabo en talleres especializados, sobre

mddulos o elementos extraidos del equipo durante una operacion de nivel 1 o 2.

Las operaciones de nivel 3 deben ser llevadas a cabo por técnicos muy especializados, utilizando
herramientas especificas. Su trabajo se basa generalmente en analisis de los documentos de disefio.
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NIVEL 4 — CUARTO NIVEL DE MANTENIMIENTO

El nivel cuarto de mantenimiento consiste en operaciones que requieren conocimientos practicos
basados en técnicas particulares, tecnologias y procesos o equipos de soporte.

3.4.- DISTRIBUCION DE LAS INSTALACIONES

Para las tareas descritas, se ha propuesto una distribucion de taller basada en las siguientes
edificaciones:

Todas las modificaciones que apuntan a la mejora de disponibilidad de algin equipo o componente

estan incluidas en este nivel.

3.4.1.- NAVE TALLER

Dentro de la edificacion destinada a Taller, se realiza la siguiente distribucién de espacios de trabajo y
zonas de talleres especificos:

Los niveles de mantenimiento 0,1 y 2 seran realizados en el Centro de Mantenimiento, en las cocheras

y en los diferentes talleres.
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Figura 19. Distribucion interior de la zona de talleres
En esta zona se encuentran las siguientes areas:
e Zona para mantenimiento ligero.
e Zona de mantenimiento pesado.
e Zona de foso de torno.
e Zona de pintura.
« Area de bastidores.

« Areas de ejes.
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« Area de mecanizado.

Ademas, en esta zona encontramos los siguientes talleres especificos situados en la planta baja del
edificio administrativo y dentro de la edificacion que comprende los talleres:

« Taller de compresores.

« Taller de baja tension.

3.4.1.1.- TALLER DE MANTENIMIENTO LIGERO

El taller de mantenimiento esta constituido en un primer tiempo por 1 via que permiten acoger 2 trenes.
Cada una de las vias dispondra de un indicador luminoso 750 V, que permitira de visualizar el estado
de tension de la linea aérea.

El taller esta también dotado de cajas de distribucién eléctrica y de puntos de distribucion de aire
comprimido a intervalos regulares, asi como de un reloj para informacién del personal.

En esta zona del taller se ha proyectado una via de levante equipada con foso que servira para
revisiones y pequefios trabajos de mantenimiento. Estard equipada de linea aérea de contacto, y
cuando ninguna operacién de levante este programada, sera utilizada como via sobre losa para las
operaciones de mantenimiento no programadas (accidentes de circulacion, vandalismo). En el caso de
las intervenciones de mantenimiento programadas, esta destinada principalmente al mantenimiento de
puertas, de las circulaciones interiores entre vehiculos y a trabajos sobre la carroceria.

Estan equipadas de pasarelas para trabajo en los techos, de un puente graa de al menos 1t cada una
y de una linea aérea de contacto.

La altura de posicionamiento de las pasarelas se fijara en funcién de la altura del material rodante, de
forma que permita el trabajo y acceso de forma correcta al techo del vehiculo. La altura libre entre el
extremo del polipasto y el techo del vehiculo debe ser de al menos 1,70.

La utilizacion del puente gria esta condicionada al corte de la energia de traccion de la linea aérea
correspondiente. Asi mismo, el acceso a cada una de las pasare-las para trabajo en techos estara
bloqueado siempre que existe energia de traccion en la linea aérea de contacto correspondiente, y no
se permitird el rearme de dicha energia de traccién, siempre que permanezca personal en la pasarela.

Los fosos dispondran preferiblemente de dos accesos extremos. Dichos accesos estaran sefalizados
ademas con algun tipo de luz de emergencia indicando la direccion de evacuacion.

Estaran ademas convenientemente iluminados, para inspeccion de todas las zonas inferiores de los
vehiculos, y contaran con puntos de conexion eléctrica, para utilizacién de pequefia maquinaria o de
lamparas portatiles.
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3.4.1.2.- TALLER DE MANTENIMIENTO PESADO

Los talleres especializados estan destinados al mantenimiento de los equipos desmontados. Se pueden
considerar los siguientes:

TALLER DE MECANICOS Y BOGIES
Los bogies son conducidos, desde la via de intercambio de bogies, por medio de un puente gria o de

una porcién de via embebida.

En el taller se incluye un local que permita el lavado con agua caliente bajo presion de las piezas
mecanicas y de los bogies. Esta equipado de una instalacion de agua caliente bajo presion, de un
extractor de aire, de un sistema de tratamiento de aguas residuales, de un punto de distribucién de aire
comprimido y de un cuadro de distribucion de electricidad.

El taller esta provisto de un puente gria que permite el desplazamiento de los bogies, asi como la carga
y descarga de los camiones.

Comprende esencialmente puestos de trabajo equipados y eventualmente herramientas maquina. Una
zona estara destinada a las operaciones de soldadura, esta parcialmente separada del taller y
dispondra de una ventilacién especifique. La circulacién seré posible con un carro elevador.

El taller contara con una via instalada con el tinel de pintura y el equipo de torneo o perfilado de ruedas:
El tinel de pintura estara destinado al retoque de aquellas partes del material rodante que lo precisen.

Esta via dispondra también de un torno sobre foso, para las operaciones de perfilado de las ruedas sin
desmontaje. Debera permitir la modificacion simultanea de 2 ruedas. El foso dispondra de una barrera
de seguridad en su contorno para evitar accidentes y el equipo de perfilado de un equipo que permita
limitar el ruido.

Por razones de seguridad, esta via no dispondra de linea aérea, y el movimiento del vehiculo sobre ella
se realizara con un dispositivo de traccion mecéanica inde-pendiente.

TALLER AUXILIARES

Este taller est4 destinado a las intervenciones sobre los componentes electromecanicos desmontados,
asi como sobre los equipos de control y de potencia electrénicos. Comprende esencialmente puestos
de trabajo equipados y eventualmente bancos de ensayo. Debera disponer de un punto de distribucién
de aire comprimido y de un cuadro de distribucion de electricidad.

Se identifican los siguientes puestos o talleres auxiliares:
o Taller de mecénicay electronica pesada.

« Taller de equipo eléctrico y pantégrafo.
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« Taller de puertas de tren, interiores de coches y ventanillas.

Estos tres talleres contaran con un puente gria para el apoyo de levante y movilizacién de los
componentes mas pesados.

o Taller de compresor.

o Taller de baja tension.

o Taller de baterias.

o Taller de electromecanicas.

o Taller de neumatica.

o Taller electrénica/sefializacion.
o Taller de aire acondicionado.

AREA DE PINTURA

Adicionalmente se encuentra el area de bastidores, ejes y mecanizado. Dentro de la misma estara
ubicada la zona de pintura, que contara con los siguientes equipos y areas:

o Cabina de pintura.
e Zona de extraccién y filtrado.

« Area de preparacion de pintura.

3.4.1.3.-°LOCALES DE SERVICIOS

El almacén estara destinado a las diferentes piezas y equipos necesarios para el mantenimiento del
material rodante. Puede estar parcialmente distribuido en dos nive-les. El acceso al almacén estara
organizado para permitir la manipulacion de material pesado.

Enrelacién con los talleres de mantenimiento, ciertos locales especializados son igualmente necesarios:

« Para el almacenamiento de los aceites y lubricantes, en funcién del material rodante.
« Para el almacenamiento de pinturas y otros materiales inflamables.

« Para el almacenamiento de las botellas de gases de soldadura (fuera del edificio, dispositivo
anti-explosiones): acetileno, oxigeno, argén, propano.

Un local para el compresor serd también necesario con el fin de proporcionar el aire comprimido en los
diferentes puestos del taller de mantenimiento.

3.4.1.4.- LOCALES ADMINISTRATIVOS Y DEL PERSONAL

Los locales y oficinas para el personal estan incluidos en el edificio de mantenimiento. Estos despachos
y locales estan dispuestos de manera a optimizar la supervision de los talleres de mantenimiento,
reducir los desplazamientos y facilitar la circulacion del personal en funcién de su actividad.

Los locales y oficinas comprenden principalmente:

« Elconjunto de despachos para el personal de mantenimiento (responsable de mantenimiento,
administrativos, sala de conductores, puesto de control, ...).

« Los diferentes locales para las reuniones, formacion, archivo, ...
e Los vestuarios y servicios.

« Los locales y oficinas deben estar climatizados. Las siguientes estaran equipadas ademas de
un reloj:

+ La sala de conductores.

« Larecepcion.

La sala de conductores esta destinada a acoger los conductores antes y después de su toma de servicio.

Estos recibiran sus instrucciones y su planning de trabajo para la jornada de trabajo. Estara equipada
de paneles (pantallas) y de distribuidores de bebidas frias y calientes.

Una sala estara destinada como comedor para el personal. Este local estd equipado de una ventilacion
mecanica y de puntos de agua potable fria y caliente.

Una sala de primeros auxilios se dispondra también. Debe ser accesible desde el exterior, permitiendo
la ubicacién de ambulancias.

3.4.2.- TALLER DE VIA Y CATENARIA

El taller de via y catenaria estara destinado para el estacionamiento de los vehiculos de mantenimiento
y tendra muelle de carga para la preparacién de todas las tereas de mantenimiento que sean necesarias
realizar en el trazado.

3.4.3.- ZONA DE ESTACIONAMIENTO

Anexa al edificio de mantenimiento se encuentra la zona de estacionamiento de los vehiculos que
comprende 4 vias que pueden albergar al menos 3 vehiculos cada una.

El resto de los pasillos estaran equipados de zonas de servicio, que constaran de un cuadro de
distribucion eléctrica, de puntos de agua y de aire comprimido, con el fin de poder efectuar la limpieza
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interior de los vehiculos después de la finalizacion del servicio. Se dispondra asi mismo un extintor y
un contenedor de desechos. Estas zonas de servicio se dispondran cada 15m con el fin de facilitar la
limpieza.

Las vias estaran provistas de un sistema de evacuacion de las aguas de lavado.

3.4.4.- I\/IAQUINA DE LAVADO

El taller contara con una maquina de lavado y tratamiento de trenes situada en la zona de entrada a
taller.

3.4.5.- ALMACENES

Distribuidos en toda el area de taller se encuentran varios edificios habilitados para el almacenamiento
de material, repuestos, herramientas y vertidos necesarios para los trabajos de mantenimiento diario.
Estos almacenes son los siguientes:

« Almacén general (incluido en la nave principal).
« Almacén de inflamables.

« Almacén de desechos.

3.4.6.- INSTALACIONES Y EDIFICACIONES AUXILIARES

Las instalaciones del taller necesitardn de una serie de edificaciones auxiliares para su configuracion y
disefio. Estas edificaciones son las siguientes:

« Sala para Subestacion eléctrica.
« Sala de bombas.
« Depésito PCI.

« Planta de tratamiento de aguas.

Cuarto para el control de acceso (seguridad).

3.4.7.- URBANIZACION

El &rea de taller cuenta con una zona de urbanizacion y zonas de carga y descarga para el trafico viario
pesado. Ademas, cuenta con acceso y zonas de circulacion peatonales para el personal de taller. Los
criterios adoptados para estas zonas son los siguientes:
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* Limitaciéon de los cruces de los diferentes flujos peatonales y de vehiculos rodados. Garantizar la
proximidad de las operaciones y mantenimiento para favorecer los intercambios internos, con la menor
distancia para los itinerarios peatonales y menor nimero de movimientos para las labores de carga y
descarga dentro del recinto.

* El Trazado de viales y caminos deben cumplir con las normas de seguridad vial. Cada carril de trafico
debera tener un ancho minimo de 3.5 m.

3.4.8.- ZONA DE COCHERAS

Se ha dispuesto de tres vias para el estacionamiento del material rodante con una capacidad total de
12 trenes. Los criterios adoptados en el disefio de esta zona de cocheras han sido los siguientes:

¢ Independencia y fluidez del trazado y la configuracion general de las cocheras, sin
interferencias con las vias y/o labores de mantenimiento.

« Estacionamiento para 12 trenes, en vias sobre balasto con pasillos entre trenes de 1.50 m que
permitan realizar las labores de limpieza profunda e interior de las unidades.

3.4.9.- VIA DE PRUEBAS

Se ha dispuesto de una via de pruebas para el material rodante con acceso desde las vias de entradas
de la zona de taller, con una longitud total de 210 metros, equipada con todos los sistemas de la linea
y topera fin de via.

Zona de maniobra, carga/descarga de vehiculos pesados.

En la zona destinada a almacenes, se sitian muelles de carga y descarga, zona de maniobra vehicular
pesada para la carga y descarga de todos los elementos y equipos que compondran el stock de
almacenes necesario para el mantenimiento del material rodante de la linea. Ademas, en esta zona se
instalara una zona de repostaje para los vehiculos de mantenimiento.
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3.5.- EQUIPAMIENTO

En este capitulo se enumera y describe el equipamiento basico necesario para las operaciones de
mantenimiento realizadas en las instalaciones de talleres y cocheras.

3.5.1.- PLATAFORMA GIRA-BOGIES

Se trata de una estructura fabricada sobre un pivote central giratorio que permite el giro de 90° de los
bogies a través de un motor eléctrico para facilitar las operaciones de mantenimiento dentro de talleres.

La plataforma giratoria se aloja en un pozo y tiene unos huecos con railes por donde los bogies pueden
desplazarse hasta alcanzar la posicion de giro o rotacién. La plataforma queda enrasada con la cota
de los railes de taller para dar continuidad en el desplazamiento de los bogies. El alineamiento de la
plataforma giratoria con los carriles dentro del taller no es automético, aunque pudiera llegar a
automatizarse.

La mesa se acciona por medio de un panel portatil controlado por el operario. Antes de dar la vuelta,
se bloquearan las ruedas gracias a pestillos para evitar que se muevan. Una vez acabado la rotacion,
se desbloquearan y los bogies podran salir de la mesa.

NORMAS Y ESTANDARES

La mesa gira-bogies tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
« UNE EN 20.111-73: Maquinas eléctricas rotativas.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.2.- MESA BAJA-BOGIES

El sistema de baja bogies o mesa de bajada de bogies se utiliza para quitar bogies del tren de manera
segura sin elevar el vehiculo y llevar el bogie a las instalaciones para su mantenimiento mediante un
pozo debajo de las vias.

El baja bogies se instala en el pozo y realiza movimientos laterales entre las vias para traer o llevar los
bogies. Realizara un desplazamiento vertical para subir y bajar los bogies.

Esta mesa se compondra de una plataforma elevadora y de carriles donde las ruedas del bogie se
pueden asentar. Cuando la mesa no se usa, se situara en la via de mantenimiento menor para dar
continuidad a la via del taller cuando pasa por ella un tren.

Durante el proceso de cambio de bogies, se tendran que usar dos pequefios gatos hidraulicos (uno en
cada lado del tren) para sujetar el tren mientras que el bogie se esta reparando. Una vez que los

anclajes entre los bogies y el tren se hayan quitado y que las ruedas hayan sido bloqueadas, la mesa
bajara verticalmente hacia el fondo del pozo y después se trasladara por el paso subterraneo hacia el
otro pozo que comunica con la zona de mantenimiento de bogie.

Una vez reparado, el bogie se colocara en la mesa baja-bogies y se realizaran las mismas operaciones,
pero en sentido contrario. Mientras la maquina no esté funcionando o que la maquina no esté en la
superficie del pozo de la via de mantenimiento de bogies, cuatro barreras estaran colocadas alrededor
de este pozo para prevenir caidas.

NORMAS Y ESTANDARES

La mesa baja-bogies tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
o UNE EN 1493: Elevadores de vehiculos.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.3.- VOLTEADOR DE BOGIES

De construccion similar a las columnas elevadoras, estos equipos que trabajan habitualmente en
parejas de 2 columnas y disponen ademas de giro motorizado para poder disponer de las cargas
elevadas en la posicion idonea segun el trabajo a realizar. Con capacidad desde 5 hasta 30 toneladas
de carga.

Las dos columnas laterales tienen unos enganches que agarran los bogies en sus extremidades.
Permite levantarlos y en cualquier altura girarlos.

NORMAS Y ESTANDARES

El volteador de bogie tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
o UNE EN 1493: Elevadores de vehiculos.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.4.- BAJA-VIAS

Se trata de un equipo instalado en un tramo de via elevada, que en su posicién de reposo da continuidad
a una via de mantenimiento, constando de un pasillo interior para el paso de los operarios en la
verificacion de los bajos de caja.

36 | Pag Infraestructura e instalaciones de los talleres y cocheras del tranvia de Alcala de Guadaira y su conexion con la linea tranviaria a través de ramales técnicos

TPI-ININ-VYO-80EE0YS



5403308-CA-MM-Ed1

Cuando se necesitan desmontar o sustituir elementos situados bajo caja, el Baja-Vias desciende
guedando completamente soterrado, por lo que queda completamente libre el acceso a dichos
elementos.

Para este tipo de operaciones, los Baja-Vias son una opcion de trabajo mas rapida y comoda que la
elevacién completa de las unidades ferroviarias con columnas elevadoras.

Este desarrollo permite un mejor acceso a todas las partes principales de los juegos de ruedas durante
los trabajos de desmontaje y montaje, los operarios estan de pie con seguridad a nivel de fosa en
ambos lados del tren.

NORMAS Y ESTANDARES

La mesa baja vias tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
« UNE EN 1493: Elevadores de vehiculos.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.5.- PRENSA DE CALADO-DECALADO DE EJES

Se trata de una prensa que permite realizar trabajos en el calado y decalado de todos los elementos
que incorpora un eje.

La prensa esta dotada de un sistema hidraulico formado por una bomba de caudal variable para
controlar el avance del pistén. Todos los movimientos del equipo son parametrizables y controlado por
un software de medicién y de control.

NORMAS Y ESTANDARES

La prensa de calado-decalado construida mediante chapas dobladas tendra que cumplir los siguientes
estandares y normas de fabricacion:

« UNE EN 287-1: Cualificacion de soldadores. Soldeo por fusion.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.6.- PRENSA DE SUSPENSION COMPLETA

Se trata de una prensa disefiada para controlar la calidad y los parametros de los bogies antes de volver
a montarlos en los trenes.

Calificacion Ambiental - Proyecto Técnico

Para que los carriles del Taller y de la prensa estén en el mismo nivel, se va colocando la mayor parte
de la maquina en un pozo. Diferentes cargas estan aplicadas en el bogie gracias a una viga hidraulica.
Los datos de carga en las ruedas, suspensiones, distancias estan analizados gracias a un ordenador y
un sistema de control PLC.

El equipamiento consiste en dos columnas laterales que sostienen una viga horizontal que se desplaza
verticalmente. La viga tiene dos cilindros en sus extremos para aplicar la fuerza sobre el bogie. Unos
sensores se colocan debajo de cada rueda para calcular la carga aplicada y varios parametros
geométricos de la rueda. El sistema tendra un sistema hidraulico que funciona con aceite a presion.

NORMAS Y ESTANDARES

La prensa de suspensiones completas tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de
fabricacion:

e 2006/42/CE: Requisitos de Conformidad CE.

e 2006/95/CE: Material eléctrico.

e 2004/108/CE: Resistencia Electromagnética.

« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

« UNE-EN ISO 13850: Sistema de parada de emergencia.

« UNE-EN 1037: Prevencién de una puesta en marcha intempestiva.
« UNE-EN 1088: Dispositivos de enclavamiento.

o UNE-EN ISO 4413: Transmisiones hidraulicas.

« UNE-EN 809: Bombas y grupos motobombas para liquidos.

« UNE-EN ISO 14121-1: Seguridad de las maquinas. Evaluacion de riesgo.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.7.- CABINA DE PRUEBAS DE BOGIES

La cabina de pruebas de bogies permite la prueba de varios parametros vitales del bogie montado
antes de volver al servicio. Se analizaran principalmente la traccion y la estanqueidad de los bogies,
suspensiones y el buen funcionamiento de los frenos.
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Sistema de pruebas para bogies montados:

Se realizaran diferentes pruebas para comprobar que el bogie esta apto para volver al servicio. Se
realizara diferentes pruebas dinamicas para simular una puesta en marcha del bogie utilizando sistema
de deteccién en condicién y aplicando sofisticados algoritmos para el procesamiento de datos.

NORMAS Y ESTANDARES

La cabina de pruebas de bogies reparados tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de
fabricacion:

o 2006/42/CE: Requisitos de Conformidad CE.

e 2006/95/CE: Material eléctrico.

e 2004/108/CE: Resistencia Electromagnética.

o UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

e UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

« UNE-EN ISO 13850: Sistema de parada de emergencia.

« UNE-EN ISO 13857: Distancia de seguridad de maquinas.
« UNE-EN 953: Seguridad de las maquinas. Resguardos.

« UNE-EN ISO 4413: Transmisiones hidraulicas. Reglas generales y requisitos de seguridad
para los sistemas y sus componentes.

« UNE-EN ISO 14121-1: Seguridad de las maquinas. Evaluacion de riesgo.
« UNE-EN 1037: Prevencion de una puesta en marcha intempestiva.
« UNE-EN 1088: Dispositivos de enclavamiento.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.8.- CABINA DE LAVADO DE PIEZAS CON EQUIPO DE LAVADO A
PRESION

Se trata de un sistema de lavado de piezas mediante el uso de un equipo de lavado a presion. La
instalacion es capaz de lavar piezas del bogie de distintas dimensiones, gracias a un pincel de lavado
a presion.
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El sistema consta de un contenedor para el almacenaje del agua sucia encima del cual se coloca una
tina de lavado. Mediante un pincel de lavado a presion se inyecta agua a una presiéon de 6 bares y a
una temperatura de 38°C gracias a una pequefia resistencia. El contenedor cuenta con un sistema de
filtros. El contenedor va protegido en una cabina para no ensuciar las zonas de trabajo contiguas.

NORMAS Y ESTANDARES

La cabina de lavado de piezas tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
« UNE-EN 12897: Abastecimiento de agua.
« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.
o UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.9.- SOPORTE DE BASTIDORES DE BOGIES

Se trata de elementos que sirven para la sujecion de la estructura de acero de los bogies cuando estos
estan desmontados. Los soportes permitirdn el almacenaje de los bastidores durante todo el periodo
de mantenimiento del propio bogie.

NORMAS Y ESTANDARES

El soporte de bastidores fabricado en acero de fundicién tendra que cumplir los siguientes estdndares
y normas de fabricacion:

« UNE-EN 10020: Clasificacién y tipos de aceros.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.10.- EQUIPO DE PRUEBAS PARTICULAS MAGNETICAS

Se trata de un método de pruebas no destructivo que permite detectar discontinuidades superficiales y
sub-superficiales en piezas ferromagnéticas.

La maquina de inspeccién de particulas magnéticas tiene una bobina giratoria y picanas externos. La
pieza ferrosa se desplazara a través de la bobina para que la maquina induzca un campo magnético.
La maquina detectara si se forman distorsiones en este campo.

NORMAS Y ESTANDARES
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El equipo de pruebas de particulas magnéticas tendra que cumplir los siguientes estandares y normas
de fabricacion:

e 2006/95/CE: Material eléctrico.
« UNE-EN ISO 9934: Ensayos no destructivos por particulas magnéticas.
« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.11.- PRENSA MOVIL PARA DESMONTAJE DE SUSPENSIONES

La prensa movil para desmontaje de suspensiones tiene como funcién facilitar el montaje o el
desmontaje de los elementos del bogie. Se realiza una compresion de los muelles del bogie gracias a
la prensa movil permitiendo una actuacion mas cémoda sobre el bogie.

La maquina tiene una estructura de acero donde en su parte superior se coloca un cilindro hidraulico.
El cilindro hidraulico se coloca encima del bogie y cuando baja presiona las suspensiones del bogie
para realizar las labores de montaje o desmontaje de estos.

NORMAS Y ESTANDARES

La prensa de prueba de muelles tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
e 2006/42/CE: Requisitos de Conformidad CE.
e 2006/95/CE: Material eléctrico.
« 2004/108/CE: Resistencia Electromagnética.
e« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.
« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.
« UNE-EN ISO 13850: Sistema de parada de emergencia.
« UNE-EN 1037: Prevencion de una puesta en marcha intempestiva.
e UNE-EN ISO 4413: Transmisiones hidraulicas.
« UNE-EN 809: Bombas y grupos motobombas para liquidos.

« UNE-EN ISO 14121-1: Seguridad de las maquinas. Evaluacion de riesgo.
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LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.12.- PRENSA DE PRUEBA DE MUELLES DESMONTADOS

El banco de prueba de muelles comprueba el estado de los muelles para poder garantizar su correcto
funcionamiento. Un software comprueba los principales parametros.

La maquina funciona gracias a un sistema hidraulico que aplica diversas cargas axiales y transversales
calculando los esfuerzos y desplazamientos producidos. Los resultados de las pruebas se quedan
almacenados en una base de datos.

NORMAS Y ESTANDARES

La prensa de prueba de muelles tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:

2006/42/CE: Requisitos de Conformidad CE.

e 2006/95/CE: Material eléctrico.

« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

« UNE-EN ISO 13850: Sistema de parada de emergencia.

« UNE-EN 1037: Prevencion de una puesta en marcha intempestiva.
e« UNE-EN ISO 4413: Transmisiones hidraulicas.

« UNE-EN 809: Bombas y grupos motobombas para liquidos.

UNE-EN ISO 14121-1: Seguridad de las maquinas. Evaluacion de riesgo.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.13.- EQUIPO DE LUBRICACION DE COMPONENTES

El equipo de lubricacién de componentes se ubica en una estacién para servicio de lubricacion. El
banco de lubricacion tiene depositos de lubricante, una mesa de trabajo para depositar piezas,
mangueras de suministro y pistolas contadoras para una medicion precisa. Se suministraran aceites
minerales o sintéticos.
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El suministro de lubricante se realiza mediante dos bombas neumaticas instaladas en la unidad que se
conectan a dos salidas de aire comprimido provistas de manguera extensible para aplicar el lubricante.
La aplicacién del lubricante se puede realizar sobre una encimera de trabajo o en las inmediaciones
del banco si la pieza no se puede depositar sobre la mesa gracias a las mangueras extensibles.

Se prevé la utilizacién de dos bidones permitiendo el suministro de dos tipos de lubricante.

NORMAS Y ESTANDARES

El equipo de lubricacion de componentes tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de
fabricacion:

« UNE 62352:1999: Tanques de acero para almacenamiento de carburantes y combustibles
liquidos.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.14.-JUEGO DE GATOS Y PLATAFORMAS HIDRAULICAS
EMPOTRABLES PARA ELEVACION DE UNA CAJA + 2 BOGIES DEL TREN
(32T+2X12T)

El juego de 4 gatos hidraulicos empotrables de 8 toneladas cada uno y un juego de cuatro plataformas
hidraulicas empotrables de 12 toneladas cada una permiten levantar la caja y los bogies de un tren de
manera rapida y segura.

Cuando no estan funcionando, los gatos y las plataformas estan alojados bajo el suelo, permitiendo el
paso de objetos por encima. Para que la elevacion sea la mas segura posible, se necesitara dos pozos
comunes de 1,8 metros de profundidad donde se colocaran las plataformas de elevacion (un pozo en
cada extremo de la caja del tren con sus dos plataformas de elevacién). Ademas, se necesitara cuatro
pozos adicionales para los gatos hidraulicos empotrables (dos gatos en cada extremo de la caja del
tren). Un sistema de control coordinarda la elevacion simultdnea de los gatos hidraulicos y de las
plataformas hidraulicas.

NORMAS Y ESTANDARES

El sistema de elevacion mediante un juego de gatos hidraulicos y plataformas empotrables tiene que
cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:

« UNE EN 60204: Requisitos de salud y seguridad en el disefio y fabricacion de maquinas.
e UNE EN 12100: Seguridad de las maquinas.

« UNE EN 13857: Seguridad de las maquinas.

« UNE EN 349: Seguridad de las maquinas.

« UNE EN 13849: Seguridad en sistemas de control.

o UNE EN 13850: Requisitos para la funcion de parada de emergencia.
« UNE EN 1493: Elevadores de vehiculos.

« UNE EN 61131-1: Controladores programables.

« UNE EN 610000: Compatibilidades electromagnéticas.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR-BOGIES.

3.5.15.- PUENTE GRUA 12T, L=26,5M

El puente gria monorrail permite mover piezas entre distintas zonas del taller.

Se desplazard por medio de pequefias ruedas transversalmente a las vias del Taller apoyados en
carriles-guia que se situaran en los pillares del edificio. El sistema tiene tres movimientos: elevacion,
translacion del polipasto y translacion del puente. Todas estas maniobras se realizan con variadores
de frecuencia que permiten un cambio y control de las velocidades.

NORMAS Y ESTANDARES

El puente gria tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
o IS0 12488-1: Graa - Tolerancia para las ruedas y desplazamientos y vias de desplazamiento.
« UNE-EN 12644-1/2: Requisitos para revision y utilizacion de graas (1).
« UNE-EN 12644-3: Requisitos para revision y utilizacién de graas (ll).

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR.

3.5.16.- POLIPASTO 3t

El puente grda monorrail con polipasto permite mover piezas entre distintas zonas del taller. A diferencia
de los otros puentes gria, este recorre de manera longitudinal todas las vias del Mantenimiento Menor.

La viga de 160 metros ird anclada a la estructura del edificio y el polipasto se desplazara en toda la
longitud del puente gracias a un carro eléctrico (motor de translacién) especialmente disefiado para
grandes distancias. El sistema tiene dos movimientos: elevacion y translacion del polipasto. Todas

40 | Pag Infraestructura e instalaciones de los talleres y cocheras del tranvia de Alcala de Guadaira y su conexion con la linea tranviaria a través de ramales técnicos

TPI-ININ-VYO-80EE0YS



5403308-CA-MM-Ed1

estas maniobras se realizan con variadores de frecuencia que permiten un cambio y control de las
velocidades.

NORMAS Y ESTANDARES

El puente gria tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
o IS0 12488-1: Graa - Tolerancia para las ruedas y desplazamientos y vias de desplazamiento.
« UNE-EN 12644-1/2: Requisitos para revision y utilizacion de gruas ().
« UNE-EN 12644-3: Requisitos para revision y utilizacién de gruaas (ll).

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR.

3.5.17.- CARRO MOTRIZ ELECTRICO DE ARRASTRE Y
POSICIONAMIENTO DE TRENES

El carro de arrastre permite mover los trenes en maniobras lentas con el fin de posicionarlos en un
punto concreto. Se instalara en el lado de la via. No necesita obra civil.

El carro de arrastre se coloca de tal manera que la primera rueda del primer coche del tren se queda
encerrada en carro de arrastre. Un operario manipulara el carro de arrastre hasta que el tren esté en la
posicion deseada.

NORMAS Y ESTANDARES

El carro motriz eléctrico de arrastre tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de
fabricacion:

« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

« UNE EN 13849: Seguridad de las maquinas. Sistemas de mando relativas a la seguridad.
« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

« UNE-EN ISO 13850: Sistema de parada de emergencia.

« UNE-EN 1037: Prevencion de una puesta en marcha intempestiva.

e« UNE EN 1493: Elevadores de vehiculos.

LOCALIZACION

Nave principal, &rea - TMR.
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3.5.18.- CALENTADOR DE |INDUCCION PARA SUSTITUCION DE
COJINETES

El calentador de induccion para sustitucién de cojinetes es un calentador equipado con una bobina de
induccion.

La bobina de induccion esta situada fuera de la carcasa del calentador, lo que permite un tiempo de
calentamiento mas corto y un mejor consumo de energia. La maquina tendr4 que controlar
precisamente la corriente eléctrica que se genera para controlar los incrementos de temperatura.
Permitira varios modos de calentamiento para que el cojinete no se estropee.

NORMAS Y ESTANDARES

El calentador de induccion para sustitucidn de cojinetes tendra que cumplir los siguientes estandares y
normas de fabricacion:

« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.
« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

LOCALIZACION

Nave principal, area - TMR.

3.5.19.- EQUILIBRADORA DINAMICA
Equilibradora horizontal para tarea de equilibrado de ejes de transmision del tren.

NORMAS Y ESTANDARES

La equilibradora dindmica tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
« DINISO 7475. Vibraciones mecanicas. Maquinas de balanceo.
« DIN 45690: Maquinas de balanceo. Medidas de seguridad.
« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.
« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.20.- MAQUINA BOBINADORA

La méquina bobinadora permite la construccion de bobinas para los motores de los trenes.
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La maquina debera tener un sistema de freno de seguridad. Dispondra ademas de un sistema de control
configurable, de nimero de vueltas y un sistema para instalar el, o los carretes de alambres a utilizar,
con freno y control de sincronizacion con la maquina de fabricacion de bobinas, y un cabezal ajustable
para fabricar la bobina del tamafio requerido.

NORMAS Y ESTANDARES

La bobinadora tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
« UNE-EN 1034-3. Seguridad de maquinas. Maquinas rebobinadoras y bobinadoras.
o UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.
o UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.21.- HORNO ELECTRICO
El horno eléctrico seca las piezas y barnices.
Dispondra de un sistema automatico de control ajustable de la temperatura.

NORMAS Y ESTANDARES

El horno eléctrico tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
o UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.
e UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.22.- HORNO DE SECADO
El horno de secado de aire circulante seca piezas aislantes y calienta las piezas metalicas.
Dispondra de un sistema automatico de control ajustable de la temperatura.

NORMAS Y ESTANDARES

El horno de secado tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:

« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.
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« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO, TEM-MANTENIMIENTO.

3.5.23.- HORNO DE INDUCCION
El horno de induccién calienta piezas de rodamientos y acoplamientos para el calado.
Dispondra de un sistema automatico de control ajustable de la temperatura.

NORMAS Y ESTANDARES

El horno de induccion tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.
« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.24.- ESTUFA DE SECADO

La estufa de secado es un equipo que seca y esteriliza materiales de vidrio y metélico. Puede alcanzar
unas temperaturas de 350°C lo que permite absorber la humedad y eliminar la posibilidad de que se
mantenga cualquier actividad bioldgica.

NORMAS Y ESTANDARES

La estufa de secado tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:

« UNE-EN 61010-1: Requisitos de seguridad de equipos eléctricos de medida, control y uso en
laboratorio.

« DIN 12880.2: Termostato de seguridad regulable incorporado.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO, TEM-MANTENIMIENTO, ZE-MANTENIMIENTO

3.5.25.- PRENSA HIDRAULICA DE PUENTE 10T

La prensa hidraulica tipo puente permite realizar tareas de montajes y desmontajes, permite suministrar
una fuerza de compresion suficiente para pequefias reparaciones.
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NORMAS Y ESTANDARES

La prensa hidraulica tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
« UNE-EN 693: Maquinas y herramientas. Prensas hidraulicas.
« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.
« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO, TEM-MANTENIMIENTO.

3.5.26.- DISPENSADORA DE ELECTROLITO DE BATERIAS

La dispensadora de electrolito de baterias es un sistema para rellenar el electrolito de una bateria
cuando este llega a niveles limites. Existiran dos tipos de baterias: las de litio y las de plomo. Por lo
tanto, cada bateria necesitara su propio electrolito para funcionar (mezcla de agua con un acido
sulfurico para la bateria de plomo y mezcla de una sal de litio con un solvente para la bateria de litio).

Se dispondra de dos tipos de recipientes con el correspondiente electrolito. Para el relleno de la bateria
se utilizara un embudo de pléstico.

NORMAS Y ESTANDARES

La dispensadora de electrolito tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
« UNE-EN 50272: Requisitos de seguridad para las baterias e instalaciones de baterias.
« UNE-EN 61951: Acumuladores con electrolitos alcalinos u otros electrolitos no acidos.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.27.- CABINA DE CARGA DE BATERIAS DEL MATERIAL RODANTE

La cabina de carga de baterias permite la carga con diferentes voltajes para bateria de traccion. Cabina
para todo tipo de baterias.

NORMAS Y ESTANDARES

La cabina de carga de baterias del Material Rodante tendra que cumplir los siguientes estandares y
normas de fabricacién:

« UNE-EN 50272: Requisitos de seguridad para las baterias e instalaciones de baterias.

Calificacion Ambiental - Proyecto Técnico

« UNE-EN 50178: Equipo electrénico para uso en instalaciones de potencia.
« UNE-EN 62040: Sistemas de alimentacion ininterrumpida (SAl).
« UNE-EN 61000-6: Compatibilidad electromagnética.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.28.- CABINA DE SOLDADURA ELECTRICA, ELECTRODO, TIG, MIG

La cabina es un recinto semi-cerrado por paneles laterales para soldar piezas. La cabina tiene una
maquina de soldadura de grandes piezas que tienen que estar protegidas de la entrada de polvo y de
suciedades. La maquina de soldadura sera una maquina multifuncién permitiendo soldar con electrodos
invertidos, TIG o MIG. Ademés de la maquina de soldadura, se prevé una mesa de trabajo regulable
para diferentes alturas.

NORMAS Y ESTANDARES

El soldador tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
« UNE-EN 60974: Equipos de soldadura eléctrica por arco.
« UNE-EN 61000-6: Compatibilidad electromagnética.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO, TEM-MANTENIMIENTO.

3.5.29.- CABINA DE SOLDADURA OXIACETILENICA Y PLASMA

La cabina es un recinto semi-cerrado por paneles laterales para soldar piezas. La cabina tiene una
maquina de soldadura de grandes piezas que tienen que estar protegidas de la entrada de polvo y de
suciedades. La maquina de soldadura serd una maquina permite cortar materiales de grandes perfiles
y tamafios. Ademas de la maquina de soldadura, se prevé una mesa de trabajo regulable para
diferentes alturas.

NORMAS Y ESTANDARES

El soldador tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
o UNE-EN 60974: Equipos de soldadura eléctrica por arco.
« UNE-EN 61000-6: Compatibilidad electromagnética.

LOCALIZACION
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TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.30.- EQUIPO DE RECUPERACION DE GAS FREON

La maquina de recuperacion de gas refrigerante permite almacenar en un depdésito sustancias como el
CFC o HCFC. La maquina estara dotada de un compresor de recuperacion y un filtro deshidratador
para absorber la humedad.

NORMAS Y ESTANDARES

El equipo de recuperacién de gas tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
« UNE-EN 1012-1: Compresores y bombas de vacio. Compresores de aire.
e 97/23/CE: Directiva de equipos de presion.
« UNE-EN ISO 14001: Sistema de gestion ambiental.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO

3.5.31.- BOMBA NEUMATICA PARA RELLENADO DE ACEITE

La bomba neumatica es un dispositivo que permite rellenar y vaciar un depdésito lleno de aceite. Se
basa en la tecnologia neumética por su sencillez y fiabilidad comparada a una bomba eléctrica.

NORMAS Y ESTANDARES

La bomba neumatica para rellanado de aceite tendrd que cumplir los siguientes estandares y normas
de fabricacién:

o DIN 24558: Disefio y construccion de equipamiento neumatico.
« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.32.- BOMBA NEUMATICA PARA RELLENADO DE GRASA

La bomba neumética es un dispositivo que se utiliza con bidones de grasa (rellenar y vaciar un depdsito).

Se basa en la tecnologia neumética por su sencillez y fiabilidad comparada a una bomba eléctrica.

NORMAS Y ESTANDARES
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La bomba neumatica para rellanado de grasa tendra que cumplir los siguientes estandares y normas
de fabricacion:

« DIN 24558: Disefio y construccién de equipamiento neumatico.
« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.33.- BOMBA DE NITROGENO LIQUIDO

La bomba de nitr6geno es una bomba de pistén que trabajar con nitrégeno liquido. Se bombeard el
nitrégeno por flujo axial para luego utilizarlo en los trabajos de soldadura, etc.

NORMAS Y ESTANDARES

La bomba de nitrégeno tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:

« UNE-EN 286-1: Recipiente a presion simple, o sometidos a la llama, disefiados para contener
aire o nitrégeno.

e 97/23/CE: Directiva de equipos de presion.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO, TEM-MANTENIMIENTO.

3.5.34.- MEGGER PARA LA COMPROBACION DEL AISLAMIENTO DE
MOTORES

Es un megdhmetro que comprueba y mide el aislamiento eléctrico en alta tension.

Genera una tension de prueba para realizar la medicién y mide el valor de la resistencia de aislamiento.
Se prevé un equipo para la prueba de grandes motores o generadores.

NORMAS Y ESTANDARES

El Megger para la comprobacién del aislamiento de motores tendra que cumplir los siguientes
estandares y normas de fabricacion:

« DIN57411-1: Especificaciones para los instrumentos electrénicos de medidas.
o UNE-EN 61010-1: Requisitos de seguridad de equipos eléctricos de medida.

LOCALIZACION
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TMR-MANTENIMIENTO, TEM-MANTENIMIENTO.

3.5.35.- EQUIPO DE PRUEBA DE MOTORES SIN CARGA

Aparato que permite realizar pruebas del par de freno y de potencia en un motor sin conectar una carga
externa.

NORMAS Y ESTANDARES

El equipo de prueba de motores sin carga tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de
fabricacion:

« UNE-EN 60034-2-1: Maquinas eléctricas rotativas.

e« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

« UNE-EN ISO 13850: Sistema de parada de emergencia.

« UNE-EN 1037: Prevencion de una puesta en marcha intempestiva.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.36.- MAQUINA DE BALANCEO

La maquina de balanceo corrige y elimina las fuerzas y momentos de inercia indeseables del rotor de
un motor. Permite equilibrar dinamicamente los rotores para que no produzcan vibraciones.

NORMAS Y ESTANDARES

La maquina de balanceo tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
« DINISO 7475. Vibraciones mecanicas. Maquinas de balanceo.
« DIN 45690: Maquinas de balanceo. Medidas de seguridad.
« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.
« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

Calificacion Ambiental - Proyecto Técnico

3.5.37.- SISTEMA DE SOPLADO DE AIRE Y RECOLECCION DE POLVOS

El sistema de soplado de aire y recoleccion de polvos es un sistema que permite extraer el polvo de las
zonas de trabajo para mantener el ambiente de trabajo lo mas saludable posible. El sistema consta de
un ventilador para una ventilacion y extraccion localizada del polvo. Ademas del ventilador, se prevé un
filtro con deposito de recogida de polvo.

NORMAS Y ESTANDARES

El sistema de soplado de aire y recoleccion de polvos tendra que cumplir los siguientes estandares y
normas de fabricacion:

UNE-EN 12100: Seguridad de las méaquinas.

UNE EN 13849: Seguridad de las maquinas. Sistemas de mando relativas a la seguridad.
« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

UNE-EN 13849: Ventiladores industriales.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.38.- EQUILIBRADORA DE PIEZAS

La equilibradora de piezas permite calibrar el equilibrio de discos, rotores, etc.

NORMAS Y ESTANDARES

La equilibradora de piezas tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:

DIN ISO 7475. Vibraciones mecanicas. Maquinas de balanceo.
« DIN 45690: Maquinas de balanceo. Medidas de seguridad.

« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO, TEM-MANTENIMIENTO.
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3.5.39.- BANCO DE PRUEBAS PARA CONVERTIDORES

El banco de pruebas para convertidores tiene que cumplir diferentes criterios dependiendo de que
tensidn eléctrica que convierta. Las pruebas se realizaran sobre el circuito eléctrico del convertidor.

El banco de pruebas para convertidores tendra que comprobar el buen estado del circuito eléctrico del
convertidor.

Se comprobara el buen funcionamiento de la bobina y de los diodos. Se compararan las tensiones
medidas a la salida con las tensiones tedricas que debe tener la salida.

NORMAS Y ESTANDARES

e 2006/42/CE: Requisitos de Conformidad CE.

o 2006/95/CE: Material eléctrico.

« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

e UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

« UNE-EN ISO 13850: Sistema de parada de emergencia.

« UNE-EN 1037: Prevencion de una puesta en marcha intempestiva.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.40.- BANCO DE PRUEBAS PARA EQUIPOS DE TRACCION

El banco de pruebas de equipos de traccién tendra que comprobar el buen estado y correcto
funcionamiento de todos los parametros de los equipos de traccion del material rodante.

NORMAS Y ESTANDARES

e 2006/42/CE: Requisitos de Conformidad CE.

o 2006/95/CE: Material eléctrico.

e UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

« UNE-EN ISO 13850: Sistema de parada de emergencia.

e UNE-EN 1037: Prevencion de una puesta en marcha intempestiva.
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LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.41.- BANCO DE PRUEBAS PARA ONDULADORES

Un ondulador debe tener una calibracion precisa y ajustarse al campo magnético, por lo tanto, habra
gue calcular varios parametros del campo magnético para comprobar que estos se sitllan en un rango
admisible para un ondulador.

NORMAS Y ESTANDARES

e 2006/42/CE: Requisitos de Conformidad CE.

« 2006/95/CE: Material eléctrico.

« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.

« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

« UNE-EN ISO 13850: Sistema de parada de emergencia.

« UNE-EN 1037: Prevencion de una puesta en marcha intempestiva.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.42.-EQUIPO DE REPARACION DE TUBERIAS DE AIRE
ACONDICIONADO

Las tuberias del aire acondicionado se revisaran periédicamente. Se tendran que realizar tres pruebas
diferentes y comprobar que los resultados estan dentro de los limites especificados por las diferentes
normativas. Las pruebas tienen como fin la deteccion de fugas para poder reparar las tuberias dafiadas.
Se podré realizar diferentes actuaciones sobre las tuberias tal como cortar o soldar térmicamente las
tuberias.

Se tendran que realizar tres tipos de inspeccién a intervalos diferentes por cada prueba:
« Inspeccion visual de las tuberias: Bianual.
o Prueba de fugas: Anual.

« Verificacion de los lazos de sellado: Bianual.

Infraestructura e instalaciones de los talleres y cocheras del tranvia de Alcala de Guadaira y su conexién con la linea tranviaria a través de ramales técnicos

TPI-ININ-VYO-80EE0YS



5403308-CA-MM-Ed1

En la mayoria de las inspecciones se prueban los niveles de agua. En la Ultima prueba, se verificara el
nivel de agua en los lazos de sellado en los conductos para asegurarse que las barreras de presién en
todo momento.

Si se detecta una fuga en la tuberia, se procedera a la reparacion de esta mediante un soldador portatil.
Se podra realizar corte o soldadura térmica.

NORMAS Y ESTANDARES

e 2006/42/CE: Requisitos de Conformidad CE.

e 2006/95/CE: Material eléctrico.

« CEN/TC 113 Bombas de calor y unidades de acondicionamiento de aire.

« CEN/TC 182 Sistemas de refrigeracion: seguridad y requisitos relativos al medio ambiente.
« CEN/TC 195 Equipos de limpieza para aire y otros gases.

e ISO/TC 142 Equipo de limpieza para aire y otros gases.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.43.- EQUIPO DE LLENADO DE GAS PARA AIRE ACONDICIONADO

El equipo de llenado de gas para aire acondicionado permite rellenar el gas refrigerante. Para realizar
la operacién de llenado de gas, se necesitara una maquina de llenado y vaciado de gas refrigerados
de instalaciones de acondicionamiento.

Tendra que cumplir las normativas de seguridad mas estricta sobre el medio ambiente ya que la
maguina tendra que usar un gas refrigerante fluorados.

NORMAS Y ESTANDARES

e 2006/42/CE: Requisitos de Conformidad CE.

e 2006/95/CE: Material eléctrico.

« CEN/TC 113 Bombas de calor y unidades de acondicionamiento de aire.

« CEN/TC 182 Sistemas de refrigeracion: seguridad y requisitos relativos al medio ambiente.
« CEN/TC 195 Equipos de limpieza para aire y otros gases.

« ISO/TC 142 Equipo de limpieza para aire y otros gases.
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LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.44.- EXTRACTOR HIDRAULICO DE RODAMIENTOS

El extractor hidraulico de rodamientos permite el desmontaje seguro y facil de rodamientos. Se genera
fuerza gracias a husillos hidraulicos. Esta también equipado con garras con sistema de auto-fijacion
para evitar deslizamientos del extractor.

NORMAS Y ESTANDARES

El extractor hidraulico de rodamientos tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de
fabricacion:

« UNE-EN ISO 4413: Transmisiones hidraulicas. Reglas generales y requisitos de seguridad
para los sistemas y sus componentes.

LOCALIZACION

TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.45.- BANCO DE MEDICION DE ARMONICOS Y PARAMETROS
ELECTRICOS

El banco de mediciones de parametros eléctricos permite calcular los diferentes parametros eléctricos,
pero también mecanicos del motor y de cualquier equipo eléctrico.

Se necesitara calcular la velocidad angular, el par motor, corriente de excitaciéon y de inducido del
generador, tensiones en los bornes del generador, medicion grafica de arménicos, etc.

NORMAS Y ESTANDARES

e 2006/42/CE: Requisitos de Conformidad CE.

2006/95/CE: Material eléctrico.

UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.
e UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

« UNE-EN ISO 13850: Sistema de parada de emergencia.

L]

UNE-EN 1037: Prevencion de una puesta en marcha intempestiva.

LOCALIZACION
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TMR-MANTENIMIENTO.

3.5.46.- TORNO-RODERO DE FOSO

El sistema de Torno de foso es una maquina disefiada para el reacondicionamiento de los perfiles de
ruedas de vehiculos ferroviarios basada en el torneado de perfiles. Esta maquina puede también
reacondicionar los perfiles de ruedas y bogies por separado, asi como las superficies activas de los
discos de freno.

NORMAS Y ESTANDARES

El torno-rodero en foso tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de fabricacion:
e 2006/42/CE: Requisitos de Conformidad CE.
o 2006/95/CE: Material eléctrico.
e 97/23/CE: Directiva de equipos de presion.
e UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.
« UNE EN 13857: Seguridad de las maquinas.
« UNE EN 953: Seguridad de las maquinas. Resguardos.
« UNE EN 13849: Seguridad de las maquinas. Sistemas de mando relativas a la seguridad.
o UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.
« UNE-EN ISO 13850: Sistema de parada de emergencia.
« UNE-EN 1037: Prevencién de una puesta en marcha intempestiva.
« UNE-EN 1088: Dispositivos de enclavamiento.
o UNE-EN ISO 4413: Transmisiones hidraulicas.
e UNE-EN ISO 4414: Transmisiones neumaticas.

LOCALIZACION

TMR-TORNO DE FOSO.

COMPONENTES PRINCIPALES

El material suministrado sera:

e Una (1) maquina de Torno de foso, formada por:
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v' Un sistema de transporte (cuerpo).

v" Una unidad de elevacion.

v Dos carros verticales para el torneado.

v/ Soporte para la caja de grasa exterior y/u opcionalmente interior.
v/ Sistema de guitado de eje.

v’ Carriles fijos y retractables.

v Sistema de lubricacion.

v Instalacién hidraulica de la maquina.

« Un (1) sistema de control con PLC, CNC y panel tactil para operador.

3.5.47.- EQUIPO DE ASPIRACION Y RECOGIDA DE VIRUTAS

El equipo tiene como funcidn la aspiracion de las virutas de las zonas de actuacion sobre piezas del
torno-rodero. Disponen de un ventilador centrifugo, bolsa de recogida en la parte inferior del equipo y
manga filtrante en su parte superior.

NORMAS Y ESTANDARES

El equipo de aspiracién y recogida de virutas tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de
fabricacion:

« UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.
« UNE-EN 13849: Ventiladores industriales.
« UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

LOCALIZACION

TMR-TORNO DE FOSO.

3.5.48.- EQUIPO DE ASPIRACION Y RECOGIDA DE POLVO

El equipo tiene como funcién la aspiracion del polvo en la zona del Torno-rodero donde mas
actuaciones se realizan sobre las piezas y su posterior filtrado para preservar la calidad del aire.
Disponen de un ventilador centrifugo, bolsa de recogida en la parte inferior del equipo y manga filtrante
en su parte superior.
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NORMAS Y ESTANDARES

El equipo de aspiracion y recogida de polvo tendra que cumplir los siguientes estandares y normas de

fabricacion:

UNE-EN 12100: Seguridad de las maquinas.
UNE-EN 13849: Ventiladores industriales.

UNE-EN 60204-1: Equipo eléctrico de las maquinas.

LOCALIZACION

TMR-TORNO DE FOSO.

3.5.49.- INSTALACION DE LAVADO DE TRENES

La unidad comprende la instalacién de un tanel de lavado mévil (doble pértico sobre railes) que permite

el lavado de laterales, partes frontales y traseras, asi como bajos de trenes estacionados. El sistema

esta completamente automatizado, es mévil, se desplaza a lo largo de la superficie del tren parado y

est4 fabricado en acero inoxidable AlSI 304. Cuenta con un sistema de reciclado de agua y con sistema

desmineralizador.

NORMAS Y ESTANDARES

EN ISO 12100:2010 - Seguridad de las maquinas. Principios generales de disefio. Evaluacion
y reduccion de riesgos.

EN 13850:2015 - Seguridad de las maquinas. Equipos de parada de emergencia, aspectos
funcionales. Principios de disefio.

EN 614-1:2006+A1: 2009 - Seguridad de las maquinas. Principios de disefio ergonémico.
Parte 1: Terminologia y principios generales.

EN 61000-6-2:2005 - Compatibilidad electromagnética (CEM). Parte 6. Normas genéricas.
Seccion 2. Norma genérica de inmunidad en entornos industriales.

EN 61000-6-3:2007 - Compatibilidad electromagnética (CEM). Parte 6. Normas genéricas.
Seccion 3. Norma de emisidn para entornos residenciales, comerciales y de industria ligera.

EN 60204-1:2018 - Seguridad de las maquinas. Equipo eléctrico de las maquinas. Parte 1:
requisitos generales.

EN ISO 11161:2007 - Seguridad de las maquinas. Sistemas integrados de fabricacion.
Requisitos fundamentales.
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EN ISO 13849-1:2015 — Seguridad de las maquinas. Partes de los sistemas de mando
relacionados con la seguridad. Parte 1: Principios generales de disefio.

EN 4414:2010 - Transmisiones neumaticas. Normas generales y requisitos de seguridad para
los sistemas y sus componentes.

EN ISO 13857:2008 - Seguridad de las maquinas. Distancias de seguridad para evitar que se
alcancen zonas peligrosas con las extremidades superiores e inferiores.

EN 349:1994/A1 - Seguridad de las maquinas. Distancias minimas para evitar el
aplastamiento de partes del cuerpo humano.

EN ISO 14120: 2015 — Seguridad de las maquinas. Resguardos. Requisitos generales para el
disefio y la construccion de resguardos fijos y méviles

EN 1037:1995+A1:2008 - Seguridad de las maquinas. Prevencion de la puesta en marcha
imprevista.

EN 619:2003+A1:2010 - Equipos y sistemas de mantenimiento continuo. Equipos de
seguridad y manipulacion electromagnética de cargas aisladas.

Asi mismo vy, debido a la existencia de sistemas de baja tensién en la zona (iluminacién, tomas de

fuerza, distribucion de circuitos eléctricos...) sera de ambito de aplicacion la siguiente normativa:

Reglamento Electrotécnico para baja Tension (REAL DECRETO 842/2002, de 2 de agosto,
Ministerio de Ciencia y Tecnologia) y sus Instrucciones Complementarias.

ITC-BT-07, Redes subterraneas para la distribucion en baja tension.
Cdbdigo Técnico de la Edificacién, CTE.

RD 186/2016, de 6 de mayo, por el que se regula la compatibilidad electromagnética de los
equipos eléctricos y electrénicos.

RD 1890/ 2008 Reglamento de Eficiencia Energética en Instalaciones de Alumbrado Exterior.
UNE 20-434-90: Sistema de designacién de cables.

UNE-EN 12464, lluminacion de los lugares de trabajo.

LOCALIZACION

ILT.

COMPONENTES PRINCIPALES

El material suministrado sera:

Infraestructura e instalaciones de los talleres y cocheras del tranvia de Alcald de Guadaira y su conexiéon con la linea tranviaria a través de ramales técnicos 49 | Pag



Calificacion Ambiental - Proyecto Técnico

o Dos (2) semipdrticos méviles autdbnomos en acero inoxidable AISI 304, sobre railes S14.

o Cepillos de fibra antiabrasiva cruciforme, aptos para el uso de detergentes acidos o alcalinos.
e Un (1) sistema de control con PLC y pantalla tactil.

« Un (1) sistema de reciclado de agua a través de filtros de presién.

e Un (1) sistema desmineralizador.

3.5.50.- MAQUINA BI-VIAL ELECTRICA

Al finalizar el suministro de la maquina bi-vial, el proveedor deberé realizar el arranque y puesta en
marcha del equipo. A su vez, debera realizar todas las pruebas de verificacion y correcto
funcionamiento del equipo, las cuales incluyen, pero no se limitan a:

o Ensayos en via.
o Ensayos de operacion.
Estos ensayos deben realizarse bajo estdndares internacionales.

NORMAS Y ESTANDARES

« Real Decreto 929/2020 de 27 de octubre, de seguridad operacional e interoperabilidad
ferroviarias.

e Orden TMA/576/2020, de 22 de junio, por la que se aprueba la "Instruccién ferroviaria:
Especificaciones técnicas de material rodante ferroviario para la entrada en servicio de
unidades autopropulsadas, locomotoras y coches (IF MR ALC-20)".

LOCALIZACION

TALLER DE VIA Y CATENARIA

3.5.51.- SISTEMA DE CARGA DE ARENA

El equipo tiene como funcion la aspiracion del polvo en la zona del Torno-rodero donde mas
actuaciones se realizan sobre las piezas y su posterior filtrado para preservar la calidad del aire.
Disponen de un ventilador centrifugo, bolsa de recogida en la parte inferior del equipo y manga filtrante

€en su parte superior.

Dispositivo de alimentacién de arena para la carga automatica a los areneros de tranvia. El surtidor
puede ser de una capacidad de entre 90 — 800 Its. (135-1.200 Kg.) para llenar cajas de arena. El llenado
se hace con un brazo fijo soportando la manguera de llenado y la pistola que se adapta a la entrada de

la caja de arena. La pistola dispone de una valvula especial en su boca de salida, lo que significa que
cuando el llenado se completa, no hay pérdidas de arena que contaminen el entorno.

Durante el llenado de los areneros, el polvo residual se aspira por la pistola y se depura a través del
filtro. Los surtidores pueden ser usados en cualquier momento sin intervencion previa del operador vy,
debido al sistema de control, todos los surtidores se pueden usar al mismo tiempo.

El principio de operacion es tener un sistema presurizado, permanentemente lleno de arena y
preparado para su uso cuando el operador lo requiera. Esta condicion es el modo “stand by”.

Al finalizar la instalacion, el proveedor debera realizar el arranque y puesta en marcha del equipo. A su
vez, debera realizar todas las pruebas de verificacion y correcto funcionamiento del equipo, las cuales
incluyen, pero no se limitan a:

« Ensayos del sistema de carga de silo.

« Ensayos para el funcionamiento del surtidor.

« Comprobacién del sistema de filtrado y aspiracién.
Estos ensayos deben realizarse bajo estandares internacionales.

NORMAS Y ESTANDARES

« |ITC-BT-07, Redes subterraneas para la distribucién en baja tension.
« Coadigo Técnico de la Edificacién, CTE.

LOCALIZACION

HAZ DE VIAS ENTRADA TALLERES.

3.5.52.- PEQUENAS MAQUINAS/HERRAMIENTAS
« Fresadora.
« Equipo de tratamiento de residuos de baterias.
« Lavadero de vasos.
« Amoladora.
« Taladro de columna.
« Taladro horizontal.

e Torno paralelo.
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e Sierra. « Estanteria industrial.

« Tronzadora. e Armario industrial.

« Afiladora. « Bidon de recogida-suministro de aceite.
« Lijadora. « Contenedor de residuos.

« Granalladora. « Contenedores para ruedas.

e Grapadora. « Contenedores para reductores.

« Juego de cadenas/eslingas. « Contenedores para motores.

« Llave dinamomeétrica. « Contenedor general.

« Llaves neumaticas. e« Soportes para ejes montados.

« Armario mavil portaherramientas equipado con set de herramientas. e Soportes para ejes desmontados.

« Conjunto de equipos de prueba de tarjetas electrénicas. « Mesa de verificacion de ejes.

« Calibre de distancia entre llantas. « Banco de montaje de ejes.

¢ Cron6metro. ¢ Cuba de impregnado.

« Equipo de sustitucion de lunas. « Ducha de emergencia.

« Aspirador neumatico/eléctrico. « Lavaojos de emergencia.

« Equipamiento especial para motor de traccion. « Estanteria de almacenaje en altura, modulo de 4 metros de longitud.
« Calibrador de equipos de medicion. « Deposito de recogida de volatiles.

« Equipo de pruebas de relés. « Carro-contenedor de almacenaje.

« Equipo de pruebas de interruptores. « Magquina de lavado con detergentes.

e Pulidora de mesa. e Carro de limpieza equipado.

o Airless para pintura. « Carro fregador autopropulsado enchufable hombre a pie.
« Aerografo. « Contenedor de basura.

« Pistola convencional. « Equipo de prueba de baterias.

« Banco de trabajo de taller. « Equipo de agua desionizada.
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Calibrador de distancia interna entre ruedas.

Inyector de grasa.

Sierra de disco para tablero.

Sierra de cinta para madera.

Maquina de limpieza por chorro abrasivo.

Equipo para pruebas de carga y descarga de bancos de baterias.
Equipo de medicidn de la resistencia eléctrica.

Escalera movil de acceso a cabina desde foso, H = 2,30 M.
Escalera moévil de acceso a cabina desde solera, H= 1,10 M.

Escalera mévil de acceso a testera del tren.
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4.- MATERIALES EMPLEADOS, ALMACENADOS Y PRODUCIDOS

Se enumeran a continuacién algunos de los materiales empleados, almacenados y producidos en las
diferentes tareas de mantenimiento y reparacion llevadas a cabo en las instalaciones de talleres y
cocheras de tranvia.

4.1.- OPERACIONES DE CHAPA Y PINTURA

MATERIALES EMPLEADOS Y ALMACENADOS

¢ Agua

e Pintura, pintura de fondo

« Barnices, endurecedor

« Disolventes

« Productos de limpieza

e Gasoleo

« Piezas de recambio

o Filtros

« Fundas de pléastico, productos de relleno
« Papel de recubrimiento

RESIDUOS

« Pléastico del conformado de chapa

« Metal del conformado de chapa

« Piezas rotas o defectuosas

« Vidrio del conformado de chapa

« Embalajes

« Residuos de lijado y decapado

« Residuos de lija de papel o disco de lijadora automatica

« Disolventes de limpieza de equipos agotados

Calificacién Ambiental

« Disolventes de desengrase agotados
« Productos de limpieza agotados

« Residuos de emplaste o relleno

« Fundas de plastico de recubrimiento
« Papel de recubrimiento

« Residuos de endurecedor/catalizador
¢ Pinturas

« Residuos de disolventes de barnizado, limpieza o dilucion.

4.2.- OPERACIONES DE MANTENIMIENTO GENERAL

MATERIALES EMPLEADOS Y ALMACENADOS

Aceites

Grasas y lubricantes

Liquido refrigerante

Liquido de frenos

RESIDUOS

« Embalajes

« Productos de limpieza

¢ Residuos y posos de aceites
¢ Residuos de desengrasado
¢ Aceite nuevo residual

« Bidonesy envases vaciados
¢ Liquido de frenos residual

« Anticongelante desechado

« Filtros
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Residuos de aceites hidraulicos

Residuos aceites lubricantes

4.3.- REPARACIONES EN GENERAL

MATERIALES EMPLEADOS Y ALMACENADOS

Aceites hidraulicos

Liquidos y disolventes de limpieza
Sprays de limpieza y aflojado
Combustible

Grasas Yy lubricantes

RESIDUOS

Piezas rotas o defectuosas
Embalajes

Productos de limpieza
Residuos de aceites
Residuos de desengrasado
Bidones y envases vaciados

Baterias desechadas

4.4.- TUNEL DE LAVADO

MATERIALES EMPLEADOS Y ALMACENADOS

54 |

Detergentes y desengrasantes

Toallas

Estopas

Agua

Escobas

Pag

RESIDUOS

« Envases plasticos y metalicos
« Aguas residuales

« Empaques de los detergentes
« Toallas y estopas usadas

« Agua residual con grasas, aceites, solidos suspendidos y detergentes
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5.- RIESGOS AMBIENTALES PREVISIBLES Y MEDIDAS
CORRECTORAS PROPUESTAS

Los talleres de reparacién de tranvias son establecimientos industriales en los que se efectlan
operaciones para la restitucion de las condiciones normales del estado y funcionamiento de los mismos.
Las actividades que se llevan a cabo en el taller y sus posibles impactos son:

« Chapay pintura.

Los residuos generados son no peligrosos (cenizas, catalizadores, arenas de filtros, carbén
activo no contaminado, plasticos...) y peligrosos. La mayoria de estos Ultimos se originan por
los procesos de pintado, suelen ser disolventes, restos de pinturas, lodos de destilacién de
disolventes...

Los vertidos son aguas del lavado de los vehiculos y vertidos de las aguas de proceso.

Las emisiones proceden del combustible utilizado para el funcionamiento de las cabinas u
hornos de pintura y secado. Suelen ser de CO2, SO2, NOx, CO y particulas. También son
destacables los COV emitidos a través de la aplicacion de pinturas y disolventes.

e Cambio de liquidos.

Los residuos mas comunes son el aceite cambiado del motor, residuos de desengrasado,
liquido de frenos residual, anticongelante desechado, o arenas del sistema de frenado.

Los vertidos proceden del cambio de aceite o del cambio del anticongelante que pueden
originar contaminacion en el suelo.

« Reparacion

Son numerosos los residuos que se generan en la reparacion de los vehiculos. Estos son las
piezas deterioradas, baterias usadas, trapos, envases y embalajes que podran estar
contaminados con sustancias peligrosas, herramientas, cables...

Los vertidos son en general aguas de baldeo con aceites, grasas, electrolito de baterias...
diluidos que van a parar a la red de saneamiento.

Las emisiones de COV pueden tener lugar de forma difusa debido al uso de disolventes en
operaciones de limpieza.

« Lavado de vehiculos

El consumo de agua es el aspecto mas destacado en el lavado de vehiculos, ya que se trata
de un recurso escaso gque en este caso se emplea en grandes cantidades. Asociado a esta
actividad y como impacto indirecto esta el consumo de energia eléctrica. Otros aspectos
importantes son la generacién de vertidos procedentes del lavado externo de los vehiculos,
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siendo especialmente destacable la generacién de lodos con presencia de hidrocarburos.
Ademas, tanto en el lavado de tapicerias como en el secado y en el aspirado se producen
residuos sélidos. Esta Ultima etapa destaca también por la generacion de ruidos que lleva
asociada.

« Engrase de vehiculos

Durante la lubricacion de los vehiculos, se generan dos aspectos fundamentalmente: residuos
liquidos (aceite usado) y sélidos (filtros y materiales fuera de uso).

5.1.- RUIDOS Y VIBRACIONES

Se debera primar el control del ruido mediante aislamiento y empleo de los equipos de trabajo que
evitan o reducen el nivel de ruidos al realizar impactos mecénicos, ya que mejoran las condiciones de
trabajo y reducen la contaminacién. Ademas, las mediciones periddicas de los niveles de ruido en los
talleres contribuyen a identificar y reducir este problema, debiendo cumplirse los valores limite de
emision establecidos en la normativa de aplicacion.

5.2.- EMISIONES A LA ATMOSFERA

En hornos de secado y cabinas de pintura se deberan establecer las medidas de reducciéon de la
contaminacion oportunas para el cumplimiento de los VLE establecidos en el Decreto 833/1975. La
aplicacién de la pintura deberia realizarse en cabinas destinadas a dicho fin, con extraccion de humos
con sistemas de filtrado y con cortinas de agua (preferiblemente reciclada) que arrastren los restos de
pintura.

Asimismo y con respecto a las emisiones canalizadas y difusas de COV se debera cumplir lo
establecido en el RD 117/2003.

Es recomendable disponer de sistemas de extraccién de humos y polvos con filtrado (principalmente
humedos) en las operaciones de amolados/cepillados. Dichos polvos son residuos peligrosos pues
arrastran particulas de pintura.

5.3.- UTILIZACION DE AGUA Y VERTIDOS LIQUIDOS

Los vertidos deberan cumplir los VLE exigidos en la Ordenanza Municipal correspondiente o en su
defecto los que proponga la autoridad competente en su autorizacion, empleando para ello los sistemas
de depuracion que sean necesario (separadores de grasas, decantadores de sélidos, filtros, etc.). En
caso de que un agua residual no pueda cumplir con los VLE establecidos debera gestionarse como
residuos a través de gestor autorizado. Se debe evitar el vertido de aceite usado en la red de
saneamiento mediante un sistema de retencién del agua residual, o utilizando barredoras mecanicas
para la limpieza de los suelos donde haya restos de aceite.
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5.4.- GENERACION, ALMACENAMIENTO Y ELIMINACION DE RESIDUOS

5.4.1.- RESIDUOS PELIGROSOS

« Filtros y baterias: Los filtros obstruidos provocan un mayor consumo de energia, por ello se
debe mantener siempre limpio el filtro de combustible. Estos elementos (filtros de aceite, de
combustible, de aire, etc.) deben gestionarse como residuos peligrosos, al igual que las
baterias usadas.

o Aceites usados: Los aceites usados, grasas, lubricantes y combustibles no deben ser nunca
vertidos ni a la red de pluviales, ni a la de aguas negras de los talleres. Se deben acondicionar
tanques para su recogida ya que se trata de residuos peligrosos y como tal se han de gestionar
entregandose a gestores o recogedores autorizados. Ademas, se debe llevar un registro de
los aceites usados entregados al gestor. Para evitar los posibles derrames de aceites se debe
tener un plan de contingencia, que incluya por ejemplo la instalaciéon de bandejas de
contencion a los equipos, cuando exista la posibilidad de fugas, para evitar la contaminacion
del suelo y del material utilizada para la limpieza del mismo.

o Taladrinas: Si se realizan cortes (por ejemplo, con sierra mecanica) es muy aconsejable la
recirculacion de las taladrinas empleadas y la vigilancia de los posibles derrames.

« Oftros residuos peligrosos: Los residuos de envases vacios (pinturas, desengrasantes, colas...)
o de residuos impregnados de estas sustancias (trapos, serrin, etc.) deben clasificarse como
residuos peligrosos, ya que han contenido sustancias contempladas como peligrosas en la
legislacion o bien han estado en contacto con ellas.

5.4.2.- RESIDUOS NO PELIGROSOS

Deberan ponerse a disposicion de la Entidad Local, en las condiciones que determine la Ordenanza
Municipal correspondiente, o de Gestor autorizado. En la medida de lo posible, los residuos no
peligrosos seran segregados segun el material: papel-cartén, plasticos, metales, madera disponiendo
contenedores acondicionados al efecto. No se debe utilizar el mismo recipiente para almacenar fluidos
del sistema de transmisién, aceite de motor, limpiadores de frenos... porque la mezcla puede ser
clasificada como residuo peligroso, ademas de favorecer la correcta regeneracion de los aceites usados.

5.4.3.- RESIDUOS DE APARATOS ELECTRICOS Y ELECTRONICOS

Estos residuos (tubos fluorescentes, equipos informaticos desechados, téner de impresion, etc.)
deberan ponerse en forma segregada a disposicién de la Entidad Local o bien se entregaran a gestor
autorizado para este tipo de residuos o bien podran entregarse a la empresa distribuidora que
suministra en nuevo aparato

5.4.4.- ALMACENAMIENTO DE RESIDUOS

En cuanto al almacenamiento de los residuos antes de su gestién, conviene que se realice en areas
cubiertas con suelo impermeabilizado, utilizar contenedores herméticos y sellados y evitar las mezclas
de residuos que incrementan su peligrosidad. Los residuos peligrosos deben almacenarse lejos de
arquetas, canaletas, sumideros o cualquier otro elemento del sistema de evacuacion de aguas. Ademas,
estos residuos no deben quedar a la intemperie, ya que el agua de lluvia arrastraria las sustancias
peligrosas.

Los residuos peligrosos deben estar almacenados en condiciones de seguridad e higiene, separados
entre si y del resto de residuos y deben estar correctamente envasados y etiquetados.

Es conveniente almacenar los RP liquidos en envases ubicados sobre cubetos estancos y disponer de
material absorbente para recoger cualquier derrame.

5.5.- ALMACENAMIENTO DE PRODUCTOS

Se deberéd llevar a cabo revisiones de los tanques de almacenamiento de combustible y de los
mandmetros de los tanques de almacenamiento de gases para soldadura, para poner de manifiesto la
integridad de estos equipos y evitar pérdidas y posibles vertidos accidentales.

Se debera aprovechar el espacio de almacenamiento con la instalacion racional y ordenada de los
elementos en estanteria manteniendo una separacién de los productos quimicos por clases.

Los productos quimicos deben estar almacenados de acuerdo a su caracter acido-base, esto es
conveniente para evitar posibles reacciones no deseadas en caso de derrames accidentales.

Conviene que el material de acero o plastico no se almacene a la intemperie y se solicite al proveedor
gue los suministre imprimados y libres de grasas.

Se revisara periddicamente la integridad de los contenedores y envases de sustancias peligrosas con
el fin de descubrir posibles roturas o fisuras. Se instalardn, cuando sea necesario, cubetas de derrame
con el fin de recoger cualquier tipo de fuga en los depésitos de almacenamiento de sustancias liquidas.
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6.- MEDIDAS DE SEGUIMIENTO Y CONTROL QUE PERMITAN
GARANTIZAR EL MANTENIMIENTO DE LA ACTIVIDAD DENTRO DE
LOS LIMITES PERMISIBLES

Se propone a continuacién un programa de seguimiento ambiental basado en controles periédicos para
cada uno de los vectores ambientales que deberan ser presentados ante el organismo ambiental

competente.
VECTOR AMBIENTAL CONTROL PERIODICIDAD
. Inspeccién de focos existentes Cada 3 afios
Emisiones - — X K
Declaracién de emisiones Segun autorizacion

Mediciones periddicas

Emisiones de COT . .
Mediciones continuas

Las correspondientes al grupo del foco

Ruido Inspeccioén de ruidos diurna y nocturna Cada 2 afios
Residuos Peligrosos Informg/declarggiép de. ,RP Anual~
Estudio de minimizacién Cada 4 afios
Suelos Informe preliminar Alos dos afios de la puesta en marcha

Aguas vertido ared de

- Inspeccién de vertido
saneamiento

Seguln Ordenanza Municipal

Inspeccion de vertido
Declaracién de vertido
Declaracién de vertido
Control de sélidos en suspensiony
turbidez

Aguas vertidos a DPH Segun autorizacion CMA

Vertidos a Dominio Publico SegUn autorizacion CMA

Aguas reutilizadas Segun autorizacion

Tabla 2. Propuesta de programa de seguimiento ambiental para los principales vectores ambientales del

proyecto en fase de operacion.

Ademas, para asegurar el correcto seguimiento ambiental de la instalacion durante la fase de operacion
se propone una serie de indicadores ambientales que permitan la cuantificar la evolucién del
comportamiento ambiental de la actividad y su intercomparabilidad afio a afio. Asimismo, si se
determinan periédicamente, permiten detectar rapidamente tendencias opuestas, por lo que también
sirven como un sistema de alerta.

Por tanto, en la siguiente tabla se presenta una serie de indicadores, a titulo informativo, que pueden
ser utilizados por el titular para realizar el seguimiento del comportamiento ambiental de sus
instalaciones y procesos:
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ASPECTO AMBIENTAL INDICADOR UNIDAD FRECUENCIA VALOR DE REFERENCIA
Consumo de disolventes Kg/afio Anual ---
Consumo de productos de limpieza Kg/afio Anual -—-
Consumo de pintura Kg/afio Anual ---
) ) Consumo de combustible m3/afio Anual -
Consumo de materias primas - -
Consumo de aceite Litros/afio Anual ---
Consumo de piezas de recambio NCpiezas/afio Anual -—-
Consumo de filtros N°piezas/afio Anual ---
Consumo de liquido refrigerante Litros/afio Anual -
Consumo de agua Consumo de agua Litros/afio Mensual ---
Consumo de energia Consumo eléctrico kWh/afio Anual -—-
producto tratado Cantidad de tranvias tratados N° tranvias Anual -
Cantidad de residuos asimilables a Tn/afio Anual .
urbanos generados
Apartir de 10.000 kg/afio
Generacion de residuos Cantidad de residuos peligrosos Tn/afio Anual la instalacién pasa a ser
generados gran
productor de RP
Porcentaje de residuos valorizados % Anual

Segln Ordenanza
magl/l Anual Municipal o segn
Autorizaciéon CMA

pH, conductividad, DQO, DBO5, Aceites y

Verti .
RIS grasas, Hidrocarburos, Detergentes

Emisiones de COT mg de C/Nm3 Anual 50 mgC/Nm3. RD 117/03
Emisiones a la atmésfera % entrada de
Emisiones difusas de disolventes . Anual 25%. RD 117/03. punto 6
disolventes
Ruido Niveles de emisién de ruido db Bianual Recogidos en D6/2012

Tabla 3. Propuesta de indicadores para el seguimiento de los principales aspectos ambientales durante la fase

de operacion del proyecto.
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7.- MEDIDAS PREVENTIVAS

7.1.- PREVENCION DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

Todos los focos emisores deberan contar con sistemas adecuados para minimizar la emision de
contaminantes a la atmdsfera, de forma que se cumpla los limites de emisién impuestos. Dichos
sistemas tales como filtros para particulas, gases y vapores deberian mantenerse siempre en perfecto
estado de funcionamiento debiendo disponer la empresa de un plan de mantenimiento elaborado al
respecto.

Por otra parte las bocas de muestreo deben ser accesibles en condiciones de seguridad, bien a través
de plataforma fija o0 a través de andamio o plataforma homologada.

Cada foco emisor llevara asociado un libro de registro de emisiones atmosféricas donde se anotaran
los resultados de los controles efectuados, asi como cualquier averia o anomalia del sistema de
depuracion.

Asimismo, a la actividad, dado su consumo anual de disolventes, le es de aplicacién lo establecido en
el Real Decreto 117/2003, de 31 de enero sobre limitacién de emisiones de compuestos organicos
volatiles debido al uso de disolventes en determinadas aplicaciones. Por lo que debera optar por uno
de los siguientes condicionantes:

e Cumplir los valores limites de emisién en los gases residuales y los valores de emisién difusa
establecidos en el Anexo Il, o los valores limite de emisién total, asi como las demas
disposiciones establecidas en dicho ANEXO Il del RD.

« Establecer un sistema de reduccion de emisiones de acuerdo con lo sefialado en el Anexo Il
del RD.

7.2.- PREVENCION DEL RUIDO

Una vez iniciada la actividad se realizar4 una inspeccion de ruido ambiental y se presentara ante este
Ayuntamiento, el informe de la misma y el certificado de cumplimiento de las normas de calidad y
prevencion acusticas establecido en el Decreto 326/2003, de 25 de noviembre. Asimismo, se realizara
una inspeccion del ruido ambiental diurno y nocturno una vez cada dos afos.

Las inspecciones de ruido ambiental podran ser realizadas por técnico acreditado segun la Orden de
29 de junio de 2004 o por Entidad Colaboradora de la Consejeria de Medio Ambiente en el campo de
ruido.

7.3.- CONTROL DE RESIDUOS ASIMILABLES A URBANOS

Todo residuo potencialmente reciclable o valorizable debera ser destinado a estos fines, evitando su
eliminacién en todos los casos posibles. Para ello deberan separarse por tipos en funcién de los
contenedores de recogida selectiva y en virtud de lo dispuesto por las Ordenanzas Municipales,
depositarse en contenedores adecuados (sacos de plastico dificilmente desgarrables y con gramaje
superior a 20 gramos por metro cuadrado) en los contenedores dispuestos por el servicio de recogida
de basura, después de las ocho horas en invierno y de las nueve y media en verano.

Por otra parte, los residuos que, por su volumen o configuracion, no puedan ser recogidos por el
correspondiente servicio municipal se adecuaran por el poseedor de los mismos para su efectiva
recogida por los medios con que cuente dicho Ayuntamiento o lo entregara a un gestor autorizado.

Control de residuos peligrosos

El titular de la instalacién deber& estar inscrito en el registro de pequefios productores de residuos
peligrosos de la Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente correspondiente, siempre
y cuando se generen menos de 10.000 kg/afio. En caso contrario se necesita una Autorizacion de
Productor de Residuos Peligrosos.

Con respecto al envasado se deberan tener en cuenta las siguientes condiciones:

« Los envases estaran convenientemente sellados y sin signos de deterioros y ausencia de

fisuras.

« El material de los envases debera ser adecuado, teniendo en cuenta las caracteristicas del
residuo que contienen. Asi por ejemplo las baterias no se almacenaran en contenedores
metalicos para evitar la posible corrosién de éstos.

o Cada envase estari dotado de una etiqueta colocada en lugar visible que contendrd como
minimo la informacién que recoge el Art. 14 del Real Decreto 833/1988. El tamafio de la
etiqueta serd como minimo de 10 x 10 cm.

« En cada envase junto al etiquetado de identificacion se afiadir4 un pictograma representativo
de la naturaleza de los riesgos que representa el residuo.

« Se evitardla generacién de calor, ignicion u otros efectos que dificulten su gestién o aumenten
su peligro.

Respecto al almacenamiento se debera atender a las siguientes obligaciones:

o Lazona de almacenamiento debera estar sefializada y protegida contra la intemperie.
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« La solera deberé disponer de al menos una capa impermeable que evite posibles filtraciones
al subsuelo.

« Debera existir una separacion fisica de los residuos incompatibles de forma que se evite el

contacto entre los mismos en caso de un hipotético derrame.

« La zona de carga y descarga de residuos deberda estar provista de un sistema de drenaje de
derrames para su recogida y gestion adecuada.

« Anexa a la zona de almacenamiento se instalaran medidas de seguridad consistentes en
duchas, lavaojos y rociadores. Esto se implantara sélo en caso de que se almacenen residuos
COITOSiVOsS.

« Cada almacenamiento de residuos liquidos contara con un cubeto de suficiente capacidad.
Ademas, se dispondra de material absorbente en zonas préximas para recoger cualquier
derrame.

« El tiempo de almacenamiento en la instalacién de residuos peligrosos no excedera de los 6
meses, ampliable a un afio mediante autorizacién expresa de la Delegacién Provincial de la
Consejeria de Medio Ambiente.

« En ningdn momento se mezclaran residuos peligrosos entre si ni con residuos que no tienen
la consideracion de peligrosos.

Con respecto a la gestion:

« Todos los residuos peligrosos se gestionardn a través de gestores autorizados por la
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

« La documentacién asociada a la gestion (documentos de aceptacién, documentos de control
y seguimiento, notificacion de traslado, etc.,) debera conservarse por un periodo minimo de 5
afios.

« Sedeberallevar un Libro de registro de Residuos Peligrosos y un Libro de Registro de Aceites
Usados. Ambos libros son expedidos por la Consejeria de Medio Ambiente

« Serealizara el Informe anual/Declaracion anual de Residuos Peligrosos ante la Consejeria de
Medio Ambiente, antes del 1 de marzo de cada afo.

« Se realizara un estudio de minimizacion de residuos peligrosos cada 4 afos.

Calificacion Ambiental - Proyecto Técnico

7.4.- PREVENCION DE LA CONTAMINACION DEL SUELO

La actividad se encuentra incluida como susceptible de causar contaminacién en el suelo, en el Anexo
| del Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacién de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los estandares para la declaracién de suelos contaminados,
por lo que deberan de cumplir todos los preceptos que le sean de aplicacion, y entre ellos la
obligatoriedad de presentar en el plazo de dos afios a partir de la puesta en marcha de la actividad, un
Informe Preliminar de Situacion para los suelos en los que se desarrolla la actividades autorizadas, con
el contenido y alcance que se recoge en el Anexo Il.

Para todo almacenamiento de materias primas o auxiliares susceptible de provocar contaminacion del
suelo por rotura de envases, depdsitos o contenedores, deberan adoptarse, con caracter general, las
mismas condiciones que las definidas para los almacenamientos de residuos peligrosos, a excepcion
de las especificas para este tipo de residuos, como son el tiempo maximo de almacenamiento y
etiquetado.

El propietario de un suelo en el que se haya desarrollado una actividad potencialmente contaminante
del mismo, que proponga un cambio de uso o iniciar en él una nueva actividad, debera presentar, ante
la Consejeria de Medio Ambiente, un informe de situacion del mencionado suelo. Dicha propuesta, con
caracter previo a su ejecucion, deberé contar con el pronunciamiento favorable de la citada Consejeria.

7.5.- CONTROL DEL VERTIDO DE AGUAS RESIDUALES

Queda totalmente prohibido el vertido de aguas con retos de aceites o hidrocarburos a la red
saneamiento municipal. Para ello en todos los puntos donde se genere este tipo de vertido se dispondra
de un separador de hidrocarburos. En todo caso, esté prohibida la mezcla de aguas limpias con aguas
residuales a fin de cumplir los VLE por dilucion.

Todos los vertidos, una vez sometidos, en su caso, a tratamiento, pasaran por una arqueta, accesible
en todo tiempo, que permita tomar las muestras en condiciones de representatividad, de forma manual
0 automatica, previo a su conexion a la red de alcantarillado. En dichas arquetas deberan cumplirse los
limites cualitativos y cuantitativos marcados en el presente condicionado. Deberdn mantenerse en
perfecto estado de conservacion y servicio.

Se autoriza la emisién de aguas industriales previo paso por un decantador de lodos y posteriormente
por un separador de Hidrocarburos.

Con la periodicidad establecida en la Ordenanza Municipal, se analizaran los vertidos que se realizan
a lared de saneamiento municipal para comprobar que cumplen las condiciones de vertido establecidas
en el presente condicionado. Es recomendable que dichos controles se realicen por laboratorios
acreditados en la norma UNE-EN ISO-IEC 17025:2005 para los parametros limitados y que la toma de
muestra sea representativa del vertido de proceso (24 horas, muestras integradas, etc.).
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Si la instalacién ha adoptado un sistema de depuracion de las emisiones de la cabina de pintura por
cortinas de agua se instalarda caudalimetro con registro totalizador que permita controlar el volumen
vertido.
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8.- CONCLUSIONES

Se redacta el presente documento en el ambito de la redaccién del "Proyecto Constructivo de la
infraestructura e instalaciones de los talleres y cocheras del tranvia de Alcala de Guadairay su conexién
con la linea tranviaria a través de ramales técnicos", como parte de la documentacion requerida para
el tramite de CALIFICACION AMBIENTAL.

Y para que conste, en Santander a fecha de la firma electrénica.

Fdo:  Angel Piedra Sisniega

Autor del Proyecto
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DELEGACION DE TRANSICION ECOLOGICA

(XXVII) Resolucién / Apertura / Expte. 15139/2022 sobre calificacion ambiental favorable para
la actividad de talleres y cocheras del tranvia en sector SUNP-I-7 / SUO-15.

Por D. G. de Movilidad, con fecha 9 de agosto de 2022, se ha presentado en este
Ayuntamiento solicitud de calificacion ambiental favorable para la actividad de talleres y cocheras del
tranvia en sector SUNP-I-7 / SUO-15 de este municipio, expediente 15139/2022.

O

El expediente ha sido expuesto al publico mediante edicto publicado en el tablon de anuncios (M)
de este Ayuntamiento y notificado individualmente, en su caso, a los propietarios colindantes. Durante
el plazo de informacién publica se han presentado las siguientes alegaciones:

1°. Con fecha 8 de septiembre de 2022, se presenta alegacion al expediente, en la que se
expone, de forma resumida, lo siguiente:

“Que recibida notificacion como colindante a la pretendida actividad objeto de calificacion ambiental,
éste no es colindante sino propietario de una de las parcelas afectadas por la instalacion.

Que se han invertido importantes cantidades de dinero en estos terrenos con el fin de obtener
parcelas edificables para uso industrial o para venta de las mismas.

Puesto que el solicitante no es propietario de la parcela, la actividad no podra autorizarse vy,
por tanto no esta legitimada a solicitar un uso en terrenos que no le pertenecen”.

Obran informes favorables de los Servicios Técnicos Municipales, y se considera que el
emplazamiento es adecuado y no existen en las inmediaciones otras actividades que puedan producir
efectos aditivos.

Cumplidos los tramites prevenidos y aportados los informes de los técnicos competentes,
aparece acreditado que el emplazamiento de la actividad y las circunstancias de todo orden que lo
caracterizan, si estan de acuerdo con las ordenanzas Municipales.

ESOLUCION CONCEJAL DELEGA

NUmero: 2023-0303 Fecha: 06/02/2023

Se ha tramitado el expediente con sujecién al Decreto de la Consejeria de la Presidencia OY =
297/1995, de 19 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de Calificacion Ambiental, al __
encontrarse la actividad que se pretende implantar incluida en la categoria 7.4 y 13.48 del Anexo | de S —
actuaciones sometidas a los instrumentos de prevencion y control ambiental de la Ley 7/2007, de 9 de s
julio, de Gestién integrada de la Calidad Ambiental, por lo que con fecha 19 de enero de 2022 se ha
formulado el correspondiente informe-propuesta de resolucién de calificacion ambiental favorable.

La calificacion ambiental favorable constituye requisito indispensable para el otorgamiento de
la licencia municipal correspondiente y se integrara en el expediente correspondiente a ésta 0, en otro
caso, se resolvera con caracter previo en los supuestos en que el inicio de la actividad esté sujeto a
presentacion de declaracion responsable.

La actividad solicitada se encuentra incluida en el ambito de aplicacion de la Ley 17/2009, de
23 de noviembre, sobre el libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio, cuya entrada en
vigor el 28 de diciembre de 2009 determina que el ejercicio de la actividad ha dejado de estar ==
sometida al régimen de autorizacion anteriormente establecido.

Sin embargo, para el ejercicio e inicio de la referida actividad el interesado debe presentar
una declaracion responsable y comunicacion previa ante este Ayuntamiento, de conformidad con 10 ——=
establecido en los articulos 84 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases de Régimen ——
Local, y 69 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del procedimiento administrativo comin de las =
administraciones publicas, y 7 de la Ordenanza municipal reguladora del procedimiento para la ——
instalacién en el municipio de Alcala de Guadaira de establecimientos destinados a actividades de
servicios incluidas en el ambito de aplicacion de la Ley 17/2009, de 23 de noviembre (BOP 210/2010,
de 10 de septiembre).
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En consecuencia con lo anterior, considerando lo preceptuado en los articulos 5y 22.1 del

Reglamento de Servicios de las Corporaciones Locales, aprobado por Decreto de 17 de junio de
1955, 84 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases de Régimen Local, 2,4, 7y 17 de la
Ley 17/2009, de 23 de noviembre, sobre el libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio, y
69 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del procedimiento administrativo comun de las
administraciones publicas, y 7.2 de la Ordenanza municipal reguladora del procedimiento para la
instalaciéon en el municipio de Alcald de Guadaira de establecimientos destinados a actividades de

servicios incluidas en el &mbito de aplicacion de la Ley 17/2009, de 23 de noviembre (BOP 210/2010,
de 10 de septiembre), y conforme a la resoluciéon de la Alcaldia n°® 334/2019, de 28 de junio, sobre
delegacion de competencias, por la presente he resuelto:

los términos siguientes:

Primero.- Resolver las alegaciones presentadas durante el periodo de informacién publica en

12 alegacidn: Las alegaciones presentadas se entiende que deben ser desestimadas ya que
no acreditan la falta de algun requisito, o incumplimiento de la normativa reguladora de la

DELEGADO

actividad de que se trata. —

La autorizacion de la actividad no exige la acreditacion de la titularidad de los terrenos, sin g
perjuicio de las acciones civiles que puedan ejercitarse. L o
o
o
Segundo.- Otorgar a la referida actividad de talleres y cocheras del tranvia calificacion LZ) g
ambiental favorable, de acuerdo con la documentacion técnica presentada, siempre y cuando se (@) %
cumplan las condiciones técnicas y ambientales reflejadas en el proyecto y resto de documentacion QO°
aportada, asi como las medidas correctoras o condiciones que a continuacion se establecen: = o
(6]
(]
Condiciones Generales. Oy
=i
— La actividad se desarrollara de acuerdo a la documentacién presentada por el titular de la O g
actividad junto con la solicitud de calificacion ambiental, asi como la informacion adicional = &
recogida durante la de tramitacion del expediente. 6 §
— De acuerdo al articulo 45 de la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion integrada de la calidad (/) g
ambiental, para la puesta en marcha de la actividad, debera aportar certificaciéon acreditativa LL1 €
del técnico director de la actuacién, de que ésta se ha llevado a cabo conforme al proyecto Y 2

presentado y documentacion complementaria que en su caso se hubiera aportado, y al

condicionado de la calificacion ambiental. —
———
— Deberé contar con licencia de utilizacion para la actividad a desarrollar. —
— Se aportara plano de nueva distribucién en el caso de que se haya cambiado la disposicion ==
de los elementos y maquinaria, siempre que no supongan cambios sustanciales. —

Condiciones ambientales.

Plaza del Duque n® 1 — 41500 — Alcala de Guadaira. — C.|.F. P4100400C - N°registro EE.LL. 01410042 - http:/Avww ciudadalcala.org

Conforme al articulo 21. del decreto 297/95, los servicios técnicos del Ayuntamiento o0 entidad s
competente para realizar la calificacién ambiental podran en cualquier momento realizar las
inspecciones y comprobaciones que consideren necesarias en relaciéon con las actividades ==
objeto de calificacion.

Debera contar con licencia urbanistica que ampare las obras e instalaciones necesarias para
su implantacién.

Se realizara una adecuada gestion de residuos, para ello se debe separar adecuadamente
para su posterior retirada por la empresa autorizada de gestionarlos.

Se prohibe el vertido a la red de alcantarillado de todos aquellos productos que no tengan el
caracter de aguas residuales urbanas.

Los valores limite de emision no deberdn superar los establecidos en el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas,
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Otras condiciones de caracter especifico.

Con caracter previo a la puesta en funcionamiento de la actividad, deberd aportarse la
siguiente documentacién:
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asi como en el Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de
Proteccién contra la Contaminacién Acustica en Andalucia.

No se dispondra a la intemperie material pulverulento o finamente granulado sin proteccion,
gue pueda provocar la dispersion de dichos materiales a la atmdésfera. Para ello, se utilizara el
almacén cubierto y cerrado o se cubriran los productos pulverulentos con lonas de malla
suficientemente pequefa para evitar dicha dispersion.

Se cuidaran, especialmente, el control de emisiones difusas de polvo en las operaciones
carga y descarga mediante el uso de capotas, cortinas 0 elementos similares.

Al objeto de disminuir las posibles emisiones difusas, se realizara periédicamente la limpieza
de viales, y se limitar4 la velocidad de circulacién de los vehiculos en el interior de las
instalaciones.

A la instalaciones de alumbrado exterior les seran de aplicacion las disposiciones relativas a <t
contaminacion luminica, recogidas tanto en la Ley de Gestién Integrada de la Calidad O
Ambiental, de 9 de julio, de 2007, como en el Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, L
por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado T
exterior y sus Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07.

La acometida de agua para uso de la instalacion contra incendios sera independiente y con
registro de contador en fachada, siguiendo en todo caso las instrucciones de EMASESA.

Las puertas cortafuego seran de clasificacion El,-60, con sistema de cierre C5y, en el caso
de puertas de dos hojas; sistema de coordinacion de cierre segin UNE-EN 1158. En el caso
que las puertas sean previstas para permanecer habitualmente en posicion abierta, deben
disponer de un dispositivo conforme con la norma UNE-EN 1155:2003 “Herrajes para la
edificacion. Dispositivos de retencidn electromagnética para puertas batientes. Requisitos y
métodos de ensayo”.

Debera realizar la puesta en servicio de las instalaciones industriales en el 6rgano
competente en materia de industria de la Comunidad Autbnoma, de acuerdo al Decreto
59/2005, de 1 de marzo, por el que se regula el procedimiento para la instalacion, ampliacién,
traslado y puesta en funcionamiento de los establecimientos industriales, asi como el control,
responsabilidad y régimen sancionador de los mismos.

RESOLUCION CONCEJAL D

NUmero: 2023-0303 Fecha: 06/02/2023

En relacion con el uso del foso, deberd cumplirse el DB-SUA, del CTE y deberan adoptarse
medidas de seguridad tanto con el foso utilizado como cuando no se esté utilizando, de
acuerdo a las condiciones indicadas en la NTP 1060 del INSHT.

Declaracion responsable para inicio y desarrollo de la actividad.

Certificacion acreditativa del técnico director de la actuacion, de que ésta se ha llevado a
cabo conforme al proyecto presentado y documentacién complementaria que en su caso se
hubiera aportado, y al condicionado de la calificacion ambiental.

Debera contar con licencia de utilizacion.

Contrato de mantenimiento de los sistemas de proteccion contra incendios, de acuerdo al
Real Decreto 513/2017, de 22 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de
instalaciones de proteccion contra incendios.
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Certificado de la colocacién de las puertas cortafuego con clasificacion El,-60 por ambas
caras, con sistema de cierre C5, y certificado del sistema de retencion en caso (e S
permanecer las puertas normalmente abiertas, de acuerdo a la norma UNE-EN 1155:2003
“Herrajes para la edificacién. Dispositivos de retencidon electromagnética para puertas
batientes. Requisitos y métodos de ensayo”

Puesta en marcha de las instalaciones y registro industrial, de acuerdo con el DECRETO
59/2005, de 1 de marzo, por el que se regula el procedimiento para la instalacion, ampliacién,
traslado y puesta en funcionamiento de los establecimientos industriales, asi como el control,
responsabilidad y régimen sancionador de los mismos y Decreto 9/2011, de 18 de enero, por
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el que se modifican diversas Normas Reguladoras de Procedimientos Administrativos de
Industria y Energia.

Certificado de inspeccion inicial por 6rgano de control de las instalaciones eléctricas,
conforme a ITC-BT-05.

Tercero.- Para el ejercicio e inicio de la actividad solicitada e interesado debe presentar la
referida declaracion responsable y comunicacién previa ante este Ayuntamiento, debidamente
cumplimentada y ajustada al impreso municipal normalizado.

Cuarto.- La no presentacion ante esta Administraciéon Municipal de la referida declaracion
responsable y comunicacion previa, asi como la inexactitud, falsedad u omisién de caracter esencial,
en cualquier dato, manifestacion o documento incorporada a dichos documentos determinara la
imposibilidad de iniciar o, en su caso, continuar con el ejercicio de dicha actividad desde el momento
en que se tenga constancia de los hechos, sin perjuicio de las responsabilidades penales, civiles o
administrativas a que hubiera lugar.

Quinto.- Notificar en forma esta resolucién al interesado, y dar traslado del mismo a los
servicios municipales competentes para su conocimiento y efectos oportunos.

Lo manda, decreta y firma el concejal-delegado de Transicidon Ecoldgica, Pablo Chain Villar,
en la fecha indicada, de lo que, como secretario, certifico. El secretario general. José Antonio Bonilla
Ruiz.
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