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l. Informacion Basica de la CT

= Pais/Regién: Ecuador y Perd

= Nombre de la CT: Diagndstico de la Navegabilidad del Rio Morona

= NUmero de CT: RG-T2244

= Nombre del Préstamo/Garantia Asociado: N/A

= NUmero del Préstamo/Garantia Asociado: N/A

= Jefe de Equipo/Miembros: Rafael Capristin Miranda (TSP/CPE), Fernando Orduz

(TSP/CEC), Sergio Deambrosi (TSP/CCO), Luis Uechi
(INE/TSP), Raul Rodriguez-Molina(INE/TSP), Joaquin
Salgado (INE/TSP), Javier Bedoya (LEG/SGO) y Maria
Romero Pons (INE/TSP)

» Fecha de Autorizacién del Abstracto de CT: 16 octubre 2012

= Beneficiario (paises o entidades que recibirdn ~ Ministerio de Transportes y Obras Puablicas de la

la asistencia técnica): Republica de Ecuador y Ministerio de Transportes y
Comunicaciones de la Republica de Per(
= Agencia Ejecutora y nombre de contacto Banco Interamericano de Desarrollo (BID)

(organizacion o entidad responsable de la
ejecucion del programa de CT)

= Donantes que proveeran financiamiento: Fondo FIRII
= Financiamiento Solicitado del BID: US$1.150.000
= Contrapartida Local, si hay: US$287.500 (en especie)
= Periodo de Desembolso (incluye periodo de 12 meses para desembolsos, incluyendo los 9 meses de
ejecucion): ejecucion
= Fecha de Inicio requerido: Febrero 2013
= Tipos de consultores (firmas o consultores Firma consultora internacional
individuales):
= Unidad de Preparacion: Division de Transporte INE/TSP
= Unidad Responsable de Desembolso: INE
= CT incluida en la Estrategia de Pais (s/n): No, sin embargo esta operacion esta alineada con las
= CT incluida en CPD (s/n): Estrategias de Pais de Per y Ecuador
No
= Sector Prioritario GCI-9: Cooperacién e Integracion Regional

I1.  Objetivos y Justificacién de la CT

Entre el 29 y 30 de agosto de 2011, se celebro la Decimoctava Reunion de Coordinadores Nacionales de la
Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA), en la ciudad de Rio de
Janeiro, Brasil, con el objeto entre otros de, completar los trabajos de conformacion de la Agenda de
Proyectos Prioritarios de Integracion (API) y definir los proximos pasos para su implementacion y
monitoreo. En dichas reuniones el proyecto estructurado API “Acceso Nororiental al Rio Amazonas” ha sido
priorizado de manera consensuada por los 12 paises de la iniciativa IIRSA. El proyecto estd compuesto por
los siguientes proyectos: Mejoramiento de la navegabilidad de los Rios Ica, Putumayo, Morona (Sector
Ecuatoriano), Napo, Puerto de transferencia de carga Morona y Puerto de Providencia, lo cual garantiza el
compromiso de los paises involucrados en su desarrollo y consolidacion para la integracion fluvial y
multimodal de dicha cuenca.



Considerando la importancia del transporte fluvial para la integraciéon amazonica, el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones del Per( desarroll6 estudios de navegabilidad en los rios Ucayali, Huallaga,
Marafién y Amazonas. A esto se suma el Estudio Binacional entre Ecuador y Per( de Navegabilidad del rio
Napo en el tramo ecuatoriano y peruano elaborado por el Banco Interamericano de Desarrollo.

El objetivo del estudio de navegabilidad comercial binacional del rio Morona, es identificar los beneficios y
oportunidades de la integracion fisica regional mediante el uso racional y ordenado del rio durante todo el
afio, mejorando las condiciones del trafico, aumentando la seguridad y preservando el medio ambiente, de
acuerdo a los criterios de desarrollo sustentable.

Como resultados de la presente cooperacion técnica, se contard con informacion de los obstaculos a la
navegacion y su ubicacién, necesidades de mejoramiento de la via navegable, tipo de embarcaciones y
recomendaciones del tipo de nave adecuada para la via navegable, infraestructura portuaria existente y
requerimiento de nueva infraestructura y Sistema de Informacion Geografica entre otros. Con esta
informacion se identificaran los usos potenciales del rio y se formulard un Plan de Inversiones.

El rio Morona nace en la vertiente oriental de los Andes ecuatorianos, en la confluencia de los rios Cangaime
y Mangosiza y discurre hasta su confluencia con el rio Marafién en Per(. Este rio tiene un recorrido de norte
a sur hasta el sector denominado Pafia Poza, el cual se caracteriza por tener un cauce meandrico con material
de fondo predominantemente arcilloso-arenoso. El sector bajo del rio, desde Pafia Poza hasta su
desembocadura en el rio Marafidn, tiene un recorrido noreste, caracterizado por presentar tramos casi rectos
con curvas angulosas y suaves, presencia de playas de arena, pantanos, aguajales y meandros abandonados.

La region amazonica, debido a su posicion geografica y a sus caracteristicas naturales muy peculiares (clima,
topografia, vegetacion, hidrologia, etc.), asi como la escasa inversién en infraestructura de soporte, no cuenta
en su mayor parte de su extension con vias terrestres o con infraestructura para transporte aéreo suficientes,
gue permitan un eficiente transporte de carga y pasajeros entre los diferentes poblados que se encuentren en
ellas.

El principal medio de transporte en la Amazonia es el transporte fluvial a través de los rios, sin embargo,
debido a su particular dindmica, como es el caso del rio Morona, la navegacion fluvial se ve limitada, entre
otros factores, por obstaculos naturales a la navegacion, tales como: bancos de arena que limitan el calado de
las embarcaciones, obstaculos a la navegacién como palos incrustados en el lecho, transporte de palizadas,
meandros muy cerrados que limitan la eslora de las embarcaciones, canales de navegacion cambiantes,
cambios en los cauces, etc., lo cual debera ser identificado en el estudio.

El estudio de navegabilidad del rio Morona, sera un complemento de varios estudios realizados por el Peru,
asi como del estudio binacional de navegabilidad del rio Napo. Todos ellos permitiran la implementacion de
varios ejes multimodales establecidos en los Compromisos Binacionales.

Asimismo, siendo la via navegable del rio Morona una importante via de comunicacién para el transporte de
carga y pasajeros, los Ministerios de Transportes de Per( y Ecuador, mediante sendas cartas pedido han
expresado su voluntad de avanzar de manera conjunta en la elaboracion de un Estudio de Navegabilidad del
rio Morona a fin de conocer las condiciones de su navegabilidad, el flujo potencialidad comercial
identificando centros de produccién y de consumo, el movimiento de embarcaciones actuales que transitan
por el indicado rio, entre otros, de tal manera que pueda evaluarse la conveniencia de desarrollar esta via
navegable para fines comerciales.



I11.  Descripcion de las actividades/componentes y presupuesto

La elaboracion del presente estudio debera permitir contar con informacion para establecer y priorizar la
gjecucidn de los proyectos de mejoramiento y mantenimiento del rio Morona. Por ello el alcance del estudio,
entre otros debera comprender lo siguiente:

o Definir pardmetros hidraulicos, geomorfolégicos, hidrolégicos y geoldgicos en las areas con
presencia de obstaculos a la navegacion;
o Identificacién de la ubicacidn y caracteristicas de los obstaculos a la navegacidn, considerando

embarcaciones individuales y transporte en convoyes de chatas de distintas dimensiones y
combinaciones;

¢ Potencialidad comercial, identificando centros de produccién y de consumo. Se identificaran los
poblados existentes a lo largo del tramo en estudio, servicios basicos existentes, principales
problemas y necesidades, recursos econdémicos disponibles (agricola, forestal, pecuaria,
ganaderia, agropecuaria, etc.) y potencialidades;

e Tipologia de embarcaciones, actuales e ideales;

¢ Evaluacion y analisis del transporte fluvial en el tramo en estudio, incluyendo costos del transporte
fluvial;

e Infraestructura portuaria y multimodal en el tramo del estudio;

¢ Elaboracion de un Plan de Inversiones, identificando los requerimientos tecnoldgicos para mejorar la
utilizacién comercial del sistema fluvial: evaluacién y andlisis de los obstaculos a la navegacion
gue deben ser eliminados, propuestas de alternativas para el mejoramiento de las condiciones de
navegabilidad, sefializacién, adquisicion de dragas y equipamiento, estimacion de costos de las
alternativas analizadas;

¢ Aspectos ambientales, para determinar el impacto ambiental que podria producirse.

Especificamente el estudio desarrollara los siguientes componentes de acuerdo a los Términos de Referencia
consensuados por ambos paises:

Componente 1. Recopilacion de informacién

La Firma Consultora seleccionada recibira de la entidad contratante la informacién que se encuentre
disponible, sin embargo se debera complementar con otras fuentes, entre ellas la informacion existente sobre
el comportamiento del rio Morona, asi como toda la documentacion disponible relacionada a estudios
existentes o en ejecucién dentro del area de estudio, etc.

Asimismo, se efectuaran encuestas a las empresas navieras, practicos, respecto de la navegacion en el rio
Morona, identificando las restricciones a la navegacién (ubicacion, periodo, calados permisibles, tipo y
caracteristicas de los obstaculos).

Componente 2. Investigaciones y mediciones de campo

Con base en la informacion disponible, se preparard un cronograma detallando las actividades que deberan
realizarse en las investigaciones y mediciones de campo para dar cumplimiento a lo establecido en los
Términos de Referencia consensuados. Los procedimientos para el procesamiento de datos deberan ser



compatibles con las normas técnicas reconocidas y el equipo a utilizar debera ser el adecuado y de uso actual
para el tipo de precisiones requeridas.

Las investigaciones y mediciones de campo comprenderan lo siguiente;

o Identificacion de malos pasos;

e Delimitacion del area a levantar de los malos pasos;
e Levantamiento topogréafico de los malos pasos;

e Levantamiento batimétrico del cauce del rio;

e Levantamiento de las riberas del cauce del rio;

e Estaciones limnimétricas;

e Estudios sedimentolégicos;

e Cartografia del cauce y malos pasos.

Componente 3. Hidraulica Fluvial

Se recopilara la informacion hidrolégica y geoldgica del tramo en estudio y conjuntamente con la
informacion recopilada y las mediciones e investigaciones de campo, se efectuara lo siguiente:

e Evaluacidn hidrolégica del rio;

e Anadlisis estadistico de las series de niveles de agua, con determinacion de las persistencias anuales y
los periodos de recurrencia;

e Modelamiento hidrodindmico;

o Definicion del nivel de reduccion de sondajes y del nivel para la navegacion;

o Definicion de la embarcacion de disefio;

e Evaluacion del comportamiento del cauce del rio Morona, los cambios que en ellos se producen
(meandros, trenzas, cambios en el cauce, talweg y su tendencia de comportamiento futuro, etc.);

e Identificacidon y descripcion de pasos criticos, definicion de las profundidades necesarias para la
navegacion, tipo, caracteristicas, cambios en la ubicacion, alternativas de solucion;

e Estimacion de los volimenes de dragado en los pasos criticos;

e Evaluacidn de acciones de dragado para el mejoramiento y mantenimiento de la via navegable;

e Capacidad del transporte de palizadas y alternativas para la proteccion de la infraestructura fluvial;

e Transporte de sedimentos en suspensién y transporte de fondo;

e Erosion de riberas;

e Evaluacion el comportamiento morfoldgico del rio;

e Modelacion matematica bidimensional de la sedimentacién en el canal navegable;

e Evaluacion de la infraestructura portuaria existente en el tramo de estudio.

Componente 4. Evaluacion Socio-Econdémica

En la evaluacion socio-econémica se estudiaran los aspectos sociales y econémicos del tramo en estudio a un
nivel tal, que sea posible determinar la situacion actual y la estimacién de los flujos proyectados del trafico
que utilizara el rio Morona.



Se identificaran los poblados existentes, servicios béasicos, principales problemas y necesidades, recursos
economicos disponibles (agricolas, forestales, pecuarios, ganaderos, agropecuarios, industriales, etc.), y sus
potencialidades.

Se determinard la demanda potencial por tréfico que generard el mejoramiento de la via fluvial,
distinguiéndose el trafico generado y el trafico derivado. Su estimacion estara sustentada en el analisis del
comportamiento de los sectores econémicos relevantes en términos de generacién de carga, como producto
final y de consumo, asi como carga en transito.

En lo que corresponde al transporte fluvial e infraestructura portuaria se efectuara una recopilacion técnica de
toda la informacion disponible en el &rea de influencia.

Se estudiara el movimiento de pasajeros, carga y embarcaciones individuales y en convoyes, asi como las
facilidades de infraestructura portuaria existentes detallando sus caracteristicas de operacion.

El estudio del movimiento de carga y embarcaciones, debera comprender la composicion de la carga segln
productos, origen y destino y un andlisis del tipo y caracteristicas de las embarcaciones que utiliza el rio
Morona. Asimismo en el caso del movimiento de pasajeros se deberd identificar las principales rutas a servir.

Se recopilara, levantard, evaluara y analizara toda la informacién relevante para el estudio socio-econémico
del proyecto.

Componente 5. Diagnéstico Socio-Ambiental

Considerandose gue el estudio se desarrollara a un nivel de diagndstico, el objetivo general del diagndstico
socio-ambiental sera caracterizar el estado del medio ambiente actual, con el fin de identificar y evaluar los
posibles impactos ambientales significativos que se derivarian de la implementacion del mejoramiento de las
condiciones de navegabilidad del rio Morona, y los cuales se han de tomar en cuenta en su preparacion,
revision o implementacién, informacion relevante para evaluar los retos y consideraciones ambientales. Esta
informacién ayudara a garantizar que se integre de manera adecuada las preocupaciones ambientales en los
procesos de toma de decisiones y su implementacion.

Matriz de Resultados Indicativa

Resultado ngzgede Objetivo Fecha Fuente
Informe hidroldgico con identificacion de la infraestructura existente y 0 1 Agosto 2013 Informe
de obstaculos a la navegacion actuales Il
Acuerdo binacional sobre una alternativa idonea de inversion para el 0 1 Diciembre Informe
mejoramiento de la navegabilidad del rio Morona, incluyendo su 2013 final
factibilidad técnica, econémica, financiera y social
Caracterizacion socio-ambiental actualizada del area navegable del rio 0 1 Diciembre Informe
Morona 2013 final




Presupuesto Indicativo

BID/ .
. Financiamiento Contrapartida Financiamiento
Componente Descripcion Local (en
por Fondo especie) Total
FIRII

1. Recopilacion Recopilacién de informacién existente sobre el | US$79.000,00 US$79.000,00
de informacion comportamiento del Rio Morona e infraestructura

portuaria y multimodal en el tramo de estudio
2. Investigaciones | Levantamiento  de  parametros  hidrdulicos, | US$500.804,76 US$500.804,76
y mediciones de geomorfolégicos, hidrolégicos y geolégicos a lo
campo largo del rio, con intensificacion en las areas con

obstaculos a la navegacion
3. Hidréulica Evaluacién del comportamiento hidrolégico del rio | US$62.374,68 US$62.374,68
fluvial en base a la informacién e investigaciones

realizadas. Disefio de embarcaciones, estudio de

navegabilidad y cartas nduticas
4. Evaluacion Potencialidad comercial, identificando centros de | US$240.000,00 US$240.000,00
Socio-econdmica | produccion y de consumo
5. Diagndstico Caracterizacion del estado del medio ambiente | US$206.498,00 US$206.498,00
socio-ambiental actual e identificacién y evaluaciéon de posibles

impactos derivados de la mejora en la navegabilidad
6. Supervision Coordinacion entre las contrapartes y la empresa | US$61.322,56 US$287.500 | US$348.822,56

consultora. Acompafiamiento y supervision de los

resultados intermedios y finales de los estudios,

garantizando el consenso entre paises, la

implicacion de los actores implicados y la maxima

apropiacion por parte de ambos paises
Total US$1.150.000 US$287.500 US$1.437.500

La contrapartida local, que sera en especie, corresponde a los costos del personal, logistica y seguimiento del
estudio incurridos por la contraparte. Cada pais contribuirad con un 50% de la contrapartida local.

La Division de Transporte INE/TSP del Banco supervisard los estudios. Para dicha supervision sera
constituido un Comité de Acompafiamiento, con la participacién de las Coordinaciones Nacionales de la
Iniciativa IIRSA en Ecuador y Per( u otro punto focal designado por las contrapartes. Este Comité hara
recomendaciones y comentarios sobre el desarrollo de los estudios y los diferentes informes presentados, los
puntos focales del Comité de Acompafiamiento haran participes a los técnicos nacionales pertinentes en cada
fase del estudio, para la revision de informes y emision de comentarios que seran puestos a la consideracion
de la otra contraparte y del Banco. La responsabilidad de contratacién de la firma consultora y de revision de
los informes parciales y finales serd del Banco, quien realizard consultas a dicho Comité de
Acompafiamiento.

Previo a la aprobacion de los informes, se realizardn presentaciones binacionales ya sean mediantes
seminarios o video/tele-conferencias con el objeto de recopilar comentarios y buscar consensos entre los
actores implicados de ambos paises.

Los puntos focales designados en cada pais responsable por la ejecucién de la CT seran los especialistas
Fernando Orduz (TSP/CEC) y Rafael Capristdn (TSP/CPE) basados en las representaciones del Banco en
Quito y Lima respectivamente. Se contara con el apoyo continuo del equipo COSIPLAN/IIRSA del Banco.

El estudio de navegabilidad del Rio Morona es parte de un proyecto integrante de la cartera de la iniciativa
IIRSA, por lo tanto es elegible para ser financiado con cargo al Fondo para el Financiamiento de
Operaciones de Cooperacion Técnica para Iniciativas para la Integracion de Infraestructura (FIIRI). Dicho
fondo fue creado para apoyar las actividades de preparacién de proyectos de infraestructura de integracion,




principalmente bajo la iniciativa IIRSA y el Proyecto Mesoamérica. Dentro de las actividades financiables
bajo este fondo se encuentran: i) estudios de prefactibilidad y factibilidad; ii) disefios de proyectos; iii)
estudios relacionados con la viabilidad (técnica, econémica, financiera, social, institucional) de proyectos; iv)
estudios sociales y ambientales; y v) evaluaciones ambientales estratégicas, entre otras.

IV.  Agencia Ejecutoray Estructura de Ejecucion

Los paises beneficiarios, Pert y Ecuador, solicitaron por escrito el apoyo técnico del Banco para llevar a
cabo esta operacion (IDBDOC#37196377, IDBDOC#37196382). Adicionalmente, dichos paises expresaron
su interés en que el Banco sea el ejecutor del proyecto, tal como se observa en el Documento Consensuado
firmado por ambos (IDBDOC#37286262). La actual colaboracién del Banco con las entidades beneficiarias
de ambos paises, asi conocimiento de los temas comprendidos en la operacion, y el hecho de que para esta
operacién solo se prevé la contrataciéon de dos consultorias (estudio de navegabilidad del Rio Morona; y la
supervision), hacen que el Banco se encuentre mejor posicionado para ejecutar el proyecto. Como ejecutor, el
Banco contribuird no sélo a que exista una participacion equilibrada de los beneficiarios de ambos paises,
sino que permitira también una ejecucion expeditiva del proyecto. Se estima que, si el proyecto no es
ejecutado por el Banco, los esfuerzos de coordinacion entre las entidades beneficiarias y el cumplimiento de
los requerimientos internos que deberian cumplir dado el caracter binacional del proyecto, insumiria un
tiempo considerable, que podria poner en riesgo la consecucion de los objetivos del proyecto.

Las contrataciones que lleve a cabo el Banco se realizaran de acuerdo con las politicas y procedimientos de
adquisiciones del Banco (GN-2350-9). La Responsabilidad Técnica sera llevada a cabo por las unidades
técnicas del Banco y por los paises beneficiarios con el apoyo de CAN/CEC y CAN/CPE, con la asesoria
estratégica del equipo COSIPLAN/IIRSA del Banco.

V. Riesgos importantes

No se anticipan mayores problemas para el desarrollo de la CT, dado el acuerdo binacional existente entre
Ecuador y Per( con relacion al desarrollo del estudio, y la posterior utilizacion de resultados para elaborar
sus respectivos planes de inversion.

Sin embargo, al tratarse de un estudio binacional, las necesidades de coordinacidén/cooperacion se acentian, y
pueden presentarse retrasos derivados de la agenda diplomatica de ambos paises. Para facilitar esta tarea se
contard con el apoyo de los Coordinadores Nacionales de COSIPLAN/IIRSA de cada pais, quienes se
encargaran de canalizar todos los comentarios y aportes de las diferentes entidades involucradas a través de
su participacion en el Comité de Acompafiamiento.

El Banco hara la coordinacion entre los dos paises, a través de su labor de organismo ejecutor, ayudando de
esta manera en la participacién de las partes involucradas.

VI.  Excepciones a las politicas del Banco N/A
VIIl.  Salvaguardias Ambientales

La presente Cooperacion Técnica no tiene implicaciones ambientales ni sociales por tratarse de la
elaboracion de estudios. Dado que el objetivo del estudio es desarrollar un estudio de la navegabilidad de un
rio, para posteriormente estudiar las acciones a realizar, no se considera ninguna implicacion ambiental. La
TC ha sido clasificada por ESG como categoria C lo que ratifica un impacto ambiental, social y/o cultural
negativo minimo o inexistente (ver IDBDOC 37200591, IDBDOC 37200603).
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FIDEL JARAMILLO RECIBIDo

Reprasentante del BID en el Perd

Banco Interamericano de Desarrollo

Jr Dean Valdivia 148, Piso 10. San Isidro
Presente

Tengo el agrado de dingirme a usted, para hacer de su conocimients que en el marco
de la infegracion entre Perd y Ecuador, iniciada con el "Acuerdo Amplio Peruano -
Ecuatoriano de Integracidon Fronteriza, Desarrollo y Vecindad®, del 26 de octubre de
1998, se priorizaron 05 Ejes de integracion fronteriza, entre ellos el Eje Vial &
Mendez - Yaup: — Borja — Saramiriza (Campanguiz — Santiago)

Sobre el particular, en la "V Reunidén del Grupo de Trabajo Binacional para temas de
Integracion Vial” se acordd iniciar el Estudio de Navegabilidad del Rio Morona, con
el fin de evaluar su potencial uso como una via de inlegracion e mterconexion de
ambnos paises con la Replblica de Brasil

En este sentido, le agradeceré considerar esta Solicitud de Cooperacién que
presentamos comuntamente con la Republica de Ecuador, que se destinaria a
financiar la realizacion det “Estudio de Navegabilidad del Rie Morona”

Asimismo, informar a usted, que se ha designado a la Direccion General de Transporte
Acuatico de este Ministeria para realizar las coordinaciones, con el fin de atender los
requenmientos de informacidn que permitiran concretar nuestra solicitud de
cooperacion

Se adjunta la versién preliminar de los Términos de Referencia del Estudio de
Navegabilidad, el que fue consensuado con los representantes del Ministeric de Obras
Puklicas del Ecuador

Es propicia la oportunidad para reiterarle los sentimientos de mi  especial
consderacion

Atentamente,

7

CARLOS PAREDES RODRIGUEZ
Mibistio do Transgonos ¥ Comunicssiands

Jirdn Zorritos 1203
wwte mite gohope | Lima, Lima 0F 2 o)
(511} 6157800




REPUBLICA Ministerio de Transporte
DEL ECUADOR Yy mmm

DESPACHO DEL VICEMINISTRO DE INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE

Oficio Nro. MTOP-DVIT-12-748-OF
Quito, D.M., 20 de noviembre de 2012

Asunto: Estudios de Navegabilidad del Rio Morona.

Doctor

Miguel Taborga

Representante en Ecuador

BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO, BID
En su Despacho

De mi consideracion:

Con el propésito de continuar con los procesos tendientes a la consecucion de la
Cooperacion Técnica No Reembolsable para la contratacion de los Estudios de
Navegabilidad del Rioc Morona, adjunto se servird encontrar el Formulario con la
Informacion Basica Consensuada para la aprobacion de dicha Cooperacién, el mismo que
se encuentra suscrito por: la sefiora Ministra de Transporte y Obras Piiblicas de Ecuador
y el sefior Ministro de Transporte y Comunicaciones del Perii.

Mucho agradeceré se de atencién prioritaria a este tramite, aprovecho la ocasién, para
reiterar mi sentimiento de consideracion.

Con sentimientos de distinguida consideracién.

Atentamente, 7

Ing. Fernando Patricio Pesantez Urgilez
ASESOR DESPACHO VICEMINISTRO DE INFRAESTRUCTURA -
COORDINADOR GRAL. PROGRAMA BID

Anexos:
- inform. basica cooper. tecnica binacion.-1.pdf
- termin. referen. rio morona-1_pdf

Copia:
Sefiora Arquitecta
Maria De Los Angeles Duarte Pesantes
Ministra

Sefior

Carlos Paredes Rodriguez

Ministro

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES DE PERU
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Desarrollo y Vecindad se priorizaron 5 Ejes de integracion, entre ellos el Eje vial 5: Méndez — Yaupi — Borja —
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ESTUDIO DE NAVEGABILIDAD DEL RiO MORONA
I.  ANTECEDENTES

Entre el 29 y 30 de agosto de 2011, se celebrd la Decimoctava Reunidn de Coordinadores
Nacionales de la Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional
Suramericana (IIRSA), en la ciudad de Rio de Janeiro, Brasil, con el objeto de: i)
completar los trabajos de conformacién de la Agenda de Proyectos Prioritarios de
Integracion (API) y definir los proximos pasos para su implementacion y monitoreo; ii)
identificar las actividades para el Plan de Trabajo 2012 de 1IRSA,; vy iii) programar las
actividades del segundo semestre del afio 2011. En dicha reunion, y en las reuniones
previas a la conformacion de la (API) realizadas entre junio y agosto del presente afio las
delegaciones reiteraron la importancia de profundizar el trabajo de los paises para
optimizar las condiciones de acceso y uso efectivo de las rutas de integracion y resolver
sus principales obstaculos, considerando todos los modos de transporte e impulsando con
especial énfasis los sistemas fluviales de los Ejes Multimodales.

Por lo anterior, en la (API) se ha priorizado el proyecto “Acceso Nororiental al Rio
Amazonas” el cual estd compuesto por los siguientes proyectos: Mejoramiento de la
navegabilidad de los Rios Ica, Putumayo, Morona (Sector Ecuatoriano), Napo, Puerto de
transferencia de carga Morona y Puerto de Providencia, lo cual garantiza el compromiso
de los paises involucrados en su desarrollo y consolidacion para la integracion fluvial y
multimodal de dicha cuenca.

De otro lado, en noviembre de 2009, el Servicio de Hidrografia y Navegacion de la
Amazonia de la Marina del Guerra del Pert elabord la carta de practicaje del rio Morona
tramo peruano en donde se detalla la ruta de navegacion con las profundidades
disponibles en el indicado rio.

Il.  SITUACION ACTUAL

El rio Morona nace en la vertiente oriental de los Andes Ecuatorianos, en la confluencia
de los rios Cangaime y Mangosiza. Este rio tiene un recorrido de norte a sur hasta el
sector denominado Pafia Poza, el cual se caracteriza por tener un cauce meandrico con
material de fondo predominante arcilloso-arenoso. El sector bajo del rio, desde Pafia Poza
hasta su desembocadura en el rio Marafion, tiene un recorrido noreste, caracterizado por
presentar tramos casi rectos con curvas angulosas y suaves, presencia de playas de arena,
pantanos, aguajales y meandros abandonados.

La region amazonica, debido a su posicidén geografica y a sus caracteristicas naturales
muy peculiares (clima, topografia, vegetacion, hidrologia, etc.), asi como la escasa
inversion en infraestructura de soporte, no cuenta en su mayor parte de su extension con
vias terrestres o con infraestructura para transporte aéreo suficientes, que permitan un
eficiente transporte de carga y pasajeros entre los diferentes poblados que se encuentren
en ellas.
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El principal medio de transporte en la Amazonia es el transporte fluvial a través de los
rios, sin embargo, debido a la dindmica de los rios de la amazonia, entre ellos el rio
Morona, la navegacion fluvial se ve limitada, entre otros factores, por obstaculos
naturales a la navegacion, tales como: bancos de arena que limitan el calado de las
embarcaciones, peligros a la navegacion como palos incrustados en el lecho, transporte
de palizadas, meandros muy cerrados que limitan la eslora de las embarcaciones, canales
de navegacion cambiantes, cambios en los cauces, etc.

Considerando la importancia del transporte fluvial para la integracion amazonica, el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Per( desarrolld estudios de
navegabilidad en los rios Ucayali, Huallaga, Marafion y Amazonas. A ésto se suma, el
Estudio Binacional de Navegabilidad del rio Napo en el tramo ecuatoriano y peruano
elaborado por el Banco Interamericano de Desarrollo.

Asimismo, siendo la via navegable del rio Morona una importante via de comunicacion
para el transporte de carga y pasajeros, se requiere elaborar el estudio de navegabilidad
del rio Morona a fin de conocer las condiciones de su navegabilidad, el flujo
potencialidad comercial identificando centros de produccion y de consumo, el
movimiento de embarcaciones actuales que transitan por el indicado rio, entre otros, de
tal manera que se pueda evaluarse la conveniencia de desarrollar esta via navegable para
fines comerciales.

I1l. OBJETIVOS DE LA CONSULTORIA

Elaborar un estudio de navegabilidad comercial binacional del rio Morona desde la
confluencia de los rios Cangaime y Mangosiza hasta la confluencia con el rio Marafién,
con el fin de promover el uso racional y ordenado, durante todo el afio de la navegacion
fluvial, mejorando las condiciones del trafico, aumentando la seguridad y preservando el
medio ambiente de acuerdo a los criterios de desarrollo sustentable.

IV. ALCANCE DEL ESTUDIO Y ACTIVIDADES

La descripcion del alcance de los servicios que se indica a continuacion, no es limitativa,
por cuanto el Consultor podra ampliar y/o profundizar los alcances de los servicios,
siendo responsable de todos los trabajos y estudios que realice.

La elaboracion del presente estudio deberd permitir contar con informacion para
establecer y priorizar la ejecucion de los proyectos de mejoramiento y mantenimiento del
rio Morona. Por ello el alcance del estudio, entre otros debera comprender lo siguiente:

e Definir parametros hidraulicos, geomorfolégicos, hidrolégicos y geoldgicos en las
areas con presencia de obstaculos a la navegacion;

e Identificacion de la ubicacion y caracteristicas de los obstaculos a la navegacion,
considerando embarcaciones individuales y transporte en convoyes de chatas de
distintas dimensiones y combinaciones;
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Potencialidad comercial, identificando centros de produccion y de consumo. Se
identificaran los poblados existentes a lo largo del tramo en estudio, servicios
basicos existentes, principales problemas y necesidades, recursos economicos
disponibles (agricola, forestal, pecuaria, ganaderia, agropecuaria, etc.) Yy
potencialidades;

Tipologia de embarcaciones, actuales e ideales;

Evaluacion y analisis del transporte fluvial en el tramo en estudio, incluyendo costos
del transporte fluvial;

Infraestructura portuaria y multimodal en el tramo del estudio;

Elaboracion de un Plan de Inversiones, identificando los requerimientos tecnologicos
para mejorar la utilizacion comercial del sistema fluvial: evaluacion y analisis de los
obstaculos a la navegacion que deben ser eliminados, propuestas de alternativas para
el mejoramiento de las condiciones de navegabilidad, sefializacion, adquisicion de
dragas y equipamiento, estimacion de costos de las alternativas analizadas;

Aspectos ambientales, para determinar el impacto ambiental que podria producirse.

Especificamente se realizaran las actividades siguientes:

a.

Recopilacion de informacion

El consultor recibird de la entidad contratante la informacion que se encuentre
disponible, sin embargo el consultor deberd complementar con otras fuentes, entre
ellas la informacién existente sobre el comportamiento del rio Morona, asi como
toda la documentacién disponible relacionada a estudios existentes o en ejecucion
dentro del area de estudio, etc.

Asimismo, el consultor efectuara encuestas a las empresas navieras, practicos,
respecto de la navegacion en el rio Morona, identificando las restricciones a la
navegacion (ubicacién, periodo, calados permisibles, tipo y caracteristicas de los
obstaculos).

Investigaciones y mediciones de campo

Con base en la informacion disponible, el consultor y sus especialistas prepararan
un cronograma detallando las actividades que deberan realizarse en las
investigaciones y mediciones de campo para dar cumplimiento a lo establecido en
el alcance de los presentes Términos de Referencia. Los procedimientos para el
procesamiento de datos deberdn ser compatibles con las normas técnicas
reconocidas y el equipo a utilizar debera ser el adecuado y de uso actual para el tipo
de precisiones requeridas.

Las investigaciones y mediciones de campo comprenderan lo siguiente:

b.1 Identificacion de malos pasos
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El consultor debera identificar los malos pasos en funcion de la profundidad
minima requerida para la navegacion de embarcaciones de 4 pies de calado.

Tal profundidad estara referida a un nivel de agua que presente una permanencia
conveniente, tal como se realiza en otras hidrovias, a efecto de lograr un uso
racional de la via navegable, preservando el medio ambiente y limitando los costos
de las intervenciones necesarias, dicha profundidad deberéd ser propuesta por el
consultor con base en antecedentes y analisis estadistico de permanencia. Las zonas
donde se encuentren profundidades menores a la profundidad asi seleccionada se
consideraran malos pasos.

b.2 Delimitacion del &rea a levantar de los malos pasos

El Consultor determinaré el area minima a levantar tomando en consideracion las
margenes del cauce fluvial y la profundidad referida al nivel del rio con la
permanencia seleccionada que permita la libre navegacion de las embarcaciones
teniendo en cuenta su calado caracteristico y un margen de seguridad minimo
necesario.

En base a la informacion disponible, el consultor y sus especialistas prepararan un
programa calendarizado detallando las actividades que deberan realizar para dar
cumplimiento a lo establecido en los alcances de los presentes Términos de
Referencia. Los equipos a emplearse y el procesamiento de la informacion serén
desarrollados tal como se indican en los Términos de Referencia.

Las investigaciones de campo y estudios basicos comprenderan lo siguiente:
b.3 Levantamiento Topogréafico de los malos pasos

El consultor debera efectuar el levantamiento topografico de los pasos criticos a lo
largo de todo el trayecto del estudio. Se determinaran las cotas del terreno en
puntos caracteristicos cercanos a las margenes, a los efectos de ajustar un modelo
digital del terreno para los alrededores de dichos pasos, elaborado con informacién
altimétrica obtenida mediante sensores remotos tales como la “Shuttle Radar
Topography Mission” (SRTM) de la National Aeronautic and Space Administration
de Estados Unidos (NASA).

El consultor deberd procesar la informacion de campo mediante un software de uso
actual y herramientas de dibujo vectorial confiables para una adecuada
administracion de la informacion, el cual debera ser suministrado con la entrega del
estudio.

El consultor realizara los perfiles longitudinales y las secciones transversales segun
las escalas indicadas en la Cartografia, las cuales se ajustaran en funcién de la
conveniencia de visualizacion. Para el célculo de las coordenadas el consultor usara
el mismo sistema de posicionamiento que en el levantamiento batimétrico.
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b.4 Levantamiento Batimétrico

Se realizara en la época de vaciante, en una longitud aproximada de 450 km del
cauce del rio Morona en el tramo comprendido entre la confluencia de los rios
Cangaime y Mangosiza a la altura del Puerto Morona en Ecuador hasta la
confluencia con el rio Marafidon en Peru. Para realizar esta actividad, el consultor
utilizara equipos y software de tecnologia actual para levantamiento hidrograficos
(DGPS, ecosonda de registro continuo, software hidrogréafico, entre otros), a fin de
obtener buena precision en las mediciones.

b.4.1 Posicionamiento de la embarcacion

El consultor debera usar, para el posicionamiento de la embarcacion, un sistema de
posicionamiento satelital diferencial (DGPS) con sefial en tiempo real, de
comprobada precision para este tipo de estudios; el mismo que debera tener un
error permitido de precision menor al metro (submetrico).

b.4.2 Levantamiento batimétrico general para el disefio del canal de navegacion
El consultor debera cumplir las siguientes especificaciones técnicas:

Linea de Navegacion: debera realizarse secciones transversales cada 200m, en
promedio, a lo largo de toda la ruta de navegacién. Ademas debera realizarse el
levantamiento batimétrico del eje del canal de navegacion;

Registro de Ecosonda: contintio en metros;

Calibracion de ecosonda: Al inicio y fin de cada dia de sondaje;

Reduccion de sondajes: Para la reduccion de sondajes debera considerarse los
siguientes factores de reduccion: variacion del nivel del rio, inmersion de
transducer y pendiente hidraulica. Los planos de reduccion se interpolaran entre
los valores correspondientes a las estaciones limnimétricas consideradas.

b.4.3 Levantamiento batimétrico de los malos pasos

El consultor debera realizar un levantamiento batimétrico de todos los malos pasos
al detalle, que proporcione todas las caracteristicas del lecho para disefiar la ruta
Optima de navegacion; esta informacion permitira monitorear, luego de finalizado
el estudio, el comportamiento del rio Morona en estas zonas, durante las futuras
épocas de vaciante.

Lineas de Navegacion: Deberd realizarse secciones transversales cada 25 m en
promedio, a efectos de densificar aquellas areas que presenten curvas pronunciadas
y meandros asi como las proximidades de las desembocaduras de afluentes. Para
pasos criticos con menos de 100 m de longitud se debera efectuar 3 secciones
transversales; ello posibilitara disponer de informacion apropiada para desarrollar
un Modelo Digital del Lecho del rio con adecuada definicién en las areas de
morfologia irregular.
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Registro de Ecosonda: Continto en metros.
Calibracion de ecosonda: Al inicio y fin de cada dia de sondaje

Reduccion de sondajes: Para la reduccién de sondajes deberd considerarse los
mismos factores de reduccidn que para el relevamiento batimétrico general.

b.4.4 Mediciones de caudales y corrientes

Mediciones de caudales, se realizara mediante el uso de un ADCP (Perfilador de
corrientes acustico Doppler) en los tramos de rio en donde se instalardn las
estaciones limnimétricas, por lo menos una vez en cada estacion limnimétrica.

Asimismo, se realizardn mediciones con el ADCP en los malos pasos identificados
(época de vaciante), efectuando las mediciones en una seccion del mal paso, a fin
de conocer el caudal, velocidades y direcciones de las corrientes en toda el area de
la seccion.

b.5 Levantamiento de las riberas del cauce del rio

El levantamiento de las riberas es muy importante y debe realizarse con una
precision compatible con el levantamiento batimétrico, es decir en la misma época
que se realizara el levantamiento batimétrico.

Para el levantamiento de las riberas del cauce del rio el consultor deberd emplear
cualquiera de los siguientes métodos:

e Sistema de radar (como el SRTM ya mencionado);

e Imégenes Satelitales (LANDSAT, SPOT, RADARSAT, ERS1, GeoEye,
Digital Globe, Terrametrics, etc.);

e Fotografia aérea.

Cualquiera de los sistemas empleados debera tener una resolucion espacial maxima
de 10 metros, lo que permitird determinar con precision y detalle toda la
configuracién del contorno del cauce del rio a lo largo de la ruta de navegacion, la
cual sera ajustada con la informacion obtenida con el levantamiento topogréfico tal
como se indico previamente.

b.6 Estaciones Limnimétricas
b.6.1 Registro de niveles de rio

El Consultor debera instalar como minimo ocho estaciones limnimétricas a lo largo
del rio Morona, tres en la parte ecuatoriana y cinco en la parte peruana, en donde se
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efectuaran como minimo tres lecturas diarias, las que se estableceran desde el inicio
de los trabajos de campo hasta el término de los mismos.

La ubicacion y disefio de las estaciones seran previamente aprobadas por la
supervision del estudio, a fin de garantizar su permanencia y evitar su rapido
deterioro 0 sustraccion. Estas estaciones se ubicardn de preferencia en las
localidades o centros poblados, para lo cual se coordinard con sus respectivas
Autoridades, de tal manera que exista el compromiso de hacerse cargo de la
estacion y continuar con los registros de niveles, que permitan contar con
estadisticas mas extensas.

b.6.2 Posicionamiento de estaciones geodésicas y puntos de apoyo para la
nivelacion de las estaciones limnimétricas.

El consultor debera definir y proponer la ubicacion de las estaciones geodeésicas, las
mismas que antes de su ubicacion deberdn contar con la aprobacion de la
Supervision. Definida la ubicacién de las estaciones, se estableceran puntos de
apoyo (BMs) vinculados a la red geodésica de ambos paises limitrofes por
medicion de vectores GPS, empleando receptores de doble frecuencia, medicién
estatica y post procesamiento con efemérides precisas.

Para la obtencion de cotas ortométricas aplicara un modelo geoidal internacional
introduciendo correccidn locales (si se dispone, en el area, de puntos vinculados al
nivel medio del mar). Las precisiones a obtener seran:

e Horizontal +/-5mm + 0.5 ppm
e Vertical  +/-5mm + 1 ppm

b.7 Estudios sedimentoldgicos

Los estudios sedimentolégicos se realizardn por lo menos una vez en los tramos
donde se instalaran las estaciones limnimétricas, lo que permitird determinar la
carga sedimentaria del rio. Se evaluara la importancia y relacion del arrastre de
fondo con respecto del transporte de sedimentos en suspension.

Se realizara un estudio de la configuracién geoldgica del fondo y de las
margenes del rio en las estaciones, que contemple:

Caracterizacion de los sedimentos en la orilla,

Analisis de sedimentos en suspensién y de fondo,

Verificacion del transporte total de sedimentos; y

Determinacion del aporte de sedimentos por parte de los afluentes del rio.

b.8 Cartografia
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b.8.1  De los malos pasos
El consultor, deberd presentar los planos preferentemente con las siguientes escalas

e Plano de detalle de los Malos Pasos:
- Escala 1/5000

e Plano de secciones transversales de las zonas de mayor riesgo:
- Escala horizontal 1/5000
- Escala Vertical 1/500

b.8.2 Del cauce del rio
El consultor, debera presentar los planos, con las siguientes escalas:

e Plano del cauce del rio
- Escala 1/10,000

b.8.3 Datum de referencia
El consultor usara el Datum de referencia WGS-84
b.8.4 Proyeccion Cartogréafica

El consultor efectuara toda la cartografia en las siguientes proyecciones
cartogréficas:

e Universal Transversal de Mercator (UTM)
e Geografica (representada en grados, minutos y segundos)

Hidraulica Fluvial

El Consultor recopilara la informacion hidroldgica y geoldgica del tramo en estudio
y conjuntamente con la informacién recopilada y las mediciones e investigaciones
de campo, efectuara lo siguiente:

e Evaluacion hidroldgica del rio;

Anélisis estadistico de las series de niveles de agua, con determinacion de las
persistencias anuales y los periodos de recurrencia;

Modelamiento hidrodindmico;

Definicion del nivel de reduccion de sondajes y del nivel para la navegacion;
Definicion de la embarcacion de disefio;

Evaluacion del comportamiento del cauce del rio Morona, los cambios que en
ellos se producen (meandros, trenzas, cambios en el cauce, talweg y su
tendencia de comportamiento futuro, etc.);
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e Identificacion y descripcion de pasos criticos, definicion de las profundidades
necesarias para la navegacion, tipo, caracteristicas, cambios en la ubicacion,
alternativas de solucion;

e Estimacion de los volumenes de dragado en los pasos criticos;

e Evaluacion de acciones de dragado para el mejoramiento y mantenimiento de
la via navegable;

e Capacidad del transporte de palizadas y alternativas para la proteccion de la
infraestructura fluvial;

Transporte de sedimentos en suspension y transporte de fondo;

Erosion de riberas;

Evaluacion el comportamiento morfoldgico del rio;

Modelacién matemaética bidimensional de la sedimentacion en el canal
navegable;

e Evaluacion de la infraestructura portuaria existente en el tramo de estudio.

Evaluacién Socio-Econdmica

En la evaluacién socio econémico se estudiaran los aspectos sociales y econémicos
del tramo en estudio a un nivel tal, que sea posible determinar la situacién actual y
la estimacidn de los flujos proyectados del trafico que utilizaré el rio Morona.

Se identificaran los poblados existentes, servicios basicos, principales problemas y
necesidades, recursos economicos disponibles (agricolas, forestales, pecuarios,
ganaderos, agropecuarios, industriales, etc.), y sus potencialidades.

Se determinara la demanda potencial por trafico que generara el mejoramiento de la
via fluvial, distinguiéndose el trafico generado y el trafico derivado. Su estimacion
estard sustentada en el andlisis del comportamiento de los sectores econémicos
relevantes en términos de generacion de carga, como producto final y de consumo,
asi como carga en transito.

En lo que corresponde al transporte fluvial e infraestructura portuaria se efectuara
una recopilacion técnica de toda la informacion disponible en el &rea de influencia.

Se estudiara el movimiento de pasajeros, carga y embarcaciones individuales y en
convoyes, asi como las facilidades de infraestructura portuaria existentes detallando
sus caracteristicas de operacion.

El estudio del movimiento de carga y embarcaciones, debera comprender la
composicién de la carga segun productos, origen y destino y un analisis del tipo y
caracteristicas de las embarcaciones que utiliza el rio Morona. Asimismo en el caso
del movimiento de pasajeros se debera identificar las principales rutas a servir.
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El consultor recopilard, levantara, evaluara y analizard toda la informacion
relevante para el estudio socio economico del proyecto. Sin ser limitativo, el
estudio debera conocer para informacion:

d.1 Demografia: Poblacion urbana y rural ubicada en el tramo de estudio,
distribucion geografica, densidad poblacional, entre otros.

d.2 Aspecto Economicos: Actividades productivas y la importancia relativa,
distribucion geografica, actividades dispersas como: agricultura, ganaderia, forestal,
entre otras), producto bruto regional, volumen y estacionalidad de la produccién,
productos de exportacion e importacion, origenes y destino de la produccion,
inversiones proyectadas, canales de comercializacion, centros de atraccion y
turismo, servicios prestados por las diversas poblaciones comerciales, financieros,
servicios y otros que se ubican en el area de influencia.

d. 3 Aspecto Socio-Econdmico: Nivel del ingreso de la poblacion, nivel educativo,
nivel de pobreza, distribucion del ingreso, distribucion del empleo, poblacién
econdmicamente activa, migracién temporal.

d.4 Transporte

Oferta de transporte

Parque naviero, tamafio, caracteristicas, antigliedad;

Frecuencia naviera, rutas, fletes, etc.;

Red portuaria considerando las rutas regionales, troncales e internacionales;
Modos de transporte presente en el area de influencia (terrestre, aérea,
acuatico) y sus combinaciones modales e intermodales y grado de sustitucion,
cobertura geogréfica y su importancia;

Estructura de la carga y relacion con las naves que la transporta, tipo de nave,
origen y destino, por tipo de producto, de carga (fraccionada, rodante, granel y
contenedorizada);

Servicios prestados, calidad, frecuencia, precios y tarifas, segmentacion de
mercados que cubren (carga y pasajeros), vinculos locales, regionales e
internacionales existentes y potenciales;

Organizacién de la oferta;

Elaborar estudio de Tiempos de recorrido y demoras;

Definir qué tipo de ayudas a la navegacion, son necesarias para un mejor uso y
seguridad de la red fluvial,

Establecer los lineamientos para promover la navegacion de las vias o redes
fluviales, como alternativa viable a otros medios de transporte con base en las
potencialidades de cada via o red fluvial, como medio de comunicacion,
integracion regional, generador de empleo, acceso a los mercados, integracion,
complementariedad con otros modos de transporte, reduccion de costos,
desarrollo sostenible;
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e Evaluar y analizar el transporte fluvial en los tramos en el corredor fluvial del
rio Morona, incluyendo costos del transporte fluvial.

Demanda de transporte y transito

e Estadistica y proyecciones del trafico en el rio Morona (carga, naves y
pasajeros) por origen y destino;

e Se analizara la posibilidad de cambios cualitativos en la composicion de naves
de la demanda, debido a las nuevas naves y cargas potenciales que se
transportaran;

e  Se proyectaras tasas de crecimiento, volumen vy por tipo de naves, pasajeros y
carga;

e Proyeccion de la demanda de tréfico y su asignacion entre las rutas
alternativas, debidamente justificadas. Se determinaran las tasas de crecimiento
del trafico para cada tipo de carga, para todo el periodo bajo analisis,
debidamente fundamentado, segun corresponda, en tendencias histdricas;

e Se determinaran las tasas de crecimiento del trafico para cada tipo de carga,
para todo el periodo bajo analisis, debidamente fundamentado, segun
corresponda, en tendencia historica;

e Disefiar, de acuerdo con las condiciones de la hidrovia y las necesidades de la
poblacién, estrategias para la movilidad de personas, semovientes y
mercancias.

d.5 Estudio de oferta y demanda de transporte de carga y pasajeros

e Definir el volumen de carga, tipo de carga y embalaje, carga de compensacion,
carga potencial a ser transportada por la via fluvial y zonificacién de los
principales centros de origen y destino;

e Definir el volumen de pasajeros movilizados;

e Caracterizar de la demanda de pasajeros en el modo fluvial (tipologia de
género, edad, nacionalidad, motivo del viaje);

e ldentificar y describir los diferentes tipos de embarcaciones utilizadas para el
transporte de pasajeros, semovientes, mercancias y cargas, en condiciones
actuales y en condiciones ideales;

e Caracterizar las mercancias comercializadas y su vocacién para el uso de los
diferentes modos de transporte;

e Evaluar y analizar el transporte fluvial a lo largo de la hidrovia, incluyendo
costos del transporte fluvial,

e Definir la disponibilidad y restricciones de accesibilidad a los diferentes modos
de transporte;

e Revisar y analizar estadisticas sobre el transporte de carga y pasajeros con el
fin de observar tendencias, realizar pronosticos y elaborar indicadores;



Anexo Il | RG-T2244
Pagina 13 de 27

e Revisar y analizar, principios, conceptos y metodologias para la determinacién
de los costos y tarifas del transporte fluvial de pasajeros y carga;

e Elaborar indicadores de tarifas aplicados a las mercancias, cargas, pasajeros
que permitan observar su evolucion temporal y su impacto en la cadena
logistica;

e Elaborar indicadores de la estructura de costos de los vehiculos que utilizan la
red fluvial tanto para el transporte de pasajeros, semovientes como de
mercancias y carga.

Disenfar estrategias de seguridad vial que contribuyan al mejor uso de la red
fluvial.

Diagnostico Socio Ambiental
e.1l Antecedentes

El rio Morona tiene un curso paralelo al del rio Pastaza ubicado al oeste del mismo,
y es el ultimo rio de importancia en la parte norte de la Amazonia antes de llegar al
pongo de Manseriche.

Como resultado de VI reunién del Comité de Direccion Ejecutiva (CDE), realizada
en noviembre de 2004, se estim6 considerar el pedido de Ecuador para incorporar
el tratamiento del rio Morona en el contexto de la Iniciativa para la Integracion de
la Infraestructura Regional Suramericana — IIRSA.

e.2 Objetivo

Considerandose que el presente estudio de desarrolla a un nivel de Diagndstico, el
objetivo general del presente documento es el de caracterizar el estado del medio
ambiente actual, con el fin de identificar y evaluar los posibles impactos
ambientales significativos que se derivarian de la implementacion del mejoramiento
de las condiciones de navegabilidad del rio Morona, y los cuales se han de tomar en
cuenta en su preparacion, revision o implementacion, informacion relevante para
evaluar los retos y consideraciones ambientales. Esta informacion ayudara a
garantizar que se integre de manera adecuada las preocupaciones ambientales en los
procesos de toma de decisiones y su implementacion.

e.3 Aspectos A Estudiar:
Antecedentes

Debera describirse los convenios, firmas, acuerdos o acciones que han sido llevados
a cabo para promover el desarrollo amazonico en la region.

Ubicacion
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Se debera elaborar mapa de ubicacion del proyecto, ubicando coordenadas UTM,
division politico administrativa, red vial, centros poblados, red hidrografica,
cuencas, area natural protegida y zona de amortiguamiento, etc., donde se
desarrolla el proyecto.

Alcance y Obijetivos

Se debera definir el alcance del proyecto la misma que debera tomarse en cuenta las
actuales condiciones de navegacion. Los objetivos deberan estar enfocados a
determinar las condiciones de navegacion desde el punto de vista ambiental, la
misma que debera estar enmarcado en lo siguiente:

e Realizar el andlisis de alternativas desde el punto de vista ambiental

e Definir la Linea Base del area de estudio, es decir caracterizar el escenario
actual de los recursos fisico, bidtico, socioeconémico y cultural en el area de
influencia del proyecto.

e Determinar el area de influencia ambiental y en estas establecer zonas de
vulnerabilidad para realizar un diagndstico del ambiente.

e Para cada alternativa se han de identificar, describir y evaluar los factores y
recursos ambientales que pueden afectar (de manera positiva o negativa) la
efectividad, eficiencia y sostenibilidad del estudio. Estos factores pueden incluir
impactos esperados de otros sectores o politicas. El estudio debera evaluar si se
proporciona una respuesta adecuada a dichas oportunidades y limitaciones.

e Los consultores deberan identificar las principales partes interesadas
(principales grupos e instituciones, agencias ambientales, ONG, representantes
de la sociedad civil y otros, incluyendo aquellos grupos potencialmente
afectados por los posibles impactos ambientales derivados de la implementacién
de las mejoras a la navegabilidad del rio Morona.

Descripcién del Proyecto

Deberéa describirse el area de estudio, su ubicacion, area de influencia; asimismo,
debera incluirse los resultados del levantamiento batimétrico, geodésicos vy
topograficos, sedimentoldgicos, estudio fluviomorfoldgico del Rio y estudio
socioeconémico, y alternativas de seleccion.

Revision del Marco Legislativo e Institucional

Se ha de hacer una descripcion del marco legislativo e institucional nacional,
incluyendo las instituciones responsables de su implementacion, de la gestion de
sus impactos ambientales, asi como las politicas y legislacion ambiental relevantes.

Se han de identificar las decisiones y los procesos especificos sobre los que debera
incidir al Estudio Ambiental.
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Asimismo, se ha de hacer una revision del marco de politicas mas amplio con el fin
de identificar otros documentos de politicas o planeacién que se deban analizar.

Dado que el area se circunscribe a una zona de amortiguamiento, debera realizarse
el anélisis legal de la autoridad responsable de dar compatibilidad al proyecto.

Diagnostico de La Linea Base

Se describira y valorara el estado del medio ambiente actual. Se identificaran las
tendencias de cambio de sus diversos componentes y se hard una estimacion del
estado del medio ambiente en el corto, mediano y largo plazo bajo el escenario de
no implementacion del mejoramiento de las condiciones de navegabilidad. Para ello
se han de tomar en cuenta factores externos, incluyendo la influencia de otras
politicas sectoriales.

El Grupo Técnico Ambiental indicard las fuentes de informacion que se utilizaran
para caracterizar al componente fisico, bidtico y socio-cultural. Por ejemplo se
pueden realizar las siguientes acciones:

Verificacion in situ el estado del proyecto y la evaluacién técnica del informe de
ubicacion de fuentes de materiales requeridos para el proyecto; se empleard, cartas
topograficas del Instituto Geografico Militar (IGM) y cartas geoldgicas locales a
escala 1:50.000 y 1:100.000 reproducidas por el Ministerio de Minas y Petroleos.

Caracterizacion del medio ambiente fisico:

a) Clima: En esta variable se presentara aquella informacion que pueda influir en
las caracteristicas fisicas del ambiente presentes en el area de influencia tales
como: temperatura, precipitacion, evapotranspiracion, humedad relativa, vientos,
heliofania, nubosidad, radiacion, insolacién, evaporacion, etc.

b) Geomorfologia: Describir las formas del relieve en el area de influencia directa,
dichas caracteristicas se presentara en cartografia a escala manejable.

c) Suelos: Para las areas de influencia describir los sectores con problemas de
erosion o sedimentacion, poniendo mayor énfasis en el estado de bosques en el
sector.

d) Condiciones y manejo de los suelos: Para evaluar las condiciones de los suelos
en el area de influencia directa del proyecto se procedera a consultar los estudios
regionales existentes, identificando las caracteristicas de las diferentes unidades.
También se determinaran sus potenciales aptitudes de uso, asi como sus
limitaciones naturales y la susceptibilidad a procesos erosivos.

e) Sistema Hidrografico Regional: Para este factor se debera incluir una
descripcion general de los cauces por los cuales atraviesa el proyecto.
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f) Amenazas Naturales: Recopilar informacién cientifica que provea informacion
sobre la posible ubicacion y severidad de fendmenos naturales peligrosos como:
fendmenos geodindmicas, terremotos, inundaciones y su posibilidad de
ocurrencia dentro del periodo de ejecucion de los trabajos y en la operacion del
proyecto.

Caracterizacion del medio ambiente bioldgico:

Sera importante considerar que para la caracterizacion del medio biologico habra
que determinar en primera instancia el grado de intervencion al que ha sido
sometida el area de influencia del proyecto, de tal manera que este parametro
determine el nivel de andlisis del estudio del ambiente bidtico relacionado con
fauna y flora silvestre. Como instrumentos de apoyo en la determinacion de la
clasificacion de especies floristicas y faunisticas se utilizaran la clasificacion del
Dr. Leslie Holdridgee, el Mapa Bioclimatico de Luis Cafiadas y pisos zoo-
geogréficos de Albuja, Apéndices de la  Convencion sobre el comercio
internacional de especies de flora y fauna silvestre - CITES vy lista roja de la Union
Internacional para la conservacion de la naturaleza y los recursos naturales -
IUCN), y otros documentos y/o normas de legislacion nacional e internacional.

a) Flora: Descripcion de la flora existente en el area de influencia directa e
indirecta con su respectivo uso y utilidades para la comunidad.

Cuadro de listado de especies de flora en el que debe constar el nombre
cientifico, nombre comun y afiadir a estos datos de uso que le da la comunidad,
como por ejemplo medicinal, ornamental, comercial, alimenticio, construccion,
especeria, etc.

Indicar la presencia de bosques o remanentes de bosques primarios, secundarios,
intervenidos, suelos agricolas, entre otros.

b) Fauna: Descripcion de la fauna existente en el area de influencia directa
utilizando un listado de nombre de las especies en el cual constara nombre
cientifico, nombre vulgar, si se requiere se puede ubicar la familia, con
indicacion de la clase esto es mamiferos, aves, anfibios y reptiles y peces.

c) Cobertura vegetal y uso del suelo: Mediante el uso de fotointerpretacién dentro
del area de influencia; el uso del suelo se corroborard en la visita de campo en el
cual se ajustan las unidades definidas y se actualiza el uso actual con las
siguientes unidades: pastos, cultivos Permanentes, cultivos transitorios, zonas
urbanas.

El resultado del andlisis de Cobertura vegetal y Uso Actual sera cartografiado a
escala propuesta.

Caracterizacion del Medio Ambiente Humano:
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Los puntos minimos a detallar en la parte socioecondémica — cultural son:

a) Division Politico - Administrativo: Describir los componentes poblacionales, de
acuerdo a los limites: politicos, geograficos y administrativos.

b) Demografia: Preparar una descripcion de la demografia de area de Influencia, de
su grado de alfabetizacion, de la calidad de las viviendas, poblacién
econdmicamente activa, procesos migratorios, etc.

c) Infraestructura Social: Describir la infraestructura basica disponible en salud,
educacion, agua, electricidad, comunicaciones, transporte, etc.

d) Actividades Socioeconomicas: Describir las actividades a que se dedican:
agricultura, ganaderia, comercio, potencial turistico, etc.

Caracterizacion del Paisaje

En lo que se refiere al paisaje como parte del ambiente que es influenciado por un
proyecto y que provoca un efecto directo en forma de intrusion visual, debera
presentarse una descripcion del paisaje de acuerdo a la presencia de unidades
homogéneas, a una evaluacién de la calidad visual.

Areas Naturales Protegidas y Zonas de Amortiguamiento

Identificar aquellos tramos que circunscriban un Area Natural Protegida y Zonas de
Amortiguamiento.

Proceso Participativo

El Consultor debera identificar las principales partes interesadas (principales grupos
e instituciones, agencias ambientales, ONG, representantes de la sociedad civil y
otros, incluyendo aquellos grupos potencialmente afectados por los posibles
impactos ambientales derivados de la implementacién de las mejoras a la
navegabilidad del rio Morona.

El Consultor debera revisar los registros de procesos nacionales de consulta pablica
que se hayan dado como parte del proceso de preparacion del estudio. En base a
dicha revisién asi como a otras consultas que lleven a cabo los consultores, deberan
identificar las preocupaciones y valores de las principales partes interesadas
respecto al proyecto. La estrategia de participacion se ha de acordar con las partes
interesadas y el Gobierno partes de ser implementada, con el fin de prevenir
conflictos o crear expectativas innecesarias. La estrategia le debe ofrecer a las
partes interesadas una oportunidad para influir sobre las decisiones que se tomen. Si
el publico no esta habituado a participar, especialmente a un nivel estratégico, y si
no hay otros precedentes, serd importante que el proceso participativo incluya un
componente de educacion al respecto.

Identificacién y Evaluacion de Oportunidades y Limitaciones Ambientales
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Para cada alternativa que se esté estudiando, se han de identificar y describir los
impactos y riesgos ambientales que se derivarian a posteriori de la implementacion,
tomando en cuenta los puntos de vista y preocupaciones de las partes interesadas.
Se ha de determinar su significancia de acuerdo a sus caracteristicas (p.e. duracion,
probabilidad, magnitud, mitigabilidad, reversibilidad), asi como la sensibilidad del
medio ambiente. Se deberan evaluar en mayor detalle aquellos impactos que sean
significativos, tomando en cuenta:

e |os puntos de vista y preocupaciones de las partes interesadas,

e la consistencia con los compromisos internacionales,

e las consecuencias socioecondmicas (especialmente sobre los grupos
vulnerables y las minorias étnicas),

el cumplimiento de las regulaciones y estandares ambientales,

la consistencia con las politicas y objetivos ambientales,

sus implicaciones para el desarrollo sostenible v,

la iidentificacion de riesgos sociales y ambientales con incidencia social.

e.4 Conclusiones y Recomendaciones

La Componente Ambiental debera arrojar una evaluacion ambiental del estudio de
navegabilidad del rio Morona, tomando en cuenta los impactos ambientales
potenciales que se derivarian de su implementacion a posteriori, asi como su
consistencia con las politicas y objetivos ambientales de ambos Gobiernos.

e.5 Referencias Bibliograficas

Se listaran las fuentes de informacion consultadas que se utilizaran para el
desarrollo del estudio, incluyendo la fecha de publicacion del material
bibliografico.

e.6 Anexos

Se deberd incluir una serie de anexos que complementaran la Linea Base y
establecer el proceso de elaboracion del componente ambiental.

Planos: Los planos deberan ser desarrollados a una escala adecuada. Se debera
presentar un mapa de ubicacion del proyecto, ubicando en coordenadas UTM el
inicio y fin del tramo en estudios, Datum, red vial, red hidrogréfica, centros
poblados, Area Natural Protegida y/o Zona de Amortiguamiento.

Panel Fotografico: El consultor presentara un registro fotografico a color, las cuales
deberan tener una secuencia y descripcion de la representacion.

V. RESULTADOS ESPERADOS
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Como resultado de la Consultoria se contara con informacion de los obstaculos a la
navegacion y su ubicacion, necesidades de mejoramiento de la via navegable, tipo
de embarcaciones y recomendaciones del tipo de nave adecuada para la via
navegable, infraestructura portuaria existente y requerimiento de nueva
infraestructura y Sistema de Informacién Geogréafica entre otros. Con esta
informacion se formulara un Plan de Inversiones.

El Plan de Inversiones debera incluir diferentes alternativas para el mejoramiento y
mantenimiento de la condiciones de navegabilidad del rio Morona en el tramo en
estudio, para asi garantizar la viabilidad del proyecto seleccionando una alternativa
que justifique la inversion a realizar.

Todo ello determinara la factibilidad técnica, econdmica, financiera y social del
proyecto, debiendo presentarse los resultados de los indices de la evaluacion:
relacion beneficio costo (B/C), TIR y VAN, los que seran calculados a precios de
mercado, precios econdémicos y sociales a una tasa de actualizacion del 10%
respectivamente.

Para las alternativas propuestas, entre otros, se estableceran diferentes estrategias
de construccion, desarrollo por etapas, mejoramiento, politicas de mantenimiento y
conservacion de las que se seleccionara la alternativa mas conveniente de
aplicacion en la navegabilidad de los rios.

VI INFORMES

El consultor presentara el plan de trabajo y tres (3) informes, cada uno en original y
cuatro (4) copias, en medio electrénico e impreso durante el desarrollo del contrato.
Los informes que deben ser presentados son:

Informe Parcial N°1

Seréa presentado a los cuarenta y cinco (45) dias calendarios de iniciado el Estudio
y comprendera lo siguiente: Plan de trabajo, recopilacion, inventarios y analisis de
la informacion recopilada y un diagndstico socio ambiental.

El Plan de Trabajo debera incluir:

e Metodologia y descripcién de las actividades a realizar (técnica y diagnostico
socio ambiental), y sus criterios de ejecucion.

e Esquema de ejecucion.

e Cronograma de ejecucion de las actividades descritas.

e Relacion de los consultores que participaran en el estudio.

Todas las actividades a desarrollarse seran presentadas en un Diagrama de Gantt,
donde se consigne los plazos y fechas de las tareas a ejecutarse, la ruta critica,



6.3

6.4

Anexo Il | RG-T2244
Pagina 20 de 27

asignacion de responsabilidades y actividades a realizar por el Jefe del proyecto y
Especialistas, entre otros, utilizando para ello el software Microsoft Office Project.

En cuanto al diagnostico socio ambiental comprendera lo siguiente: Antecedentes,
Ubicacién del Proyecto, Descripcion del Proyecto y la Revisién del Marco
Legislativo e Institucional.

Informe Parcial N°2

Incluira las actividades realizadas en los trabajos e investigaciones de campo y sera
presentado a los 150 dias calendarios de iniciado el estudio y comprendera las
siguientes actividades:

Estaciones Limnimétricas;

Levantamiento batimétrico general;
Identificacién de malos pasos;

Levantamiento batimétrico en los malos pasos;
Levantamiento topogréafico de los malos pasos;
Aforos de caudales y Corrientes;

Estudios Sedimentolégicos;

Investigaciones socio econdmicas;

Planos batimétricos y topograficos.

El Consultor deberé desarrollar en las actividades que comprenden mediciones los
siguientes aspectos: objetivos, personal y equipos, especificaciones técnicas,
metodologia de trabajo y la descripcion de los resultados.

Informe Parcial N°3

Se presentara a los doscientos diez (210) dias calendarios de iniciado el Estudio y
comprendera los siguientes aspectos:

e Estudio Socio Econdémico

- Aspectos Socio Econdmicos: Demografia, aspectos econdmicos y aspectos
socio econdmicos.

- Definicion del area de influencia.

- Diagndstico de la situacion actual del area de influencia, descripcion de la
situacion actual basada en indicadores cuantitativos y cualitativos, causas
de la situacion actual, evolucion de la situacion en el pasado reciente,
poblacion afectada y sus caracteristicas y descripcién de las areas
afectadas.

- Oferta de transporte.

- Analisis de la demanda.

e Estudio de hidraulica fluvial
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- Evaluacion hidroldgica del rio Morona.

- Andlisis estadistico de las series de niveles de agua, con determinacion de

las persistencias anuales y los periodos de recurrencia.

- Evaluacion de la infraestructura portuaria existente en el tramo de estudio.

- Transporte de sedimentos en suspension y transporte de fondo
- Mediciones de caudales y corrientes superficiales.

- 50% del Plan de inversiones, el mismo que deber& contener como minimo

los siguiente:

v" Diagnostico de la navegabilidad comercial existente.
v Infraestructura Portuaria existente.
v" Diagnostico de las condiciones de navegabilidad del rio Morona.

v" Propuesta Alternativa para el mejoramiento de las condiciones de

navegabilidad del rio Morona.
e Diagndstico Socio Ambiental
Comprenderé el diagnostico de la Linea Base.

Informe Final

Se presentara a los doscientos setenta (270) dias calendarios de iniciado el Estudio
y debe contener el 100% de los alcances del Estudio, levantando observaciones a

los informes presentados con anterioridad.
El contenido del Informe Final podra tener el siguiente esquema referencial:
Volumen I: Resumen Ejecutivo

Introduccidn, area de influencia del estudio y resultados.

Obijetivos

Mediciones hidrogréaficas.

Estudios de hidrologia, hidraulica, morfologia y sedimentologia fluvial.
Oferta y demanda de transporte.

Beneficios del proyecto

Planteamiento Técnico del Proyecto

Anélisis ambiental y social

Conclusiones y Recomendaciones

Volumen IlI: Informacién e investigacién de campo

e Introduccion

e Mediciones hidrograficas (topografia, batimetria, caudales y mediciones de

corrientes superficiales).
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Descripcion del canal navegable, descripcion detallada de todo el canal de
navegacion, indicando de manera textual y grafica las rutas que deben tomarse
para navegar el rio de manera segura.

Afluentes y varaderos, se deberd indicar los afluentes que tiene el cauce
principal por el margen derecho como por el izquierdo, poniendo una
descripcion de estos.

Descripcion de los malos pasos, se debera hacer una descripcion detallada de
todos los malos pasos que se encuentren en el area de estudio, ademas se
incluird unos planos esquematicos de estos.

Volumen Ill: Estudio de Hidraulica fluvial

Introduccion.

Evaluacion hidrologica del rio.

Analisis estadistico de las series de niveles de agua, con determinacion de las
persistencias anuales y los periodos de recurrencia.

Modelamiento hidrodindmico.

Definicion del nivel de reduccion de sondajes y del nivel para la navegacion
Definicion de la embarcacion de disefio.

Evaluacién del comportamiento del cauce del rio Morona, los cambios que en
ellos se producen (meandros, trenzas, cambios en el cauce, talweg y su
tendencia de comportamiento futuro, etc.).

Identificacion y descripcidn de pasos criticos, definicion de las profundidades
necesarias para la navegacion, tipo, caracteristicas, cambios en la ubicacion,
alternativas de solucién.

Estimacién de los volimenes de dragado en los pasos criticos.

Evaluacién de acciones de dragado para el mejoramiento y mantenimiento de
la via navegable.

Capacidad del transporte de palizadas y alternativas para la proteccion de la
infraestructura fluvial.

Transporte de sedimentos en suspension y transporte de fondo

Erosion de riberas.

Evaluacién el comportamiento morfoldgico del rio

Modelacion matemética bidimensional de la sedimentacion en el canal
navegable

Evaluacion de la infraestructura portuaria existente en el tramo de estudio.

Volumen IV: Informacion Socio-Econdmica

Introduccion

Delimitacion de la zona de estudio y el area de influencia
Aspectos econdémicos

Aspectos socio-econdmicos



Anexo Il | RG-T2244
Pagina 23 de 27

e Transporte

e Demanda de transporte y transito

e Proyeccion de la demanda de trafico y su asignacion entre las rutas
alternativas.

Volumen V: Diagnostico Socio Ambiental
Volumen VI: Propuestas y Plan de Inversiones

Volumen VII: Anexos

e Reporte de post-procesamiento de posicionamiento geodésico
Descripcion de las estaciones geodésicas

Registro de las estaciones Limnimétricas y cuadro de variacion
Definicion del nivel minimo historico

Cuadros y gréficos de registro de niveles

Informacion Socio-Econdmica, entre otros.

Volumen VIII: Planos

Los planos tendran una presentacion y tamafio uniforme debiendo ser entregados
debidamente protegidos en porta planos que los mantenga unidos pero que permitan
su facil desglosamiento.

Deberan estar indicados por una numeracion y codificacion adecuada y mostraran
la fecha, nombre del Consultor. Una copia debera ser suscrita por el Jefe de
proyecto y la del profesional especialista, segin su competencia

VIl PRESENTACION DE INFORMES Y PLANOS DEL INFORME FINAL

Los Informes deberan ser presentados debidamente numerados y anillados en
paginas de formato A4, en original y cuatro (4) copias. Los originales de los planos
seran dibujados en AUTOCAD version 2007 o superior y presentados en tamafio
Al y una copia reducida en tamafio A3 en papel bond de 80 gramos.

Toda la documentacion presentada debera tener un indice y numeracion de paginas
asimismo mostraran el sello y firma del Jefe de Proyecto, asi como de los
profesionales especialistas en lo que les corresponda.

VIl REVISION DE INFORMES

La entidad contratante del estudio, en concordancia con los Ministerios de
Transportes de Ecuador y Peru se encargara de revisar los informes dentro de los
quince (15) dias calendarios siguientes a la recepcion de los mismos y comunicara a
El Consultor, de ser el caso, sus observaciones. EI Consultor tendra quince (15)
dias calendario para subsanar o aclarar las observaciones.
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Dado que la presentacion de informes corresponde a los avances del estudio, el
plazo serd continuo, por lo que el periodo de revision y levantamiento de
observaciones se encuentra dentro del plazo contractual.

El periodo de revision y subsanacion de observaciones del Informe Final no esta
incluido en el plazo de ejecucion del Estudio. Se dard por aprobado el informe
final, una vez que la entidad contratante revise y emita su pronunciamiento de
aprobacion

Todo célculo, aseveracion, estimacion o dato, debera ser justificado en lo
conceptual y en lo analitico, no se aceptaran estimaciones o apreciaciones del
Consultor sin el debido respaldo.

IX CALENDARIOS DE PAGOS
El programa de pagos se efectuara de acuerdo a lo siguiente:

a. Adelanto: 20%del monto total del contrato, a la firma del contrato, previa
presentacion de una Garantia por parte de EI Consultor. Dicho monto seré
amortizado proporcionalmente en cada uno de los pagos efectuados a El
Consultor.

b. A la presentacion y conformidad del Informe Parcial N°1: 20% del monto
contratado

c. A la presentacion y conformidad del Informe Parcial N°2: 20% del monto
contratado

d. A la presentacion y conformidad del Informe Parcial N°3: 20% del monto
contratado

e. Alapresentacion del Informe Final: 20% del monto contratado

f.  A'laaprobacion del Informe Final :20% del monto contratado

X  EXPERIENCIA TECNICA DEL CONSULTOR

La experiencia deberd demostrarse con Proyectos especificos (lugar, alcance,
caracteristica) que comprendan Planes y Programas de Desarrollo propuestos y/o
ejecutados que incluyan Inversiones para convertir las vias navegables en hidrovias
comerciales, resultados obtenidos.

El trabajo de Consultoria serd desarrollado por una empresa de prestigio con
experiencia de por lo menos 5 afios en consultoria y experiencia demostrada en
trabajos similares al solicitado.

El equipo de trabajo deberd estar conformado por profesionales idoneos, con la
experiencia y la capacidad técnica acorde a la magnitud del servicio requerido. El
equipo base debera estar conformado por:

e Jefe de Proyecto
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Especialista en Hidrologia e Hidraulica fluvial

Especialista en Navegabilidad

Especialista en Economia de Transporte

Especialista en Comercio Exterior y Demanda de Transporte
e Especialista en Evaluacion de Impacto Ambiental

e Especialista en Geologia

e Especialista en Geomatica

e Especialista en Aspectos Socio Culturales

El Consultor complementariamente a los especialistas debera contar con un
Bidlogo y un antropo6logo. Asimismo, debera contar con el equipamiento y recursos
minimos necesarios para garantizar un eficiente y oportuno servicio.

Jefe de Proyecto

Ingeniero Civil o Ingeniero Hidraulico con experiencia minima de diez (10) afios
de ejercicio profesional y haber participado como Director de Proyecto o Jefe de
equipo en la elaboracion de estudios de pre inversion relacionados con el
desarrollo de la navegabilidad de vias fluviales, en los Gltimos siete (7) afios.

10.2 Especialista en Hidrologia e Hidraulica Fluvial

10.3

10.4

10.5

Ingeniero Civil o Hidraulico o Mecénico de Fluidos u otros profesionales afines
con experiencia minima de diez (8) afios de ejercicio profesional y haber
participado como especialista en Hidrologia e Hidraulica Fluvial en proyectos de
pre inversion relacionados con el desarrollo de las vias fluviales navegables y/o de
puertos fluviales, en los Gltimos cinco (5) afios.

Especialista en Navegabilidad

Profesional en las carreras de Ingenieria Civil u otros profesionales afines con
experiencia minima de ocho (8) afios de ejercicio profesional y haber participado
como especialista en Navegabilidad en proyectos relacionados con el desarrollo de
la navegabilidad de las vias fluviales, en los Gltimos cinco (5) afios.

Especialista en Economia de Transportes

Economista o Ingeniero Economista 0 Administrador con experiencia minima de
ocho (8) afios de ejercicio profesional y haber participado como especialista en
economista de transportes en proyectos relacionados con el desarrollo de la
navegabilidad de vias fluviales, o puertos fluviales o maritimos, en los Gltimos
cinco (5) afos.

Especialista en Comercio Exterior y Demanda de Transporte
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Profesional a fin con experiencia minima de ocho (8) afios de ejercicio profesional
y haber participado como especialista en Comercio Exterior y Demanda de
Transporte en proyectos relacionados con el desarrollo de la navegabilidad de vias
fluviales, o puertos fluviales o maritimos, en los dltimos cinco (5) afios.

Especialista en Impacto Ambiental

Profesional con experiencia minima de ocho (8) afios de ejercicio profesional y
haber participado como proyectos socio ambientales de proyectos fluviales y/o
costeros, en los ultimos cinco (5) afios.

Especialista en Geologia

Profesional con experiencia minima de ocho (8) afios de ejercicio profesional y
haber participado como especialista en geologia en proyectos fluviales y/o costeros
y/o infraestructura de transporte, en los dltimos cinco (5) afios.

Especialista en Geomatica

Profesional con experiencia acumulada minima de tres (3) afios como especialista
en geomaética habiendo participado en el tratamiento de imagenes satelitales y
manejo de cartografia en sistemas de informacion geogréafica relacionados con vias
fluviales navegables, infraestructura portuaria o cuencas hidrogréaficas en los
ualtimos 10 afios.

Especialista en Aspectos Socio Culturales

Profesional Socidlogo o Antrop6logo, con experiencia minima de ocho (8) afios de
ejercicio profesional y haber participado en proyectos que involucren aspectos
socioeconémicos, culturales e investigaciones sociales, en los ultimos cinco (5)
anos.

Xl RESPONSABILIDAD DEL CONSULTOR

El Consultor asumira la responsabilidad técnica total por los servicios profesionales
prestados para la elaboracién del indicado estudio.

Previo al inicio de los trabajos de campo el Consultor debera presentar las pélizas
de seguros siguientes:

e Poliza de accidentes personales, para todo personal que participe en los trabajos
de campo.
e Pdliza de responsabilidad Civil por dafios a terceros.

Se dara por cumplida esta exigencia, cuando la entidad contratante, compruebe que
los plazos y caracteristicas de las pélizas estan acorde al tiempo de ejecucién y la
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adecuada cobertura de los riesgos que enfrentara la realizacion del indicado
Estudio.

El Consultor es responsable de todos los trabajos y estudios que realizara,
precisdndose que las recomendaciones que se den en los Términos de Referencia no
exime al Consultor de la responsabilidad técnica de todos los trabajos y estudios
que realice.

El Consultor proporcionara las facilidades necesarias al Contratante en el
cumplimiento de sus funciones, durante la ejecucion del indicado Estudio.

En atencién a que el Consultor es el responsable absoluto de los estudios que
realiza, debera garantizar la calidad del estudio y responder por el trabajo realizado
durante los siguientes tres afos, desde la fecha de aprobacién del Entregable Final,
por lo que en caso de ser requerido para cualquier aclaracion o correccién, no podra
negar su concurrencia.

La autorizacion para el inicio de los trabajos de campo dependera del cumplimiento
del numeral 11.2, para lo cual se levantard un acta, que sera la constancia con la
cual el consultor podra dar inicio a los trabajos de reconocimiento de campo.

El Jefe de Proyecto es el Unico autorizado para coordinar e informar sobre avances
y otras actividades relacionadas al indicado estudio.

Para la prestacion de los servicios correspondientes a la elaboracion del estudio, el
consultor utilizara el personal calificado especificado en su Propuesta Técnica, no
estando permitido cambios, salvo por razones de fuerza mayor debidamente
comprobadas. En estos casos, el consultor deberad proponer a la entidad contratante
con 10 dias utiles de anticipacion, el cambio de personal a fin de obtener la
aprobacion del mencionado cambio.

El nuevo personal profesional propuesto debera reunir similar o mejor calificacion
que el profesional ofertado inicialmente, en caso de incumplimiento sera motivo
suficiente para resolver el contrato.

11.10 EI incumplimiento por parte del consultor, de lo sefialado en los presentes

Términos de Referencia, conllevara a la aplicacion de las sanciones sefialadas en las
Bases del Concurso y/o en el contrato respectivo.
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Principales
adquisiciones del
programa

Método de
Adquisicion

Financiamiento

BID US$

LOCAL
Ecuador US$*

LOCAL
Pert US$*

Método de
calificacion

Precalificacion
Si/No

Fechas Estimadas

Inicio
del
proceso

Terminacion
de contrato

Total Costo
(US$ miles)

A. Consultoria

1. Contratacion de
firma consultora
internacional para la
realizacion del estudio
de navegabilidad del
rio Morona de acuerdo
alos TdR
consensuados por
ambos paises

LPI

US$1.088.677,44

C&P

15/12/20

12 15/02/2014

US$1.088.677,44

2. Supervision estudio.

Aporte de personal por
parte del Banco y los
paises para
seguimiento y
supervision

N/A

US$61.322,56

US$143.750,00

US$143.750,00

N/A

US$348.822

LPI: Licitacion Publica Internacional

LPN: Licitacion Publica Nacional C&P: Calidad y Precio

*El aporte local seré en especie.
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SAFEGUARD POLICY FILTER REPORT
IDB Sector Transport-safety, navigation and fluvio-marine
traffic
Type of Operation Technical Cooperation
Additional Operation Details
Investment Checklist Generic Checklist
PROJECT Team Leader Capristan Miranda, Rafael (rcapristan@iadb.org)
DETAILS | project Title Diagnosis of Morona River Navigability
Project Number RG-T2244
Safeguard Screening Assessor(s) | Rodriguez Molina, Radl (raulr@iadb.org)
Assessment Date 2012-10-11
Additional Comments
Type of Operation Technical Cooperation
Safeguard Policy Items (B.01)
\dentified (Yes) The Bank will make available to the public the Access to
relevant Project documents. Infqrmatlon
Policy— OP-

102

Potential Safeguard
SAFEGUARD | Policy
POLICY Items(?)

No potential issues identified.

FILTER
RESULTS Recommended Action: | Operation has triggered 1 or more Policy Directives; please

refer to appropriate Directive(s). Complete Project
Classification Tool. Submit Safeguard Policy Filter Report, PP
(or equivalent) and Safeguard Screening Form to ESR.

Additional Comments:

cNoar;nelgtfegesrch;r\:\ilgo- Rodriguez Molina, Raul (raulr@iadb.org)

ASSESSOR b g

DETAILS | Title:
Date: 2012-10-11
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SAFEGUARD SCREENING FORM
IDB Sector Transport-safety, navigation and fluvio-marine
traffic
Type of Operation Technical Cooperation
Additional Operation Details
Country Regional
Project Status
PROJECT Investment Checklist Generic Checklist
DETAILS Team Leader Capristan Miranda, Rafael (rcapristan@iadb.org)
Project Title Diagnosis of Morona River Navigability
Project Number RG-T2244
Safeguard Screening Assessor(s) | Rodriguez Molina, Raul (raulr@iadb.org)
Assessment Date 2012-10-11
Additional Comments
Project Category: | Override Override Justification:
Cc Rating:
Comments:
No environmental assessment studies or consultations are
required for Category "C" operations.
PROJECT Some Category "C" operations may require specific safeguard
CLASSIFICATION or monitoring requirements (Policy Directive B.3).Where
SUMMARY relevant, these operations will establish safeguard, or

monitoring requirements to address environmental and other

Conditions/ risks (social, disaster, cultural, health and safety etc.).

Recommendations

The Project Team must send the PP (or equivalent) containing
the Environmental and Social Strategy (the requirements for an
ESS are described in the Environment Policy Guideline:
Directive B.3) as well as the Safeguard Policy Filter and
Safeguard Screening Form Reports.

SUMMARY OF IMPACTS/RISKS | Identified Impacts/Risks | Potential Solutions
AND POTENTIAL SOLUTIONS

Name of person who

completed screening: Rodriguez Molina, Raul (raulr@iadb.org)

ASSESSOR [P
DETAILS | Title:

Date: 2012-10-11
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