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1. INTRODUCCION
1.1. PRESENTACION
Nombre del proyecto

“Plan Maestro y Estrategia de Modalidad Operativa para la Reconversidon y Ampliaciéon
de Usos del Area Puerto de Asuncién”

Identificacion del proponente

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y
COMUNICACIONES (MOPC)

Proponente

Representante Legal Abog. Daniel Gonzalez Sosa

RUC

Direccion administrativa Olivay Alberdi N 411

Ciudad Asuncidn

Teléfono/Fax 595 (021) 4149000

Pagina Web http://www.mopc.gov.py/

2. ANTECEDENTES
2.1. Resefia Historica

Asuncion fue fundada el 15 de agosto de 1537 como casa-fuerte, con el nombre de
Nuestra Sefiora Santa Maria de la Asunciéon —por ser ese el dia conmemorativo de la
Virgen de la Asuncidn-, por don Juan de Salazar de Espinoza de los Monteros. En el afio
1.531, adquiere el rango de ciudad —acompafnado del Escudo de Armas de la misma-,
con la instauracién del Cabildo.

Asuncidn se funda desde el Rio Paraguay. Con un desprendimiento de la expedicion de
don Pedro de Mendoza al Rio de la Plata. Y como parte de la expedicién de don Juan
de Ayolas hacia el norte, en busca del camino que llevara hasta las “tierras de oro y
plata” del Perd.

Asuncion se funda entonces desde el agua. Por lo tanto en sus origenes ya estd dada

esa condicién de ciudad fluvial y de ciudad puerto. Esta condicion hace que a lo largo
de su historia, desde la época colonial hasta las primeras décadas del Siglo XX —
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pasando por la época de la Independencia y de la creacién de la Republica en el Siglo
XIX-, sin lugar a dudas la “gran puerta” de Asuncidn era el Puerto de Asuncién y la
mayor parte del transporte tanto de mercaderias como de personas, se daba con la
modalidad fluvial a través del Rio Paraguay.

2.2. Antecedentes técnicos

La Reconversidon del Puerto de Asuncion —y su traslado aguas abajo a la ciudad de
Villeta- es una idea y una propuesta que se remonta ya a los afios 70 y 80.

Asunciodn, al igual que la mayoria de las ciudades portuarias de todo el mundo, ha ido
creciendo y se ha ido complejizando. Ello ha traido aparejado que la ubicacion de su
Puerto se haya vuelto inadecuada, situacion que genera conflictos y problemas
funcionales, econdmicos y ambientales en la ciudad.

La ubicacion altamente privilegiada del predio del Puerto —propiedad de la ANNP
(Administracion Nacional de Navegacion y Puertos), que es un Ente del Estado- por su
proximidad al Centro Histdrico y, desde hace poco tiempo, su conexidn con la Avenida
Costanera, lo convierten en una propiedad de enorme valor estratégico y econémico
para la renovacién urbana del sector y de sus alrededores. Esto implica también una
alta incidencia en la revitalizacion del Casco Histdrico de Asuncidn y la continuidad y
consolidacion del Proyecto Franja Costera de Asuncion.

Existen casos similares en cantidad de ciudades de todo el globo, siendo tal vez los
casos mdas emblematicos y paradigmaticos, las actuaciones de Barcelona en Europa y
de Buenos Aires en Sudamérica. En el primer caso, con la creacion del Puerto Olimpico
gue es una operacion de renovacion urbana integral realizada en la década del 90, que
ha posibilitado la creacién de un nuevo barrio en el borde de la ciudad donde antes
existia una zona portuaria e industrial -en franca decadencia y obsolescencia- y a orillas
del Mediterraneo, y que hoy constituye uno de los sectores mas atractivos vy
apetecidos de la ciudad. En el segundo, con una operacién similar de reconversién
urbana integral de los predios que pertenecian a diferentes Entes del Estado, que
constituian el Puerto de Buenos Aires y que pasaron a formar parte de los activos de la
Corporacién Antiguo Puerto Madero S.A., Ente creado para la planificacidon, gestién y
ejecucidn de toda la operacidon. En ambos casos —mas alla de algunas criticas que
naturalmente han podido surgir desde diversos sectores de opinidn-, los beneficios
urbanisticos, ambientales, econédmicos, culturales y sociales han sido enormes, a tal
punto que estas operaciones han significado un antes y un después en ambas
ciudades, sin lugar a dudas.

A nivel regional existen dos operaciones urbanas similares de mucho interés: los casos
de las ciudades argentinas Santa Fé y Rosario. Las mismas son de menor escala pero la
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significacion, el impacto y los beneficios que se estan observando en ambas
renovaciones son también altamente positivos.

Como dijimos, se cuenta con muchos casos de reconversién de zonas portuarias en
gran cantidad de ciudades de todo el mundo, la mayoria de los cuales demuestran, con
sus diferencias locales y distintas dimensiones, las ventajas y los beneficios de realizar
este tipo de operaciones urbanas.

En el caso de Asuncién y su Puerto, existe una serie de Planes, Programas, Proyectos y
Propuestas que reconocen la relevancia estratégica y econdmica de esta propiedad
urbana -ubicada en pleno Centro Histdrico y a orillas de la Bahia de Asuncién y del Rio
Paraguay- y que proponen la Reconversidén del Puerto de Asuncion y establecen las
bases de la legislacidén y la normativa urbana para hacer factible esta operacidon desde
el Componente Juridico.

2.3. Documentos técnicos

Los principales Antecedentes y Documentos Técnicos mencionados son:

1. Plan Maestro de la Franja Costera de Asuncidon / CEPA Flacam—Municipalidad de
Asuncion / 1.993.

2. Plan de Desarrollo Urbano Ambiental. PDUA Asuncién 2000 / CEPA Flacam-
Municipalidad de Asunciéon / 1.996.

3. Estudio de Factibilidad Final del Proyecto Franja Costera / Abt y Asoc.-BID-
Municipalidad de Asuncion-MOPC / 1.997.

4. Actualizacion Estudio de Factibilidad Final del Proyecto Franja Costera / Abt y Asoc.-
BID-Municipalidad de Asuncién-MOPC / 2.005.

5. Nuevos Caminos para la Franja Costera / Alianza Ciudadana PFC / 2.007.

6. Proyecto de Desarrollo Costero de Asuncién / Municipalidad de Asuncién / 2.007.

7. Plan Urbanistico PFC. Primera Etapa / UPE-MOPC / 2.008.

8. Proyecto CIUDADELA / Secretaria Nacional de Cultura-Barcelona Media / 2.011.

9. Proyecto Plazuela Mirador del Puerto y Reconversion del Muelle / UPE-MOPC /
2011.

10. Proyecto Centro de Visitantes PARAGUA-Y / SNC-MOPC-Barcelona Media / 2.011.
11. Iniciativa Ciudadana PUERTO ABIERTO / Varios / 2.012.

12. Plan Estratégico Metropolitano de Asuncion (PEMA) / MOPC-BID / 2.013.

13. Iniciativa de Ciudades Emergentes y Sostenibles (ICES Area Metropolitana de
Asuncion) / BID / 2.014.

14. Plan CHA / Centro Histérico de Asuncién / SNC-Ecosistema Urbano / 2.014.

15. Propuesta Urbana: La Estacién Central. Pasado, Presente, Futuro / G.Garay y
Asociados / 2005.
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Siendo que el objeto de esta Consultoria se realiza a solicitud del Gobierno de Ia
Republica del Paraguay y a través del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones,
con el fin de promover a transformacion del antiguo puerto - ya casi sin movimiento y
sin operacion desde hace varios afos por el traslado del Puerto a Villeta — en una
nueva area urbana que ha de permitir establecer una nueva fachada litoral de la
ciudad, aprovechando el Proyecto Costero del Bicentenario que comprende la Avenida
Costanera construido en su primera Etapa, el Parque del Bicentenario y la
Relocalizacion del Barrio Chino del Bafado, como nueva pieza estructurante del
sistema urbano de la zona. Afirmando que los nuevos usos proyectados deberian
potenciar las instalaciones preexistentes rehabilitando lo que sea recuperable y
aprovechando sus espacios libres para acoger actividades mixtas y multiples usos
(espacios publicos, residenciales, terciarios, institucionales, recreativos y comerciales),
todos estos antecedentes y documentos constituyen un importante respaldo técnico,
legal y cultural —de rigor y peso- para la Propuesta de la elaboracién del PLAN
MAESTRO PARA LA RECONVERSION Y AMPLIACION DE USOS DEL AREA PUERTO DE
ASUNCION, que esta siendo gestionada por el MOPC (Ministerio de Obras Publicas y
Comunicaciones), con la cooperacion técnica y financiera del BID.

Tal como se establece en los Términos de Referencia de la Consultoria que elaboré el
“Plan Maestro y Estrategia de Modalidad Operativa para la Reconversidon y Ampliacion
de Uso del Area Puerto de Asuncidn”, lo que se propone es verificar la mejor solucién
que, por un lado, maximice los objetivos establecidos, al mismo tiempo que minimice
la inversion del gobierno y el tiempo de ejecucidon y compatibilice o articule la
propuesta con los otros planes y proyectos que se estan desarrollando para el Centro
Histdrico tales como el Plan CHA (Centro Histérico de Asuncidn), el Plan de Accién de
ICES (Iniciativa de Ciudades Emergentes y Sostenibles) o el Plan Maestro de la Franja
Costera de Asuncion.

Asimismo, como se expresa en dichos Términos de Referencia, la transformacién del
antiguo Puerto de Asuncidn -ya casi sin movimiento y sin operacidon desde hace varios
afios y en proceso de traslado (iniciado en el afio 2013) aguas abajo a la ciudad de
Villeta, para la creacion del Puerto del Gran Asuncidén, permitira establecer una nueva
fachada litoral de la ciudad, unos nuevos usos y equipamientos y unos nuevos espacios
publicos de gran calidad en uno de los mejores lugares de toda la ciudad. Todo ello, en
forma articulada con el Proyecto Costero del Bicentenario que comprende la Avenida
Costanera —ejecutada en su primera Etapa y en gestidn avanzada su Segunda Etapa-, el
Parque del Bicentenario y la Relocalizacién del Barrio Chino del Bafiado, como nueva
pieza estructurante del sistema urbano de la zona, donde importantes y singulares
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valores paisajisticos, historicos y urbanos se ofrecen bajo condiciones tan contiguas al
Centro Historico.

Del mismo modo, los nuevos usos proyectados se proponen con el fin de potenciar las
instalaciones preexistentes rehabilitando lo que sea recuperable y aprovechando los
lugares libres para acoger actividades mixtas y multiples usos, mediante la creacién de
espacios y programas publicos, residenciales, terciarios, institucionales, recreativos y
comerciales.

La transformacion del area portuaria se identifica, entonces, con una politica de nuevo
uso territorial respecto a las modernas necesidades urbanas de Asuncién e inscriptas
en las propuestas de recuperaciéon y desarrollo de las zonas costeras de la ciudad del
Proyecto Franja Costera, proyecto que ya se ha iniciado con la gestién y ejecucion del
Proyecto Costero del Bicentenario a partir del afio 2009, que actualmente estan
altamente deterioradas, ocupadas de modo informal y con altos indices de
contaminacién ambiental.

En este mismo sentido, se pretende promover el desarrollo sustentable del area,
mediante la implementacidon de un proceso de planificacidn, regulacién y gestion
urbana y ambiental que preserve y ponga en valor los atributos geograficos,
territoriales y paisajisticos de esta zona singular y privilegiada de la ciudad y garantice
la calidad de vida e inclusion social de todos los habitantes y usuarios de Asuncién y del
Gran Asuncién, en especial de los del lugar.

2.4. Alcance de los antecedentes

Cabe destacar que el Plan Maestro de la Franja Costera (1993) y el Plan de Desarrollo
Urbano Ambiental de Asuncion / PDUA Asuncién 2000 (1996), realizan un
pormenorizado diagndstico urbano y ambiental del drea, que incluye el andlisis de los
principales problemas y potencialidades, tanto desde la dimension urbana y ambiental,
como desde el sistema de gestién, en especial respecto de la transformacién urbana
local y metropolitana y la influencia para el desarrollo del area de los agentes locales
situados en la zona de intervencién.

Todo esto se ha desarrollado posteriormente con mayor detalle en la elaboracién del
Estudio de Factibilidad Final del Proyecto Franja Costera (Abt y Asoc.-BID-
Municipalidad de Asuncion-MOPC / 1997) y en la Actualizacion Estudio de Factibilidad
Final del Proyecto Franja Costera (Abt y Asoc.-BID-Municipalidad de Asuncion-MOPC /
2.005). Estos dos Estudios contemplan las Factibilidades Técnicas, Urbanisticas,
Ambientales, Sociales, Econdmicas, Financieras, Institucionales y de Gestion del

Junio Plan Maestro Puerto de Asuncion

2016 Estudio de Impacto Ambiental preliminar (EIAp)



Proyecto Franja Costera, dentro del cual se contempla la Reconversion del Puerto de
Asuncidn en los términos ya explicados.

Esta operacion urbana se ve plenamente ratificada después por otros trabajos y
estudios urbanos realizados y que estan relacionados en forma directa al tema, como
son: la propuesta “Nuevos Caminos para la Franja Costera” (Alianza Ciudadana PFC /
2007), el “Proyecto de Desarrollo Costero de Asuncién” (Municipalidad de Asunciéon /
2007), el “Plan Urbanistico PFC. Primera Etapa” (UPE-MOPC / 2008), el “Proyecto
CIUDADELA” (Secretaria Nacional de Cultura-Barcelona Media / 2011), el Plan
Estratégico Metropolitano de Asuncién / PEMA (MOPC-BID / 2013), la Iniciativa de
Ciudades Emergentes y Sostenibles / ICES Area Metropolitana de Asuncién (BID /
2014), el Plan CHA / Centro Histérico de Asuncién (SNC-Ecosistema Urbano) y la nueva
Agenda Metropolitana de Asuncién (BID/Converti/ 2014).

En todos estos estudios y propuestas se manifiesta que: 1. La ubicacién y el
funcionamiento del Puerto de Asuncién no debe darse ya en este lugar, debido a los
grandes conflictos y amenazas en términos urbanisticos, ambientales, econédmicos y
paisajisticos que ello implica para el funcionamiento y desarrollo de Asuncidn y del
Gran Asuncién; 2. El Puerto debe trasladarse aguas abajo del rio Paraguay a la ciudad
de Villeta para la creacion del Puerto del Gran Asuncién —operacién ya aprobada por
un Decreto del Poder Ejecutivo del afio 2.012 y en plena gestién y ejecucion-; 3. El
predio del Puerto, propiedad de la ANNP, constituye una pieza urbana de un enorme
valor urbanistico, ambiental, econédmico, paisajistico y cultural.

Por lo tanto significa una magnifica oportunidad de renovacién urbana de este sector
de la ciudad, lo cual contribuird de manera notable y significativa a la recuperacién,
revitalizacion y desarrollo del Centro Histdrico de Asuncién, de la Bahia de Asuncién y
de sus Zonas Costeras, con altos beneficios urbanisticos, ambientales, sociales vy
econdmicos.

Es en este sentido que consideramos que todos estos antecedentes constituyen un
importante respaldo, sélido, serio y riguroso, en términos técnicos, legales y culturales,
para la elaboracién del PLAN MAESTRO, PARA LA RECONVERSION Y AMPLIACION DE
USOS DEL AREA PUERTO DE ASUNCION -objeto de la Consultoria- y para su posterior e
inmediata gestidn y ejecucion.

2.5. Objetivos y prioridades del proyecto

El territorio portuario es una zona que experimenta de modo continuo, grandes
cambios, producto de la movilidad y modificacion del su ocupacion, derivando
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paulatinamente de un sistema de servicio mono funcional y muy concentrado, hacia

otro diversificado y abierto.

En este sentido, el programa de complementariedad entre los tradicionales usos

portuarios (logisticos, comerciales, empresarios, etc.) y los nuevos por crear (turisticos,

culturales, residenciales, etc.), han de caracterizarse por disponer de precisas metas

para la

organizacién del proyecto urbano.

La renovacidn urbana del Puerto de Asuncion en base a estos criterios, ha de plantear

una serie de influencias en la zona de transformacién y en su area de influencia, dado

que:

Para ell

Junio

2016

Constituira un nucleo metropolitano de movilidad de personas, conocimiento,
informacién, eventos, servicios y mercancias, que posibilitard primeramente un
nuevo modelo de integracién entre la Ciudad y el Puerto, para luego ampliar su
alcance a nivel nacional, regional e internacional.

Generara la habilitacion de un nuevo Distrito con el fin de alentar la ocupacion
intensiva de otras zonas costeras de la Ciudad, modificando y dando equilibrio
a las tendencias de radicacién de sus zonas de cercania.

Propondra un sistema eficiente para la promocién de la actividad econémica y
cultural de la Ciudad vy el Pais, con base en una red innovadora, que operard
desde el Puerto a través de un sistema de informacién permanente.

Entre los objetivos principales del Plan Maestro Ciudad Puerto de Asuncién,
estd el de generar nuevas actividades y facilitar las inversiones en el suelo del
area de la zona a transformar, mejorando para ello su disponibilidad, a través
de un nuevo disefio en la infraestructura general y el espacio publico del
territorio proyectado.

o se ha decidido elaborar el Plan Maestro a través de las siguientes prioridades:

La accidon concertada entre los administradores del area portuaria y la
administracion politica y técnica de la Ciudad, siendo éste el instrumento
principal para determinar y fijar los criterios de uso del suelo publico y privado,
constituyendo esta decision una pieza clave de la planificacién urbana
integrada entre este Nuevo Distrito de Desarrollo Urbano y la Rehabilitacion del
Centro Histdrico de Asuncion.
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La regularizacion del uso de suelo publico y privado, de acuerdo a las
condiciones de ordenacién del proyecto fisico y de los objetivos administrativos
necesarios para la produccion ejecutiva del Plan.

Los acuerdos respecto de las necesidades comunes entre la Nacion, la Ciudad y
el Puerto, a través de una practica de evaluacion de intereses y objetivos entre
las partes referido al nuevo proyecto.

La admision por parte de la ciudadania y las autoridades competentes, en
cuanto a que uno de los aspectos principales y necesarios para la factibilidad
del Plan es que los terrenos afectados al proyecto veran ampliados sus usos,
sus indicadores de constructibilidad y las acciones de compensacién con el fin
de promover un programa de autofinanciacién, para la ejecucidn de las obras
de espacio publico e infraestructura.

La aplicacidon de técnicas de planificacién y gestidn estratégica, con el objeto de
promover y controlar la orientaciéon y el desarrollo del Plan, convirtiendo la
asociacién publica y privada en la fuerza impulsora del Plan y del proceso
Ejecutivo del mismo.

De este modo y a partir de estas prioridades, los estudios del proyecto y su modelo de

gestién
inicio u
en el

dispondrdn de un concepto comun en su Plan General, permitiendo desde el
n proceso de concertacion de los diversos y diferentes intereses participantes
area de intervencidn, precisando las caracteristicas de la ordenacién, su

economia y financiamiento y las normativas y reglas para lograr la transformacién

ejecutiva del futuro Distrito.
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3. OBJETIVOS
3.1. Objetivos del estudio

Objetivo General

El presente estudio técnico ha sido elaborado a fin de adecuar la construccién y
operacion del “PLAN MAESTRO Y ESTRATEGIA DE MODALIDAD OPERATIVA PARA LA
RECONVERSION Y AMPLIACION DE USOS DEL AREA PUERTO DE ASUNCION” a la
normativa legal ambiental vigente del pais y, especificamente, con la Ley N2 294/93 de
Evaluacidon de Impacto Ambiental y sus Decretos Reglamentarios N2 453/13 y N9
954/13, con el propdsito ultimo de acceder a la Declaraciéon de Impacto Ambiental,
que constituye la Licencia Ambiental expedida por la Secretaria del Ambiente (SEAM)
que permitiria continuar con los procedimientos para el desarrollo del Proyecto.

El objetivo del Estudio de Impacto Ambiental Preliminar (EIAp) del Plan Maestro es
evaluar los potenciales impactos ambientales y sociales, y determinar las medidas de
prevencidn, mitigacion y/o compensacion a ser implementadas de manera a que las
diferentes etapas (construccidén y operacién) sean ambientalmente sustentables.

Objetivos Especificos

Los objetivos especificos de este Estudio son:

i) Realizar una descripcion detallada del Proyecto propuesto;

ii) Definir Area de Influencia Directa (AID) y Area de Influencia Indirecta (All)
del Proyecto;

iii) Desarrollar un diagndstico socio-ambiental del area de influencia del
Proyecto;

iv) Detallar las consideraciones legislativas y normativas ambientales

relacionadas;

V) Predecir, identificar y evaluar los posibles impactos socio-ambientales
asociados a la etapa de construccidn y operacion del proyecto ;

Vi) Formular los lineamientos generales para las medidas de gestién ambiental
y social de los posibles impactos directos e indirectos negativos
identificados, ademas de aquellas medidas destinadas a optimizar los
posibles impactos positivos, para las etapas de los proyectos asociados
contemplados dentro del Plan Maestro;

vii) Desarrollar un Plan de Comunicacién para el proyecto propuesto;
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viii)  Contribuir a garantizar la sostenibilidad ambiental de los factores
ambientales afectados por el proyecto mediante la implementacién de una
Evaluacién y Gestidn de los Impactos Acumulativos.

Junio Plan Maestro Puerto de Asuncion

2016 Estudio de Impacto Ambiental preliminar (EIAp)



4. DESCRIPCION DEL PROYECTO
4.1. UBICACION GEOGRAFICA

El Plan Maestro del puerto de Asuncién se desarrollara en el predio de la ANNP
(Administracion Nacional de Navegacion y Puertos) de unas 24 hectareas, el cual se
encuentra localizado al margen suroeste de la bahia de Asuncién (ver Figura 1y plano
de mensura judicial en el Anexo 8).

PUERTO DE LA CIUDAD DE ASUNCION

Figura 1. Ubicacién geografica del proyecto.

4.2. PROYECTOS ASOCIADOS AL PLAN MAESTRO DEL PUERTO DE LA CIUDAD DE
ASUNCION

En el Figura 2 se describe la distribucion de superficie para uso publico y privado que
se tiene como propuesta para el proyecto.
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PUBLICO 97.150 m2 PRIVADO 192.805 m2 |

1 CENTRO GOBIERNO 65000 m2 & ESTACIONAMIINTD 34650 m2
2 MUSEO 5500 m2 7 USOS MIXTOS 82752 m2
3 ESTACION BUSES 12900 m2 8 RESIDENCIA 24100 m2
4 ADUANA 9450 m2 9 MOTEL 21130 m2
5 CULTURAL (Edificio a 4 GOP) 4300 m2 10 COMERCIAL / CONVENCIONES 20160 m2

Figura 2. Propuesta- Esquema de superficies del Plan Maestro del Puerto de Asuncion.

En el Cuadro 1 se describe la distribucidon de superficie para uso de los espacios

publicos planteada por el proyecto.

Cuadros 1. La Cesién y el Uso de los espacios publicos.

N° uso SUPERFICIE (m?)

1 Eje Civico 25.450

2 Rambla 40.000

3 Veredas 27.700

4 Vialidades 40.500

5 Parque de la Solidaridad 22.500

6 Arroyo Jaén 8.250

7 Espacios Verdes 50.500

8 Pasarela 9.200
TOTAL 224.100

Observacion: Estas distribuciones de superficies corresponden a la propuesta inicial
elaborada para el predio del puerto, que esta sujeta a modificaciones dependiendo de
los disefios finales y disefios ejecutivos de los proyectos asociados.
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Capitulo I. Espacio Publico

La propuesta de espacio publico ha sido consensuada con los diferentes actores
participantes desde el MOPC con la conviccidn que es desde el “espacio publico” que
se definen pautas de ordenamiento y eficiencia de las transformaciones urbanas, y es
desde la calidad del disefio de los mismos que se incrementan las garantias de éxito
del mismo.

En tal sentido, se han dispuesto criterios para cada una de las dreas que componen a
dicho espacio publico caracterizando la unidad formal y de materiales con la diversidad
espacial y de paisaje.

El espacio publico esta organizado en 7 dareas:

RAMBLA COSTERA

EJE CiVICO

PARQUE FLUVIAL
RAMBLA INTERIOR
TERMINAL MULTIMODAL
ARROYO JAEN

SISTEMA VIAL

Nou,kwnpE

Las determinantes proyectuales que se proponen para cada d4rea se describen
seguidamente.

1. RAMBLA COSTERA

- . s - 4 S A
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Junio Plan Maestro Puerto de Asuncion

2016 Estudio de Impacto Ambiental preliminar (EIAp)




.
RAMBLA COSTERA / Planta general / imdgenes / Versidn Final / 2016

En continuidad con el paseo denominado Franja Costera de Asuncién se anexa el
muelle portuario como paseo riberefio caracterizado por la presencia de edificios de
valor patrimonial con nuevos edificios de usos mixtos.

La Rambla Costera incorporara ademas del frente costero publico una serie de plazas
de transicién, en sentido transversal, que la vinculan con el Eje Civico y el resto de los
usos publicos y privados.

El caradcter de la rambla permite transitarla en su totalidad y vincular en continuidad
longitudinal con el Parque Fluvial desde la posicién del Museo Nacional del Arte hacia
el rio Paraguay.
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RAMBLA COSTERA / Corte general / Corte detalle / Version Final / 2016

Forma parte de la Rambla Costera el espacio de la calle que une el futuro Museo
Nacional del Arte con la Aduana, dicha calle es un espacio de transicién en el sentido
transversal que presenta la secuencia de espacios publicos rambla — calle — eje civico.

Los solados y el equipamiento fueron previstos de calidad material y atemporalidad
visual.
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2. EJE CivIiCO
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EJE CIVICO / Esquema Urbano / Imagen / Versién Final / 2016

Orientado a afianzar la relacién entre la ciudad existente y el nuevo espacio urbano
producto del Plan, se identifica y caracteriza un Eje de impronta simbdlica y fisica que
articula e integra a los edificios publicos y culturales del area central contenidos en las
calles Paraguayo Independiente, Benjamin Constant y Presidente Franco, extendiendo
su direccién sobre el predio del puerto mediante un espacio publico contemporaneo
gue de manera longitudinal se orienta hacia al rio Paraguay.

EJE CIVICO /Planta general / Versién Final / 2016

El disefio del espacio publico privilegia la continuidad visual en un recorrido de 700
metros lineales por 55 metros de ancho donde se disponen diversos espacios.
En sentido transversal presenta 5 instancias espaciales:

e Plaza de Acceso (piso emblematico desde avenida Paraguayo Independiente)

e AreaForestal 1 (canterosde vegetacién arbustiva y alineacién de palmeras)

e AreaCentral (definida por apertura de perspectivas mediante canteros ovales
tematicos)

e AreaForestal 2 (canteros de vegetacidn arbustiva y alineacién de palmeras)

e Area Plaza del Museo y Acceso al Parque Fluvial —Rambla  (piso  emblematico
hacia el rio Paraguay)

La organizacion del espacio permite obtener diferentes paisajes, percepciones y
vinculaciones, sean en sentido longitudinal o transversal.

En el sentido longitudinal, se disponen 5 franjas predominantes:
Senda central, sendero continuo jerdrquico.
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Canteros laterales, espacios verdes vegetados y forestados ubicados a ambos lados de
la senda central.
Franjas laterales, gastrondmicas y de paseo ubicadas en los bordes del Eje.

En sentido transversal, se presentan sendas principales y secundarias que permiten
comunicar de manera fluida las actividades y usos a ambos lados del Eje Civico,
conectando diversos espacios del Plan Maestro desde el Arroyo Jaén hasta la Rambla
Costera.

Como aspecto relevante a la premisa de sustentabilidad integral (ambiental,
econdmica y paisajistica) se ha definido un estacionamiento vehicular que, ubicado por
debajo del Eje Civico, minimiza el impacto visual y de ocupacién del espacio publico del
automovil. Esta decision estratégica complementaria a la accesibilidad peatonal,
ciclistica y de transporte publico (metro bus) otorga dinamismo y calidad a la totalidad
de los espacios publicos definidos en el Plan. Es a la vez generadora del recurso tierra
para la definicion de los rellenos que serdn necesarios, generando importante
economia de recursos.
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EJE CIVICO / Planta general subsuelo / Versién Final / 2016
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3. PARQUE FLUVIAL

PARQUE FLUVIAL / Planta general / imagen / Versidn Final / 2016

La propuesta del Parque Fluvial complementa la oferta de espacios publicos aportando
espacios verdes aterrazados con diversos niveles arribando a una playa orientada hacia
el rio Paraguay.

El conjunto del Parque Fluvial constituye una pieza articuladora que integra la
continuidad de la Rambla Costera con el remate del Eje Civico y el acceso al propio
parque jerarquizando el paisaje riberefio desde diferentes espacios de aproximacion,
permanencia y circulacion.

El espacio del Parque Fluvial es receptor de los suelos producto de la excavaciones,
entre ellos los del estacionamiento ubicado en el subsuelo del Eje Civico, asimismo
define el borde costero a través de una serie de estructuras que permiten aterrazados
leves que definen espacios no inundables e inundables como caracter de identidad de
la dindmica fluvial de la Cuenca del Plata en general y el rio Paraguay en particular. Se
organiza en los siguientes espacios con desniveles sucesivos en cotas definidas en
msnm. :

Parque Superior, cota +-64 / Actividades determinadas (edificios de servicios y

juegos)

e Parque Medio, cota +-62.5 / Actividades recreativas (pradera abierta y bosque)

e Parque Inferior, cota +- 61 / Actividades contemplativas (pradera, bosque y juegos
temporarios)

e Playa, cota +- 60 / Actividades recreativas y contemplativas (solarium y juegos de

playa)

El parque Fluvial posee equipamiento de servicios en su cota no inundable y areas de
descanso en los niveles sucesivos.
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La conformacién de su perimetro y geometria esta resguardada por distintos tipos de
estructuras de contencién del suelo, las que brindan diversas prestaciones visuales
ademas de las estructurales.
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PARQUE FLUVIAL / Cortes generales /Detalles borde costero / Versién Final / 2016

4. RAMBLA INTERIOR
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RAMBLA INTERIOR / Planta general /Corte y Detalle / Versién Final / 2016

El espacio publico de la Rambla Interior esta definido por los paseos peatonales que
rodean a los edificios residenciales y al de usos mixtos creando una atmdsfera urbana
de amenidad al residente y al visitante. Su cercania al resto de los espacios publicos
propuestos le aporta usos mixtos en sus plantas bajas vinculados a las grandes veredas
arboladas.
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Se vincula hacia el norte con el Eje Civico y luego la Rambla costera, hacia el Oeste con
el Parque Fluvial y la Terminal Multimodal, hacia el Sur con el Arroyo Jaén y hacia el
Este con el predio de los edificios ministeriales. La definicion del equipamiento y la
materialidad se integra a la totalidad de los espacios publicos.

5. TERMINAL MULTIMODAL
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TERMINAL MULTIMODAL / Planta / Version Final / 2016
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La dinamica urbana de la ciudad existente integrada a la reconversion urbana del
Puerto de Asuncién requiere generar aportes a la eficiencia de la movilidad de las
personas, tanto visitantes como residentes futuras.

La Terminal Multimodal se ubica de modo estratégico en el borde urbano vinculado a
la ciudad donde se plantean articulaciones con obras de infraestructuras como la
planta de tratamiento de efluentes y la reconversidon del Parque de la Solidaridad asi
como el borde fluvial de Arroyo Jaén.

En tal sentido se dispone de un espacio que resuelve la demanda de movilidad
terrestre y fluvial con una terminal mixta que organiza el movimiento de
embarcaciones acuaticas, buses del sistema metro bus y automdviles vinculados a la
actividad. Todo ello integrado al espacio para el Centro de Convenciones, el Centro
Comercial y el Hotel. Esta sumatoria de usos constituye un nodo estratégico que posee
dinamica propia.

La Terminal Multimodal es emisor y receptor de personas que pueden acceder de
manera rdpida y dindmica a las distintas areas del Plan asi como a sus espacios
publicos, minimizando de esta manera la necesidad de uso del automovil.

6. ARROYO JAEN
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ARROYO JAEN / Planta Sector / Versién Final / 2016

La transformacién del Arroyo Jaén es de importancia dado que constituye un limite
fisico y geografico con la ciudad que posee una dindmica fluvial relacionada con los
niveles de cota de agua del rio Paraguay. En tal sentido, el trabajo sobre la fisonomia
de los bordes asume la necesidad de resolver de manera simultanea la forma y el
paisaje teniendo en cuenta los diferentes niveles medios y altos del rio.
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Para ellos se propone un corte de disefio del arroyo que permite visualizar distintos
estratos de vegetacién contenidos por estructuras de gaviones que permiten retener
suelo y vegetacion a la vez que filtrar el agua segun las cotas minimas y maximas
registradas en la ciudad.

Asimismo, la previsidon de los distintos niveles de contencidn con vegetacién actua
como filtro biolégico que colabora con la disminucidon de la carga de contaminacién
organica que posee el arroyo.

Dicha vegetacion debera poseer un proyecto especifico que defina tanto las especies
como las cantidades por m?, realizado por especialistas vinculados a la biologia y la
restauraciéon ambiental.
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ARROYO JAEN / Corte tipico / Versién Final / 2016

7. SISTEMA VIAL

-
SISTEMA VIAL / Planta general / red vial / estacionamientos / Version Final / 2016
El sistema vial forma parte sustancial del Plan en virtud que desde dicho disefio de la

traza vial se configuran las relaciones espaciales y de usos que definen la calidad
urbana y espacial del conjunto.
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El Plan Maestro asumid la necesidad de constituirse en modelo sobre la organizacién
de la movilidad, por ello todo el sistema privilegia la movilidad que minimice el
impacto del automovil.

Las consignas que definieron el trazado vial son:

e Prioridad peatonal - ciclista

e Eficiencia del transporte publico terrestre / fluvial
e Estacionamiento vehicular integrado

PRIORIDAD PEATONAL-CICLISTA, como proceso continuo de disminucion gradual del
acceso del automovil particular a los centros urbanos.

Para ello, el Plan Maestro desarrolla un sistema de espacios publicos, descriptos
precedentemente, que permiten circular peatonalmente la totalidad de los usos
ejerciendo cortas distancias entre el modo de acceso (bus — auto — ferry — bicicleta) y
destino.

EFICIENCIA DEL TRANSPORTE PUBLICO TERRESTRE/FLUVIAL, como plataformas de
ingreso — egreso integradas y dinamicas generadoras de drea de multimodalidad.

Para ello el Plan Maestro definid la posicién y forma de un drea denominada Terminal
Multimodal, donde se concentra la movilidad de transporte publico fluvial y de buses.
Un espacio receptor desde donde continuar el trayecto al destino de manera peatonal.

ESTACIONAMIENTO VEHICULAR INTEGRADO, como definicidn eficiente de los espacios
para automoviles detenidos.

Para ello el Plan Maestro caracteriza a las superficies de estacionamientos como de
indole publica (accesible en forma general tarifado o no) y de indole privada (aquellos
propios de los usos mixtos, residenciales y ministerios).

De esta manera la ubicacidn de las superficies esta considera en un nivel de subsuelo,
definiendo superficies preliminares minimas de capacidad de carga de vehiculos en las
siguientes categorias:

36000 m2 / Estacionamiento publico bajo Eje Civico.

24700 m2 / Estacionamiento privado en usos mixtos y residencias.

10800 m2 / Estacionamiento Edificios de Gobierno — Ministerios.

3650 m2 / Estacionamiento a nivel.

La estimacién preliminar aproximada medida en 27 m? por automavil permite estimar
una oferta de estacionamientos de 3415 unidades totales, siendo las disponibles en el
estacionamiento de acceso publico ubicado bajo el Eje Civico de 1333 unidades.

Es destacable sefialar que se han considerado superficies en un Unico nivel de
subsuelo, siendo plausible que los emprendimientos privados y ministerios
incrementen niveles de estacionamiento en subsuelo, situacion que otorgaria mayor
oferta de estacionamiento vehicular.
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La disposicion y jerarquias de las vialidades han sido dispuestas de manera estratégica
con el objetivo de minimizar su superficie maximizando la accesibilidad a las diferentes
areas, parcelas y espacios publicos componentes del Plan Maestro. Se disponen 3
grandes categorias de calles/sendas:

e CIRCULACION BUS PUBLICO — Calle exclusiva sistema metro bus
e CIRCULACION AUTOMOVILES — Calle exclusiva automdviles y taxis
e BICISENDA — senda exclusiva bicicletas.

Capitulo Il. Estrategia General de Infraestructura y Logistica

Pilan Maestro Puerto de Asu;méién /‘\'/.ersi-c')ﬁ Finéi/ 2016
El Plan Maestro del Puerto de Asuncién incorpora criterios de eficiencia vy
sustentabilidad desde la perspectiva ambiental, espacial y econémica. Estos criterios se
fundamentan ademan en la especifica medida de las redes de infraestructura. El
diseno de la “forma” asi como la definicion de los “usos” contienen de manera
implicita decisiones sobre la economia del trazado de las redes, reduciendo el impacto
de las obras sobre el espacio y los presupuestos de obras.

La sustentabilidad entendida desde la matriz ambiental orientada a minimizar
impactos directos sobre el predio asi como los indirectos que se extienden sobre la
huella urbana, definid 4 estrategias de caracter prioritario, ellas son:

1. Estrategia de Movimientos de Suelos / Rellenos

2. Estrategia de Defensas de Borde
3. Estrategias de Redes
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4. Estrategia logistica

1. ESTRATEGIA DE MOVIMIENTOS DE SUELOS / RELLENOS

™)

’

- \
Rellenos por zonas / Version Final / 2016

Para optimizar el plan de obras para la realizacién de las diversas areas que componen
al Plan Maestro fue prioritario resolver la definicion de los niveles definitivos con
decisiones que generen sustentabilidad interna dentro de los limites del predio
minimizando co-lateralidades en la trama urbana inmediata.

En tal sentido, el desafio asumido por el disefio del plan ha sido resolver la cota pie de
los usos, recomendada de +- 64 msnm., con la mayor parte del insumo tierra originado
en el propio predio.

Este desafio cumplido ha permitido minimizar los impactos externos y de logistica
sobre la ciudad de Asuncién dado que las excavaciones propias dentro del predio
generan el suelo necesario para nivelar y rellenar los espacios previstos en las diversas
areas que componen la propuesta.
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COTA +64 msnm

COTA +62.5 msnm

COTA +61 msnm

COTA +60 msnm

COTA VARIABLE / AREAS DE TRANSICION
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Areas de relleno por cbta / Versién Final / 2016

El resultado inicial determina autogestion de suelo tanto para los procesos de
extraccién, en tanto el suelo resultante de las excavaciones para subsuelos y otros no
es transportado al exterior del predio, como para la movilidad que resulta en su
totalidad dentro del predio, dirigiendo el insumo tierra a las zonas que lo requieren en
el marco del Plan Maestro y la consiguiente definicién de cada proyecto especifico.

En tal sentido debera ser con los predios de comercializacién privada, entendiendo que
la estrategia de excavacion de subsuelos para estacionamientos y fundaciones debera
estar integrada a la organizacién comun de la totalidad del recurso tierra surgido de las
mismas.

Es deseable organizar a futuro cada zona y parcela de modo de organizar un plan de

etapas que permita optimizar la logistica de las tareas de excavacion, acopio
transitorio, disposicién final y movimiento morfolégico final.
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2. ESTRATEGIA DE DEFENSA DE BORDE
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Posicidon y tipo de estructura de defensa de borde / Versidn Final / 2016

Todo proyecto de transformacion urbana en territorio riberefio presenta diversos
grados de modificaciones de las posiciones y forma de sus bordes en funcién a sus
usos.

El Plan Maestro ha definido que el suelo urbanizable se encuentra dentro del area
propia del predio portuario original, el que debe ser rellenado a los niveles aptos no
inundables, y que tanto la estacion fluvial, los bordes del Arroyo Jaén como los
espacios publicos requieren atender premisas de contencidn de suelos mediante
defensas de borde.

Esta definicion de la nueva fisonomia y perimetro de la intervencién asi como la
contencidn de los suelos de relleno que permiten resolver la estrategia de cotas tal las
solicitaciones de no inundabilidad, requieren estudios especificos que incorporen
criterios de cambio climatico y sus eventuales escenarios, asi como también de gestién
de riesgos ambientales y sociales, dada la solicitacién estructural de su condicién
fluvial.

Sin embargo, de modo preliminar se han elaborado hipdtesis de materialidad y forma
en base a la experiencia de proyectos similares, las mismas deberdn ser corroboradas
en posterior estudio de factibilidad técnica y consolidada una vez arribado a la etapa
de proyecto ejecutivo.
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Seguidamente se presentan algunas de las alternativas propuestas, las que se
encuentran con mayor nivel de detalle en la documentacidon del anteproyecto del
Espacio Publico.

® & O ¢ @ @

RAMBLA PUERTO TABLESTACA TABLESTACA MURO ESCOLLERA TABIQUE

EXISTENTE FLUVIAL MURO GRADAS GRAVEDAD TALUD HORMIGON
GRAVEDAD ENROCADO INTERTRABADO ARMADO
ENROCADO ENROCADO GAVIONES

ENROCADO GRADAS RAMBLA N\

Detalle de tipologias propuestas / Version Final / 2016
3. ESTRATEGIA DE REDES

En virtud de hacer continuo el criterio de sostenibilidad se han propuesto y definido la
localizacion de las diferentes redes de infraestructura de servicios de modo que se
garantice el suministro a la totalidad de las parcelas y espacios publicos. Tal la
definicidon de la organizacion formal del Plan Maestro en especial su sistema vial se
definen criterios generales para las ubicacién de las diferentes redes.

e RED CLOACAL

Troncal por eje de vialidad — tapada, secciones y pendientes segin normas vigentes

e RED PLUVIAL

Troncal por eje de vialidad — tapada, secciones y pendientes seglin normas vigentes

e RED AGUA POTABLE

Troncal por eje de vialidad — tapada, secciones y pendientes seglin normas vigentes

e RED DE CORRIENTES DEBILES

Troncal por vereda y espacios publicos —tapada y didmetros segln normas vigentes

e RED ELECTRICA — ESPACIO PUBLICO

Troncal por vereda y espacios publicos —tapada y didmetros segln normas vigentes

e RED ELECTRICA — PARCELAS
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Troncal por vereda publica —tapada y diametros seglin normas vigentes

La Estrategia de Infraestructura elaborada tiene el caracter de general y su objetivo es
definir de forma preliminar la ubicacién de las redes troncales de distribucién vy
conduccién. Dicha estrategia deberd poseer una etapa posterior donde se realice la
factibilidad técnica, instancia donde, de acuerdo a las normas establecidas por el plan 'y
las que definitivamente se aprueben permitan cuantifica demanda de cada uno de los
servicios a los fines de dimensionar secciones y didmetros asi como corroborar
ubicaciones definitivas. Seguidamente se presentan esquemas de distribucion:

ESQUEMAS RED
TENDIDO CLOACAL / AGUA POTABLE

RED CLOACAL

Troncal por eje de vialidad — tapada, secciones y pendientes segiin normas vigentes
RED AGUA POTABLE

Troncal por eje de vialidad — tapada, secciones y pendientes seglin normas vigentes
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ESQUEMAS RED
TENDIDO PLUVIAL / CORRIENTES DEBILES

RED PLUVIAL
Troncal por eje de vialidad — tapada, secciones y pendientes seglin normas vigentes

RED CORRIENTES DEBILES
Troncal por vereda publica —tapada y diametros seglin normas vigentes
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ESQUEMAS RED
TENDIDO ELECTRICO

RED ELECTRICA — ESPACIO PUBLICO

Troncal por vereda y espacios publicos —tapada y didmetros seglin normas vigentes
RED ELECTRICA — PARCELAS

Troncal por vereda publica —tapada y diametros seglin normas vigentes
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ESQUEMAS LOGISTICO
ABASTECIMIENTO Y RECOLECCION DE RESIDUOS

Se plantea el recorrido de camiones de abastecimiento y de recoleccién de residuos de
manera tal de que su recorrido sea lineal y que no interfiera con el trazado del
metrobus.
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Capitulo lll. Sectorizacion del area

La sectorizaciéon del Area responde a la division estratégica de las zonas, en un
equilibrio entre los distintos aspectos tenidos en cuenta en el momento de definir
areas de gestion, como células promotoras del desarrollo urbano integral. Ver
zonificacién propuesta en el Anexo 8.

/Zonificacién Plan Maestro del Puerto/
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ZONA 1 - Parcela 1

Caracter: La zona esta destinada a la localizacion de equipamientos comunitarios e
institucionales; como asi también actividades complementarias y afines al uso principal
que no desvirtuen el caracter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.

Usos permitidos: equipamientos comunitarios e institucionales, Auditorio y salas de
conferencias, Biblioteca, Laboratorios.

Usos condicionados: Uso comercial y de servicios, Gastronomia, estacionamientos
publicos. Areas verdes recreativas. Usos complementarios.

ZONA 2 - Parcela 2

Caracter: La zona estd destinada a la localizacion de , Vivienda multifamiliar, Oficinas;
Equipamientos comunitarios e institucionales, como asi también actividades
complementarias y afines al uso principal que no desvirtien el cardcter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.

Usos permitidos: Vivienda multifamiliar, Oficinas, Equipamientos comunitarios e
institucionales.

Usos condicionados: Uso comercial y de servicios, Gastronomia, Comercial,
Estacionamientos publicos. Usos complementarios.

ZONA 2 - Parcela 3

Caracter: La zona estd destinada a la localizacién de Vivienda Multifamiliar, Oficinas;
Equipamientos comunitarios e institucionales, como asi también actividades
complementarias y afines al uso principal que no desvirtien el caracter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.

Usos permitidos: Vivienda Multifamiliar, Oficinas, Equipamientos comunitarios e
institucionales.

Usos condicionados: Uso Comercial y de servicios, Gastronomia, Estacionamientos
publicos. Usos complementarios.
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ZONA 2 - Parcela 4

Caracter: La zona esta destinada a la localizacion de Vivienda Multifamiliar, como asi
también actividades complementarias y afines al uso principal que no desvirtuen el
caracter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.
Usos permitidos: Vivienda multifamiliar, Servicios profesionales.

Usos condicionados: Uso comercial y de servicios, Gastronomia, Estacionamientos
privados. Usos complementarios.

ZONA 3 - Parcela 5

Caracter: La zona estd destinada a la localizacion de centro de transferencia,
transporte, centro comercial, equipamiento, centro de conferencia, como asi también
actividades complementarias y afines al uso principal que no desvirtien el caracter de
la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.

Usos permitidos: Centro de transferencia, Transporte, Centro comercial,
Equipamiento, Centro de conferencias.

Usos condicionados: Usos comerciales y de servicios, Gastronomia,
Estacionamientos privados. Usos complementarios.

ZONA 3 - Parcela 6

Caracter: La zona estd destinada a la localizacién de usos comerciales y de servicios,
Terminal de Omnibus, Terminal de Ferry, como asi también actividades
complementarias y afines al uso principal que no desvirtle el caracter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.

Usos permitidos: Usos comerciales y de servicios, Terminal de dmnibus, Terminal
de Ferrys.

Usos condicionados: Gastronomia, Estacionamientos publicos y privados. Usos
complementarios.
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ZONA 3 - Parcela 7

Caracter: La zona estd destinada a la localizacion de Estacionamientos, Usos
comerciales y de servicios, como asi también actividades complementarias y afines al
uso principal que no desvirtuen el caracter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.

Usos permitidos: Usos Comerciales y de servicios, Estacionamientos.

Usos condicionados: Usos Comerciales y de servicios. Usos complementarios.
ZONA 6 - Parcela 8

Caracter: La zona esta destinada a parque publico riberefio, para el esparcimiento y
la recreacién en un espacio simbodlico para la ciudadania en contacto con el rio
Paraguay, como asi también actividades complementarias y afines al uso principal que
no desvirtlen el caracter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.
Usos permitidos: Areas verdes recreativas y de conservacion.

Usos condicionados: Usos complementarios, Estacionamientos. Usos comerciales
y de servicios, gastronomia.

ZONA 4 - Parcela 9

Caracter: La zona estad destinada a la localizacion de estacionamientos publicos y
privados en subsuelos, usos recreativos y de esparcimiento, como asi también
actividades complementarias y afines al uso principal que no desvirtien el caracter de
la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.

Usos permitidos: Estacionamientos publicos y privados en subsuelos, recreativo y
esparcimiento.

Usos condicionados: Usos comerciales y de servicios.
ZONA 5 - Parcela 10

Caracter: La zona esta destinada a la localizacion de Equipamiento cultural, Museo,
como asi también actividades complementarias y afines al uso principal que no
desvirtlen el caracter de la zona.
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Delimitacion: Segun plano de referencia.
Usos permitidos: Museo, Auditorio, Biblioteca, Salas de exposicion.

Usos condicionados: Usos comerciales y de servicios, Gastronomia,
estacionamientos publicos y privados. Usos complementarios.

ZONA 5 - Parcela 11

Caracter: La zona estd destinada a la localizacion de Vivienda multifamiliar, Oficinas,
Uso de equipamientos comunitarios e institucionales, como asi también actividades
complementarias y afines al uso principal que no desvirtuen el caracter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.

Usos permitidos: Vivienda multifamiliar, Oficinas, Uso de equipamientos
comunitarios e institucionales.

Usos condicionados: Usos comerciales y de servicios, Gastronomia,
Estacionamientos publicos y privados. Usos complementarios.

ZONA 5 - Parcela 12

Cardcter: La zona estd destinada a la localizacién de Vivienda multifamiliar, Oficinas,
Uso de equipamientos comunitarios e institucionales, como asi también actividades
complementarias y afines al uso principal que no desvirtuen el caracter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.

Usos permitidos: Vivienda multifamiliar, Oficinas, Uso de equipamientos
comunitarios e institucionales.

Usos condicionados: Usos comerciales y de servicios, Estacionamientos publicos y
privados. Usos complementarios.

ZONA 5 - Parcela 13

Caracter: La zona esta destinada a la localizacion de Equipamiento cultural, como asi
también actividades complementarias y afines al uso principal que no desvirtien el
caracter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.
Usos permitidos: Equipamiento cultural.

Usos condicionados: Usos comerciales y de servicios, Gastronomia,
Estacionamientos publicos y privados. Usos complementarios.
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ZONA 5 - Parcela 13

Carécter: La zona esta destinada a la localizacidon de Equipamiento cultural, como asi
también actividades complementarias y afines al uso principal que no desvirtuen el
caracter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.
Usos permitidos: Equipamiento cultural.

Usos condicionados: Usos comerciales y de servicios, Gastronomia,
Estacionamientos publicos y privados. Usos complementarios.

ZONA 5 - Parcela 14

Caracter: La zona estd destinada a la localizacién de Uso Equipamientos comunitarios
e institucionales, Aduana, como asi también actividades complementarias y afines al
uso principal que no desvirtuen el caracter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.

Usos permitidos: Equipamientos comunitarios e institucionales, Aduana. Uso0sS
condicionados: Usos comerciales y de servicios, Gastronomia, Estacionamientos
publicos y privados. Usos complementarios.

ZONA 5 - Parcela 15

Caracter: La zona estd destinada a la localizacion de Vivienda multifamiliar, Oficinas,
Uso de equipamientos comunitarios e institucionales, como asi también actividades
complementarias y afines al uso principal que no desvirtlen el caracter de la zona.

Delimitacion: Segun plano de referencia.

Usos permitidos: Vivienda multifamiliar, Oficinas, Uso de equipamientos
comunitarios e institucionales.

Usos condicionados: Usos comerciales y de servicios, Estacionamientos publicos y
privados. Usos complementarios.
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5. ETAPAS DEL PROYECTO, ESTADO Y PLAZOS ACTUALES
Disefio y planificacion

El Plan Maestro de la Reconversion del Puerto de la ciudad de Asuncién actualmente
se encuentra en esta etapa, donde se realizan los Anteproyectos de los proyectos
asociados que contempla el Plan Maestro.

Proyecto ejecutivo

La ejecucion de las obras se iniciard una vez definidos los anteproyectos de cada obra.
El contratista adjudicado para cada proyecto se encargard de realizar el proyecto
ejecutivo correspondiente.

Construccion e instalaciones

Una vez finalizado el proyecto ejecutivo de cada obra, cada contratista tendrd a su
cargo la construccidon de las obras e instalacién de los diversos componentes

Operacion y Mantenimiento

Por dltimo, la etapa de operacion de cada proyecto asociado iniciara una vez
concluida la etapa de construccion.

Considerando que tiempo de implementacién total del Plan Maestro de Reconversion
del Puerto es de largo plazo, en la primera etapa esta contemplada que el Gobierno
Nacional realice las infraestructuras y servicios bdsicos para poder ocupar
efectivamente el sector de intervencién y dar las bases para que el inversionista
privado intervenga posteriormente. El tiempo para dicha etapa es hasta el 2018,
periodo en el cual se prevé la construccion de las siguientes obras:

e Puesta en valor del Edificio Patrimonial del Puerto, habilitacion de espacios
publicos contiguos, y concesion de Depdsitos a inversionistas privados (1)

e Oficinas de Gobierno (2)

e Espacios publicos / eje civico, estacionamiento para 1300 autos y sistema vial
principal (3)

e Terminal del Metrobus (4)
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EJE CIVICO/
ESTACIONAMIENTO

/1ra Etapa Implementacion del Plan Maestro de Reconversion del Puerto de Asuncion/

En una segunda etapa, el Gobierno serd responsable de la construccién del Parque
Pluvial y el Museo de Artes. Asi mismo, se trabajara con los inversionistas privados de
manera a construir edificios mixtos, residenciales, estacién de ferry, entre otros.
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6. RECONVERSION URBANA DEL PUERTO DE ASUNCION

1. Plan Inicial: incluye todos los aportes de planes previos, el primer proyecto, los
acuerdos iniciales y la presentacion (propuesta 1).

2. Avance Integral: incluye los ajustes al plan, el desarrollo programatico y de
gestién, y la informacion aportada por los diferentes organismos (articulacion).

3. Plan actual: que incluye la zonificacién y ordenanza manual, se definen las
areas de desarrollo en el Puerto de Asuncion.

4. Trabajos especifico: en donde se definen como focos de accidon los siguientes
items:
a) Prioridad al peatdn

b) Areas de urbanizacién y desarrollo

Y
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/Areas de Urbanizacion y Desarrollo del Plan Maestro del Puerto de Asuncion/
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Fases de desarrollo

Area Edificios Existentes §

Ele Civica / Parque Riberedo

Ministerios / Multh-modalidad

FASE 4 Usos Mixtos / Museo / Residencia

AN fs_\'- 'm;w

/Fases de Desarrollo Plan Maestro del Puerto de Asuncién/

c) Cotas de nivel y areas de relleno
Estrategia de rellenos iniciales

| | Platsformas en rambs costera |

N o B (Relieno parque flavial )

‘ ] B [ Reliencprincipal )|

: — [ publico )|
‘ _Jla | Estacanamiento privado '
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Estimaciones preliminares

[ Flataformas en rambla costera ]

6000 m3 Edificios Nuevos
[ Rellenc patque fluvial
103636 m3 Sistema Vial = Infra
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B [ Relleno complementano jj 1800 autos Patenciales en parcelas privadas
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d) Mecanismos de gestion (modalidad de contratacion, roles y procesos de
gestién)

El volumen para el relleno de complementacion (18000 m®) se podran obtener
mediante trabajos de extraccion, transporte y colocacién de materiales por el sistema
de relleno hidraulico o refulado del rio segun los perfiles y niveles sefialados en los
planos, o de dreas de préstamo.
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7. IDENTIFICACION DE LAS ACTIVIDADES SUSCEPTIBLES DE CAUSAR IMPACTOS
SOCIO-AMBIENTALES

7.1. Etapa de Construccion

Para la etapa de construccién del Plan Maestro del Puerto de Asuncién se prevén las
siguientes acciones o actividades:

e Desboques, desbroce y limpieza del terreno

e Movimientos de suelos y rellenos

e Construccidn del sistema vial

e Generaciodn de espacios publicos

e Construccién y establecimiento de edificaciones

e Construccién del sistema de defensa de bordes

e Instalacidn de redes de infraestructura de servicios (red cloacal, red pluvial, red
de agua potable, red eléctrica)

e Obradores e instalaciones provisorias

e Transporte, descarga, depdsito de materiales e insumos

e Generacién de efluentes y residuos

e Movimiento de maquinarias pesadas

e Remocidn de estructuras existentes

e Manejo y disposicion de residuos sélidos

e Incremento de trafico y vehiculos

e Interrupcion de la circulacidn vehicular

e Seiializacién y desvios

e Vertidos accidentales

e Demanda de mano de obra, de materiales de construccion y otros insumos.

e Trabajos de extraccion, transporte y colocacién de materiales por el sistema de
relleno hidraulico o refulado del rio.

e Otras actividades y/o acciones que permitan el correcto desarrollo de las obras
contempladas en el Plan Maestro de la ciudad de Asuncién.

7.2. Etapa de Operacion

Para la etapa de operacién se requiere de herramientas, maquinarias y personal de
apoyo. Se presentan a continuacion actividades que se realizaran en esta etapa:

e Operacion de las instalaciones y servicios previstos
e Reposicién de servicios, instalaciones e infraestructuras
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e Operacion de los establecimientos de edificaciones

e Incremento del trafico vehicular

e Mantenimiento del sistema vial

e Mantenimiento y limpieza de espacios publicos

e Demanda de mano de obra para la operacién y mantenimiento de las
instalaciones, servicios e infraestructuras previstas

e Generacion de ruidos y vibraciones

e Otras actividades de mantenimiento que permitan el correcto desarrollo de la
etapa de operacion.
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8. DESCRIPCION DEL AREA DE INFLUENCIA
8.1. AREA DE INFLUENCIA DEL ESTUDIO
8.1.1. Area de Influencia Directa (AID)

Como Area de Influencia Directa (AID), se consideré la superficie en la cual se
desarrollan las actividades propias del Plan Maestro para la reconversién y ampliaciéon
de usos del area puerto de Asuncion. Ver Figura 3.

8.1.2. Area de Influencia Indirecta (All)

Se define como Area de Influencia Indirecta al Area Portuaria (AP) clasificada dentro de
la Zona Urbanizable y la Zona Urbana, establecidas por la Ordenanza J.M/N° 112 /99
“Régimen Urbanistico y la zonificacidn de la franja costera norte de Asuncién”, con una
extension de 45 ha. Esta area (AP) incluye el area de transicion y articulaciéon del
puerto con la ciudad de Asuncion. Dentro del drea de influencia indirecta se encuentra
la Planta de tratamiento correspondiente al Proyecto “Estudio de Factibilidad y Disefio
Final de Ingenieria para las Obras prioritarias para el saneamiento integral de la Bahia
de Asuncidn, el barrio Loma San Jeréonimo, el comando de infanteria de marina, el
comando de la armada, entre otros. Ver Figura 3.

Area de Influencia Directa

Area de Influencia Indirecta

@@

Figura 3. Area de Influencia Indirecta.
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9. DESCRIPCION DEL AMBIENTE DE ESTUDIO
9.1. Medio Fisico
9.1.1. Hidrografia- Hidrologia

Toda la hidrografia del sitio estd marcada por el Rio Paraguay, con sus lagunas,
meandros y brazos abandonados. Efectivamente existe un riacho y otros cauces
menores que anteriormente fueron brazos del rio Paraguay, y que alimentan a la Bahia
de Asuncidn, realizando un lento aporte hidrico en la actualidad. El caudal hidrico
promedio anual del cauce principal del rio Paraguay a la altura de Asuncién es de 3.180
ms/seg con maximas y minimas que oscilan entre 4.180 ms/seg. (junio) y 2.660 ms/seg
(enero). El pulso hidrico tiene dos estaciones bien marcadas: aguas bajas entre
noviembre y febrero, y aguas altas entre mayo y agosto. Este pulso tiene un
caracteristico “retraso” de tres meses al periodo de lluvias en relaciéon a los otros
cauces importantes como el rio Parana, debido al efecto regulador del Pantanal, en su
cuenca alta, que retiene el agua y desagua lentamente en los meses posteriores. En el
pasado, las “crecidas” del rio Paraguay tuvieron un efecto devastador en la poblacion
riberefia. Se acepta que en lineas generales toda area por debajo de la cota 62 es
inundable periédicamente, la cota madaxima de crecida histdrica registrada es de
+63,05 y la cota de seguridad adoptada es de +64.

La calidad de aguas es un tema importante al momento de hablar de la Bahia de
Asuncién. Principalmente por la alta concentracion de residuos soélidos, coliformes
fecales y altas concentraciones de metales pesados (Pb y Cd), por encima de los limites
de sensibilidad estimados (pero se mantienen por debajo del limite de efectos toxicos
establecidos). Se adjunta en el Anexo 7 las planillas de resultados de calidad de agua
de la bahia de Asuncion efectuados como parte del Plan de Gestion Ambiental del
Proyecto Costanera de Asuncién-2da Etapa.

9.1.2. Clima

El clima que se presenta en el sitio es de caracter netamente continental, subtropical
con una temperatura mensual promedio que varia de 17 2C, en meses frios, a 29 2C en
verano, con temperaturas extremas registradas entre 0 a 41 2C. Es un clima humedo
sub-himedo, con promedios de humedad relativa ambiental que oscilan entre 60% en
la estacidn seca (agosto - septiembre) a 80% en los demas meses. Las precipitaciones
son abundantes y se produce por la interaccién de los vientos himedos y cdlidos
provenientes del norte (Mato Grosso — Pantanal) con los vientos secos y frios
provenientes del sur (Patagonia). El promedio anual oscila los 1.400 mm, y las mayores
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precipitaciones se dan entre noviembre a abril, y las menores entre junio a septiembre
(Fig. 4).
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Figura 4. Grafico de los promedios mensuales de temperatura maxima, media y
minima, y patrones de precipitacion media mensual (eje y secundario) para la ciudad
de Asuncion (fuente: weather.com 2006).

Fendmenos climaticos

El cambio climatico es definido como todo cambio que ocurre en el clima a través del
tiempo resultado de la variabilidad natural o de las actividades humanas. El
calentamiento global, por su parte, es la manifestaciéon mas evidente del cambio
climatico y se refiere al incremento promedio de las temperaturas terrestres y marinas
globales.

Por otro lado, el evento El Nifio- Oscilacién Sur (ENOS) es un fendmeno climatico
natural con consecuencias mundiales, aunque con especial incidencia en el suroeste
asiatico, sur de Indonesia, norte de Australia y América del Sur. Como consecuencia de
El Nifio las temperaturas del mar en la superficie del este y centro del océano Pacifico
tropical pasan a ser mas altas de lo normal. Este fenédmeno climatico provoca intensas
lluvias e inundaciones en América Latina, Asia, Oceania, y Africa, con episodios de
sequias en otras zonas de las mismas regiones.

El Fendmeno del Nifio asi como el del Cambio Climatico estdan muy relacionados en la
actualidad, ambos casos estdn sujetos a procesos océano-atmosféricos. Algunos
estudios indican que los eventos extremos asociados a El Nifio aumentardn en
frecuencia debido al calentamiento global, por lo que es probable que en los préximos
afos los eventos extremos puedan deberse a estos.
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9.1.3. Geologia, geomorfologia y relieve

La Geologia del sitio se limita a las formaciones cuaternarias aluviales, y casi ninguin
otro afloramiento mas antiguo. Es decir, que toda la zona fue originada por depdsitos
de materiales (principalmente arenosos — limosos) provenientes del rio Paraguay. El
relieve es bastante plano y de escasa altura, encontrandose una variacién de cotas
entre 55 a 60 metros. Por debajo de todos estos afloramientos y cauces hidricos se
encuentra una compleja trama de formaciones geoldgicas y acuiferos de gran
importancia. El drea corresponde al Grupo Geoldgico Misiones, conformado en su
mayor parte por areniscas que corresponden a la base de la formacién Yaguardn,
compuesta en su mayor parte por consolidados de origen fluvial edlico. La base del
Grupo Misiones, esta conformada por la formacidn geoldgica Patifo.

9.1.4. Suelos

La composicion de los suelos es arenosa-limosa netamente aluvial, originados por la
dinamica del rio Paraguay y los arroyos adyacentes. En la zona del Banco San Miguel se
caracterizd el suelo como originario de tres formaciones: post-misiones arenosas,
arenosas, y arcillas sueltas. Hacia la “Playa del Sol”, en el mismo banco, se encuentran
suelos limo arcillosos grises, seguidos de arena limosa fina gris, de densidad media a
gruesa que aumenta con la profundidad. En definitiva estos suelos representan suelos
muy recientes producidos por la deposicion de materiales de arrastre por el rio
Paraguay, sus brazos, meandros y las microcuencas cercanas que desembocan al
mismo.

9.2. Medio Bidtico
9.2.1. Flora

La principal vegetacidn dominante de la zona corresponde a las especies asociadas a
humedales, que pueden pertenecer al grupo de vegetacidn acudtica o palustre. Las
plantas acudticas (flotantes o sumergidas) son los conocidos: repollitos de agua,
lentejas de agua, helechitos de agua, aguape puru’a y otros camalotes (géneros: Pistia,
Wolffiella, Azolla, Pontederia, Salvinia, Eichornia, y Sagittaria respectivamente).
Histdricamente existen registros muy interesantes que indican que en el drea existian
plantas de jakare irupe (Victoria cruziana), de gran valor paisajistico y medicinal que se
considera en peligro de extincién . La vegetacion palustre (terrestre pero asociada a
condiciones humedas o de inundacion) es muy dindmica, ya que avanza o retrocede,
acompafiando a los pulsos y se halla colonizada por plantas palustres de rapido
crecimiento, predominan especies de los géneros Heliotropium, Portulaca, Polygonum
e Hymenachne, adema3s de varias ciperdceas y gramineas.
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A medida que uno se aleja de la linea del agua, van apareciendo malezas lefiosas de
humedales como aromita (Acacia caven), mandyju ra (Ipomoea carnea sub. fistulosa),
jukery (Mimosa pigra), duraznillos de agua (Ludwigia spp.) y Discolobium pulchellum.
Ya en la planicie de desborde fluvial, el flujo del agua ha modelado albardones
arenosos vegetados por bosques abiertos de hasta 15-20 m (TNC et al. 2005),
dominados por unas pocas especies como mbavy (Banara arguta), inga (Inga vera sub.
affinis), sangre de drago (Croton urucurana), yacaré pito (Aporosella chacoensis), tapi’a
(Crataeva tapia) y timbo blanco (Albizia inundata).

Las condiciones generales de la flora apuntan a que las coberturas lefiosas se
encuentran en etapas serales aun primarias (en desarrollo temprano) debido quizas a
los fendmenos hidricos que impiden el desarrollo de bosques propiamente dichos
(nivel del agua freatica, saturacion del suelo, inundaciones).

Aparte, existe una constante presidn social para uso de esta vegetacion (lefia) que
impide el desarrollo de formaciones naturales lefiosas.

9.2.2. Fauna

La fauna de la Bahia de Asuncién, especialmente las aves, es el componente que
brinda la justificacién necesaria sobre la importancia biolégica del drea. Mas aun, la
presencia de especies migradoras de tierras tan lejanas como Alaska, es el punto mas
critico en observancia a los compromisos internacionales asumidos sobre temas de
conservacion (Convencion sobre Diversidad Bioldgica, CMS, y RAMSAR, segun manda
la Ley 2.715) y otras iniciativas (como la RHAP). La fauna caracteristica de la zona esta
representada por la avifauna acuadtica, reptiles (queldénidos, iguanidos y caimanes),
anfibios, y pocos mamiferos. Escobar Argaia y Mereles, en el primer estudio ambiental
en 1994, han contabilizado aproximadamente 294 especies en general, pertenecientes
a 78 familias, distribuidas de la siguiente manera: aves (49 familias con 197 especies);
mamiferos (12 familias con 24 especies); anfibios (5 familias con 33 especies); y
reptiles (13 familias con 44 especies). Los estudios actuales han aumentado
considerablemente dichas cifras, en especial en relacidén a observacién de aves.

Hasta la fecha se han identificado mds de 328 especies de aves solamente en Asuncién
y alrededores. Solamente en la Bahia de Asuncién se identificaron 276 especies, (y
entre ellas 1 (una) especie amenazada y 7 (siete) casi amenazadas o con problemas de
conservacion) equivalente al 39% de la avifauna paraguaya. Ello demuestra su
importancia para la conservacion de la diversidad bioldgica. De estas especies, al
menos 82 de ellas son aves acuaticas, que representan el 70% de todas las aves de
dicho grupo en el pais. Ademas de ello se identificaron 29 especies de aves migratorias
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nearticas y 73 especies migratorias australes:. Esto representa al menos el 69% de las
aves nearticas citadas para el pais (42 especies) y se cree que anualmente unas 10.000
de estas aves pasan por la Bahia (Lesterhuis & Clay 2001). Las migrantes australes
poseen movimientos complejos en Sudamérica que aun son poco conocidos. Entre las
especies con problemas de conservacion, se observd al capuchino corona gris
(Sporophila cinnamomea) amenazada bajo estado “Vulnerable”, y al capuchino
castafio (Sporophila hypochroma) y el playerito canela (T. subruficollis) estas ultimas
consideradas casi-amenazadas asi como otras cinco mas. Existe también un registro
historico de un flamenco (Phoenicopterus chilensis) colectado en la zona en los afios
40’ (por Podtiaguin). También se localizé en el drea del Banco San Miguel (ex Playa del
Sol) una de las congregaciones mas importantes, a nivel mundial, de una especie de
“playerito canela” (T. subruficollis). Esta especie (Fig. 12) esta considerada con
problemas de conservacién a nivel global, bajo la categoria de “Casi-Amenazada”.
Cada afio se congrega aproximadamente el 3% de la poblacién mundial de esta
especie, asi como concentraciones importantes de otras especies acuaticas como una
especie de chululu (Pluvialis dominica), y dos de playeros (Calidris fuscicollis y C.
melanotos) con concentraciones de entre 500 a 1.600 individuos registrados.

9.2.3. Areas Silvestres Protegidas

Es importante resaltar que en el area de emplazamiento del proyecto no se encuentra
ninguna Area Silvestre Protegida. No obstante, en las inmediaciones del mismo (como
se puede ver en la Figura 5) se encuentra ubicada la Reserva Ecoldgica del Banco San
Miguel y la Bahia de Asuncidén, creada por la Ley N° 2.715 /05, que es la primera area
protegida establecida en Paraguay bajo el mandato de la gestion compartida, entre la
Municipalidad de Asuncidn y la Secretaria del Ambiente.
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Figura 5. Mapa de la Reserva y parte de la zona de amortiguamiento mostrando las
zonas consideradas importantes para la historia y arqueologia del sitio, propuesta de

Plan de Manejo 2010 - 2014.
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9.2.4. Ecorregion Litoral Central

El proyecto se encuentra localizado en la ecorregion Litoral Central, que abarca los
Departamento Central, Paraguari, Cordillera, San Pedro, Guaird y Caaguaazu. Ver
ubicacién en la Figura 6.

LOCALIZACION DE LA ECORREGION LITORAL CENTRAL
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Figura 6. Mapa de ubicacion de la Ecorregidn Litoral Central.

Clima: La temperatura media anual es de 22°C. Presenta una precipitacion media anual
de 1.500 mm., con lluvias bien distribuidas durante todo el afio.

Geologia, topografia y suelos: La topografia es mayormente plana, con una variaciéon

altitudinal entre los 63 metros en las cercanias de San Pedro y los 318 metros en las
cercanias de San Estanislao.

Los suelos presentan una cierta diferencia entre la porcién norte y la del sur.

Siendo en el norte los suelos hidromorficos, en planicies con poco declive y dareas
inundadas periddicamente, de material aluvional que varian de textura, provenientes
del Cuaternario, en el sur son arenosos a ldmico-arenosos de color rojo semejantes a
los de la ecorregion Selva Central, provenientes del Silurico, en los grupos de Caacupé
e ltacurubi y la Formacién Misiones del Tridsico y Jurasico en los Departamentos
Central y Paraguari.
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Comunidades Naturales, Flora y Fauna: Es una ecorregidon termo-mesoéfila constituida

por agrupaciones arbdreas en macizos y masas irregulares y heterogéneas, que
alternan con abras y campos, de origen a veces edafico y a veces antropico (Tortorelli,
1966). Son masas boscosas de transicion entre las de la Selva Central, Aquidaban y las
del este del Chaco. Los tipos de comunidades naturales en la ecorregion son (Vera,
1988, inéd.): Lagunas, Banados, Esteros, Bosques en Suelos Saturados, Rios, Arroyos,
Nacientes de Agua, Bosques Semicaducifolios Medios y Bajos y Sabanas.

Las especies mas frecuentes de la flora son: Sapium haematospermum (Kurupika'y);
Pithecellobium scalare (tataré); Enterolobium contortisiliquum (timbd); Gleditsia
amorphoides (Espina de corona); Erythrina crista-galli (Ceibo); Salix humboldtiana
(Sauce); Diplokeleba floribunda (Yvyra itd).

En relacién a la presencia de flora chaquefia se pueden citar Schinopsis balansae
(Quebracho colorado) y Copernicia alba (Karanda'y).

Esta ecorregidon presenta fuerte influencia chaqueifia en su fauna. La presencia de
grandes esteros, hacen que la ecorregion sea el habitat de muchas especies acuaticas y
de una gran cantidad de aves. Es ademads importante para las aves migrantes de ambos
hemisferios.

Medio Antrdpico: La ecorregidn, especialmente en el extremo sur, cuenta con el mayor

numero de centros poblados del pais y por consiguiente, mayor actividad antrépica.
Las actividades econdmicas estan basadas en rubros agricola-ganaderos, el comercio,
la industria y el turismo

9.3. Medio Socioeconémico Cultural

La zona del Gran Asuncién o Area Metropolitana posee una poblacién de alrededor de
2.500.000 habitantes, con tasa de crecimiento anual promedio de casi el 4%, lo que
constituye un aumento considerable de la poblacion en areas urbanas, mas
precisamente por el efecto migratorio del campo a la ciudad que por la tasa de
natalidad.

La tasa de actividad o de participacion laboral (Poblacién Econdmicamente
Activa/Poblacion de 10 y mas afos de edad) registrada en el cuarto trimestre octubre-
diciembre de 2013 se situa alrededor del 65,8%.

A nivel economico, segun los datos oficiales del Censo Econémico Nacional 2011,
solamente Asuncidn concentra el 47,9% del valor agregado, y el departamento Central
el 22,1%, como consecuencia de esta alta concentracidn, se tiene el nivel de migracién
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interna elevado, teniendo en cuenta que la gente no consigue las mismas
oportunidades en su zona de origen.

Pese a esto, las necesidades en servicios sanitarios, son elevadas en la zona del Gran
Asuncidn, agudizada por la presencia de cada vez mayor nimero de personas que
presionan sobre el medio, contaminandolo indiscriminadamente, con escasas o
inexistentes medidas de control y/o mitigacion, y quedando expuestas a las
condiciones insalubres que ellas mismas han provocado, entre tales riesgos se
enmarcan las aguas de las inundaciones, que pueden acarrear vectores de
enfermedades, y diversos residuos ( tanto solidos como liquidos ).

Segun datos de la Encuesta Permanente de Hogares 2014, se tiene:

Situacion legal de las viviendas: En Central, se encuentra con un 80,1% de los hogares
como propios, pagando en cuotas o en condominio; un 11,2% en alquiler; y un 8%
cedidos. Mientras en Asuncién se tiene en 67,8% de hogares propios, 24,6 alquilados, y
el restante 7,4% cedidos.

A nivel Salud: en Asunciéon de un total de 512.952 habitantes, se encontraban
enfermos/as o accidentados/as un 17%, con el restante 83% sanos/as, contando con
Seguro Médico del IPS, un 29,8%, con otro tipo de seguro (Incluye: seguro individual,
laboral, familiar, sanidad militar y policial) un 26,2%, quedando el 44,0% restante sin
seguro alguno.

En tanto, en el departamento Central, de un total de 2.373.831habitantes, se
identificaron enfermos/as o accidentados/as un 20,6%, y 79,4% sanos/as, contando
con Seguro Médico del IPS, un 27,2%, con otro tipo de seguro un 10,5%, quedando un
alarmante 62,0% sin seguro alguno.

En cuanto a educacién: se tiene que, en Asuncion, el promedio de afios de estudio de
la poblacién de 25 afios y mas de edad es en el caso de los hombres de un 12,2 afios, y
de las mujeres 11,2 afos. Para Central, promedio da para hombres 9,9 afios de
estudio, y para las mujeres 9,7 afios de estudio. Quedando en la situacion mas
desfavorable el departamento de Central.

El Puerto de la ciudad de Asuncion. El puerto se encuentra ubicado en el
Departamento Central, sobre el rio Paraguay, es el principal puerto del pais para carga
general. Segun la Administracién Nacional de Navegacion y Puertos — Paraguay
(ANNP), el puerto de Asuncién cuenta con 400 m de muelle para el traque de
embarcaciones mayores y 800 m para embarcaciones menores, 10.000 m? cubiertos
destinados al almacenamiento de mercaderias generales, y una extensa Playa de
Contenedores, con una capacidad de almacenamiento de 3000 TEU (terminales
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portuarias de contenedores, sigla en inglés) cargados, y un area de capacidad de
10.000 TEU para almacenamiento de contenedores vacios. Para la realizacién de las
operativas de carga, descarga, aforos y entrega de mercaderias, dispone de modernos
equipos ademas de dareas de almacenamiento para contenedores refrigerados
(Reefer), con capacidad de 30 tomas, y un potente generador para eventuales casos de
emergencia. Ver en el Anexo 8 el Plano de la situacidon actual del Puerto de Asuncidn.

El barrio Loma San Jerénimo. Es uno de los barrios mds antiguos de Asuncién, esta
ubicado en las cercanias del puerto asunceno y sobre una de las siete colinas de
Asuncién. Estd catalogado como Patrimonio Histérico, Urbanistico y Cultural, segun
Ordenanza de la Junta Municipal N2 28/96, y fue declarada por el Ministerio de
Educacion y Cultura como Bien Patrimonial Protegido segun Resolucion N2 151/96. En
el afio 2013 se convirtié en un barrio turistico y actualmente es un punto de visita y
concurrencia ciudadana.

Obtuvo su nombre tras la instalacién del convento de la congregacion que lleva el
mismo nombre. Junto con los mercedarios, los jerénimos fueron los primeros
religiosos que llegaron al Rio de la Plata, con la expedicion de Pedro de Mendoza en
1536.

En razén de su topografia, en la época colonial los conquistadores espafioles
construyeron una torre vigia en la cima de la loma, que controlaba el ingreso de naves
a la bahia de Asuncidn. De hecho, hoy desde su elevacion se puede apreciar una vista
distinta del centro de la ciudad y del imponente rio Paraguay. Casas que transportan al
pasado construidas en un terreno muy accidentado, antiguos callejones y pasadizos en
pendiente, y una exuberante vegetacion convierten a San Jeréonimo en uno de los
barrios mas pintorescos de Asuncién.

Algunos iconos del lugar son: la iglesia San Jerénimo, con elegantes faroles, y el Club
Deportivo San Jerénimo, fundado en 1926.

Astilleros particulares, la Marina, depdsitos y el predio de la ANNP integran el sector
riberefio. También es representativo del lugar la empresa Cafas Paraguayas SA
(Capasa), una importante fuente laboral para varias generaciones de sus residentes.

Con la implementacién de proyectos en el barrio San Jerénimo, encarados por el
Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC), se aumentard el valor
inmobiliario de las propiedades, atraeran la inversién privada y la zona portuaria ira
cambiando de aspecto mirando el potencial del rio como principal atractivo. Como
parte de los proyectos, en el barrio se realizara el mejoramiento vial: vehicular y
peatonal, asi como la readecuacion basicos, incluido cableado electrico subterraneo.
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Cuadro 2. Barrio Loma San Jerénimo

Barrio San Jeréonimo

LOMA SAN JERGNIMO
ﬁ ¢ ' uulb.
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10. CONSIDERACIONES LEGISLATIVAS Y NORMATIVAS

El marco legal e institucional dentro del cual se analizan los aspectos ambientales de
proyectos, hace relacidén a la implementacién de normativas para el caso especifico, y
otros elementos que ayudan a comprender mejor el escenario socio-econdmico en el
cual se desarrolla.

Existe una jerarquia de instrumentos legales, comenzando con la Constitucién Nacional
de 1992, y seguido por los Tratados Internacionales ratificados por Paraguay, leyes
aprobadas por el Congreso Nacional y leyes especiales. Los instrumentos legales mas
importantes con relaciéon a la evaluacién de impacto ambiental relativos al tipo de
proyectos que nos ocupa, ademas de las normativas técnicas, son los siguientes:

10.1. CONSTITUCION NACIONAL DEL PARAGUAY
La Constitucién Nacional del 92 contiene varios Articulos que guardan relacién con

temas ambientales. Aquellos relevantes se indican a continuacion.
Articulo 6 — De la Calidad de vida

“La calidad de vida serd promovida por el Estado mediante planes y politicas que
reconozcan factores ambientales...”

El Estado también fomentara la investigacién de los factores de poblacidon y sus
vinculos con el desarrollo econdmico social, con la preservacion del ambiente y con la
calidad de vida de los habitantes”.

Articulo 7 — Del Ambiente:

“Toda persona tiene derecho a habitar en un ambiente sano y ecolégicamente
equilibrado. Constituyen objetivos prioritarios de interés social la preservacién, la
conservaciéon, la recomposicién y el mejoramiento del ambiente, asi como su
conciliacion con el desarrollo humano integral. Estos propdsitos orientaran la
legislacién y la politica gubernamental”.

Articulo 8 — De la Proteccion Ambiental:

“Las actividades susceptibles de producir alteracién ambiental seran reguladas por la
ley. Asimismo, ésta podra restringir o prohibir a aquellas que califique de peligrosas...

“El delito ecoldgico serd definido y sancionado por ley. Todo dafo al ambiente
importara la obligacidon de recomponer e indemnizar”.
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Articulo 38 — Del Derecho a la Defensa de los Intereses Difusos:

“Toda persona tiene derecho, individual o colectivamente, a reclamar a las autoridades
publicas medidas para la defensa del ambiente, de la integridad del habitat, de la
salubridad publica, del acervo cultural nacional, de los intereses del consumidor y de
otros que por su naturaleza juridica pertenezcan a la comunidad y hagan relaciéon con
la calidad de vida y con el patrimonio colectivo”.

10.2. LEYES NACIONALES

Ley N2 1561/00 Que crea el Sistema Nacional del Ambiente, el Consejo Nacional del
Ambiente y la Secretaria del Ambiente.

Con esta Ley se crea la Secretaria del Ambiente (SEAM), como institucién auténoma,
autdrquica, con personeria juridica de derecho publico, patrimonio propio y duracién
indefinida.

La SEAM tiene por objetivo la formulaciéon, coordinacion, ejecucién vy fiscalizacién de la
politica ambiental nacional y se constituye como la autoridad responsable del control
del cumplimiento y aplicacién de las leyes N2 583/76, N2 42/90, N2 112/91, N2 61/92,
N2 96/96, N2 232/93, N2 251/93, N2 253/93, N2 294/93, N2 350/94, N2 352/94, N2
970/96, N2 1314/98, N2 799/96 y todas aquellas disposiciones legales que dicten en
materia ambiental. Asi mismo ejerce autoridad en los asuntos que conciernan a su
ambito de competencia y en coordinacién con las demds autoridades competentes en
las siguientes leyes: N2 369/72 “SENASA” y su modificaciéon N2 908/96, N2 422/73, N2
836/80 “Cddigo Sanitario”, N2 904/81, N2 60/90 y N2 117/91, N2 123/91, N2 198/93,
N2 234/93, N2 1344/98, N2 751/95.

Dentro de la SEAM, la Direccién General de Control de la Calidad Ambiental y de los
Recursos Naturales (DGCCARN) debera formular, coordinar, supervisar, evaluar y
ejecutar, de modo compartido con los gobiernos departamentales y las
municipalidades, programas, proyectos, actividades de evaluacién de los estudios
sobre los impactos ambientales y consecuentes autorizaciones, control, fiscalizacion,
monitoreo y gestidon de la calidad ambiental. A través de esta Direccion, la SEAM es el
drgano competente para aprobar los procesos de evaluacidon de impacto ambiental,
segun las disposiciones contenidas en la Ley N2 294/93 de Impacto Ambiental, y su
Reglamento N2 453/13.

Ley N2 294/93 De Evaluacion de Impacto Ambiental

Por esta Ley se declara obligatoria la Evaluacién de Impacto Ambiental (EvIA), proceso
gue implica, a los efectos legales, la elaboracidon de un documento técnico - cientifico
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gue permita identificar, prever y estimar impactos ambientales, en toda obra o

actividad proyectada o en ejecucién.

El contenido de esta Ley se resume en los siguientes items:

- Las consideraciones minimas que deberd abarcar una EvIA;

- Los tipos de obras que deberan someterse a una EviA;

- Los medios de socializacién de los informes de EvIA;

- El proceso de EvIA, incluyendo los plazos y procedimientos administrativos a
seguir.

Ademas establece que todo informe de EvIA debera contener como minimo:

- Una descripcion del tipo de obra o naturaleza de la actividad proyectada

- Una estimaciéon de la significacién socio-econémica del proyecto y su
vinculacion y adecuacion con politicas vigentes;

- Los limites y descripciéon del drea geografica a ser afectada, directa e
indirectamente;

- Los anadlisis necesarios para determinar los posibles impactos y los riesgos de
las obras o actividades durante cada etapa del proyecto y sus efectos;

- Un Plan de Gestién Ambiental que debe comprender las medidas de
mitigacion y/o compensacion de los impactos negativos que se prevén en el
proyecto;

- Una descripcion de las alternativas técnicas del proyecto y las de su
localizacién, incluyendo la alternativa de no realizarse el proyecto;

- Un Relatorio en el cual se resumira la informacién detallada de la Evaluacién
de Impacto Ambiental y las conclusiones del documento.

Conforme a esta Ley, la evaluacion de impacto ambiental es requerida las

urbanizaciones, sus planes directores y reguladores.

El Decr

eto Reglamentario 453/213 y su modificacidn el Decreto 954/13 establece que

la exigencia de Declaracién de Impacto Ambiental es requerida para actividades

urbanas como las siguientes:

Junio

2016

Barrios cerrados, loteos, urbanizaciones.

Los planes de ordenamiento urbano y territorial municipales y sus
modificaciones.

Cualquier obra que para su autorizacién requiera del dictado de una norma en
particular/ de excepcidn (resolucién u ordenanza municipal) a las normas
contempladas en los planes de ordenamiento urbano y territorial municipales.
Las obras que de acuerdo con planes de ordenamiento urbano y territorial
municipales requiera de evaluacién de impacto ambiental.
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Ley N2 345/93 Que Modifica el articulo 5 de la ley n 2 294 del 31 de diciembre de
1993, Evaluacion de Impacto Ambiental.

Art. 1°. Modificase el articulo 52 de la Ley N 2 294 del 31 de diciembre de 1993,
"Evaluacién de Impacto Ambiental", cuyo texto queda redactado como sigue:

Art. 5°. Toda evaluacion de Impacto ambiental y sus relatorios, seran presentados por
su o sus responsables ante la Autoridad Administrativa junto con el proyecto de obra o
actividad y los demas requisitos que ésta determine.

Ley 422/73 Ley Forestal
Son objetivos fundamentales de esta Ley:

a) La proteccidn, conservacion, aumento, renovaciéon y aprovechamiento
sostenible y racional de los recursos forestales del pais;

b) La incorporacién a la economia nacional de aquellas tierras que puedan
mantener vegetacién forestal;

c) el control de la erosién del suelo;

d) la proteccidn de las cuencas hidrograficas y manantiales;

e) La promocion de la forestacidn, reforestacién, proteccién de cultivos,
defensa y embellecimiento de las vias de comunicacidn, de salud publica y de
areas de turismo;

f) la coordinacion con el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones en la
construccion de las vias de comunicacion para el acceso econdmico a las zonas
de produccién forestal;

g) la conservacion y aumento de los recursos naturales de caza y pesca fluvial y
lacustre con el objeto de obtener el maximo beneficio social;

h) El estudio, la investigacién y la difusién de los productos forestales; e

i) la cooperacién con la defensa nacional.

Ley N° 3239/07 De los Recursos Hidricos del Paraguay

Esta Ley tiene por objeto regular la gestidon sustentable e integral de todas las aguas y
los territorios que la producen, cualquiera sea su ubicacién, estado fisico o su
ocurrencia natural dentro del territorio paraguayo, con el fin de hacerla social,
econdmica y ambientalmente sustentable para las personas que habitan el territorio
de la Republica del Paraguay.

Esta Ley se compone de aspectos que se resumen en los items siguientes:
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- Objetivo de la Ley;

- Principios por los cuales se regird la gestion sustentable e integral de los
recursos hidricos;

- Definiciones respecto de los recursos hidricos;

- Marco juridico del dominio y la gestién de los recursos hidricos del pais;

- Marco técnico para la implementacién de la Politica Nacional de los recursos
hidricos;

- Los derechos de uso y aprovechamiento de los recursos hidricos;

- Las restricciones al dominio;

- La conservacion y el manejo de humedales;

- Los permisos de uso de los recursos hidricos;

- Las concesiones de uso de los recursos hidricos;

- El agua atmosférica;

- Las infracciones y sanciones.

Se establecen los principios por los cuales se regira la gestion integral y sustentable de
los recursos hidricos del Paraguay: propiedad de dominio publico; dominio inalienable
e imprescriptible; derecho humano que debe ser garantizado por el Estado; multi
funcionalidad de los recursos hidricos; la cuenca hidrografica como unidad basica de
gestion; bien natural condicionante para la vida; bien finito y vulnerable; valor social,
ambiental y econémico; desarrollo sustentable; funcidn intransferible e indelegable del
Estado paraguayo en la propiedad y guarda de los recursos hidricos nacionales.

Asi también, en la Ley se establecen los objetivos basicos de la Politica de los Recursos
Hidricos, que son: i) impulsar el uso sustentable, racional e integral de los recursos
hidricos; ii) garantizar el acceso de todos los habitantes al agua potable; iii) impulsar y
mantener un conocimiento adecuado de los recursos hidricos en cantidad, calidad y
oportunidad de aprovechamiento; iv) promover e instrumentar la gestién del agua por
cuencas hidrograficas; v) promover la planificacién de los recursos hidricos con la del
pais; vi) impulsar el aprovechamiento con criterios de ordenamiento jeradrquico por
valores de uso; vii) impulsar el uso multiple de los recursos hidricos; viii) concienciar
sobre la economia en el uso de los recursos hidricos; ix) exigir la preservacién integral
de los recursos hidricos; x) gestionar adecuadamente los territorios productores de
agua; promover métodos y tecnologias adecuadas para el buen manejo, uso y
conservacién de las aguas; xi) coordinar, promover y definir las acciones de los
organismos publicos, descentralizados y privados relacionados con el tema; xii)
proponer la revision integral de la legislacidon y las reglamentaciones existentes y
mantener su actualidad; xiii) desarrollar y mantener una permanente actualizacion de
un inventario de los recursos hidricos disponibles y potenciales; xiv) promover el
desarrollo y operatividad del Gobierno y administracién de los recursos hidricos a
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través de unidades de gestion de cuencas; xv) propiciar la participacion de los usuarios
a través de organizaciones comunitarias en la planificacién y administracién del uso de
los recursos hidricos.

En el Articulo 28 de esta Lay se establece que “previo a su realizacién, todas las obras o
actividades relacionadas con la utilizacion de los recursos hidricos deberan someterse
al procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental previsto en la Ley N2 294/93
“DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL” y sus reglamentaciones, lo que se
corresponde con el caso en estudio.

Ley N2 3956/09 Gestion integral de los residuos sélidos en la Republica del Paraguay

Establece la aplicacién de un régimen juridico a la produccién y gestion responsable de
los residuos sélidos, cuyo contenido normativo y utilidad practica debera generar la
reduccion de los mismos, al minimo, y evitar situaciones de riesgo para la salud
humana y la calidad ambiental

Ley N2 4188/10 que modifica la Ley N2 3956/09 de Gestion Integral de los Residuos
Solidos

Ley N2 5211/2014 De Calidad de Aire.

Esta Ley tiene por objeto proteger la calidad del aire y de la atmdsfera, mediante la
prevencion y control de la emisidon de contaminantes quimicos vy fisicos al aire, para
reducir el deterioro del ambiente y la salud de los seres vivos, a fin de mejorar su
calidad de vida y garantizar la sustentabilidad del desarrollo.

Ley N2 716/95 Que sanciona Delitos contra el Medio Ambiente

La misma tiene como objetivo proteger el medio ambiente y la calidad de vida humana
contra quienes ordenan, ejecutan o, en razén de sus atribuciones, permitan o
autoricen actividades atentatorias contra el equilibrio del ecosistema, Ila
sustentabilidad de los recursos naturales y la calidad de vida humana.

El articulo 5 estipula que serdn sancionados con penitenciaria y multa las actividades
diversas no especificadas que:

- Empleen datos falsos o adulteren los verdaderos en estudios y evaluaciones
de impacto ambiental o en los procesos destinados a la fijacién de estandares
oficiales, y

- Eludan las obligaciones legales referentes a medidas de mitigacion de impacto
ambiental o ejecuten deficientemente las mismas.
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Ley N2 836/80 Cadigo Sanitario

Se refiere a la contaminacién ambiental en sus articulos 66, 67, 68 y 82, al uso del agua
en los articulos 69, 80, 81 y 83, y a la polucién sonora en los articulos 128,129 y 130.
Reglamenta funciones del Ministerio de Salud Publica y Bienestar Social para dictar
resoluciones en materias de prevencidon y control de contaminacién ambiental. El
Cddigo Sanitario se refiere en capitulos especificos a:

- Alcantarillado y desechos industriales;

- Salud ocupacional y del medio laboral;

- Higiene en la via publica;

- Edificios, viviendas y urbanizaciones;

- Establecimientos abiertos al publico:

- Insectos, roedores y otros vectores de enfermedades:

- Ruidos, sonidos y vibraciones que pueden dafiar la salud:

Ley N2 1160/97 Cédigo Penal

Este Cddigo establece en el Capitulo 12 - Hechos Punibles contra las Bases Naturales de
la Vida Humana, art. 197, 202, las penas y multas para los casos de ensuciamiento y
alteracion de las aguas y perjuicios a reservas naturales.

Ley N° 1100/97 De Prevencidn de la Polucién Sonora

Esta Ley tiene por objetivo prevenir la polucién sonora en la via publica, plazas,
parques, salas de espectaculos, centros de reunidn, clubes deportivos y sociales y en
toda actividad publica y probada que produzca polucién sonora.

En el articulo 2 hace referencia a la prohibicién en todo el territorio nacional de causar
ruidos y sonidos molestos, asi como vibraciones cuando por razén de horario, lugar o
intensidad afecten la tranquilidad, el reposo, la salud y los bienes materiales de la
poblacién.

En el articulo 5 se establece que en los establecimientos laborales se prohibe el
funcionamiento de maquinarias, motores y herramientas sin las debidas precauciones
necesarias para evitar la propagacion de ruidos, sonidos y vibraciones molestos que
sobrepasen los niveles de decibeles que se determina en el Articulo 92.

Ley N2 3966/10 Organica Municipal

Las municipalidades tienen participacion en el saneamiento y proteccién del medio
ambiente, ya que la Ley Organica Municipal les otorga el derecho de legislar en
materias tales como suministro de agua, alcantarillas, aguas recreativas y control de
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actividades industriales consideradas insalubres y/o peligrosas, en lo que se refiere a
salud publica.

Ley N° 4241/10 Restablecimiento de bosques protectores de cauces hidricos
Art. 2°. Zonas protectoras: dreas naturales que bordean a los cauces hidricos.

Art. 3°. Bosques protectores: son los que por su ubicacién cumplen con los fines
establecidos en el art. 6, inc. a), b) y c) de la ley 422/73 “FORESTAL”

Art. 9°. Deberan mantenerse o restablecerse en proporcién directa con el ancho del
cauce hidrico y las particularidades de las regiones naturales del pais.

Art. 12°. Toda persona fisica o juridica que posea franjas de bosques protectores de
cauces hidricos existentes dentro de los limites que le correspondieren, debe llevar a
cabo obligatoriamente la restauracion de los mismos.

Ley N2 946/ 82, de Proteccion a los Bienes Culturales

Capitulo V - De la proteccién de los bienes culturales; Art. 15°. Que estipula la proteccion
gue se ejercerd sobre los bienes culturales, sean estos de propiedad del Estado, de las
Municipalidades, de la Iglesia Catdlica, de otras Iglesias, de personas naturales, o de
otras personas juridicas, quienes conservaran sobre ellos sus derechos, sin mas
limitaciones que las contenidas en la Ley.

Ley N° 4928/2013 De Proteccion del Arbolado Urbano

Las disposiciones de esta ley tiene por objeto regular la plantacién, poda, tala,
trasplante y cuidado de los arboles dentro de todos los municipios del pais.

También establece que las actividades de poda severa, trasplante y tala de arboles en
terreno privados y publicos requieren la autorizacidén de la Municipalidad en cuyo
territorio estén situados.

10.3. DECRETOS, ORDENANZAS Y RESOLUCIONES

Decreto N° 453/13 Por el cual se reglamenta la Ley 294/93 de Evaluacion de Impacto
Ambiental y su modificatoria la ley 345/94, y se deroga el decreto 14.281/96

El contenido de este Reglamento se resume en los siguientes items;

- Definiciones a los efectos del Reglamento;

- Las actividades que requieren EIA;

- El procedimiento de EVIA;

- El contenido que debera presentar un Estudio de Impacto Ambiental (EIA);

- Requisitos, responsabilidades y competencias de los consultores ambientales;
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- Vigilancia, control y sanciones en cuanto al cumplimiento de lo dictaminado
por la SEAM;
- Evaluacién de Impactos Ambientales con efectos transfronterizos.

Decreto N2 954/13 Por el cual se modifican y amplian los Articulos 2°, 3°, 5°, 6°Inciso
E), 9°, 10, 14 y el Anexo del Decreto N° 453 del 8 de Octubre de 2013, por el cual se
Reglamenta la Ley N° 294/1993 "De Evaluacion De Impacto Ambiental" y su
Modificatoria, La Ley N° 345/1994, y se Deroga el Decreto N° 14.281/1996.

Decreto N° 10.579 Por el cual se reglamenta La Ley N° 1561/2000

Art. 1°. Reglamentase la Ley N° 1561/00 “Que crea el Sistema Nacional del Ambiente,
el Consejo Nacional del Ambiente y la Secretaria del Ambiente”

Art. 2°. Es autoridad de Aplicacién del presente decreto reglamentario la Secretaria del
Ambiente pudiendo la misma delegar sus funciones conforme lo establece el Art. 13 de
la Ley N° 1561/00”.

Art. 12°. Ademads de los objetivos indicados en el articulo 2 de la Ley, es funcidn del
Sistema, garantizar el aporte permanente de los multiples y diversos beneficios
ambientales, sociales y econdmicos que genera la responsabilidad para la proteccion y
mejoramiento de la calidad ambiental, como parte de una estrategia nacional de
desarrollo sustentable.

Decreto N2 14.390/92 Reglamento General Técnico de Seguridad, Higiene y Medicina
en el Trabajo

Este constituye un Reglamento dictado por el Ministerio de Justicia y Trabajo,
Direccién de Higiene y Seguridad Ocupacional, en el afio 1992. Se encuentra basado en
el Articulo 50 de la Constitucion Nacional del Paraguay, que establece que toda
persona tiene derecho a ser protegida por el Estado en su vida, su integridad fisica, su
libertad, su seguridad, su propiedad, su honor y su reputacién; ademads también hace
referencia al Articulo 93 segun el cual todos los habitantes tienen derecho a la
proteccion y promocién de la salud.

El Reglamento incluye las condiciones minimas aplicables en relacién a los locales y
centros de trabajo; las instalaciones, maquinarias y equipos técnicos; los materiales y
materias primas de produccion; las sustancias y productos derivados; los transportes y
almacenamientos; el medio ambiente laboral; los agentes fisicos, quimicos y
bioldgicos; los equipos de proteccidn personal y, en general, todos aquellos requisitos
gue se consideran imprescindibles para lograr una proteccién adecuada contra los
accidentes de trabajo y las enfermedades profesionales.
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Decreto N° 18.831/86 Establece Normas de Proteccion del Medio Ambiente

Art. 4°. Queda prohibido verter en las aguas, directa o indirectamente, todo tipo de
residuos, sustancias, materiales o elementos sélidos, liquidos o gaseosos o
combinaciones de estos, que puedan degradar o contaminar las aguas o los suelos
adyacentes, causando dafio o poniendo en peligro la salud o vida humana, la flora, la
fauna o comprometiendo su empleo en explotaciones agricolas, ganaderas, forestales
o su aprovechamiento para diversos usos.

Resolucion N2 201/2015 de la Secretaria del Ambiente

Por la cual se establece el procedimiento de Evaluacién del informe de auditoria
ambiental de cumplimiento de Plan de Gestion Ambiental para las obras o actividades
que cuenten con Declaracion de Impacto Ambiental en el marco de la ley 294/93 de
Evaluacion de Impacto Ambiental, y los decretos N° 453/13 y 954/13.

Resoluciéon N° 221/15. Por la cual se modifica el articulo 5 de la Resolucion N° 201/15.

Resolucion N° 260/15. Por la cual se deroga la Resolucion N°223/15 Por la cual se
reglamenta las funciones del responsable de la implementacidn y el seguimiento de los
planes de gestion ambiental de las obras y actividades aprobadas en el marco de la ley
N°294/93 De Evaluacion de Impacto Ambiental y sus Decretos N° 453/13 y 954/13.

Resoluciéon N2 750/02. Por la cual se aprueba el Reglamento referente al Manejo de
los Residuos Sélidos Urbanos Peligrosos Bioldgicos — Infecciosos, Industriales y Afines;
y se deja sin efecto la Resolucion S.G. N2 548/96

Nota SEAM N2 367/04 de la Secretaria del Ambiente. Por la cual manifiesta su No
Objecidén a las Especificaciones Técnicas Ambientales del Ministerio de Obras Publicas
y Comunicaciones.

Las Especificaciones Técnicas Ambientales Generales (ETAGs) para obras viales es el
documento que engloba las medidas ambientales generales preventivas de impactos
ambientales negativos directos, que son de cumplimiento obligatorio para el
Contratista de Obras. Su aplicacién es controlada a través de la Empresa Fiscalizadora
de las Obras, que cuenta con el concurso de un Ambientalista en su cuadro de
personal.

El documento establece condiciones que deberan cumplirse en el desarrollo de los
rubros principales, prestando especial atencién al cuidado de los recursos fisicos,
bioldgicos y sociales mas susceptibles de ser afectados.

También cabe mencionar que las Especificaciones Técnicas de Obra, en cada Seccion
donde se describen los rubros a ejecutar incluye un ftem relacionado con la
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Preservacion del Medio Ambiente, que representa las Especificaciones Técnicas
Ambientales Particulares - ETAPs.

Ordenanzas Municipales

1. Ordenanza Municipal 297/09 del Centro Histérico de Asuncidn, en la que se
establece que el predio de la ANNP del Puerto de Asuncién forma parte del Area de
Influencia Directa.

2. Ordenanza Municipal 43/94 del Plan Regulador de Asuncidn, que zonifica y regula el
uso del suelo urbano, densidades, tasas de ocupacion etc. Esta Ordenanza clasifica el
area de estudio como Area Turistica Portuaria.

3. Ordenanza Municipal 34/96, que aprueba el Plan Maestro Franja Costera de
Asuncidn. El Plan establece que el predio del Puerto estd comprendido dentro del
Componente de reconversién de Grandes Equipamientos Urbanos.

4. Ordenanza Municipal 112/99 que aprueba el “Régimen Urbanistico y la Zonificacién
de la Franja Costera Norte de Asuncion” y reglamenta con mayor detalle la Ordenanza
34/96, que aprueba el Plan Maestro Franja Costera de Asuncidn.

5. Ordenanza 183/01 que aprueba el Plan de Desarrollo Urbano Ambiental / PDUA
Asuncidn 2000. Esta Ordenanza clasifica el predio del Puerto como Area de Centralidad
y objeto de una operacidn de renovacién urbana.
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11. METODOLOGIA DE EVALUACION DE IMPACTOS SOCIO-AMBIENTALES

Este apartado comprende la metodologia utilizada para la identificacién de los
impactos que serdn o podrian ser ocasionados a partir de las actividades propias de la
ejecucion del proyecto durante las etapas de construccion y mantenimiento. Los
impactos ambientales fueron identificados segun el Medio (Fisico, Bidtico, Antrépico)
que podria ser afectado y los factores o aspectos ambientales dentro de cada medio,
como se presentaran mas adelante.

Un método sencillo pero eficiente, aplicado en el proceso de identificacién de
impactos del proyecto fue la Lista de Chequeo, el método tiene la particularidad de
enumerar los impactos pero sin poner mucho énfasis en la valoracién de los mismos.

El analisis técnico ha sido el resultado de un proceso metodoldgico generado a partir
de informaciones colectadas por medio de la verificacién in situ del drea de influencia 'y
bibliografia especializada. El recorrido de campo en el drea de influencia del proyecto
permitio identificar y seleccionar las principales variables socio - ambientales y la
definicion de los principales impactos que se producirian por las actividades del
proyecto. La determinacién de las variables socio - ambientales permitié analizar las
acciones en las etapas del proyecto y a partir de estos determinar sus impactos e
identificar medidas de mitigacién que contribuyan a conservar los recursos naturales y
a la vez, proporcionar una solucidn a la problematica social.

Luego de la identificacion se ha realizado una evaluacién de los impactos ambientales,
considerando la naturaleza de los mismos y su significado en relaciéon a las condiciones
ambientales existentes. Los criterios utilizados se presentan a continuacion:

Cuadro 3. Criterios para la clasificacién de los impactos socio-ambientales .

Criterios | Abreviatura Clasificacion Abreviatura
Naturaleza NA Negativo, Positivo + -
Alcance ALC Directo, Indirecto D I
Magnitud MAG Alta, Media, Baja A M
Duracion DUR Temporal, T P

Permanente

e Impacto positivo: Aquel admitido por la comunidad técnica y cientifica como
por la poblacién en general en el contexto de un andlisis de los costos y
beneficios genéricos y de las externalidades de la actuacidon contemplada.

e Impacto negativo: Aquel que se traduce en pérdida de productividad ecolégica
y pérdida de valor socioecondmico, cultural, histérico y paisajistico, o en
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aumento de los perjuicios derivados de la degradacion ambiental del area de
influencia del proyecto.

e Impacto Directo: Aquel que generalmente estd asociado con la construccion,
operacion o mantenimiento de una instalacion o actividad.

e Impacto Indirecto: Aquel derivado de una actividad que no se encuentra
directamente relacionada con las obras de ejecucion, operacion y
mantenimiento de un proyecto, pero que pueden considerarse necesarias y/o
implicitas para llevarlas a cabo.

e Impacto Temporal: Aquel que supone alteracidn no permanente en el tiempo,
con un plazo de manifestacién que puede estimarse o determinarse.

e Impacto Permanente: Aquel cuya incidencia se determina que permanecerd en
el tiempo por un periodo muy extenso que no puede ser precisado o se estima
lo suficientemente amplio como para no considerarlo temporal.

e Magnitud: califica la magnitud o el tamafio del cambio ambiental producido.
Pudiendo ser en este caso: Alta, Media o Baja.

En caso de que estos términos no fueran aplicables a ciertos impactos del Proyecto, se
denominaran con la frase “N/A” que significa “No Aplicable”.

Para realizar la evaluacidon de los impactos sociales y ambientales identificados se
consideraron los siguientes componentes y factores ambientales:

Medio Fisico

Trata de los componentes ambientales que carecen de vida y no son identificados con
los seres vivos de ninguna especie. Entre ellos, se asumieron:

e Aire, agua, suelo.
Medio Bidtico

Trata de los componentes ambientales que poseen vida, mas especificamente a la vida
animal y vegetal. Entre ellos se consideraron:

e Faunayflora

Medio Antrépico

Trata de los componentes ambientales - sociales que incluyen las actividades humanas,
los aspectos relacionados con el bienestar de las personas y las infraestructuras,
servicios por ellas desarrolladas, entre otros aspectos relacionados como economia,
calidad de vida, paisaje, seguridad, etc.
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12. IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES Y SOCIALES POTENCIALES

Se presenta en los Cuadro 4 y 5 la relaciéon de acciones impactantes y factores
impactados en las etapas de construccién y operacion.

Luego en los Cuadros 6 y 7 se presenta la identificacién de todos los posibles impactos
ambientales y sociales que podrian presentarse y su evaluacion teniendo en cuenta los
criterios mencionados anteriormente.
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Cuadro 4. Matriz de identificacidon de impactos ambientales y sociales — relacidn de acciones impactantes y factores impactados.

ETAPA DE CONSTRUCCION MATRIZ 1
Medio Fisico Medio Medio Antrépico
Bidtico
© = Medio Construido
ACCIONES IMPACTANTES DEL PROYECTO 2 -8
o o < T © 4 P f :
= g & o = o Infraestructura, servicios, otros. Economia Calidad de vida
< a < < 3 >
o )
> Q
2 o0
I o o) ol 8 g ° B
> = = = = ] o
k: 2 [} - & © el 2| 5 s - 2 =
- kel © b~ -] €| @ o Q & = <@ > © < =
ETAPA DE CONSTRUCCION kS 5% e g g 2 38 €2 38 3|2 53 s S8 s5g5ipe
2 B = o = 3 @) 2 3 & 38 5| &8 9 © o ® 3| 3258 &=2¢Ya§
3 28 T 8 w ° 6o 25 2 3 g 29 > E|l 8 WF | > FY>g
+ v c o QO o 5 = o o c 9 c v o 2 o5 —
w  q () %] a o O o s o |°_D < » o =
“ s > w < O 2 £ > s
Desboque, desbroce y limpieza del terreno

Movimientos de suelos y rellenos

Construccion del sistema vial

Generacion de espacios publicos

Construccion y establecimiento de edificaciones

Construccion del sistema de defensa de bordes

Instalacién de redes de infraestructura de servicios (red
cloacal, red pluvial, red de agua potable, red eléctrica)

Obradores e instalaciones provisorias

Transporte, descarga, depdsito de materiales e insumos .|

Generacion de efluentes y residuos

Movimiento de maquinarias pesadas

Remocion de estructuras existentes

Manejo y disposicion de residuos sélidos

IMPACTO NEGATIVO
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Cuadro 4. Matriz de identificacidon de impactos ambientales y sociales — relacién de acciones impactantes y factores impactados (cont.)

ETAPA DE CONSTRUCCION | MATRIZ 1
Medio Fisico Medio Medio Antrépico
Bidtico
- = Medio Construido
ACCIONES IMPACTANTES DEL PROYECTO o < 'S
[9) i) o o © 4 p . .
= g ) @ & g Infraestructura, servicios, otros. Economia Calidad de vida
(%] < < = =
Kel el
S o
2 [=3)
o © o %] (al [} -\g
ke, > < 5 2| 5 = £ c| 9| 8 © 0 = o JZ
- Bl © c 8 - ©o B o S c| @ o 9| &| 2 L >0 © S ¢s—
ETAPA DE CONSTRUCCION 83 8 5538 28 |8 |2 58 €< 332 52 o2 L 5B TS
= <| = 6 & 3 = o = = 9 (] 2 8 o9 5 06| & o 9 o ® 3 252 ®=Yw8
S =/l & 2838 8 ® 8 w s = o o Q S| O @ 0 o 8 4 > E © oo 3 > © v >
O o © 5S4 © O g o o a8 e 5 3| = g o o © 9 v o 2 L5 o
= i o H a| & S 8 5| g 2@ E @ s 93
= a O < o wl T £ E

Incremento de trafico y vehiculos

Interrupcion de la circulacién vehicular

Sefializacidn y desvios

Vertidos accidentales

Demanda de mano de obra, de materiales de

construccion y otros insumos

Trabajos de extraccion, transporte y colocacion de
materiales por el sistema de relleno hidraulico o

refulado del rio

IMPACTO NEGATIVO
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Cuadro 5. Matriz de identificacidon de impactos ambientales y sociales — relacidn de acciones impactantes y factores impactados.

ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO MATRIZ 2
Medio Fisico Medio Medio Antrépico
Bidtico
= Medio Construido
©
ACCIONES IMPACTANTES DEL PROYECTO ° < '8
I = S s 2 7 q )
= g @ > 5 E Infraestructura, servicios, otros. Economia Calidad de vida
[ < < =
o) Ee)
=3 o
(7] =)
o © o o » 0 9 ° B
R *u%a ) : k: el § e} g B g E o S % :8 38 B 3 Cg
ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO &8 3| &8 5% 8 &8s |[E| e |28l E¢g 8 3|c s = 58 5
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2 5 d o a o = O 8 = g o < » T o
= 5 =) w < O & @ E
Operacion de las instalaciones y servicios previstos

Reposicion de servicios, instalaciones e infraestructuras

Operacion de los establecimientos de edificaciones

Incremento del trafico vehicular

Mantenimiento del sistema vial

Mantenimiento y limpieza de espacios publicos

Demanda de mano de obra para la operacion vy
mantenimiento de las instalaciones, servicios e
infraestructuras previstas

Generacion de ruidos y vibraciones

IMPACTO NEGATIVO IMPACTO POSITIVO INTERVENCION DEPENDIENTE DE LA GESTION
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Cuadro 6. Matriz de evaluacién de impactos ambientales y sociales- Etapa de
Construccidn

Medio

Impacto

NA ALC

Magnitud Duracion

+ | - |D]| 1

A | M

B| T | P

Fisico

Alteraciéon de la calidad del aire
por generacion de particulas de
polvo, emision de gases de
combustién de maquinarias y
equipos.

Fisico

Contaminacién del agua, aire y
suelo por disposicidn inadecuada
de residuos sdlidos (restos de
pintura, restos de hormigon,
hierro, residuos vegetales,
madera etc.) provocando riesgo
sobre la salud, ensuciamiento del
ambiente, impacto sobre el
paisaje y actividades recreativas,
obstruccion en el sistema de
drenaje e inundaciones,
generacién de malos olores.

Fisico

Generacion de ruido y
vibraciones por el movimiento de
maquinarias y equipos

Fisico

Compactacion del suelo por el
paso continuo de maquinarias
pesadas

Fisico

Contaminacién del suelo y agua
por derrames de combustibles,
aceites, lubricantes, efluentes
cloacales, residuos de los
vehiculos y maquinarias, talleres,
patio de maquinasy
campamento obrador

Fisico

Modificacion y degradacién del
paisaje natural

Naturaleza Alcance Magnitud del Impacto
Positivo Negativo Directa Indirecta Baja
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Cuadro 6. Matriz de evaluacién de impactos ambientales y sociales- Etapa de
Construccién (cont.)

Medio Impacto NA ALC Magnitud Duracién
+ | -|/pl1 [Aalm[B|T ]| P
Fisico Modificacion del relieve,
textura y estructura natural - D P
del suelo
Fisico Alteracidn de patrones de
drenaje : D P
Fisico Erosion, procesos de
colmatacidon de cursos de - D T
agua
Bidtico Pérdida de cobertura vegetal - D P
Bidtico Pérdida de Fauna _ D p

Antrépico | Aumento del riesgo de
accidentes de transito vy
laborales por las obras del
proyecto

Antrépico | Deterioro de la salud y
seguridad de operarios,
transelntes y poblacidn
aledafia (insolacion, - [ T
deshidratacion,
enfermedades y posibles
accidentes)

Antrépico | Generacién de puestos de
trabajo directo en la
industria de la construccién + D T
local durante la ejecucion de
los distintos proyectos
Antrépico | Generacion de puestos de
trabajo indirectos a través de
las industrias locales
relacionadas con la + I T
construccion (arena,
ceramica, cemento, madera,
hierro, vidrio, aberturas, etc)

Antrépico | Mejoramiento de ingresos N | T
de la poblacidn

Antrépico | Aumento del riesgo de dafos i | p
al Patrimonio Histoérico

Naturaleza Alcance Magnitud del Impacto Duracién
Positivo | Negativo Directa Indirecta Baja Temporal Permanente
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Cuadro 7. Matriz de evaluacién de impactos y sociales- Etapa de Operacién y

Mantenimiento

Medio Impacto NA ALC Magnitud | Duracion
+|-|p| 1 [Alm][B]T ]| P
Fisico Generacion de ruido y vibraciones
por el movimiento de maquinarias - D T
Yy equipos
Fisico Alteracidn del paisaje - [
Antrépico | Aumento poblacional en el drea + I
Antrdpico | Aumento del tréfico vehicular |
Antrépico | Plusvalia de terrenos ubicados en
+ I P
los alrededores
Antrépico | Aumento del riesgo de accidentes
de transito y laborales ) I T
Antrépico | Generacion de puestos de trabajo
en las nuevas actividades
comerciales y de servicio, asi como + D P
también en las actividades de
mantenimiento
Antrdpico | Generacidon de nuevos puestos de
trabajo (personal de la Autoridad
Portuaria), para el desarrollo, + D P
gestiéon y control de las nuevas
actividades
Antrdpico | Generacidon de nuevos puestos de
trabajo (personal) en la . D p
Municipalidad para ampliar la
cobertura del servicio publico
Antrépico | Mejoramiento de los ingresos de la
poblacién * ! T
Antrépico | Mejora en la calidad de vida de la
poblaciéon ubicada en el area de + I P
influencia del proyecto
Antrépico | Mejora del sistema vial + I P
Antrépico | Mejora de las redes de N | p
infraestructura de servicios
Antrdpico | Mejoras en la organizacién de la N | p
movilidad vehicular y peatonal
Antrépico | Mejora del nivel de vida de la
poblacién ubicada en el drea de + I P
influencia del proyecto
Antrdpico | Mejoras en la calidad del espacio N | p
publico
Naturaleza Alcance Maghnitud del Impacto | Duracién
Positivo | Negativo Directa ‘ Indirecta — Baja ‘ Temporal Permanente
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13. PROMOCION DE LA PARTICIPACION DE LA SOCIEDAD CIVIL

En el marco del proyecto “Obra de Saneamiento Ambiental de los Arroyos Jaén 2da
Etapa y Jardin 1ra Etapa, B° San Jerdnimo” se han desarrollado talleres contemplados
en el Programa de Educacién Ambiental Comunitaria. En estos talleres se abordaron
diferentes temas de manera a proporcionar a la comunidad los conocimientos
necesarios para la solucién de las problematicas ambientales que les afectan.

En el marco de la Consultoria para el Disefio Ejecutivo del Mejoramiento Vial y Redes
del Barrio San Jerénimo se han desarrollado 3 talleres de promocion de participacion
de la sociedad civil con el objeto de exponer el Avance del Trabajo.

En el marco de la Consultoria de Disefio Ejecutivo del Centro Comunal y el Mirador en
el Barrio San Jeronimo se han desarrollado talleres con el objeto de presentar el
Avance del Trabajo y dar espacio a la comunidad para participar en el Disefio del
Anteproyecto.

Asimismo, se han efectuado reuniones con sindicatos del Puerto sobre el Plan Maestro
del Puerto de Asuncidon y se organizé una visita a la zona del Puerto con los
interesados en el concurso de ideas para oficinas de gobierno.

Se puede ver con mas detalle la informacidn referente a estos trabajos en el Anexo 6.

Por ultimo, cada Declaracién de Impacto Ambiental que se obtenga por medio de la
presentacion de un Estudio de Impacto Ambiental que guarde relacién con “El Plan
Maestro del Puerto y Estrategia de Modalidad Operativa para la Reconversion y
Ampliacién de Usos del Area Puerto de Asuncién” contard con una Audiencia Publica
avalada por el marco normativo ambiental vigente, siempre que la autoridad de
aplicacion asi lo requiera.
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14. CONCLUSION

El Plan Maestro de Reconversién del Puerto de la ciudad de Asuncion busca integrar el
puerto de Asuncién a la ciudad de la manera mds armodnica posible, respetando vy
promoviendo espacios verdes, y buscando un equilibrio entre las dreas publicas y
privadas.

Los nuevos usos proyectados buscan potenciar las instalaciones preexistentes
rehabilitando lo que sea recuperable y aprovechando sus espacios libres para acoger
actividades mixtas y multiples usos (espacios publicos, residenciales, terciarios,
institucionales, recreativos y comerciales).

El derecho a un ambiente urbano saludable, basado en un proceso de desarrollo
sostenible ha sido uno de los principales ejes tratados durante la elaboracién del
proyecto del “Plan Maestro de Reconversién Urbana del Puerto de Asuncién”. En este
sentido, es importante sefalar que se han tomado varios puntos de impacto social y
ambiental durante su elaboracién como la calidad y el mantenimiento de los espacios
publicos, la disminucion de las molestias visuales, al seguridad urbana, la organizacion
de la movilidad vehicular y peatonal, el control de la ocupacidn ilegal de los lugares
publicos o privados, técnicas normativas para una mejor arquitectura de los edificios,
prioridad peatonal y bicisendas.

Por otro lado, como se pude visualizar en el estudio, las etapas de construccion y
operacidon traeran consigo tanto impactos negativos como positivos. Entre los
impactos positivos se destacan los relacionados con la mejora de la calidad de vida de
la poblacién ubicada en el area de influencia del proyecto.

Cabe senalar que, con la aplicacién de los lineamientos generales para las medidas de
gestion ambiental y social de los proyectos asociados contemplados en el plan, los
impactos negativos seran minimizados, permitiendo de esta manera una
implementacién ambientalmente sustentable del proyecto.

Los impactos positivos identificados presentan caracteristicas que permiten su
potenciacién, mientras que los negativos son mitigables o prevenibles. Todo impacto
negativo es minimizable o evitable por medio de medidas que utilicen como base los
lineamientos generales propuestos para la gestion de los potenciales impactos
ambientales y sociales del proyecto.
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15. PLAN DE GESTION AMBIENTAL (PGA)

Para cada proyecto asociado contemplado en el proyecto del “PLAN MAESTRO Y
ESTRATEGIA DE MODALIDAD OPERATIVA PARA LA RECONVERSION Y AMPLIACION DE
USOS DEL AREA PUERTO DE ASUNCION” se presentara ante la Secretaria del Ambiente
su correspondiente Estudio de Impacto Ambiental preliminar acorde a la Ley N°
294/93 de Evaluacién de Impacto Ambiental. En el presente Plan de Gestion
Ambiental se establecen los lineamientos generales a seguir para cada estudio
especifico, de manera a garantizar una correcta gestion de los potenciales impactos
negativos y positivos asociados a las etapas de Construccion y, Operacion y
Mantenimiento del Proyecto.

El Plan de Gestién Ambiental contempla:

-Lineamientos Generales para las medidas de gestion ambiental y social a seguir para
los proyectos asociados.

-Programa de comunicacién.

-Programa de Evaluacion y Gestidon de Impactos Acumulativos

15.1. LINEAMIENTOS GENERALES PARA LAS MEDIDAS DE GESTION AMBIENTAL Y
SOCIAL A SEGUIR PARA LOS PROYECTOS ASOCIADOS CONTEMPLADOS EN EL PLAN
MAESTRO DE RECONVERSION DEL PUERTO DE ASUNCION:

e Estudio de Impacto Ambiental preliminar para cada proyecto

Para cada proyecto, se elaborara un Estudio de Impacto Ambiental preliminar de
acuerdo a la Ley N° 294/93 de Evaluacion de Impacto Ambiental, en donde se incluiran
las medidas especificas de gestion ambiental y social que contemplen sus
particularidades. Cada proyecto debera incluir los siguientes programas presentados
dentro de los lineamientos generales, mas no estaran limitados a los mismos. Cada
Proyecto Asociado debera considerar programas adicionales, a fin de atender los
potenciales impactos identificados.

e Emplazamiento adecuado

Se deberd asegurar el correcto emplazamiento de cada proyecto asociado, teniendo en
cuenta las particularidades del disefio final de cada uno y las condiciones ambientales
y sociales del sitio en donde se plantea su ubicacién, como también la zonificacidn
establecida para el drea del puerto.
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e Especificaciones Técnicas Ambientales Particulares

Se deberdn elaborar programas para la gestidon de impactos directos utilizando como
base las Especificaciones Técnicas Ambientales Generales para obras Viales del MOPC
aprobadas por la SEAM mediante nota SEAM N° 367/2004, teniendo en cuenta las
medidas que sean aplicables a cada proyecto en particular (Especificaciones Técnicas
Ambientales particulares para el puerto). Estos programas deberan garantizar la
seguridad, higiene y medicina en el trabajo, asi como también la gestién adecuada de
los posibles residuos segln su naturaleza, entre otros aspectos que se consideren
pertinentes para cada proyecto.

e Proteccion de Infraestructuras y Servicios Existentes

Durante la etapa de construccion se deberdn tomar medidas para prevenir o mitigar
posibles impactos negativos por la afectacién de infraestructuras y servicios existentes.
Para ello, se elaborardn programas dirigidos a atender los posibles eventos de
afectaciéon de infraestructuras y servicios en los proyectos que lo necesiten. En el caso
de que se produjeran afecciones no esperadas se actuara siempre con el objeto de
restaurarlos a su estado inicial.

e Control de la localizacion de las actividades y/o acciones del proyecto

Se debera realizar un estricto control de la localizacion de las actividades y/o acciones
principales y complementarias que contemplen cada uno de los proyectos de manera
evitar posibles afecciones fuera del area de influencia del proyecto del Plan Maestro
del puerto de la ciudad de Asuncion. Entre ellas se pueden citar, estacionamiento de
magquinarias, depdsitos temporales de materiales de obra y residuos.

e Programas de Comunicacién para cada proyecto

Se debera elaborar programas de comunicacién para los diferentes proyectos
asociados. Estos programas mantendran informada a la poblacién acerca del avance
de las obras conforme al cronograma de ejecucidon de las mismas y el alcance del
Programa de Comunicacién debera disefarse acorde a la envergadura de cada
proyecto.

e Gestion del trafico

Se deberd poner especial atencién en la gestidon del trafico, para su éptima fluidez,
solucionando con maxima rapidez cualquier contratiempo generado por las diferentes
obras. Programa de Manejo de Transito en los proyectos que se considere necesario.
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e Reduccion de la Contaminacion Luminica

Se deberan elaborar Programas que contemplen medidas para disminuir la
contaminacién luminica en el predio del Puerto, que aun manteniendo un correcto
nivel de iluminacidn, permita prevenir los problemas asociados con el exceso de luz.

e Proteccion y/o Recomposicion del Paisaje

Los programas de Proteccién del Paisaje y/o Recomposicion Paisajistica que
contemplen la revegetacién de espacios, deberdn priorizar las especies nativas
caracteristicas de la ecorregién en donde se desarrolla el proyecto.

e Normas LEED

LEED es un sistema de certificacién de edificios sostenibles, desarrollado por el
Consejo de Construccién Verde de los Estados Unidos (US Green Building Council)
compuesto de un conjunto de normas sobre la utilizacién de estrategias encaminadas
a la sostenibilidad en todo tipo de edificios, que reconoce la construccidon de espacios
responsables con el medio ambiente, y cuyo disefio permite el uso eficiente de los
recursos naturales.

Para los proyectos que contemplen la construccion de establecimiento de
edificaciones y remodelaciones se elaborardn programas para conseguir cumplir con
los requisitos de certificacién LEED hasta alcanzar un nivel Plata.

Los estandares aplicables serian LEED BD+C para Edificios Nuevos y Grandes
Remodelaciones y LEED O+M Edificios existentes, operacion y mantenimiento. En cada
una de las siete categorias de créditos LEED, los proyectos deben satisfacer
determinados pre-requisitos y ganar puntos. Las cinco categorias incluyen Sitios
Sustentables (SS), Ahorro de Agua (WE), Energia y Atmodsfera (EA), Materiales y
Recursos (MR) y Calidad Ambiental de los Interiores (IEQ). Una categoria adicional
Innovacion en el Disefio (ID), atiende la pericia de la construccidon sustentable asi
como las medidas de disefio que no estan cubiertas dentro de las cinco categorias
ambientales anteriores.

e Proteccion del patrimonio fisico, cultural, arqueolégico o histérico

Se deberan elaborar programas de proteccidn del patrimonio fisico, cultural,
arqueoldgico o histdrico para aquellos proyectos que puedan generar algun tipo de
dafio sobre estos. Esto de manera a prevenir y/o mitigar potenciales impactos, y como
resultado de esto evitar pérdidas irreversibles o posibles afectaciones a los edificios
patrimoniales u otros que se encuentren en el area de influencia del proyecto, los
programas elaborados para cada Proyecto Asociado deberdn contemplar la inclusidn
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de profesionales en el area de relevamiento patrimonial y arqueoldgico, asi como la
incorporacion de canales de comunicacidn interinstitucionales con la Secretaria de
Cultura, el MOPC y la SEAM. El programa deberd contemplar la capacitacién del
personal en obra a fin de recibir las instrucciones y contar con la fiscalizacién
permanente para prevenir y evitar dafios al patrimonio histdrico y arqueolégico.

e Metodologia para los Estudios de Impacto Ambiental

Como parte de los lineamientos para los subsecuentes Estudios de Impacto Ambiental
se debera homologar la metodologia de evaluacion de los impactos ambientales. La
determinacién de los potenciales impactos de la(s) alternativa(s) seleccionada(s) de los
proyectos asociados deberd comprender una matriz de Leopold asi como una
metodologia adicional que quedara a discreciéon del consultor. La metodologia
adicional elegida para determinar los impactos ambientales debera estar plenamente
justificada asi como mencionar las limitaciones de dicha selecciéon. La matriz de
Leopold resultante asi como la metodologia adicional seleccionada debera contar con
la aprobacién de la Direccidn de Gestidon Socio Ambiental (DGSA) del MOPC y validarse
en conjunto con los técnicos de la DGSA.

En caso de haber alternativas de disefio en cada proyecto se deberd hacer un analisis
pormenorizado, en forma de dictamen, de las ventajas y desventajas de cada una de
las alternativas.

Indefectiblemente se debera realizar un analisis de la alternativa “Sin Proyecto” en
forma de dictamen, sobre los beneficios socio-econdmicos perdidos, asi como un
breve resumen de los impactos perjudiciales evitados.

e Evaluacion y Gestidon de los Impactos Acumulativos

Una vez elaborados los Estudios de Impactos Ambientales preliminares para el disefio
final de cada proyecto contemplado en el Plan Maestro del Puerto de la ciudad de
Asuncidn, se debera elaborar una Evaluacion y Gestién de los Impactos Acumulativos
(EGIA), que deberda contemplar los impactos Ambientales y sociales multiples y
sucesivos causados por emprendimientos existentes combinados con los posibles
impactos incrementales que pudieran resultar como consecuencia de los proyectos
futuros propuestos y/o previstos, generan impactos acumulativos mayores que a los
que generaria un proyecto Unico. Esto busca asegurar que los impactos y riegos
acumulativos sean mitigados a lo largo de la vida util del emprendimiento- o mientras
duren sus efectos- para garantizar la sostenibilidad del VEC, asi como el ajuste de los
Planes de Gestiéon Ambiental individuales a cada proyecto.
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e Plan de Refulado

Las obras necesarias para llevar a cabo los Proyectos Asociados que contemplen la
utilizacién de material proveniente del rio Paraguay y/o Bahia de Asuncion deberdn
presentar un plan de refulado donde se detallen los siguientes puntos:

e Tareas a desarrollar

e Suministro de mano de obra (personal en obra y de apoyo).

e Volumenes de extraccion.

e Materiales y equipos; especificaciones de las dragas y equipamientos de apoyo
(maquinaria adicional, sistemas eléctricos, etc.).

e Sistema de relleno hidraulico incluyendo la extraccidn, transporte, colocaciéon y
control de calidad del material.

e Complementos; proteccién de taludes en caso de que sea necesario.

Asi mismo, se deberd definir mediante topobatimetria y sondeos, el volumen a ser
utilizado en las obras de refulado. Se deberd someter a las autoridades competentes
un poligono de seguridad donde se encuentre el yacimiento de material a ser
explotado, el cual debera contar con la aprobacidn de la Secretaria del Ambiente. El
Plan de Refulado debera estar incluido de manera pormenorizada en la Evaluacién de
Impactos Ambientales, y por consiguiente contar con su correspondiente programa en
el Plan de Gestién Ambiental.

En el caso de obtener el volumen de relleno faltante (18.000 m?) de areas de
préstamo, estas deberan contar con su correspondiente Licencia Ambiental vy
adecuarse a lo requerido en las Especificaciones Técnicas Ambientales Generales del
MOPC.

15.2. PROGRAMA DE COMUNICACION

En el programa de comunicacién y difusién se incluye el conjunto de medidas
destinadas a mantener informado al publico en general, de manera clara,
transparente y oportuna. Todo esto en favor de mitigar los posibles impactos sociales
gue podrian generarse por una desinformacién o informacién incorrecta. Con este
programa se pretende establecer un acercamiento entre los diferentes actores
involucrados, los potenciales beneficiarios y el publico en general.

15.2.1 Objetivo General

Realizar una comunicacién eficaz, transparente y oportuna sobre el Plan Maestro de
Reconversion del puerto de la ciudad de Asuncién a los principales beneficiarios del
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proyecto y al publico en general, con el objeto de mitigar los posibles impactos sociales
negativos que podrian generarse a partir de la falta de conocimiento del alcance,
objetivos del proyecto, el cronograma de ejecucidn de las obras, entre otros.

15.2.2. Objetivos Especificos

e Dar a conocer el proyecto a los potenciales actores involucrados y a los
principales beneficiarios.

e Establecer mecanismos de comunicacién entre los diferentes actores
involucrados y principales beneficiarios.

e Optimizar el flujo de informacién entre los actores involucrados y los
principales beneficiarios.

e Informar y comunicar acerca del cronograma de ejecuciéon de las obras del Plan
Maestro de Reconversién del Puerto de Asuncion.

e Generar confianza en los diferentes grupos sociales de interés sobre los
objetivos de mejora e impactos del Plan Maestro de Reconversidon del Puerto
de Asuncioén.

15.2.3. Metodologia

Este programa deberd ejecutarse de manera previa a la ejecucidon de las obras a
realizarse en el area proyectada.

Se informara detalladamente acerca de las caracteristicas de los proyectos asociados
que contempla el Plan Maestro de Reconversién del Puerto de Asunciéon (descripcién
de los proyectos, importancia, cronograma de ejecucién de las diferentes obras,
posibles impactos negativos y riesgos asociados a la fase de construccidn, impactos
positivos o beneficios esperados, entre otros). Se buscara que la informacién llegue a
todos los ambitos de manera directa, clara y transparente, a fin de evitar
desinformacion y/o distorsion de los datos.

Se prestara especial atencién a las comisiones vecinales del area de influencia del
proyecto que constituyen aliados estratégicos. Atendiendo lo mencionado, se deberan
desarrollar 6 reuniones informativas en donde se especifiquen los objetivos y alcances
del Plan Maestro. Es de vital importancia que la poblacion beneficiada, en particular
los lideres de las comisiones vecinales y los lideres de opinidn tengan claro el alcance
del proyecto, para no crear falsas expectativas. Para estas reuniones se deberd
establecer un mecanismo de comunicacién que asegure la difusidon de los avisos con
suficiente anticipacion (emisiones radiales, medio escrito, notas u otros mecanismos
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gue consideren pertinentes). Toda la informacién resultante de las reuniones deberan
ser convenientemente registradas. Cabe resaltar que en las reuniones se deberd dar
espacio para que la poblacion participante pueda realizar preguntas y aclarar sus
dudas.

Se debera elaborar por lo menos 1000 folletos informativos a color acompafados con
imagenes, redactados en lenguaje simple y claro, con un minimo de informacién que
permita conocer la totalidad de los proyectos contemplados en el Plan Maestro de
Reconversion del Puerto de Asuncién y sus caracteristicas. Estos folletos deberdn
entregarse en el marco de las reuniones informativas planificadas y deberan contar
con la aprobacion de la Direccidn de Gestién Socio-Ambiental del MOPC.

Se deberd utilizar medios radiales y prensa escrita locales, u otros medios para
informar acerca de las caracteristicas de las obras proyectadas y presentar los avisos
de las reuniones informativas. Esto de manera de manera a mantener informada a la
poblacién acercar de las actividades a realizarse. Se prevé al menos 10 horas (600
minutos) de duracion total de las emisiones radiales y 4 anuncios escritos. Estas
emisiones radiales y anuncios escritos deberan contar con la aprobacién de la
Direccién de Gestion Socio-Ambiental del MOPC.

Medios de Comunicacion

- Maedios locales (radiales y escritos)

- Mediante redes sociales a través cuentas especificamente destinadas vy
reconocibles para la difusién de informacién.
- Serealizaran también distribuciones de folletos informativos a los actores sociales

involucrados (tripticos)
- Reuniones informativas

RESPONSABLE: En la etapa de Construccion el Contratista serad el responsable de la
correcta implementacion del presente programa.

COSTOS ESTIMADOS:

item | Descripcion Unid. |Cant. | Costo Costo
Unit. Total
(USS) (UsS)

1 Impresién de Folletos Unid. | 1000 1 1.000

2 Emision radial 10 horas de mensaje Global 5.000
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3 Servicios de diagramacion Global - - 500
Publicaciones en blanco y negro en Unid. 4 700 2.800
prensa

5 1 Profesional del drea de comunicaciéon | Meses 6 1.000 6.000
2 Asistentes técnicos del drea de Meses 6 500 3.000
comunicacion

7 Gastos operativos Global - - 1.000

Total (USS) 19.300

* El calculo se ha realizado utilizando la cotizacién del délar de 5.600 Gs/ USS.

15.3. PROGRAMA DE EVALUACION Y GESTION DE IMPACTOS ACUMULATIVOS - EGIA

Se debera realizar una Evaluaciéon y Gestion de Impactos Acumulativos a fin de
establecer la efectividad de las medidas establecidas por los Planes de Gestidn
Ambiental individuales de cada proyecto. La EGIA deberd ser presentada a las
autoridades de aplicacion a fin de realizar los ajustes correspondientes a los Planes de
Gestion Ambiental.

La aplicacién tipica de EGIA se hace a nivel de proyecto teniendo en cuenta todas las
demds actividades y proyectos definidos dentro de un marco espacio-temporal. El
proceso de la EGIA debe involucrar una interaccién constante con las comunidades
afectadas, los promotores, operadores y otros actores.

Para realizar esta evaluacién se deberdn considerar los proyectos existentes al
momento de la evaluacidn, asi como los potenciales proyectos a desarrollarse en el
area de influencia delimitada, que pudieran tener efectos acumulativos sobre los VEC
(por sus siglas en ingles Valued Enviromental Components).

VEC — Se define como cada parte del ambiente considerada importante por el
desarrollador, el publico, la comunidad cientifica y el gobierno involucrados en el
proceso de evaluacién ambiental. La importancia debe ser determinada en funcién
de las bases de valores culturales o preocupacion de la comunidad.

Para cada interaccion ambiental potencialmente acumulativa detectada entre los
proyectos del Plan Maestro del Puerto y otros proyectos en el area de influencia se
deberd analizar su efecto sobre los componentes valorados. La definicion de los VEC a
utilizar en el analisis debera contar con una validacién por parte de la comunidad asi
como someterse a la aprobacién de la Direccion de Gestidon Socio Ambiental del MOPC.
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ENFOQUE

La prdctica para la EGIA debera tener un enfoque basado en la seleccién y andlisis de
los VEC. Es de suma importancia el proceso de identificacion de impactos y riesgos
ambientales y sociales, los operadores o actores reconocidos en el area de estudio asi
como los proyectos/emprendimientos a su cargo.

Asi mismo, se debera identificar los proyectos que pudieran estar en riesgo, en caso de
gue los efectos acumulativos afecten de manera significativa los VEC sobre los cuales la
viabilidad de su proyecto depende.

ETAPA- 1
Ny A . Identificacion de VECs mediante consulta con Identificacion de todos los emprendimientos y
Determinacion de limites espaciales y . . .
las comunidades afectadas, comunidad factores naturales y sociales que afectan los
temporales e .
cientifica y demas actores sociales. VECs

ETAPA - 2

}‘

Determinacion de la condicién actual de los VEC

ETAPA -3

}ﬁ

Evaluar los impactos acumulativos y determinar su significancia sobre la condicion futura de los VEC

ETAPA -4

|¢

Disefiar e implementar: (a) estrategias, planes y procedimientos adecuados para la gestion de los impactosacumulativos, (b) indicadores de
monitoreo apropiados, y (c) mecanismos de supervision efectivos

Fig. 7. Enfoque metodoldgico y divisidn por etapas de trabajo de la EGIA

15.3.1. OBJETIVO

El objetivo general de la EGIA consiste en realizar una evaluaciéon de los efectos
acumulativos (EEA) del Plan Maestro del Puerto. Para ello, el estudio debera
contemplar los siguientes objetivos particulares:
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a) ldentificacidén de los VEC, con base a los temas de interés local y regional, asi como a
aquellos aspectos de interés cientifico.

b) Identificar potenciales proyectos adicionales que podrian tener efectos ambientales
adversos acumulativos con el proyecto en evaluacién.

c) Identificacién del contexto espacial y temporal de cada VEC en funcién de los
efectos del PMP en conjunto con las otras actividades que podrian generar efectos
acumulativos.

d) Realizar una evaluacion de los efectos acumulativos sobre componentes valorados
del ecosistema y evaluar la significancia de estos impactos acumulativos.

e) Evaluar las medidas de mitigacion y/o seguimiento ya comprometidas en los EIA de
cada proyecto en particular, y eventualmente proponer nuevas medidas necesarias
para una adecuada gestion de los efectos ambientales acumulativos analizados.

15.3.2. METODOLOGIA

La metodologia de la EGIA debera ceiiirse a guias para la evaluacién de estos tipos de
impactos, pudiendo utilizarse las guias propuestas por organismos o agencias
extranjeras (Council on Environmental Quality, Canadian Environmental Assessment
Agency, International Finance Corporation, entre otros). Se deberan debera establecer
las limitaciones propias de la metodologia utilizada para la evaluaciéon. También debera
contener una amplia justificacién de los VEC a evaluar.

Como minimo la EGIA debera desarrollar el siguiente contenido:

1. Definicidn de alcance
2. ldentificacion de VECs .

Identificacidn de proyectos existentes y en un futuro razonablemente
predecible.

4. Definicion del contexto espacial y temporal.
5. Organizacién y sistematizacion de la informacion
a) Medio ambiente afectado e interrelaciones.
b) Evaluacién de efectos acumulativos y significancia.
6. Identificacidn de efectos
Evaluacién
8. Mitigacién, monitoreo y gestion adaptativa.

N

15.3.3. CRONOGRAMA

La implementacion del Programa de Evaluacion y Gestién de Impactos Acumulativos
(EGIA), estara en funcién del avance de las Fases del PMP, se propone la
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implementacion de este programa al finalizar la implementacion de la Fase 4, que
corresponde a la implantacidn de los edificios de usos mixtos, museo y edificios de uso
residencial, establecida en la “PROPUESTA - PLAN MAESTRO Y ESTRATEGIA DE
MODALIDAD OPERATIVA PARA LA RECONVERSION Y AMPLIACION DE USOS DEL AREA
PUERTO DE ASUNCION”.

\
cArea de edificios existentes
=
™
oEje Civico
*Parque Ribererio
'y

eEdificios de Gohierno - Ministerios
eEstaciones multi = modales

V-Ed'ifncios de Usos Mixtos
*Museo
eResidencia J

15.3.4. RESPONSABLE

La elaboracién de la EGIA, serd responsabilidad de la Direccién de Gestién Socio
Ambiental del MOPC, la cual proveera los términos de referencia para la elaboracién y
contratacién de especialistas ambientales que deberdn realizar la evaluacién. Dicha
evaluacion serd presentada a la SEAM para su analisis, el cual serd utilizado para
realizar los ajustes necesarios a los planes de gestion ambiental individuales de cada
proyecto.
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16. CUADRO RESUMEN DE PROGRAMAS PARA LOS PROYECTOS ASOCIADOS- ETAPA DE CONSTRUCCION Y OPERACION

Especificaciones

Plan Maestro del Puerto

Programa de

Programa de

Programa de

Al s Programa de Técnicas AEmEEm restitucion de Bioeiaalde iosiamale Proteccion del
B . Normas LEED* . la Manejo de Proteccidn del . Lo
Comunicacién Ambientales y L Infraestructuray - L. Patrimonio Histdrico
q . contaminacion a1 Transito Paisaje 2
Sociales Particulares P Servicios - Arqueoldgico
luminica

Disefio

Eje Civico Construccion
Operacién
Disefio

Estacionamientos
Subterraneos

Construccion

Operacion

Oficinas de Gobierno

Disefio

Construccion

Operacion

Edificios uso mixto

Disefio

Construccion

Operacion

Club Nautico

Disefio

Construccion

Operacion

Edificios
Residenciales

Disefio

Construccién

Operacion

Evaluacion y
Gestion de
Impacto
Acumulativos

Junio

2016
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16. CUADRO RESUMEN DE PROGRAMAS PARA LOS PROYECTOS ASOCIADOS — ETAPA DE CONSTRUCCION Y OPERACION (Cont.)

Especificaciones Programa de Programa de Programa de
Proyectos Fases B . HATHED el Programa de Programa de Proteccion del
Programa de Normas | Técnicas Ambientales disminucién de la restitucion de X . a A
L. . . Manejo de Proteccion del Patrimonio
Comunicacién LEED* y Sociales contaminacién Infraestructura y . .. o et
. L, - Transito Paisaje Histérico -
Particulares luminica Servicios .
Arqueolégico
Disefio
Centro de
Convenciones Construccién
Operacion
Disefio
ANNP Construccion
Operacién
Espacios PUb!ICOS Disefio
(Parque Fluvial +
Ramblas + Arroyo Construccién
Jaén) Operacion
- - Evaluacion
Estacion Transporte Disefio Gestién dey
Multimodal (BRT + Construccién
. Impacto
Fluvial) .
Operacién Acumulativos
Disefio
Museo Construccién
Operacion
Disefio
Hotel Construccion
Operacion
Disefio
Sistema vial Construccion
Operacion
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16. CUADRO RESUMEN DE PROGRAMAS PARA LOS PROYECTOS ASOCIADOS — ETAPA DE CONSTRUCCION Y OPERACION (Cont.)

Programa de

Proyectos Fases Es!a ecificaci.ones . P".’g’af“ ade Pro.grar:na de Programa de Programa de Proteccion del
Programa de Normas | Técnicas Ambientales disminucién de la restitucion de X . a A
L. . . Manejo de Proteccion del Patrimonio
Comunicacién LEED* y Sociales contaminacién Infraestructura y . . O]
. L, L Transito Paisaje Historico -
Particulares luminica Servicios .
Arqueolégico
Disefio

Estrategia General de

Infraestructura y
Logistica

Construccion

Operacion

Evaluacién y
Gestion de
Impacto
Acumulativos

Junio

2016
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18. ANEXOS

1. Registro Fotografico de la verificacion in situ realizada en el Puerto.

2. Copia del Decreto N° 3457 Por el cual se designa al Ministerio de Obras Publicas y
Comunicaciones como coordinador para la implementacién del Plan Maestro de
Reconversion del Puerto de Asuncion.

3. Copia del Convenio de Cooperacion y Coordinacion Interinstitucional entre el
Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones, la Administracién Nacional de
Navegacion y Puertos, el Ministerio de Relaciones Exteriores, el Ministerio de
Educacién y Cultura, el Ministerio de Trabajo, Empleo y Seguridad Social, el Ministerio
de Hacienda y la Secretaria Nacional de la Vivienda y el Habitat, para la construccion de
oficinas de gobierno como parte de la implementacion del Plan Maestro para la
Reconversion del Puerto de Asuncion

4. Copia del Convenio de Cooperacién y Coordinacién entre el Ministerio de Obras
Pdblicas y Comunicaciones (MOPC) y la Administracion Nacional de Navegacion y
Puertos (ANNP).

5. Ordenanza N° 112/99 “Régimen Urbanistico y la Zonificacién de la Franja Costera
Norte de Asuncién”

6. Promocién de la Participaciéon de la Sociedad Civil.

7. Planilla de resultados del analisis de calidad de agua de la Bahia de Asuncién.

8. Planos del “Plan Maestro y Estrategia de Modalidad Operativa para la Reconversién
y Ampliacién de Usos del Area Puerto de Asuncién”.
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1. REGISTRO FOTOGRAFICO DE LA VERIFICACION DEL PREDIO DEL PUERTO DE
ASUNCION

GALPONES
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VIAS DE TRANSITO INTERNAS

. i d

AREA DE CONTENEDORES

DEPOSITO DE MAQUINARIAS
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-

VISTA DEL MUELLE Y DEPOSITOS CY D

VISTA DE MUELLE Y GRUA

VISTA MUELLE Y GERENCIA DE OBRAS PORTUARIAS
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