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Individuos; Empresas
INE/TSP-Transporte
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Productividad e innovacion;
Personas con discapacidad
Alineacion a la nueva Estrategia Institucional:

Objetivos: (i) reducir la pobreza y desigualdad; (ii) abordar el cambio
climatico; y (iii) impulsar un crecimiento regional sostenible; y areas
de enfoque operativo: (i) biodiversidad, capital natural y accion por
el clima; (ii) igualdad de género e inclusidon de grupos diversos de la
poblacion; (iii) capacidad institucional, estado de derecho y
seguridad ciudadana; (iv) desarrollo productivo e innovacién por
medio del sector privado; y (v) infraestructura sostenible, resiliente
e inclusiva.

Igualdad de género; Diversidad;

Objetivos y justificacion de laCT

Objetivos. El objetivo de esta Cooperacion Técnica (CT) es profundizar en el analisis

y diseminacion de los beneficios y las barreras existentes en el contexto de América
Latina y El Caribe (ALC) para la incorporacion de la electromovilidad en el marco de
una estrategia efectiva de descarbonizacién de la movilidad.

2 Los objetivos especificos son: (i) apoyar las capacidades institucionales para la

adopcion de una estrategia de electromovilidad comprehensiva y orientada a la
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descarbonizacién de la movilidad en todos los niveles de gobernanza, tanto local
como nacional; (i) comprender los beneficios socioecondmicos de la electromovilidad,
las capacidades de reduccién de emisiones, las implicaciones operativas y de mejora
del servicio, y las externalidades en diferentes escenarios de implantacion en la
region; (iii) analizar los mercados actuales y futuros de la electromovilidad, asi como
los modelos de negocio para el desarrollo acelerado de la electromovilidad en el
Transporte Publico (TP); (iv) aprovechar las tecnologias emergentes para mejorar los
servicios y el mantenimiento de activos en la electromovilidad; y (v) diseminar
conocimiento para acelerar la electrificacion del sector.

Justificacion. La descarbonizacién del transporte es un elemento central para el
cumplimiento de los compromisos climaticos y la mejora de la calidad del aire de las
ciudades. Ademas, el sector transporte esta experimentando una transformacion
motivada por la introduccién de nuevas tecnologias, nuevos patrones de movilidad y
el aumento de la concentracion de la poblaciéon en zonas urbanas. Este cambio
plantea desafios significativos que requieren el desarrollo de soluciones de movilidad
integrales, sostenibles y bajas o libres de emisiones. El disefio y la implementacién
de las soluciones de movilidad debe estar respaldado por una base de conocimientos
robusta y evidencias empiricas, para lo que se requiere abordar las brechas de
conocimiento para informar la formulacion de politicas, estrategias y proyectos.

Sector transporte y Cambio Climatico (CC). El sector transporte es el mayor
consumidor de combustibles fésiles en ALC vy, por tanto, la principal fuente de
emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI), que contribuyen a la aceleracion
del CC, y otros gases contaminantes que impactan a nivel local en la calidad del aire,
la salud y la calidad de vida de los habitantes de las ciudades de la regién. El sector
transporte representa el 40% de las emisiones totales’. El modo carretero es el
principal contribuyente de las emisiones del transporte, representando el 92% del
total2. La reduccion del consumo de combustibles fosiles en el sector es esencial para
disminuir las emisiones de GEI, contribuyendo ademas a la reduccion de la emision
de otros gases contaminantes a la atmodsfera que tienen un impacto negativo
significativo en la calidad del aire y la salud publica3. Entre los paises de ALC, 19 han
priorizado el sector transporte para alcanzar los objetivos del Acuerdo de Paris
incluyendo medidas de mitigacion de emisiones del sector transporte en sus
Contribuciones Nacionales Determinadas (NDC, por sus siglas en inglés). De estos,
16 han incluido medidas relacionadas con la electrificacion del transporte?, incluyendo
la promocién de medios de transporte masivo impulsados por energia eléctrica
renovable y la promocién de los vehiculos eléctricos.

Descarbonizacién del transporte y rol de la electromovilidad. La adopcién de la
electromovilidad, integrada dentro de una estrategia de transporte sostenible con
enfoque Evitar-Cambiar-Mejorar (ASI, por sus siglas en inglés), emerge como un pilar

Transporte 2050: el camino hacia la descarbonizacion y la resiliencia climatica en América Latina vy el
Caribe (BID, 2023).

idem.

En 2022, ninguno de los 18 paises de ALC con datos disponibles cumplié con la guia anual de la OMS
sobre PM; 5, uno de los contaminantes mas nocivos emitido por los vehiculos de combustion interna.
Transporte 2050: el camino hacia la descarbonizacion y la resiliencia climatica en América Latina y el
Caribe (BID, 2023).

Argentina, Las Bahamas, Barbados, Belice, Bolivia, Chile, Colombia, Costa Rica, Ecuador, El Salvador,
Guatemala, Honduras, México, Paraguay, Republica Dominicana y Uruguay. Transporte 2050: el camino
hacia la descarbonizacion y la resiliencia climatica en América Latina y el Caribe (BID, 2023).



https://publications.iadb.org/es/transporte-2050-el-camino-hacia-la-descarbonizacion-y-la-resiliencia-climatica-en-america-latina-y
https://publications.iadb.org/es/transporte-2050-el-camino-hacia-la-descarbonizacion-y-la-resiliencia-climatica-en-america-latina-y
https://publications.iadb.org/es/transporte-2050-el-camino-hacia-la-descarbonizacion-y-la-resiliencia-climatica-en-america-latina-y
https://publications.iadb.org/es/transporte-2050-el-camino-hacia-la-descarbonizacion-y-la-resiliencia-climatica-en-america-latina-y
https://publications.iadb.org/es/transporte-2050-el-camino-hacia-la-descarbonizacion-y-la-resiliencia-climatica-en-america-latina-y
https://publications.iadb.org/es/transporte-2050-el-camino-hacia-la-descarbonizacion-y-la-resiliencia-climatica-en-america-latina-y
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fundamental en el proceso hacia la descarbonizacién del sector, especialmente en
entornos urbanos. A medida que se intensifican los esfuerzos por transitar hacia
fuentes energéticas mas limpias y renovables, la electromovilidad se erige como una
herramienta vital para mitigar las emisiones del sector del transporte y reducir su
dependencia de los combustibles fésiles. Asimismo, desempena un papel crucial en
la mejora de la calidad del aire de los nucleos urbanos de ALC, donde reside
aproximadamente el 82% de la poblacién regional®.

Electromovilidad en ALC. La adopcion de vehiculos eléctricos® esta en marcha en
algunos mercados de ALC, aunque sigue por detras de otras regiones. En 2022, el
60% de las ventas mundiales de vehiculos eléctricos se realizaron en China, el 26%
en Europa y el 10% en Estados Unidos; mientras que en ALC, sus ventas
representaron un 0,46% del total mundial’. La electrificacion de vehiculos de dos
ruedas aun esta en sus etapas mas tempranas, pero cobra especial importancia al
ser ALC el segundo mercado global de este tipo de vehiculos tras el sudeste asiatico.
En cuanto al TP, Chile y Colombia cuentan con las flotas globales mas grandes de
autobuses eléctricos después de China®. Asimismo, existe una estimacién de
demanda de 24.000 buses eléctricos, correspondiente a un 30% de la flota total de
buses, para 32 ciudades de ALC hasta 2030, incrementando a 60% para 2050°. A
pesar del crecimiento en la adopcién de vehiculos eléctricos en toda la regién, su
integracion tanto en el TP como en el privado sigue siendo irregular, y varia
considerablemente entre paises, incluso dentro de los mismos. Los paises de la
region han implementado varios instrumentos politicos y financieros para abordar la
electromovilidad, pero aun no han logrado una adopcion rapida y masiva que sea
necesaria para cumplir con los compromisos climaticos establecidos.

El papel de la region en la cadena de suministro de la electromovilidad. ALC
tiene un papel destacado en el primer eslabdn de la cadena de la electromovilidad,
especificamente tiene una gran participacion en la extraccién de minerales. En
particular, paises como Chile, Argentina y Brasil destacan en la produccion de litio,
cobre, grafito y niquel. La participacion de los paises de la regién en la produccion de
vehiculos eléctricos aun es limitada, pero paises como Brasil ya cuentan con
fabricacion propia (Buses Eletra y Mercedes Benz). En cuanto al comercio
internacional de vehiculos eléctricos, aunque ALC se muestra mayormente como
importador neto, Brasil registra un superavit en la exportacion de vehiculos hibridos
no enchufables y México, en menor medida, también exporta vehiculos hibridos
enchufables™. Considerando que es un mercado incipiente, la region tiene la
oportunidad de aprovechar el desarrollo de la industria durante los préximos afios.

Género. Las brechas de género se ven reflejadas tanto en los patrones de movilidad
como en el acceso al transporte. Diversos estudios demuestran que las mujeres
hacen un mayor uso del TP, caminan mas, conducen menos vehiculos y utilizan
modos de transporte mas econdémicos y menos eficientes''. Por todo esto, resulta

10
"

Banco Mundial, 2022.

Los vehiculos eléctricos incluyen vehiculos eléctricos de bateria, vehiculos hibridos enchufables y
vehiculos eléctricos hibridos.

Hacia una integracion sostenible: el potencial de la electromovilidad en ALC (BID-INTAL, 2023).
Despliegue de vehiculos de emisiones cero: América Latina (International Council on Clean
Transportation [ICCT], 2023).

C40, 2023.

Hacia una integracion sostenible: el potencial de la electromovilidad en ALC (BID-INTAL, 2023).

Why does she move? A study of women’s mobility in Latin American cities (Banco Mundial, 2020).



https://datos.bancomundial.org/indicator/SP.URB.TOTL.IN.ZS?locations=ZJ
https://emovilac.com/documents/6531e8b8a669a1ebed32857f
https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/04/EMDE-Latin-America-briefing-A4-v2.pdf
https://www.c40.org/news/latin-americas-e-bus-market/
https://emovilac.com/documents/6531e8b8a669a1ebed32857f
https://documents1.worldbank.org/curated/en/276931583534671806/pdf/Why-Does-She-Move-A-Study-of-Womens-Mobility-in-Latin-American-Cities.pdf

2.9

2.10

2.11

212

fundamental tener un conocimiento profundo de la dimension de género en las
aproximaciones de movilidad urbana sostenible, para asi poder superar la escasez
de informacién desagregada y garantizar la incorporacion de la perspectiva de género
en todas las etapas de la estrategia de transporte sostenible ASI, incluyendo en la
implementacion de soluciones de electromovilidad.

Diversidad. Las Personas con Discapacidad (PcD) y con movilidad reducida se
enfrentan diariamente a diferentes barreras en la infraestructura y TP. En la region de
ALC, hay aproximadamente 85 millones de PcD, que corresponde al 14,7% de la
poblacién'?. La escasez de servicios de transporte universalmente accesibles obliga
a que las PcD deban usar transporte privados como taxis, aumentando los costos de
transporte. Asimismo, la escasez de conocimientos e informacion sobre la movilidad
de las PcD se identifica como una brecha significativa que disminuye la capacidad de
mejorar las politicas publicas y programas existentes relacionados con la planificacion
de sistemas de transporte sostenible como la estrategia ASI.

Apoyo del Banco. En la ultima década, el Banco ha apoyado a la regién en su
transicion hacia una movilidad eléctrica sostenible, a través de multiples iniciativas,
asistencia técnica y financiamiento. El Banco ha brindado asistencia técnica en
materia de politica, estrategia y regulacion (ATN/KK-19862-BA y ATN/TC-18328-EC)
asi como en el desarrollo y financiamiento de estudios para electrificar sistemas de
transporte  (ATN/OC-19571-AR, ATN/OC-19996-RG y ATN/OC-19092-RG).
Adicionalmente, ha financiado proyectos de inversion en el sector, ademas de
impulsar reformas de politica y regulatorias a través de préstamos de reformas de
politicas (5852/0C-PR, 5278/0OC-CH, 5548/0C-CH, 5762/0C-PN, 5680/0C-UR y PN-
L1185). Asi, el Banco ha contribuido al desarrollo de conocimientos sobre el sector
(ATN/OC-17390-RG) y a la creacion de un entorno propicio para generar proyectos y
atraer inversiones al sector. Inicialmente, el apoyo del Banco se centro en el desarrollo
de estrategias nacionales de movilidad eléctrica y hojas de ruta en varios paises, asi
como en el establecimiento de gobernanza institucional y regulacion especifica para
garantizar una implementacién organizada y efectiva (ATN/JF-17641-JA). Ademas,
se llevaron a cabo proyectos piloto de buses eléctricos y se realizaron analisis fiscales
y estudios de viabilidad para la electrificacion de flotas (ATN/SX-19097-PR). En 2017,
los conocimientos de las distintas divisiones del Banco se consolidaron mediante la
creacion de un grupo de trabajo multisectorial interno y el lanzamiento de la plataforma
de diseminacion, conocimiento y comunicacion EMOVILAC (ATN/OC-17754-RG).

EMOVILAC. La plataforma digital EMOVILAC, iniciativa del Banco, pero abierta a la
participacién de otras organizaciones publicas y privadas, tiene como obijetivo
principal promover la implementacién de la movilidad eléctrica en ALC'S. La
plataforma facilita la identificacién y el apoyo en la puesta en marcha de proyectos de
electromovilidad, al tiempo que promueve la formacion técnica y el intercambio de
conocimientos sobre politicas, normativas, inventarios de emisiones, incentivos e
infraestructuras de recarga en los veintiséis paises de la region.

Brecha de conocimiento sobre la electromovilidad. Acelerar el despliegue de la
electromovilidad en la regidon requiere abordar las brechas existentes de

Rompiendo barreras: inclusion de las PcD en ALC (Banco Mundial, 2020).

Entre las organizaciones preidentificadas para colaborar dentro de EMOVILAC se encuentra C40, la cual
aportaria a la plataforma a través de E-BUS RADAR, organizacion con la que el BID ya viene trabajando
en diferentes cuestiones relativas a la electromovilidad y el desarrollo sostenible en la region.



https://www.iadb.org/en/whats-our-impact/BA-T1089
https://www.iadb.org/en/whats-our-impact/EC-T1452
https://www.iadb.org/en/whats-our-impact/AR-T1288
https://www.iadb.org/es/proyecto/RG-T4249
https://www.iadb.org/es/proyecto/RG-T3986
https://www.iadb.org/en/whats-our-impact/PR-L1188
https://www.iadb.org/en/whats-our-impact/CH-L1159
https://www.iadb.org/en/whats-our-impact/CH-L1165
https://www.iadb.org/en/whats-our-impact/PN-L1181
https://www.iadb.org/en/whats-our-impact/UR-L1177
https://www.iadb.org/es/proyecto/PN-L1185
https://www.iadb.org/es/proyecto/PN-L1185
https://www.iadb.org/en/whats-our-impact/RG-T3349
https://www.iadb.org/en/whats-our-impact/JA-T1172
https://www.iadb.org/en/whats-our-impact/PR-T1321
https://www.iadb.org/es/whats-our-impact/RG-T3539
https://emovilac.com/
https://www.bancomundial.org/es/region/lac/publication/rompiendo-barreras#:~:text=En%202020,%20unas%2085%20millones,14.7%25%20de%20la%20poblaci%C3%B3n%20regional.
https://www.ebusradar.org/en/
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conocimiento. En primer lugar, es necesario contar con un mayor numero de
evidencias de los impactos positivos y los beneficios socioecondmicos que genera la
implementacién de la electromovilidad en un marco de transporte sostenible (ASI),
frente a la mera incorporacion de vehiculos eléctricos en los sistemas de movilidad
actuales vigentes en la region. Especificamente, se requiere mayor evidencia
empirica que cuantifique los beneficios directos e indirectos asociados a la adopcion
de la electromovilidad como medio para la descarbonizacién. Esto permitira fortalecer
la formulacion de politicas y el disefio de proyectos en el sector basados en evidencias
regionales. Asimismo, es necesario que los diferentes actores del sector en la region
cuenten con informacion actualizada sobre el sector, ya que esta evolucionando
rapidamente. Esto implica la generacion y monitoreo constante de informacién sobre
las tendencias del mercado para facilitar la toma de decisiones, incluyendo la
formulacién de politicas publicas de apoyo™.

La presente CT continla la agenda de trabajo del Banco en electromovilidad,
enfocandose los aspectos de impacto y beneficios socioecondémicos, mercados,
modelos de negocio e instrumentos financieros, entre otros, para abordar las brechas
de conocimiento y las barreras para el impulso de la electromovilidad y el avance de
la descarbonizacién del sector transporte en la region.

Alineacién estratégica. La CT es consistente con la Estrategia Institucional del
Grupo BID: Transformacién para una Mayor Escala e Impacto (CA-631) y se alinea
con los objetivos de: (i) abordar el cambio climatico; y (ii) impulsar un crecimiento
regional sostenible dado que la CT promueve el desarrollo de la movilidad eléctrica
sostenible en la region, a través de la creacién y el intercambio de conocimiento. La
CT también se alinea con las siguientes areas de enfoque operativo: (i) biodiversidad,
capital natural y accion por el clima; (ii) igualdad de género e inclusién de grupos
diversos de la poblacion; (iii) capacidad institucional, estado de derecho y seguridad
ciudadana; (iv) desarrollo productivo e innovaciéon por medio del sector privado; y
(v) infraestructura sostenible, resiliente e inclusiva. Ademas, la CT es consistente con
el Marco Sectorial de Transporte (GN-2740-12) en sus lineas de accion: (i) promover
la movilidad de pasajeros urbana e interurbana eficiente, inclusiva, sostenible y de
calidad; (ii) fortalecer las instituciones y regulaciones del sector; (iii) impulsar la
transformacién tecnoldgica del sector; y (iv) incrementar la disponibilidad de
informacion y conocimiento sobre el sector. También se alinea con el Marco Sectorial
de Cambio Climatico (GN-2835-13) en sus lineas de accion: (i) descarbonizar con
rapidez, mediante la aplicacion de soluciones de descarbonizacién ya disponibles;
(i) fortalecer las instituciones y regulaciones del sector, mediante la creacién de una
gobernanza eficaz, en lo que respecta a la puesta en practica de las estrategias
climaticas existentes.. Asimismo, se alinea con el Marco Sectorial de Energia
(GN-2830-8) en su objetivo de: (i) promover la buena gobernanza, aumentar la
sostenibilidad financiera, fortalecer las instituciones y alentar la colaboracion
multisectorial. Adicionalmente, la CT se alinea con el Programa Estratégico para el
Desarrollo Financiado con Capital Ordinario - Ventanilla 2 - Infraestructura (W2B)
(GN-2819-14), en las areas prioritarias: (i) cambio climatico y sostenibilidad ambiental,
al promover la descarbonizacion del transporte a través de la electromovilidad; y
(i) infraestructura sostenible y resiliente, al apoyar la generacion de conocimiento
sobre infraestructura y servicios de transporte sostenibles y resilientes.
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Hacia una integracién sostenible: el potencial de la electromovilidad en ALC (BID-INTAL, 2023).



https://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getdocument.aspx?docnum=EZSHARE-221334484-633&CONTDISP=inline
https://idbg.sharepoint.com/teams/ez-SEC/Registered%20Documents/RI-Reg-GN/RIRegGNSpanish/Documento%20de%20Marco%20Sectorial%20de%20Transporte.%20Versi%C3%B3n%20final_.pdf
https://idbg.sharepoint.com/teams/ez-SEC/Registered%20Documents/RI-Reg-GN/RIRegGNSpanish/Climate%20Change%20Sector%20Framework%20Document.%20Final%20version.%20GN-2835-13.pdf
https://idbg.sharepoint.com/teams/ez-SEC/Registered%20Documents/RI-Reg-GN/RIRegGNSpanish/Documento%20de%20Marco%20Sectorial%20de%20Energ%C3%ADa.%20Versi%C3%B3n%20final.pdf
https://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getdocument.aspx?docnum=EZSHARE-1566280393-9457&CONTDISP=inline
https://emovilac.com/documents/6531e8b8a669a1ebed32857f
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Descripcion de los componentes y presupuesto

Componente l. Atender las barreras y brechas de conocimiento para el impulso
de la electromovilidad en ALC (US$ 190.000). Este componente financiara
actividades de investigacion destinadas a profundizar en el andlisis de las evidencias,
barreras o brechas vinculadas con la electrificacion de la movilidad, y a emitir
recomendaciones de politicas concretas y aplicables para acelerar el desarrollo de la
movilidad eléctrica en la region. Para ello, se financiaran, entre otros: (i) productos de
conocimiento que aborden la evaluacion socioecondmica de la electromovilidad, en
el marco de los sistemas de transporte sostenibles e incorporando la perspectiva de
género y diversidad (con foco en las PcD), para analizar diferentes escenarios de
implantacién y cuantificar los beneficios y costos, tanto directos como secundarios,
gque se asocian a la adopcién de la electromovilidad como medio para la
descarbonizacion, aportando pruebas de la eficacia de la electromovilidad en
diferentes escenarios de adopcion siguiendo el marco Evitar-Cambiar-Mejorar (ASI);
y (ii) el apoyo al desarrollo de una herramienta dinamica de analisis de la evolucién
del mercado de buses eléctricos en ALC en coordinaciéon con actores del sector, como
universidades y ONG, incluyendo la potencial colaboraciéon con C40 a través de la
iniciativa E-BUS RADAR'S,

Componente Il. Difusion de los conocimientos para acelerar la electrificacién
del sector del transporte (US$ 60.000). Este componente financiara la difusion de
los conocimientos existentes y emergentes, creados a través de las actividades de
esta CT, entre los clientes y los actores publicos y privados de la region, para informar
y mejorar la toma de decisiones, asi como las capacidades de gestion y los entornos
normativos para la electromovilidad. Especificamente, este componente financiara:
(i) actividades que apoyen la expansion del alcance y el uso de la plataforma
EMOVILAC vy la colaboracion con otras plataformas de diseminacién regionales; vy (ii)
actividades e instrumentos para la diseminacién del conocimiento en el sector de la
electromovilidad, incluyendo actividades de formacion, talleres de campo, eventos de
promocion, difusion de mejores practicas y lecciones aprendidas y productos de
conocimiento especificos, entre otros.

Resultados. A través de las actividades de la CT, se espera promover una adopcion
estratégica de la electromovilidad como instrumento eficiente de descarbonizacion en
ALC mediante la generacion de conocimiento, y su diseminacion, que aborde las
brechas y barreras existentes y contribuya al desarrollo de entornos regulatorios
propicios y al fortalecimiento de las capacidades de las instituciones.

Presupuesto indicativo. El presupuesto indicativo de la CT sera de US$250.000,00.
El 100% sera financiado con recursos del OC SDP Ventanilla 2 - Infraestructura
(W2B). No habra contrapartida local y la distribucion es la siguiente:

Presupuesto Indicativo (US$)

Financiamiento Financiamiento

Componente Descripcion BID / Fondo W2B Total

Componente I. Analisis de los beneficios de la
Atender las barreras y electromovilidad aplicada a un marco de US$115.000,00 US$115.000,00
brechas de conocimiento | transporte sostenible
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La iniciativa E-BUS RADAR, promovida por C40, es la principal plataforma de consulta del estado del
arte de la adopcion de buses eléctricos en ALC.



https://www.ebusradar.org/en/

Financiamiento Financiamiento

Componente Descripcion BID / Fondo W2B Total

para el impulso de la
electromovilidad en ALC

Desarrollo de una herramienta dinamica
de analisis de la evolucién del mercado US$75.000,00 US$75.000,00
de buses eléctricos en ALC

Componente II. Apoyo a la expansion del alcance de la
Difusion de los plataforma EMOVILAC

conocimientos para . ]
acelerar la electrificacion | Actividades e instrumentos de

del sector del transporte | diseminacion del conocimiento

US$40.000,00 US$40.000,00

US$20.000,00 US$20.000,00

Total US$250.000,00 | US$250.000,00

4.1

4.2

4.3

VL.
6.1
VIL.

Agencia Ejecutora y estructura de ejecucion

Al ser una CT de Investigacion y Difusion (RD, por sus siglas en inglés), la ejecucién
de la CT sera realizada por el Banco, en conformidad con el Anexo Il del documento
Procedures for the Processing of Technical Cooperation Operations and Related
Matters (OP-619-4). La Division de Transporte (INE/TSP) sera responsable de la
ejecucion de la CT y de la coordinacién de las actividades. La Unidad Responsable
de Desembolsos (UDR) sera INE/TSP y el periodo de ejecucion sera de 30 meses.

El Banco acumula experiencia en el desarrollo de actividades de los instrumentos
operativos y técnicos propuestos para este tipo de operaciones. Especificamente,
INE/TSP destaca por el conocimiento y el liderazgo en el area de la descarbonizacién
del transporte en la region. INE/TSP trabajara en coordinacién con otras divisiones
del Banco, incluyendo la Divisién de Energia (INE/ENE) y la Division de Cambio
Climatico (CSD/CCS), abordando los aspectos de la descarbonizacion del transporte
y la electromovilidad con un enfoque multisectorial. La experiencia previa del Banco
permitira establecer lineamientos Idgicos y robustos para el desarrollo de esta CT, y
la ejecucion por parte del Banco fomentara la imparcialidad e independencia en el
desarrollo de productos de consultoria. Por todo ello, el Banco se posiciona como un
actor que aporta valor agregado a la CT actuando como ejecutor de esta.

Todas las adquisiciones a ejecutarse bajo esta CT han sido incluidas en el Plan de
Adquisiciones (Anexo V) y se contrataran de conformidad con las politicas y
regulaciones aplicables del Banco de la siguiente manera: (i) Contratacion de
consultores individuales, segun lo establecido en la norma sobre Fuerza Laboral
Complementaria (AM-650); y (ii) Contratacion de servicios prestados por firmas
consultoras de acuerdo a la Politica de Adquisiciones Institucionales (GN-2303-33) y
sus Directrices. Ademas, todos los productos de conocimiento que deriven de esta
CT seran propiedad intelectual del Banco.

Riesgos importantes

Dada la naturaleza de las distintas actividades descritas en esta CT, no se identifican
riesgos significativos para la ejecucién de la CT.

Excepciones a las politicas del Banco
No se consideran excepciones a las politicas del Banco.

Aspectos ambientales y sociales




7.1 Mediante esta CT, no se pretende financiar estudios de prefactibilidad o factibilidad
de proyectos de inversién especificos ni estudios socioambientales relacionados. Por
lo tanto, los requisitos del Marco de Politica Ambiental y Social del Banco (MPAS) no
aplican a esta CT.



Anexos Requeridos:
Matriz de Resultados 29636.pdf

Términos de Referencia 50971.pdf

Plan de Adquisiciones 12649.pdf



https://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=EZIDB0002201-1963648021-18
https://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=EZIDB0002201-1963648021-19
https://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=EZIDB0002201-1963648021-20

