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INFORME DE GESTIÓN AMBIENTAL Y SOCIAL (IGAS)

	Nombre de la Operación
	Proyecto de Integración Fronteriza-Eje Vial No. 4 Carretera Bellavista-Zumba-La Balsa, Provincia Zamora-Chinchipe 

	Número de la Operación
	RG-L1132

	1. Detalles de la Operación

	Sector del BID
	INE/TSP 

	Tipo de Operación
	Operación de inversión específica (ESP)

	Clasificación de Impacto Ambiental y Social
	Categoría A

	Indicador de Riesgo Ambiental y Social
	Substancial

	Indicador del Riesgo de Desastres
	Moderado

	Prestatario
	República del Ecuador

	 Organismo Ejecutor
	Ministerio de Transporte y Obras Públicas (MTOP)

	Préstamo BID US$ (y costo total del proyecto)
	BID (Capital Ordinario):	               128.200.000	  (89%)
Local:	                                             16.584.000	  (11%)
Total:	                                               144.784.000	(100%)

	Políticas/Directrices Pertinentes
	OP-703 (B.1, B.2, B.3, B.4, B.5, B.6, B.7, B9, B.10, B.11, y B.17); OP-704; OP-710; OP-761; OP-102. 

	2. Resumen Ejecutivo

	[bookmark: _Hlk17449514]El Proyecto ha sido clasificado de Categoría “A” y riesgo Substancial debido a los potenciales impactos y riesgos directos considerados de alta magnitud, de efecto permanente en algunos casos y temporales en otros, de alcance localizado y para los cuales existen medidas de prevención, mitigación y compensación factibles de implementar. Dichos impactos están relacionados principalmente a la ejecución de las obras viales, incluyendo el reasentamiento de 22 familias y la afectación permanente de 67 hectáreas de hábitat natural crítico. El Proyecto será implementado en o cerca de caminos de tierra existentes, con una franja de dominio consolidada y delimitada a lo largo de todo el trayecto, que necesitará expandirse en algunos sectores y desarrollar variantes (nuevas trazas) para evitar afectaciones a un mayor número de familias asentadas en pequeños poblados.

Los principales riesgos e impactos sociales del Proyecto están relacionados al desplazamiento físico de 22 familias, las afectaciones temporales durante la etapa de construcción, así como el proceso de adquisición de tierras por y la apertura de nueva traza en gran parte de la ruta. Esto conlleva la adecuación de la franja de dominio que se encuentra consolidada sin ocupantes informales, para asegurar el cumplimiento de normas locales e internacionales para este tipo de vías, lo que afectará permanentemente a viviendas, terrenos privados, cultivos y mejoras. 

Adicionalmente, durante la construcción, la intervención tendrá impactos sociales menores y temporales por restricciones de movilidad de la población local, incluyendo familias vulnerables. Se esperan otros impactos y riesgos por las obras de mejoramiento vial relacionados a la salud y seguridad ocupacional y comunitaria, por potenciales accidentes de los usuarios de la vía y trabajadores, restricciones de acceso por el movimiento de suelos, tráfico de maquinaria pesada y molestias por polvo y ruido.

El Banco contrató estudios complementarios a cargo de una firma consultora, que ha identificado remanentes boscosos y matorrales a lo largo del trazado de la vía y que son considerados como Hábitat Natural Crítico para el Banco en base a los relevamientos de campo y la referencia bibliográfica existente.  También, se evaluaron alternativas de ubicación y diseño de ingeniería para evitar y minimizar las afectaciones a dichas formaciones nativas. Sin embargo, no se podrá evitar la afectación directa de aproximadamente 67 hectáreas de dichas formaciones debido a la expansión de la franja de dominio y las nuevas variantes para evitar los poblados.  Por lo tanto, el MTOP implementará importantes medidas de remediación, con recursos del préstamo, en al menos tres veces el área de hábitat natural crítico afectada. Se estima en base a los estudios que se remediarán 201 hectáreas, que podrán estar ubicadas en la zona del proyecto o sus alrededores.  Por otro lado, el MTOP gestionará con los Gobiernos Locales la conservación de estas áreas a través de la suscripción de convenios específicos. Además, se aplicarán otras medidas de capacitación, concientización y fortalecimiento institucional.

Durante la etapa de operación, los principales impactos negativos y riesgos están relacionados a molestias por los trabajos de mantenimiento, accidentes viales, además de potenciales impactos indirectos asociados a incrementos en los costos de la tierra, deforestación, expansión de la frontera agrícola y posible cambio en el uso del suelo para actividades agropecuarias. No se esperan impactos a pueblos indígenas, ni tampoco sobre áreas protegidas, humedales, sitios Ramsar, así como tampoco a sitios culturales o históricos. 

Durante la actualización de los diseños del Proyecto, se ha requerido la realización de dos procesos de consultas públicas significativas en cumplimiento a las políticas del Banco. Asimismo, para los afectados con el reasentamiento, se han realizado consultas personalizadas. 

Se elaboró un Estudio de Impacto Ambiental y Social (EIAS), el cual incluye medidas para prevenir, reducir, mitigar y/o compensar los potenciales impactos y riesgos ambientales y sociales producto de la ejecución de las actividades del Proyecto. Además, se incluye un Plan de Gestión Ambiental y Social (PGAS), así como un Plan de Reasentamiento Involuntario, Plan de Acción de Biodiversidad, Plan de Relaciones Comunitarias y un Plan de Consultas. 

El PGAS formará parte del Reglamento Operativo del Proyecto (ROP), donde se establecen requerimientos ambientales y sociales para asegurar que el Proyecto sea ejecutado en cumplimiento de las salvaguardas del Banco y de acuerdo con las condiciones establecidas en el Anexo B, de este Informe de Gestión Ambiental y Social (IGAS).



	3. Descripción de la Operación

	Esta operación de Préstamo Específico (el Proyecto) tiene como objetivo general contribuir a mejorar la integración económica de las regiones sur y suroriental del Ecuador, en las provincias fronterizas de Loja y Zamora Chinchipe. El objetivo específico es contribuir a mejorar la calidad, cobertura y conectividad vial fronteriza a través de la rehabilitación de la vía Bellavista-Zumba-La Balsa. 

Para lograr el objetivo, el Proyecto se estructura en los siguientes componentes:
[bookmark: _Ref9507981]
Componente 1. Obras civiles, fiscalización y auditoría de seguridad vial (US$140,868 millones). Este componente financiará el mejoramiento de dos carriles del tramo Bellavista-Zumba-La Balsa de aproximadamente 52 km, que corresponden a la rehabilitación de la vía existente en aproximadamente 31 km y a la construcción de aproximadamente 21 km de variantes para los pequeños poblados de El Progreso, Isimanchi, Zumba y El Chorro. Esto incluye también un monto de US$1,4 millones del plan de compensaciones ambientales y sociales, además de fiscalización de obra, revisión de la auditoría de seguridad vial, reajustes y contingencias.  Ver mapas en la sección de anexos. 

[bookmark: _Ref8656820]Componente 2. Gestión del Riesgo de desastres por deslizamientos y temas transversales (US$2,436 millones). Este componente financiará: (i) la implementación de un proyecto piloto de gestión de riesgos por deslizamientos que incluya tecnologías y medidas innovadoras para el desarrollo de un sistema de alerta temprana, estudio de eficiencia y utilidad de infraestructura verde, estudios de factibilidad y propuesta de diseño final de obras de mitigación, entre otros temas.

Auditoría, monitoreo y evaluación (US$0,280 millones).

Facilidades Asociadas:
Las facilidades asociadas incluyen a los nuevos campamentos de obras que se instalarán durante la etapa de construcción de las obras viales, además de nuevas plantas asfálticas, áreas de préstamos, áreas de depósitos de materiales y maquinarias, a ser instaladas por las empresas contratistas. El ESIA del proyecto ha evaluado varias canteras potenciales y actualmente en operación, así como las mejores opciones de escombreras, áreas de préstamos y sitios para el depósito de materiales.  Algunos de estos sitios están actualmente en operación a cargo de empresas privadas que podrían eventualmente prestar servicios a las empresas de construcción en el futuro, para lo cual, deberán contar con todos los permisos, licencias e incluir las medias ambientales y sociales requeridas del MTOP a todas las empresas subcontratistas relacionadas al Proyecto, de acuerdo con el PGAS y los requerimientos contractuales del Banco. El PGAS excluirá del Proyecto a cualquiera de las facilidades asociadas que no cumplan con estos requisitos y que puedan ocasionar impactos significativos, como ser las canteras ubicadas en lechos de ríos. 



	4. Impactos, Riesgos y Medidas de Mitigación Principales 

	Requisitos de Evaluación y Divulgación de Información

	
Siguiendo los requerimientos del Banco, además del Estudio de Impacto Ambiental y Social con su respectivo PGAS preparado por el MTOP (EIAS 2012), a pedido del Banco se prepararon estudios complementarios por parte de la firma Walsh Ecuador (Walsh) a fin de actualizar y cubrir las brechas en temas ambientales, entre ellos la Directiva B.9 sobre hábitat natural crítico y sitios culturales, así como impactos sociales: Plan de Reasentamiento y Restauración de los Medios de Vida, así como un Plan de Relaciones Comunitarias que incluye al Plan de Consulta y el Mecanismo de Atención de Quejas y Reclamos. 

También se actualizó y expandió el estudio de riesgos de desastres y los resultados están siendo incorporados en los nuevos estudios, incluyendo el nuevo EIAS/PGAS a cargo del MTOP, juntamente con los planes de control de dichos riesgos, particularmente los planes de emergencias para las etapas de obras y operación.   

Se publicaron el EIAS del 2012 y la versión actualizada del 2019, además de los estudios complementarios, incluyendo una primera versión del Plan de Reasentamiento en la página externa del BID. 

Las versiones finales, que incluyen los resultados de las consultas con poblaciones afectadas con el reasentamiento y población interesada con el Proyecto, fueron divulgadas en la página externa del Banco. Se adjunta un cuadro con el proceso de divulgación realizado:  







	Evaluación ESHS
	Fecha de divulgación BID
	Enlace

	Estudio de Impacto Ambiental y Social y Plan de Gestión Ambiental y Social (MTOP, 2012)
	08 de agosto de 2019
	https://www.iadb.org/Document.cfm?id=EZSHARE-1214885252-6


	Plan de Reasentamiento (PRI), primera versión.
	09 de agosto de 2019
	https://www.iadb.org/Document.cfm?id=EZSHARE-1214885252-14


	Evaluación de Impactos sobre Hábitat Natural Crítico y Plan de Acción de Biodiversidad (Walsh)
	08 de agosto de 2019
	https://www.iadb.org/Document.cfm?id=EZSHARE-1214885252-7


	Evaluación de Impactos Indirectos y Acumulativos (Walsh).
	09 de agosto de 2019
	https://www.iadb.org/Document.cfm?id=EZSHARE-1214885252-8


	Procedimiento de Hallazgos Fortuitos (Walsh)
	09 de agosto de 2019
	https://www.iadb.org/Document.cfm?id=EZSHARE-1214885252-9


	Plan de Comunicación y Relaciones Comunitarias (Walsh)
	09 de agosto de 2019
	https://www.iadb.org/Document.cfm?id=EZSHARE-1214885252-11


	Estudio de Impacto Ambiental y Social y Plan de Gestión Ambiental y Social (MTOP, 2019)
	03 de octubre de 2019
	https://idbg.sharepoint.com/teams/EZ-RG-LON/RG-L1132/_layouts/15/DocIdRedir.aspx?ID=EZSHARE-1214885252-21


	Plan de Reasentamiento (PRI).
	04 de octubre de 2019
	https://idbg.sharepoint.com/teams/EZ-RG-LON/RG-L1132/_layouts/15/DocIdRedir.aspx?ID=EZSHARE-1214885252-30


	Evaluación de Impactos sobre Hábitat Natural Crítico y Plan de Acción de Biodiversidad (Walsh)
	04 de octubre de 2019
	https://idbg.sharepoint.com/teams/EZ-RG-LON/RG-L1132/_layouts/15/DocIdRedir.aspx?ID=EZSHARE-1214885252-22


	Evaluación de Impactos Indirectos y Acumulativos (Walsh).
	04 de octubre de 2019
	https://idbg.sharepoint.com/teams/EZ-RG-LON/RG-L1132/_layouts/15/DocIdRedir.aspx?ID=EZSHARE-1214885252-23


	Procedimiento de Hallazgos Fortuitos (Walsh)
	07 de octubre de 2019
	https://idbg.sharepoint.com/teams/EZ-RG-LON/RG-L1132/_layouts/15/DocIdRedir.aspx?ID=EZSHARE-1214885252-26


	Plan de Comunicación y Relaciones Comunitarias (Walsh)
	04 de octubre de 2019
	https://idbg.sharepoint.com/teams/EZ-RG-LON/RG-L1132/_layouts/15/DocIdRedir.aspx?ID=EZSHARE-1214885252-25


	Informe de Consulta Pública (Walsh-MTOP)
	09 de octubre de 2019
	https://idbg.sharepoint.com/teams/EZ-RG-LON/RG-L1132/_layouts/15/DocIdRedir.aspx?ID=EZSHARE-1214885252-29



   

	Consultas y Participación de los Interesados

	Se consideraron dos estrategias de participación de interesados. Una es la consulta con las personas afectadas por el reasentamiento, la misma que se realizó caso por caso y se llevó a cabo durante la primera semana de setiembre de 2019. Del informe recibido, se ha logrado confirmar las afectaciones que se incluyen en el plan de reasentamiento en el sentido que se tome en consideración los niveles de vulnerabilidad de los afectados, el proceso comercial que incluya el valor de las mejoras y las plusvalías por obras del propietario, entre otros.

El Plan de Reasentamiento se actualizó en base al resultado de la consulta personalizada y se encuentra publicado en la página externa del Banco. 

Asimismo, según los requerimientos de la OP-703/B.6 se han realizado 2 rondas de consulta pública durante la preparación del presente Proyecto. Dicha consulta, se basó en un mapeo de actores, establecimiento de lugares cercanos para facilitar el traslado de la población a quien se convocó con cartas y con avisos en los lugares de afluencia de la población. 
· La primera ronda, se llevó a cabo con varias reuniones en diferentes localidades del área de influencia directa del Proyecto, el día 05 de junio en Insimanchi, el 26 de julio en Progreso, el 27 de junio en el sector Bellavista, el 04 de julio en el sector Pucabamba y El Chorro y el 11 de julio en la ciudad de Zumba y tuvo como objetivo general informar a las poblaciones, autoridades locales sobre la actualización de los estudios técnicos del Proyecto y los posibles impactos que las actividades del Proyecto podrían causas al ambiente y la sociedad a fin de recoger las sugerencias, inquietudes y preocupaciones de los grupos de intereses. Participaron en total en todas las reuniones 162 personas (108 hombres y 54 mujeres) lo que permitió a la población tomar conocimiento de las características del proyecto, así como saber del especial interés sobre el proceso de indemnizaciones y compensaciones, el plan de relaciones comunitarias, y las afectaciones por vibraciones de vehículos. Finalmente, en esta primera ronda se evidenció el apoyo general de la población al Proyecto.
· La segunda ronda se llevó también a cabo con varias reuniones, el 13 de setiembre en Zumba, el 14 de setiembre en el Chorro y el Progreso. Participaron en total en todas las reuniones 166 personas (115 hombres y 51 mujeres) lo que permitió a la población tomar conocimiento de las características del proyecto, los impactos socio ambientales, y las medidas de mitigación. Del mismo modo, se concluye que el proyecto tiene aceptación en la población del área de influencia directa.

Cabe indicar que las conclusiones y resultados de las consultas se tomaron en cuenta para la preparación de del EIAS/PGAS final y los documentos complementarios, los cuales se divulgaron en el sitio externo del Banco. 


	Impactos y Riesgos Ambientales y Sociales y Medidas de Mitigación

	Este Proyecto es de Categoría “A” y de riesgo Substancial, fue concebido bajo la modalidad de Préstamo de Inversión Específico y tendrá como principal impacto directo la afectación de aproximadamente 67 hectáreas de hábitat natural crítico y el desplazamiento físico de 22 familias, dos de ellas consideradas vulnerables. El Proyecto surgió de una iniciativa a nivel regional con el Perú, pero será plenamente implementada en el lado ecuatoriano, sin intervenciones en terceros países. 

Además, el Proyecto tendrá los impactos negativos directos relacionados a las obras viales y facilidades asociadas durante la etapa de construcción, tales como movimiento de suelos y maquinarias pesadas, interrupción del tránsito, generación de polvo, ruido y erosión, además de la generación de desechos y gases de efecto invernadero. Del mismo modo, las mencionadas obras viales pueden presentar riesgos para la seguridad de los obreros y usuarios de la ruta, así como molestias y demoras para los vecinos dispersos a lo largo de la misma. Por otro lado, durante la etapa de operación del Proyecto, se estiman los potenciales impactos negativos y riesgos relacionados a derrumbes, accidentes viales, molestias a los vecinos y usuarios de la ruta durante las acciones de mantenimiento y conservación de las obras. 

Los principales impactos analizados se encuentran resumidos a continuación: 
 
Biodiversidad/Hábitat Natural Crítico/Sitios Culturales 
El Banco contrató estudios complementarios a cargo de la firma consultora Walsh, que ha identificado remanentes boscosos y matorrales a lo largo del trazado de la vía y que son considerados como Hábitat Natural Crítico para el Banco en base a los estudios de campo y la referencia bibliográfica existente.  Durante la preparación de la operación, se evaluaron alternativas de ubicación y diseño de ingeniería para evitar y minimizar las afectaciones a dichas formaciones nativas, siguiendo la jerarquía de mitigación ambiental y social y las mejores prácticas del sector. Sin embargo, y a pesar de dichos esfuerzos de minimización de impactos, no se podrá evitar afectación directa de aproximadamente 67 hectáreas de dichas formaciones por causa de la expansión de la franja de dominio y las nuevas variantes para evitar los poblados. Es importante recalcar que la actualización de los diseños disminuyó en aproximadamente 10 km la longitud de construcción de vía nueva, lo que disminuye la afectación ambiental con respecto a los diseños originales del proyecto.

Las formaciones boscosas y matorrales corresponden a la biorregión Marañón, parte de los Andes Tropicales, considerados ecosistemas de alta biodiversidad por varias instituciones de investigación y organizaciones internacionales, basados principalmente en la presencia de especies endémicas, amenazadas y con rango restringido. En la zona de intervención del Proyecto, en dichas formaciones nativas, se han identificado 18 especies de aves endémicas, raras, de rango restringido y con algún grado de amenaza según los criterios de la UICN y la lista roja de especies amenazadas de Ecuador. Ver mapas y figuras al final del documento. Es importante resaltar, que gran parte de estos remanentes boscosos y matorrales presentan diversos estados de degradación y se encuentran bajo presión para ser transformados para uso agropecuario, ya sea para pequeñas parcelas agrícolas, cultivos de subsistencia y pasturas implantadas para la ganadería. Sin embargo, no se esperan impactos indirectos y acumulativos significativos por un efecto de inducción a la deforestación aún mayor, debido al tipo de suelo, topografía y a las actividades económicas de la zona. 

La futura afectación del Proyecto es considerada de carácter geográfico disperso y reducido, ya que afectará una pequeña franja actualmente utilizada principalmente para pequeños cultivos y zonas ya deforestados e intervenidas.  El Proyecto solamente afectará 67 hectáreas de hábitat natural crítico a lo largo de 52 km de la ruta, afectación que también abarcará al diverso mosaico de bosques nativos y matorrales, que albergan dichas especies de aves. Cabe resaltar que en general, las aves han demostrado mayor adaptabilidad y resiliencia a los efectos antrópicos, con capacidad de adaptación a nuevos ambientes, incluyendo zonas de cultivos y nuevos sitios de vegetación nativa, lo cual ha sido evidente en los estudios de campo y muestreo a lo largo de los 52 km del Proyecto. De esta manera, se concluyó que las afectaciones a dichas formaciones naturales no son consideradas vitales para la supervivencia de dichas especies y por tanto, la mencionada afectación de hábitat natural crítico es considerada no significativa. 

El Proyecto incluye medidas para evitar, mitigar y compensar las mencionadas afectaciones, por medio de un Plan de Acción de Biodiversidad que será implementado por el MTOP con importantes medidas de remediación, financiadas con recursos del préstamo, en al menos tres veces el área de hábitat natural crítico afectada. Este plan tendrá como objetivo principal la creación de nuevas áreas de conservación con una superficie de al menos 201 hectáreas, que deberán estar ubicadas en la zona del proyecto o sus alrededores en formaciones boscosas similares.  Con este objetivo, el MTOP gestionará la consolidación de estas áreas naturales con los gobiernos locales, propietarios privados, fundaciones, asociaciones de productores y otras instituciones relevantes a nivel regional y nacional, además del apoyo con acciones de conservación, monitoreo de fauna, concientización, capacitación y fortalecimiento institucional.

Por otro lado, en la zona de intervención del Proyecto no se espera la afectación de áreas protegidas, sitios Ramsar, ni otras formaciones naturales que puedan ser consideradas hábitat natural crítico en adición a lo ya mencionado anteriormente. No se esperan impactos a sitios culturales de ningún tipo y se incluyen procedimientos para casos de encuentros fortuitos como parte del PGAS y los contratos de obras de los contratistas. 

Impactos Indirectos y Acumulativos:
Considerando la extensión del Proyecto de 52 km, el contexto geográfico y socioeconómico, el tipo de suelo y del uso de los recursos naturales en la región, no se espera la inducción significativa de la deforestación ni otros tipos de impactos indirectos ni acumulativos de relevancia. El PGAS del Proyecto incluirá medidas para evitar, mitigar y compensar las mencionadas afectaciones, con recursos del préstamo y la colaboración de los municipios, propietarios privados, fundaciones, asociaciones de productores y otras instituciones relevantes a nivel local y nacional. Dichas medidas, incluirán acciones para la concientización, capacitación y fortalecimiento institucional; además del fomento del ecoturismo, avistamiento de aves y la capacitación para la producción sostenible en las actividades económicas de los pobladores locales, con un enfoque de género.  Se buscarán oportunidades para el fomento de la conservación en tierras privadas y municipales, por medio de esquemas de pagos por servicios ambientales. Por otro lado, no se esperan impactos indirectos y acumulativos por causa de otras obras e iniciativas regionales que se ejecuten actualmente o que puedan estar siendo planificadas para el futuro. 

Facilidades Asociadas
No se esperan impactos significativos por las facilidades asociadas, puesto que gran parte del material necesario para la construcción será obtenido de los mismos cortes y excavaciones a lo largo de la vía.  Será necesaria la obtención de roca y arena de canteras existentes y los nuevos sitios potenciales ya evaluados por el EIAS, los cuales deberán contar con los permisos y licencias y evitar desplazamiento físico y económico de familias, además de evitar la afectación de hábitat natural crítico y lechos de ríos. La obra será divida en tramos para dispersar los potenciales efectos negativos de las plantas asfálticas, depósitos y campamentos, que contarán con códigos de conducta bajo fiscalización y control de los mecanismos competentes. Las empresas contratistas, tendrán requerimientos ambientales y sociales como parte de los contratos de obras del Proyecto. 

Pueblos Indígenas 
El Proyecto no está siendo desarrollado en un territorio indígena, ni tendrá impactos negativos sobre comunidades indígenas según el relevamiento de campo y la información presentada en el EIAS y los estudios complementarios. Durante los estudios realizados por los consultores y las visitas a campo no se identificaron comunidades ni asentamientos indígenas, ni personas indígenas en el área de influencia directa del Proyecto.
 
Reasentamiento Involuntario
El Proyecto afectará a 22 viviendas, motivo por el cual se llevará a cabo reasentamiento de dichas familias, el mismo que se realizará de acuerdo con lo establecido por la política BID OP-710, buscándose acuerdos con los afectados. Se preparó un Plan de Reasentamiento Involuntario donde se identificaron las familias afectadas (incluyendo las 2 familias vulnerables) y se desarrollaron diferentes opciones de compensación. Durante la preparación de la operación se lograron desarrollar variantes a fin de evitar mayor número de afectaciones de viviendas y negocios cuando se evaluaron alternativas del nuevo trazado. Gran parte de la alineación actual de la carretera tiene casas que se construyeron justo al lado de la carretera y tendrían que ser removidas para facilitar la construcción de la nueva carretera. Por ejemplo, en la ciudad de Zumba, para evitar afectar a numerosas viviendas y negocios de la zona, se optó por una variante que pasa por zonas menos pobladas. Consecuentemente, muchos casos de personas que hubieran sido potencialmente afectadas fueron evitados en esta fase. Así tenemos que las variantes evitaron afectar 139 viviendas, 54 pertenecen al poblado Isimanchi y 85 al poblado El Progreso.

Medios de Subsistencia (desplazamiento económico). 
El Plan de Reasentamiento del Proyecto incluye una propuesta de restitución de medios de vida en cumplimiento a la política BID OP-703 del Banco. Los estudios complementarios realizados al EIAS concluyen que no habrá modificación del modo de vida, usos o costumbres de las comunidades locales. Las obras se desarrollarán dentro del derecho de vía existente y en las zonas donde se desarrollarán las variantes se abrirá una nueva traza (esto se hace con el fin de evitar afectaciones en viviendas y negocios). Se está previendo un Plan de Restitución de medios de vida a fin de brindar acompañamiento a los casos identificados como personas de vulnerabilidad y que viven en la zona de influencia directa del Proyecto. El acompañamiento incluirá las siguientes actividades: visitas a las viviendas de las personas para informarles sobre los avances del proyecto y aplicación de los planes, así como del transcurso o desarrollo de cualquier evento de información pública o consulta a la que no pudieron asistir. Del mismo modo, se brindará asistencia para identificar los servicios sociales apropiados para las personas en condición de vulnerabilidad social y presentar a las personas o familias afectadas toda la información y acompañamiento necesarios para acceder a estos servicios, de manera paralela a las actividades de aplicación del Plan de Reasentamiento.

Personas Vulnerables
El Plan de Reasentamiento elaboró un índice de vulnerabilidad social y un estudio de riesgo de empobrecimiento de las familias afectadas, resultando que dos familias tienen una vulnerabilidad. Entre los atributos tomados en consideración para las familias de vulnerabilidad se encuentran que los afectados son personas de la tercera edad. Estas personas fueron identificadas en el Plan de Reasentamiento.

Género
Se ha revisado el Proyecto y el área de influencia para verificar que no habrá impactos adversos que afecten a las mujeres de forma desigual, ni mayores riesgos de violencia de género causada por la operación. Por otro lado, se ha buscado aumentar la oportunidad de las mujeres para acceder a los beneficios del proyecto en la etapa de obras (puestos laborales) y la elaboración de un código de conducta.

Riesgos por Desastres Naturales  
Las diversas intervenciones del Proyecto se encuentran localizadas en una zona montañosa al sur del Ecuador, Provincia de Zamora-Chinchipe, por lo tanto, estarán expuestos a riesgos moderados por derrumbes, erosión y acumulación de agua, especialmente durante la temporada de lluvias (Tipo 1).  El Proyecto no incentivará la exacerbación de daños por desastres naturales, por el contrario, las obras de ingeniería estarán destinadas a evitar y minimizar dichos riesgos, por medio de la adecuación de cortes y pendientes, estabilización de taludes y laderas, construcción de nuevos puentes, revegetación y mejoras de drenajes para minimizar los riesgos durante las lluvias estacionales (Tipo 2).  El Proyecto cuenta con un plan de contingencia que incluye medidas para evitar y mitigar los mencionados riesgos por desastres naturales.

Contaminación
El Proyecto tendrá impactos negativos moderados durante la construcción (generación de ruido y polvo debido operación de maquinarias de construcción y la excavación de suelo; la generación de residuos sólidos y aguas residuales en el campamento de obra; potencial contaminación de cursos de agua y/o del suelo por efecto del derrame de lubricantes, combustibles y otros materiales utilizados en la construcción). El EIAS y los estudios complementarios han confirmado que estos impactos moderados serán manejados usando medidas de mitigación estándares. No se espera la generación importante de gases de efecto invernadero. 

Seguridad vial
Se esperan mejoras significativas en la seguridad vial en general, al mejorar las condiciones de tránsito en comparación con la situación actual de la ruta de tierra que adolece de señalización, tiene pendientes y curvas pronunciadas que no cumplen con la normativa actual, zonas angostas y propensas a derrumbes y condiciones peligrosas por caminos en mal estado, con mucho polvo y barro durante todo el año. El Proyecto invertirá substancialmente en obras viales con estándares más elevados al contar con una carpeta asfáltica, mejorando el diseño de las curvas y pendientes, circunvalaciones a los poblados, además de la mejora y refuerzo de taludes y laderas para evitar derrumbes, la construcción de puentes, canales y obras de drenaje, señalización horizontal y vertical, reductores de velocidad, campañas de concienciación vial para los pobladores y usuarios de la nueva ruta, medidas que en su conjunto ayudarán a evitar o minimizar los siniestros de tránsito durante la etapa de operación de la vía.

Higiene y seguridad laboral durante la construcción
Existen riesgos moderados de accidentes de los obreros y usuarios de la ruta durante la etapa de construcción de las obras del Proyecto, principalmente por causa del uso de maquinarias pesadas, movimiento de suelos, potenciales derrumbes, clausura de caminos y generación de polvo.  Para evitar o minimizar este riesgo, el Proyecto se enfocará en la aplicación de mejores prácticas del sector y que están incluidas en los distintos procedimientos y sistemas existentes en el MTOP y que son exigidos a las empresas contratistas por medio de los contratos de obras, en seguimiento al PGAS. 

Capacidad del ejecutor/prestatario 
La Organismo Ejecutor es el MTOP, el cual viene siendo objeto de fortalecimiento institucional mediante varias iniciativas con el Banco que han sido o están siendo ejecutadas. El MTOP incluye en su estructura una División de Gestión Ambiental y Social que ha venido desarrollando satisfactoriamente medidas de mitigación complejas en diferentes proyectos y regiones del país, incluyendo consultas públicas, reasentamiento de familias vulnerables y planes de compensación para hábitat natural crítico.  En consecuencia, en general se considera satisfactoria la capacidad de gestión e implementación del Proyecto por parte del MTOP, incluyendo los temas ambientales y sociales. De igual manera, el Proyecto incluirá medidas de capacitación y fortalecimiento institucional que beneficiarán también a los profesionales y a las distintas dependencias de dicho ministerio. 

Contexto
En base a los estudios ambientales y sociales, el relevamiento de campo y las consultas públicas se concluye que existe apoyo y alta aceptación al Proyecto, puesto que los pobladores locales, municipios y los diferentes actores han demostrado un claro apoyo y un alto interés a la ejecución de las obras de mejoramiento vial en esta región muy aislada del país.  No se encontraron evidencias de oposición ni hostilidades al Proyecto. 

Todos los impactos negativos significativos del Proyecto fueron evaluados por el Banco y por los estudios ambientales y sociales y abordados en el PGAS, en el cual se incluyen los planes de gestión y de monitoreo correspondientes, indicadores de desempeño, sus responsables y costos. 
Para la etapa de obras, en particular se pueden mencionar: el código de conducta de los trabajadores; el plan de gestión de residuos sólidos, efluentes, emisiones y ruidos; el programa de manejo de tránsito y transporte; el programa de compensación y recomposición de vegetación; el plan de acción de biodiversidad, el programa de salud, higiene y seguridad laboral; el procedimiento de hallazgos fortuitos; el plan de contingencias y respuesta a emergencias; y el mecanismo para la atención de quejas y reclamos, entre otros. Se ha incluido la elaboración de un Plan de Mitigación de las actividades de restricción de tránsito, incluyendo un Plan de Reasentamiento y Restitución de Medios de Vida. Sin embargo, el contexto complejo relacionado a la topografía escarpada, lluvias torrenciales y riesgos de derrumbes significarán un desafío de ingeniería y gestión del MTOP que requerirá un esfuerzo adicional y apoyo de parte del Banco y otras instituciones relevantes para evitar y minimizar dichos riesgos. 

	Supervisión y Ejecución

	El BID supervisará la operación en función de sus impactos y riesgos ambientales y sociales; esta supervisión puede incluir visitas al sitio de obras, visitas de monitoreo a cargo de consultores externos y revisiones de gabinete sobre los documentos relacionados al Proyecto y serán parte de las supervisiones semestrales en seguimiento a un reporte que se acordará con el MTOP. 

El MTOP tendrá directa responsabilidad y participación en las actividades de supervisión, por medio de la Unidad Ejecutora de Proyectos y la División de Gestión Social y Ambiental, de acuerdo a lo establecido en el marco regulatorio del país y los diferentes instrumentos de gestión ambiental y social, además de la coordinación con la fiscalización ambiental independiente contratada con los fondos del préstamo y las acciones de fiscalización requeridas por ley en Ecuador. El ROP establecerá las atribuciones, perfiles técnicos y recursos a ser destinados para el cumplimiento de las diversas tareas de supervisión del proyecto. 


	5. Requisitos Ambientales y Sociales

	Con el fin de cumplir con los requisitos de las Políticas de Salvaguardias Ambientales y Sociales del Banco, el Prestatario cumplirá a plena satisfacción del Banco con los términos contractuales y condiciones ambientales, sociales y de salud y seguridad (ASSS) incluidos en el Anexo B. Estos términos y condiciones sólo podrán ser modificados mediante consentimiento previo por escrito del Banco, incluyendo el visto bueno del ESG. Estos incluyen(i) condiciones estándar para la implementación de los Planes y medidas ASSS, como también de los requisitos para los informes y supervisión; (ii) las condiciones referidas a riesgos e impactos de relevancia; (iii) las condiciones que se incluyan en el Reglamento de Operaciones del Proyecto; (iv) definiciones. Estas condiciones y definiciones se incorporarán al Acuerdo de Préstamo y por lo tanto el Prestatario estará obligado legalmente a cumplirlas.



	6. Resumen de Cumplimiento con Políticas de Salvaguardias del BID 

	Ver Anexo A.
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Anexo A: Resumen de Cumplimiento con las Políticas de Salvaguardias del BID
	
Políticas / Directrices
	Estado de Cumplimiento de Requisitos de Políticas / Directrices y Justificación
	Requisitos / Acciones / Planes / Cronograma

	OP-703 Política de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias

	B.2 Legislación y Regulaciones Nacionales
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación y a ser mantenido durante la implementación. 

Según los estudios ambientales y sociales durante la preparación del Proyecto no se han detectado incumplimientos al marco regulatorio nacional.
	Condición Especial de Ejecución: El Prestatario deberá: (i) incluir en los documentos de licitación para las obras el requerimiento de que los Contratistas presenten un PGAS especifico (PGAS-C) que sea consistente con el PGAS aprobado para el Proyecto y que hará parte de dichos documentos de licitación; (ii) obtener los necesarios permisos y/o autorizaciones ambientales previo al inicio de cualquier obra.

	B.3 Preevaluación y Clasificación
	Cumplimiento pleno logrado. 

El Proyecto fue preevaluado y categorizado “A”, de conformidad con la directiva B.3 de la OP-703
	

	B.4 Otros Factores de Riesgo (Capacidad Institucional)
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación y a ser mantenido durante la implementación. 

El MTOP cuenta con un equipo socioambiental con experiencia que ha demostrado solvencia técnica e institucional para abordar proyectos similares en el pasado. Potencial debilidad de empresas contratistas, municipios, asociaciones de productores e instituciones públicas en la implementación de las medidas de mitigación y planes de gestión ambiental y social.
	Como parte del Proyecto, se realizarán acciones de capacitación, concientización, monitoreo y fortalecimiento institucional para evitar o minimizar los riesgos relacionados a potenciales deficiencias en el desempeño de los diversos actores e instituciones. 

Se implementará un plan de comunicación y mecanismo de quejas y reclamos, además de las medidas de gestión de impactos y riesgos del PGAS

Supervisión, reporte y monitoreo semestral a cargo del MTOP.

	B.5 Requisitos de Evaluación y Planes Ambientales
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación. 

Durante la preparación del proyecto, se han elaborado un EIAS/PGAS y estudios complementarios a cargo de Walsh para cubrir brechas ambientales y sociales.

	


	B.5 Requisitos de Evaluación y Planes Sociales (incluyendo 
Plan de Restauración de Medios de Subsistencia)
	
	

	B.6 Consultas (incluyendo consultas con mujeres, indígenas y/o minorías afectadas)
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación y a ser mantenido durante la implementación.  

Se realizaron las 2 rondas de las consultas públicas en el mes de junio-julio y setiembre de 2019.  Se publicaron los informes de consultas correspondientes. 
	Condiciones a ser cumplidas durante la implementación: Se deberá asegurar la implementación adecuada del Plan de Comunicación y Relaciones Comunitarias (incluyendo el plan de manejo de quejas y reclamos).


	B.7 Supervisión y Cumplimiento
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación y a ser mantenido durante la implementación. 

El ROP y el PGAS incluyen requerimientos de supervisión, monitoreo y reporte sobre aspectos socioambientales.
	El contrato de préstamo establecerá Normas Generales para la remisión por parte del MTOP de reportes de seguimiento de los aspectos ambientales y sociales como parte de los informes de progreso de la operación y que el Banco realizará actividades de supervisión durante la etapa de ejecución del Proyecto, en forma directa e indirecta.

Supervisión, reporte y monitoreo semestral del Proyecto y sus respectivo PGAS.

	B.8 Impactos Transfronterizos
	No aplica

Los estudios socioambientales y la evidencia de campo no han encontrado impactos relevantes que puedan afectar a otros países. 

	

	B.9 Hábitats Naturales
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación y a ser mantenido durante la implementación.

El Banco requirió la contratación de especialistas, incluyendo un ornitólogo, quienes realizaron una evaluación detallada para la preparación de los documentos ambientales, realizando muestreos y visitas de campo, avistamientos de aves, instalación de redes, registros fotográficos y de cantos, encuestas, análisis de imágenes satelitales, además de la revisión de gabinete de otros estudios relevantes.

El Proyecto afectará 67 hectáreas de hábitat natural crítico, por causa de la expansión del derecho de vía y las variantes para evitar poblados. Dicha afectación es considerada no significativa y cuenta en el PGAS con las medidas para evitar, minimizar y compensar las afectaciones directas e indirectas, incluyendo un Plan de Acción de Biodiversidad para la creación de nuevas áreas protegidas en ecosistemas similares en una superficie de al menos 201 hectáreas.
No se planea la introducción y uso de especies invasivas, ni se espera la afectación de Sitios Culturales.
	Asignación de importantes recursos para la implementación del PGAS, incluyendo un Plan de Acción de Biodiversidad para el apoyo a la creación de nuevas áreas de conservación en una superficie de al menos 201 hectáreas en ecosistemas de alto valor biológico, ubicados en la misma zona del Proyecto. 

El MTOP gestionará la conservación de estas áreas naturales con los gobiernos locales, propietarios privados, fundaciones, asociaciones de productores y otras instituciones relevantes a nivel regional y nacional, además del apoyo por medio de la implementación de acciones de conservación, monitoreo de fauna, concientización, capacitación y fortalecimiento institucional.

Supervisión y monitoreo de los impactos ambientales, especialmente de la avifauna en hábitat natural crítico, aplicación del esquema de pagos por servicios ambientales, incentivos para la producción sostenible y mejores prácticas agrícolas, incentivos para el ecoturismo, medidas de reforestación y recuperación de la franja de dominio, canteras, botaderos y áreas de préstamos.

Las acciones de mitigación y compensación privilegiarán el uso de especies nativas y excluirán el uso de especies exóticas en las tareas de revegetación y conservación de la franja de dominio, botaderos, campamentos de obras y áreas de préstamo. 

El MTOP y los contratistas cuentan con procedimientos para eventuales casos de encuentros fortuitos durante la obra, de acuerdo con sistemas de gestión y procedimientos internos para el manejo de estos casos, exigidos para todas las obras viales de envergadura. 

Supervisión por parte del MTOP y las autoridades ambientales de Ecuador. El Banco también, realizará acciones de supervisión en forma permanente y cercana.

	B.9 Especies Invasivas
	
	

	B.9 Sitios Culturales
	
	

	B.10 Materiales Peligrosos
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación y a ser mantenido durante la implementación.
El EIAS de la operación determinó que el uso de substancias peligrosas y la generación de desechos peligrosos será poco relevante y de riesgo bajo, por el tipo de proyecto y las medidas de gestión conocidas y de fácil implementación. Los productos peligrosos identificados son combustibles, grasas y lubricantes, solventes relacionados a la operación de vehículos y maquinarias.
	El MTOP cuenta con procedimientos y guías para la gestión de productos químicos y desechos peligrosos que forman parte del PGAS; también se requerirá a los contratistas el cumplimiento de dichas medidas.

Supervisión por parte del MTOP y las autoridades ambientales de Ecuador. El Banco también, realizará acciones de supervisión en forma permanente y cercana.


	B.11 Prevención y Reducción de la Contaminación
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación y a ser mantenido durante la implementación.

El EIAS de la operación determinó que la generación de residuos es poco relevante y de riesgo bajo, por el tipo de proyecto y las medidas de gestión conocidas y de fácil implementación. 

Por otro lado, existe riesgo moderado de generación de polvo, ruidos, erosión y contaminación de causes hídricos durante la etapa de construcción, para lo cual el MTOP cuenta con procedimientos destinados a evitar y minimizar dichos impactos potenciales.

No se espera la generación significativa de gases de efecto invernadero por causa del Proyecto
	El MTOP cuenta con procedimientos y guías para la gestión de desechos no peligrosos, medidas para evitar y minimizar la generación de ruidos y polvo, así como para evitar y minimizar la erosión, también se requerirá a los contratistas el cumplimiento de dichas medidas. El Proyecto realizará la estabilización de taludes y laderas, además de reforestación y revegetación que contribuirán significativamente a evitar la erosión del suelo, minimizarán los riesgos de derrumbes y aumentarán la captación de carbono y la reducción de gases de efecto invernadero.

Supervisión por parte del MTOP y las autoridades ambientales de Ecuador. El Banco también, realizará acciones de supervisión en forma permanente y cercana.


	B.12 Proyectos en Construcción
	No aplica
	

	B.13 Préstamos de Política e Instrumentos Flexibles de Préstamo
	No aplica
	

	B.14 Préstamos Multifase o Repetidos
	No aplica
	

	B.15 Operaciones de Cofinanciamiento
	No aplica
	

	B.16 Sistemas Nacionales
	No aplica
	

	B.17 Adquisiciones
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación y a ser mantenido durante la implementación.

Exigencia de cumplimiento de los procedimientos de adquisiciones del Banco en cuanto a sostenibilidad ambiental y social de todas sus operaciones.
	Se incluirán requerimientos de sostenibilidad ambiental y social en los procesos de adquisiciones del Banco.

	OP-704 Política de Gestión del Riesgo de Desastres Naturales

	A.2 Análisis y, de ser necesario, gestión de escenario de riesgos tipo 2.
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación y a ser mantenido durante la implementación.

El EIAS evaluó lo potenciales riesgos por desastres naturales en el contexto de esta operación y determinó que existe un riesgo moderado de derrumbes en temporada de lluvias y en las zonas de mayor pluviosidad, con suelos sueltos (Tipo 1).  El Proyecto no tiene acciones que puedan exacerbar los riesgos por desastres naturales (Tipo 2).

	El Proyecto no incentivará la exacerbación de daños por desastres naturales, por el contrario, las obras de ingeniería estarán destinadas a evitar y minimizar dichos riesgos, por medio de la adecuación de cortes y pendientes, estabilización de taludes y laderas, construcción de nuevos puentes, revegetación y mejoras de drenaje para minimizar los riesgos durante las lluvias estacionales.  Como parte del PGAS, El Proyecto cuenta con un plan de contingencia que incluye medidas para evitar y mitigar los mencionados riesgos por desastres naturales.


Supervisión por parte del MTOP, la firma fiscalizadora de obras, así como las autoridades ambientales de Ecuador.

El Banco también realizará acciones de supervisión en forma permanente y cercana, especialmente durante la fase de construcción.

Supervisión, reporte y monitoreo semestral del Proyecto.

	A.2 Gestión de contingencia en caso de emergencias (Plan de respuesta a emergencias, plan de seguridad y salud de la comunidad, plan de higiene y seguridad ocupacional).
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación y a ser mantenido durante la implementación.
El Proyecto cuenta con un Plan de Contingencia, especialmente enfocado para gestionar riesgos por derrumbes y que forma parte del PGAS.
	

	OP-710 Política Operativa sobre Reasentamiento Involuntario

	Minimización del Reasentamiento
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación y a ser mantenido durante la implementación. 

Fue identificado un total de 22 hogares que requerirán reasentamiento involuntario por estar dentro del área de la vía y obras asociadas. Dos hogares que requerirán reasentamiento involuntario son habitados por personas vulnerables. 
	Supervisión por parte del MTOP, la firma fiscalizadora de obras, así como las autoridades ambientales de Ecuador.

El Banco también realizará acciones de supervisión en forma permanente y cercana, especialmente durante la fase de construcción.

Supervisión, reporte y monitoreo semestral del Proyecto.

	Análisis del Riesgo de Empobrecimiento
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación y a ser mantenido durante la implementación. 
	Para mantener el cumplimiento. Antes de iniciarse la construcción:    
El índice de vulnerabilidad social incluido en el Plan de Reasentamiento se utilizará a fin de implementar las acciones para mitigar cualquier afectación a familias o personas vulnerables dentro del área de influencia directa del Proyecto.

Para asegurar el cumplimiento. Condición de ejecución: El Organismo Ejecutor se asegurará que los contratistas implementan las medidas incluidas en el Plan de Reasentamiento.  

	Requerimiento para el Plan de Reasentamiento y/o Marco de Reasentamiento
	Cumplimiento pleno logrado:
Se preparó un Plan de Reasentamiento específico para esta operación durante su fase de preparación, cubriendo adecuadamente los aspectos establecidos tanto en materia de desplazamiento físico de viviendas (OP-710) como de desplazamiento económico de actividades (OP-703). 

	
Condición de ejecución:
Previamente a emitir la orden para el inicio de obras por cada frente o segmento de trabajo del Proyecto, el Organismo Ejecutor, mostrará evidencia a entera satisfacción Banco, del cumplimiento en la ejecución del Plan de Reasentamiento y la liberación del correspondiente derecho de vía para dicho frente o segmento de trabajo. 

	Consultas del Plan de Reasentamiento
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación.  
Se realizaron las consultas específicas a cada familia afectada con el reasentamiento.
	

	OP-765 Política Operativa sobre Pueblos Indígenas 

	Requerimiento de Evaluación Sociocultural
	No aplica

El EIAS y los estudios complementarios han descartado la presencia de pueblos indígenas y sus territorios en las proximidades del Proyecto. 
	

	Negociaciones de Buena Fe y documentación adecuada / Acuerdos con Pueblos Indígenas Afectados
	No aplica
	

	Requerimiento de Plan o Marco de Compensación y Desarrollo de Pueblos Indígenas
	No aplica
	

	Cuestiones Relacionadas con la Discriminación y/o exclusión
	No aplica
	

	Impactos Transfronterizos 
	No aplica
	

	Impactos sobre Pueblos Indígenas Aislados
	No aplica
	

	OP-761 Política Operativa sobre Igualdad de Género en el Desarrollo

	Consulta y participación efectiva de mujeres y hombres
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación.  
Se realizaron las consultas y se logró la participación activa de hombres y mujeres.
	

	Riesgo de igualdad de género y salvaguardias.
	No aplica. 
No se han identificado riesgos específicos por carácter de género.
	

	OP-102 Política de Acceso a la Información

	Divulgación de Evaluaciones Ambientales y Sociales Previo a la Misión de Análisis, QRR, OPC y envío de los documentos al Directorio
	Cumplimiento logrado durante la fase de preparación.  

El EIAS/PGAS y los estudios complementarios fueron revisados y publicados por el Banco antes de la misión de análisis y antes de OPC.
	.

	Divulgación de Documentos Ambientales y Sociales durante la Implementación del Proyecto
	Cumplimiento a ser mantenido durante la implementación. 
	Condición Especial de Ejecución: El Organismo Ejecutor debe: (i) implementar procesos de participación con las partes interesadas en las obras previstas en el Proyecto para garantizar que las comunidades afectadas sean informadas y consultadas sobre el avance de las obras y la gestión socioambiental del Proyecto, y tener acceso a los mecanismos de resolución de conflictos; y (ii) divulgar cualquier evaluación y plan de gestión socioambiental relacionado con el Proyecto.



Anexo B. Requisitos Legales ESHS (Ambientales, Sociales, de Salud y Seguridad)
	A.	Cláusula para incorporar en las Condiciones Especiales para todas las operaciones de Categoría A, B y FI-1

	El Prestatario acuerda diseñar, construir, operar, mantener y monitorear el Proyecto y administrar los riesgos ambientales, sociales de salud y seguridad ocupacional de las Instalaciones Asociadas del Proyecto directamente o a través del Organismo Ejecutor o a través de cualquier otro contratista, operador o cualquier otra persona que realice actividades relacionadas con el Proyecto de acuerdo con las disposiciones ambientales, sociales, de salud ocupacional previstas en el Reglamento Operativo del proyecto, el Plan de Gestión Ambiental y Social, el Plan de Reasentamiento Involuntario, el Plan de Acción de Biodiversidad, y otros planes y requerimientos ambientales, sociales y de salud ocupacional, de haberlos, así como con los requisitos incluidos en el Plan de Acción Correctivo, de haberlo.

Justificación: Cláusula estándar en todas las operaciones de Categoría A, para aplicar y poner en práctica el Articulo 6.06 de las Normas Generales del Contrato de Préstamo para asegurar que el OE cumpla con las políticas de salvaguardias ambientales y sociales aplicables del Banco


	B.	Cláusulas para incorporar en las Condiciones Especiales, caso por caso cuando estén justificadas

	1. Condiciones para desembolsos del préstamo.
Condiciones previas al primero desembolso
a) El Organismo Ejecutor presentará evidencia de la designación de un equipo de gestión (EDG), que incluya a un especialista ambiental y a un especialista social, que trabajará en la ejecución del Proyecto, de conformidad con los perfiles y las actividades que les corresponda, aprobados previamente por el Banco e incluidos en el ROP.
Justificación: Esta condición es importante para asegurar que el Prestatario tendrá los recursos humanos necesarios para hacer cumplir los requerimientos y políticas ambientales y sociales del Banco establecidas en el Contrato de Préstamo.


	2. Condiciones Especiales de Ejecución 
[bookmark: _GoBack]a) El Prestatario acuerda diseñar, construir, operar, mantener y monitorear las obras del Proyecto, y administrar los riesgos ambientales y sociales de las Facilidades Asociadas del Proyecto directamente o a través de cualquier otro contratista, operador o cualquier otra persona que realice actividades relacionadas con el Programa de acuerdo con las disposiciones ambientales, sociales, de salud ocupacional previstas en el ROP, el Estudio de Impacto Ambiental, el PGAS, el Plan de Reasentamiento Involuntario, el Plan de Acción de Biodiversidad, y otros planes ambientales, sociales y de salud ocupacional, de haberlos, así como con los requisitos incluidos en el Plan de Acción Correctivo, de haberlo.

b) El Prestatario deberá: (i) incluir en los documentos de licitación para las obras el requerimiento de que los Contratistas cumplan con el PGAS aprobado para el Proyecto; (ii) obtener los permisos y/o autorizaciones ambientales necesarios previo al inicio de la obra.
Justificación: Esta cláusula es necesaria para asegurar que el proyecto cumpla con los requisitos ambientales y sociales en las Directivas B.5 y B.1 de la OP-703. 
c) El Prestatario deberá: (i) implementar procesos de participación con las partes interesadas en las obras previstas en el Proyecto para garantizar que las comunidades afectadas sean informadas y consultadas sobre el avance de las obras y la gestión socioambiental del Proyecto, y tener acceso a los mecanismos de resolución de conflictos; y (ii) divulgar cualquier evaluación y plan de gestión socioambiental relacionado con las obras. 
Justificación: Esta condición se considera crucial para cumplir con la Guía de Implementación de la OP-703/B.6, que establece que el prestatario debe continuar con un grado pertinente de divulgación y consulta, sobre la base del PGAS convenido con el Banco, luego asegurando la participación y consulta de los afectados, de forma transparente y adecuada.
d) Previamente a emitir la orden para el inicio de obras por cada frente o segmento de trabajo del Proyecto, el Organismo Ejecutor, mostrará evidencia a entera satisfacción del Banco, del cumplimiento en la ejecución del Plan de Reasentamiento y la liberación del correspondiente derecho de vía para dicho frente o segmento de trabajo. 
Justificación: Esta condición se considera importante para manejar los riesgos sociales del proyecto.

	C.	Disposiciones para incluir en el Reglamento Operativo ("ROP")

	a) Cualquier cambio sustancial a los Planes Ambientales, Sociales y de Salud y Seguridad aprobados por el Banco debe ser por escrito y aprobado por el Banco, de manera consistente con sus políticas de salvaguardias ambientales y sociales.
Nota: la base legal para esta disposición se encuentra en las Condiciones Generales, Artículo 6.03, párrafo b).
b) Con respecto al Proyecto, el Prestatario  notificará al Banco por escrito dentro de los diez (10) días de cualquier (1) posible incumplimiento material o real de los requisitos ambientales y sociales; (2) accidentes, incidentes u otros eventos importantes [p.ej. derrames, incendios, descargas de sustancias peligrosas; (3) conflictos sociales significativos, reales o inminentes; (4) Acción reguladora de las Agencias Ambientales, Sociales o de salud y Seguridad [p.ej. inspecciones del gobierno e informes y acciones regulatorias, cambios significativos, reclamos judiciales y arbitrales, etc.]; o (5) cualquier riesgo e impacto ambiental y social recientemente identificado, que pueda afectar los aspectos ambientales y sociales del Proyecto; en cada caso dicha notificación incluirá acciones tomadas o propuestas con respecto a tales eventos.  
Nota: la base legal de esta disposición se encuentra en las Condiciones Generales, Artículo 6.06, párrafo b) y el Artículo 7.02, párrafos c) y d).
c) El Prestatario deberá preparar y presentar a satisfacción del Banco, un Informe de Cumplimiento Ambiental, Social y de Salud y Seguridad, en la forma y contenido acordados con el Banco, como parte del Informe Semestral de Progreso dentro de los 30 días del final de cada período calendario respectivo y hasta dos años después de que se complete la construcción y se inicie la operación de las infraestructuras. Dichos Informes de Cumplimiento Ambiental, Social y de Salud y Seguridad Semestrales deberán ser publicados en la página web del Prestatario.  
Nota: la base legal de esta disposición se encuentra en las Condiciones Generales, Artículo 7.02, párrafo a).
d) Definiciones. En relación con el Proyecto y su gestión ambiental y social, se aplicarán las siguientes definiciones: 






Anexo 1 Mapas y Figuras:

1.1Ubicación del Proyecto en la Provincia Zamora-Chinchipe (Región Sur de Ecuador)
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1.2 Ubicación del Proyecto en su totalidad dentro de la Ecorregión Andes Tropicales.
(Hábitat Natural Crítico en Rojo)
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1.4 Ubicación del Proyecto en Relación a Hábitat Natural Crítico.
Fuente:  BirdLife International - UICN
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1.5 Lista de Aves Endémicas, Amenazadas y de Rango Restringido.
Fuente: Relevamiento de Campo (Walsh)
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