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1 - INTRODUCAO

O presente documento consiste no Informe de Gestdo Ambiental e Social — IGAS do Programa
Viario de Integracéo e Logistica — Ceara IV que o Governo do Estado do Ceard submente ao
Banco Interamenricano de Desenvolvimento — BID para seu financiamento, contemplando os
principais resultados da avaliacdo de impacto ambiental, bem como o0 marco da gestdo ambiental
e social do Programa.

O IGAS foi preparado com base no Estudo de Impacto Ambiental — EIA do Programa, elaborado
visando seu licenciamento prévio, a partir do Termo de Referéncia emitido em 26/01/2012 pela
Superintendéncia do Meio Ambiente — SEMACE, 6rgéo executor das politicas de meio ambiente
do Estado do Ceara. O EIA do Programa Cearé IV engloba trés niveis de analise diferenciados:
uma analise local, através da verificacdo em campo das especificidades de cada trecho rodoviario
da amostra representativa do Programa; uma anadlise regionalizada, onde sao avaliados os
impactos potenciais dos trechos de acordo com as trés operacoes de financiamento previstas —
Ceara IV/IA, Ceard IV/IB e Ceard IVIC; uma abordagem integral, correspondendo a uma sintese
dos impactos e medidas de controle ambiental do conjunto dos trechos do Programa.

O objetivo geral do Programa CEARA |V é promover o desenvolvimento estadual, melhorando a
integracéo regional, a eficiéncia e a competitividade de seus produtos, através de melhorias nas
condigcbes fisicas e operacionais da infraestrutura de transporte e logistica, incrementando a
comercializacéo e a exportacdo do estado, mediante a pavimentacdo e restauracdo das vias que
ligam os centros produtivos aos mercados locais e pontos de exportacdo, criando as condigbes
necessarias para a manutencdo da populacdo ocupada na atividade econdémica no interior do
estado.

O Programa vem complementar e dar continuidade aos programas rodoviarios anteriores no
estado, que receberam financiamento do BID. O Ceara |, executado na década de 1990, teve o
objetivo de restaurar a malha viaria; o Ceara Il, concluido em 2006, teve a finalidade de
integracdo regional e de interligacdo dos corredores rodoviarios, permitindo a interiorizacao do
desenvolvimento ao facilitar o escoamento da producdo e de insumos; o Ceara lll ampliou o
acesso aos polos regionais, visando contribuir para a reducdo do custo de transporte e para a
consolidacdo do desenvolvimento estadual.

Dentro deste contexto, os programas anteriores estimularam a formulagdo de um “quarto”
Programa, com o objetivo de integrar a sua malha viaria, otimizando as interligacdes entre as
regides produtoras e os modais de transporte aéreo e maritimo, favorecendo a logistica do fluxo
de insumo-produto no estado.

Os objetivos especificos do Ceard IV sado: reabilitar e pavimentar vias existentes, diminuindo o
tempo de viagem e os custos de operacdo dos veiculos; melhorar a infraestrutura logistica,
melhorando os acessos aos locais de consumo e aos portos e aeroportos; possibilitar uma maior
integracdo regional inclusive com os estados limitrofes; fortalecer institucionalmente o DER/CE na
gestado da infraestrutura logistica com a elaborag&o do Plano Estadual de Logistica e Transporte -
PELT.

O Programa esta em conformidade com as politicas desenvolvidas pelo Governo do Estado do
Ceard, que desde a década de 80, tem se empenhado na pavimentacdo dos principais
corredores viarios do estado, buscando consolidar os eixos de desenvolvimento e suas areas de
influéncia.

Em conformidade com as politicas de Salvaguardas do Banco Interamericano de
Desenvolvimento, a presente operacao ativa as diretivas B.01, B.02, B.03, B.05, B.06, B.07,
B.09, B.11 e B.17.

2 — DESCRICAO DO PROGRAMA

O Ceara IV é um Programa de Obras Mdltiplas e se estrutura em trés componentes:

a) engenharia e administracdo, que abrange o gerenciamento do empreendimento, o
desenvolvimento de projetos e estudos e auditoria financeira;
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b) obras e supervisdo, incluindo aqui as obras de pavimentacdo e restauracdo com as
respectivas supervisoes, implantacdo do projeto piloto de Manutencdo por Resultados, a
ser aplicado em um segmento da CE-060 e a viabilidade socioambiental, referente a
compensacdo ambiental e indenizacdes de terrenos e propriedades®.

c) fortalecimento institucional, que visa dotar o DER/CE de ferramentas de gestdo que
permitam otimizar a execucdo, a administracdo e priorizar investimentos viarios. Para
tanto devera ser contratado um Plano Estratégico de Logistica de Transportes (PELT), a
revisdo do Plano de Seguranca Viaria do DER/CE, além de recursos destinados a apoiar
pequenas a¢des no 6rgao

No componente engenharia e administracdo serao investidos US$ 25,200 milh6es, em obras e
supervisdo se aplicara US$ 729,475 milhGes e o fortalecimento institucional contard com
US$ 1,500 milhdes dos recursos do Programa.

Para a preparacédo e avaliagdo do Programa, foram selecionados uma amostra de projetos, cujas
caracteristicas representam as singularidades técnicas e ambientais do universo potencial de
projetos que compordao o Programa. Esta amostra conta com estudos de viabilidade técnica,
econdmica e socioambiental.

A elaboracédo dos estudos de viabilidade e projetos de engenharia para os trechos que ndo fazem
parte da amostra poderdo ser financiados com recursos do Programa. Para tanto, deverdo contar
com projetos técnicos adequados, ser economicamente viaveis e garantir uma satisfatoria gestao
social e ambiental.

Entre os critérios de elegibilidade dos trechos incluidos no elenco estao:
a) Pertencam a rede estadual;
b) Contem com projeto executivo com grau de detalhamento suficiente para ser licitado;

c) Contem com estudos de viabilidade socioecon6mica e demonstrem uma taxa interna de
retono igual ou superior a 12%; iv) Contem com estudo socioambiental detalhado, plano
de gestdo social e ambiental adequado, licenca ambiental de acordo com a legislacdo
nacional, estadual e municipal e que cumpra com as politicas do BID.

Conforme decisdao da COFIEX, BID e Governo do Estado do Ceard, ficou acordado que o
Programa se desenvolvera em trés Operacfes de US$ 252,058.33 milhdes cada uma, estando
previsto a execugdo da Fase A para o periodo de 2.013 a 2.017, identificada como Operagéo BR-
L1326, a Fase B, de mesmo periodo, identificada como Operacdo BR-L1362 e a Fase C, para 0
periodo de 2.014 a 2.017, identificada como Operagéo BR-L1363.

Os componentes e respectivos custos sao descritos a seguir e apresentados no Quadro 1:

Componente 1: Engenharia e Administracéo (Valor total de US$25,200,000 — Operacéo Fase
A: US$18,200,000 / Operacédo Fase B: US$6,800,000 e Operacgado Fase C: US$200,000) — inclui
0 gerenciamento do Programa, elaboracéo de estudos, desenvolvimento de projetos e auditoria
financeira.

Componente 2: Obras, Supervisdo de Obras e Desapropriacbes (Valor total de
US$ 729,475,000 - Operacao Fase A: US$232,658,334 / Operacédo Fase B: US$245,158,333 e
Operacdo Fase C: US$251,658,333) — implantacdo das obras, acompanhadas de supervisao
permanente dos trabalhos de execucdo e supervisdo ambiental especifica. Para o
subcomponente pavimentagdo a meta é de executar 602,58 km de rodovias e para obras de
restauracao, 1.090,30 km de via.

A contratacdo das obras de conservacdo do projeto piloto de Manutencao por Resultados,
desenvolvido através do Programa CEARA lll, sera executado através da efetivacao de contratos,
com a “n&o objec¢do” do Banco.

Componente 3: Fortalecimento Institucional (US$ 1,500,000 - Operagdo Fase A:
US$1,200,000 / Operagdo Fase B: US$100,000 / Operacdo Fase C: US$200,000) — dotar o
DER/CE de ferramentas de gestao que permitam otimizar a execug¢éo, a administragéo e priorizar
investimentos viarios. Para tanto deverd ser contratado um Plano Estratégico de Logistica de

1 ) . o . = . = .
As obras previstas no Programa Ceara IV nao interferem em &reas ocupadas por populacdo de baixa renda e, portanto, ndo havera
necessidade de reassentamento de familias.
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Transportes (PELT), a revisdo do Plano de Seguranca Vidria do DER/CE, além de recursos

destinados a apoiar pequenas ac¢des no 6rgao.

Quadro 1
Componentes do Programa

1. Engenharia e Administragado 25,200 9,600 15,600
(gerenciamento; estudos e projetos; e auditoria financeira)
Operagao A — BR-L1326 18,200 9,200 9,000
Operacéo B — BR-L1362 6,800 200 6,600
Operacéo C — BR-L1363 200 200 )
2. Obras, superviséo de obras e desapropriacfes 729,475 589,040 140,435
(obras civis de pavimentagdo — 602,6 km e restauracdo de rodovias —
1.090,3 km; piloto de manutencao por resultados num segmento da CE-
060; desapropriacdo e compensacao socioambiental)
Operagdo A — BR-11326 232,658 189,720 42,938
Operagédo B — BR-11362 245,158 199,700 45,458
Operagédo C — BR-L1363 251,658 199,620 52,038
3. Fortalecimento Institucional 1,500 1,360 140
(apoio ao DER/CE, desenvolvimento do Plano Estadual de Logistica de
Transportes — PELT e revisdo do Plano de Seguranca Viaria do
DER/CE)
Operacéo A — BR-L1326 1’?88 1’238 128
Operagéo B — BR-L1362 200 180 20
Operacgédo C — BR-L1363

A escolha dos trechos que compdem o elenco do Programa se insere no contexto atual de
desenvolvimento socioecondmico em que se encontram as regifes econdmicas do Estado do
Ceara, levando em consideracdo as condi¢cdes fisicas da malha rodoviaria e o grau de
importancia das mesmas para que se atinjam os objetivos propostos.

Os trechos que compfBem a amostra do Programa perfazem um total de 272,60 km, o que
representa 19,19% do Programa, sendo distribuidos em 90,20 km de rodovias a serem
pavimentadas e 182,40 km em restauracgéao.

Os trechos do elenco do programa somam 1.420,28 km, distribuidos em 512,38 km a serem
pavimentados e 907,90 km a serem restaurados.

O Programa Ceara IV abrange 72 municipios do estado, dos quais 13 pertencem a amostra. Os
trechos estdo distribuidos em praticamente todas as Macrorregifes de Planejamento do estado,
excluindo a Sertdo dos Inhamuns.

A Figura 1 e o Quadro 2 apresentados a seguir mostram os trechos rodoviarios contemplados no
Programa Viério de Integracdo e Logistica — CEARA IV.

O mutuario do Programa sera o Governo do Estado do Ceara e sua execucao ficara a cargo do
Departamento Estadual de Rodovias - DER/CE, através de uma Unidade Gerenciadora do
Programa — UGP, diretamente subordinada a Superintendéncia do Org&o, que contard com o
assessoramento técnico de uma empresa de consultoria especializada. A UGP contara ainda
com o apoio técnico da Geréncia de Analise de Impacto Ambiental (GAIAM) do DER/CE, que é a
geréncia responsavel pela gestdo ambiental das obras e servicos de engenharia no ambito do
Orgao.

A execucdo das obras sera realizada pela Geréncia de Engenharia, através de empresas
construtoras contratadas e supervisionadas por empresas de consultoria também contratadas,
todas administradas pela referida Geréncia.
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Fonte: Ceara em mapas - IPECE - 2012 Fig. 1 - Trechos Rodoviérios

L . — do Programa CEARA IV
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Quadro 2 )
Programa Viéario de Integracéo e Logistica — CEARA-IV
Relagéo dos Trechos Rodoviéarios

CATEGORIA: PAVIMENTACAO DE RODOVIAS OPERAGOES

N Rodovia Ext.(km) A

1 CE 187 Salitre - Divisa CE/PE 14,00 X

2 CE 232 Entr. CE 362 (Massapé) - Entr. CE 364 (Moraujo) 41,70 X

3 CE 163 Entr° CE 085 (Parra) - Entr® BR 222 (Frios) 26,00 X

4 CE 166 Senador Pompeu — Encantado 11,90 X

5 CE 176 Caracara — Miraima 23,85 X

6 CE 288 Aurora - Entr. CE 385 (Rod. Pe. Cicero) 28,00 X

7 CE 375 Tarrafas — Assaré 27,00 X

8 CE 253 Groairas - Cariré 16,10 X

9 CE 371 Palhano - Entr. CE 123 (ltaicaba) 18,40 X

10 CE 168 Tejugudca — Entr br 222 31,37 X

11 CE 187 Barroquinha - Bitupita 29,00 X

12 CE 240 Entr. CE 178/Cai6ca — Miraima 38,90 X

13 CE 253 Pernambugquinho — Inhuporanga 25,16 X

14 CE 368 Jaguaretama - Jaguaribe 37,00 X

15 CE 371 Dep. Irapuan Pinheiro - Entr. CE 060 (Acopiara) 42,50 X

16 CE 166 Piguet Carneiro - Senador Pompeu 31,30 X
17 CE 240 Miraima - Itapipoca 68,40 X
18 CE 266 Entr. CE 153 (Banabuil) - Entr. CE 371 (Rold&o) 52,00 X
19 CE 464 Entr. CE 359 - Ocara - Entr. CE 060 (Antonio Diogo) 40,00 X

Total de Pavimentagao 602,58 | 172,45 | 238,43 | 191,70

CATEGORIA: RESTAURACAO DE RODOVIAS OPERACOES

N Rodovia Trecho Ext.(km) A

1 CE 060 Mombagca - Acopiara (Alargamento Plataforma) 46,00 X

2 CE 060 Juazeiro do Norte - Caririacu 27,20 X

3 CE 085 Entr. CE 341(Paracuru) - Entr. CE 163(A) (Parra) 29,80 X

4 CE 085 Entr. CE 163(A) (Parra) - Entr. CE 168 (Barrento) 34,00 X

5 CE 138 Entr. BR 116 - Entr. CE 269 p/Potiretama 26,00 X

6 CE 138 Entr. CE 269 p/Potiretama - Iracema 31,00 X

7 CE 178 Morrinhos - Santana do Acarau 29,10 X

8 CE 187 Vicosa do Ceara - Tiangua 35,00 X

9 CE 321 Entr. BR 222 - Mucambo - Graga 47,00 X

10 CE 362 Massapé - Senador S& - Uru6ca 36,10 X

11 CE 371 Entr. CE 284 (Cruzeta) - Antonina do Norte 26,70 X

12 CE 362 Uruoca - Martinépole - Entr. CE 085 p/Parazinho 40,10 X

13 | CE's 71/277 | Acopiara - Catarina 56,00 X

14 CE 187 Sé&o Benedito - Ipa 55,00

15 CE 368 Entr° CE 060 - Banabuil (Alargamento Plataforma) 41,10 X

16 CE 183 Entr. BR 222 - Entr. CE 366 (Varjota) 53,20 X
17 CE.371 Entr. BR.226(Milhd@) — Betania - Entr. CE.275 (Irapuan Pinheiro) 34,10 X
18 CE 375 Iguatl - Jucas (Alargamento Plataforma) 30,30 X
19 CE 282 Iguatd - Icé (Alargamento Plataforma) 55,00 X
20 CE 284 Jucas - Entr. CE 371 (Cruzeta) - Saboeiro (Alargamento Plataforma) 49,20 X
21 CE 362 Elr:tré\fifmzaz)z - Entr. CE 176 (Olho D'agua Pajé) (Alargamento 33,00 X
22 CE 362 Entr. CE 176 (Olho D'agua Pajé) - Entr. CE 257 45,00 X
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CATEGORIA: RESTAURAGAO DE RODOVIAS OPERAGOES

23 CE 366 Entr. CE 168 (Lagoa do Mato) - Entr. BR 020 (Alargamento Plataforma) 27,00 X
24 CE 257 Entr. BR 020 (Canindé) - Salitre (Alargamento Plataforma) 55,60 X
25 CE 257 Salitre - Entr. CE 176 (Santa Quitéria) (Alargamento Plataforma) 50,80 X
26 CE 292 Nova Olinda - Potengi (Alargamento Plataforma) 43,00 X
27 CE 292 Potengi - Campos Sales (Alargamento Plataforma) 54,00 X
Total de Restauracéo 1.090,30 | 408,00 | 152,10 | 530,20
Total Geral 1.692,88 | 580,45 | 390,53 | 721,90

|:| Amostra Representativa do Programa Ceara IV

3 —MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL AMBIENTAL

3.1 - Aspectos Legais

O Programa Ceara IV possui interface com alguns instrumentos legais de atuacdo do Poder
Publico, em especial, com os constantes do art. 9° da Lei n® 6.938/1981, ou seja, o licenciamento
ambiental, os padrdes de qualidade ambiental e os espagos ambientais especialmente
protegidos. Pode-se dizer que os demais instrumentos, de certa forma, congregam-se aos trés
citados, complementando-os ou integrando-os.

Cabe destacar o licenciamento ambiental, por ser aquele que viabilizara, sob o enfoque do meio
ambiente, a implantacéo dos trechos rodoviarios do Programa. S&o ressaltados também aspectos
legais cujos temas sdo inerentes ou que apresentam interfaces com empreendimentos
rodoviarios e cuja abordagem integra os estudos destinados ao licenciamento ambiental dessa
tipologia de atividade modificadora do meio ambiente.

Dessa forma, esses aspectos devem serem considerados na preparagdo do Programa, assim
como na execucdo e operacao das obras rodoviarias.

e Licenciamento Ambiental

As obras do Programa Rodoviario estdo sujeitas ao licenciamento ambiental, conforme
Resolugbes CONAMA? n° 01 de 24/01/1986 e n° 237 de 19/12/1997 e leis estaduais n°
11.411/1987 e n° 12.274/1994 e Resolucdo COEMA® n° 04, de 12 de abril de 2012.

O licenciamento ambiental de que trata essas normas legais compreende as seguintes licengas:

I. Licenga Prévia (LP), concedida na fase preliminar do planejamento da atividade, contendo
requisitos basicos a serem atendidos nas fases de localizacdo, instalacdo e operacao,
observados os planos municipais, estaduais ou federais do uso do solo;

Il. Licenga de instalacdo (LI), autoriza o inicio da implantacdo, de acordo com as
especificagfes constantes nos planos, programas e projetos executivos aprovados, incluindo
as medidas de controle ambiental e condicionantes;

Ill. Licenga de Operacgdo, autoriza, apos as verificagbes necessarias, o inicio da atividade
licenciada e o funcionamento de seus equipamentos de controle de polui¢édo, de acordo com o
previsto nas licencas Prévia e de Instalacao.

As Licencas Prévia - LP, de Instalacédo - LI e de Operacéo LO serdo outorgadas pela SEMACE,
apo6s ouvido o COEMA, da seguinte forma:

2 CONAMA — Conselho Nacional de Meio Ambiente — Orgéo Consultivo e Deliberativo do Sistema Nacional de Meio Ambiente.

% COEMA — Conselho Estadual de Meio Ambiente do Estado do Ceara— Orgéo colegiado que tem como objetivo assessorar o Chefe
do Poder Executivo em assuntos de politica de protecdo ambiental.
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- LP - apos a aprovagdo do EIA / RIMA do Programa, consistido em um estudo global
contendo a avaliacdo ambiental dos trechos da amostra e elenco e estudos ambientais
especificos para cada um dos trechos da amostra representativa.

- LI - ap6s a aprovacdo dos Programas de Controle Ambiental — PCAs dos trechos da
amostra e elenco do Programa.

- LO - apos a verificagdo do efetivo cumprimento dos projetos ambientais dos trechos da
amostra e elenco do Programa.

Para o Projeto Piloto de Manutencéo por resultados da CE-060, a norma (Resolucdo COEMA n°
04 de 12/04/2012) classifica esta atividade como de Potencial Poluidor-Degradador baixo, sujeito
a Autorizacao Ambiental- AA.

As demais licencas especificas como licenca para desmatamento, usina de asfalto, exploracdo de
pedreira e autorizagdes ambientais para jazidas, empréstimos laterais e areais sdo de
responsabilidade das empreiteiras.

Seguindo a determinacao legal e os procedimentos adotados pela SEMACE, os principais marcos
da avaliagdo do Programa e do processo de licenciamento ambiental ja realizados pelo DER/CE
foram até o momento:

- Contratacdo do Estudo de Impacto Ambiental - EIA e respectivo Relatério de Impacto
Ambiental — RIMA do Programa, subsidiando o Licenciamento Prévio das obras do Ceara 1V,

- Contratacdo de estudos ambientais especificos da amostra representativa do Programa
como parte integrante dos projetos de engenharia.

Posteriormente, antes do inicio das obras, deverdo ser contratados Planos de Controle
Ambiental- PCAs para todos os trechos rodoviarios, a fim de subsidiar o Licenciamento de
Instalacdo — LI.

De acordo com a Resolugdo COEMA n° 04 de 12 de abril de 2012, art. 12°, o empreendedor
devera apresentar anualmente um Relatério de Acompanhamento e Monitoramento Ambiental —
RAMA dos planos e programas de gestdo ambiental das atividades, obras ou empreendimentos
potencialmente utilizadores de recursos ambientais licenciados, durante as trés fazes de
licenciamento (LP, LI e LO)

Com relacéo as restricdes legais aplicaveis a implantacdo do Programa Rodoviario ressalta-se:
¢ Unidades de Conservacao - UC

De acordo com a Lei Federal n° Lei. 9985/00 — SNUC, a Unidade de Conservagdo € o espacgo
territorial e seus recursos ambientais, incluindo as aguas jurisdicionais, com caracteristicas
naturais relevantes, legalmente instituido pelo Poder Publico, nas trés esferas (municipal,
estadual e federal), com objetivos de conservacdo e limites definidos, sob regime especial de
administracdo, ao qual se aplicam garantias adequadas de protecdo. Estdo divididas em dois
grupos: Protecao Integral e as de Uso Sustentavel.

Unidades de Conservagédo de Protecédo Integral admitem apenas o uso indireto de parcela dos
Seus recursos naturais em atividades como pesquisa cientifica e turismo. Nenhum dos trechos do
Programa Ceara IV interferem nesta categoria de unidade de conservacao.

Unidades de Conservacao de Uso Sustentavel tém como objetivo compatibilizar a conservagéo
da natureza com o uso sustentavel dos recursos naturais, permitindo assim o uso direto dos seus
recursos, desde que tal uso ndo esteja em desacordo com seus objetivos, seu plano de manejo e
regulamentos. As UC’s de Uso Sustentavel interceptadas pelos trechos rodoviarios da amostra e
do elenco do Programa séo destacadas a seguir:

Federais

- Area de Protecio Ambiental da Chapada do Araripe
Decreto Federal s/n° de 04/08/1997
Trechos Rodoviarios: CE-187 Salitre — Divisa CE/PE (Amostra)
CE-292 — Potengi — Campos Sales (Elenco)
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- Area de Protecdo Ambiental Delta do Parnaiba
Decreto Federal s/n° de 28/08/1996
Trecho Rodoviario: CE- 187 Barroquinha — Bitupita (Elenco)

- Area de Protecio Ambiental Serra da Ibiapaba
Decreto Federal s/n de 26/11/1996
Trecho Rodoviario: CE- 187 Vicosa do Ceara — Tiangua (Elenco).

Estadual

- Area de Protecdo Ambiental da Serra de Baturité
Decreto n° 20.956, de 18/09/1990
Trecho Rodoviario: CE-253 Pernambuquinho — Inhuporanga (Elenco)

- Area de Protecdo Ambiental Bica do Ipu
Decreto n° 25.354 de 26/01/1999
Trecho Rodoviario: CE-187 — S&o Benedito - Ipu (Elenco)

O licenciamento ambiental dos trechos rodoviarios que interferem em UC's e suas respectivas
zonas de amortecimento somente poderdo ser concedidos ap0s a autorizacdo dos o6rgaos
responsaveis pela administracdo das Unidades de Conservagdo interceptadas, conforme
Resolucdo CONAMA n° 428, de 17/12/2010.

A Resolugcdo em seu artigo 2° define que “A autorizagdo devera ser solicitada pelo 6rgéo
ambiental licenciador, antes da emissao da primeira licenca prevista, ao 6rgdo responsavel pela
administragdo da UC que se manifestara conclusivamente apés a avaliagdo dos estudos
ambientais exigidos dentro do procedimento de avaliagdo ambiental...”.

Deve-se ressaltar que a interacdo dos trechos citados nas respectivas Unidades de
Conservacao de Uso sustentavel ndo é impeditivo legal para a execugao das obras.

e Areas de Preservacdo Permanente - APP

As APP’s sao, em regra, areas nao susceptiveis a qualquer forma de utilizagéo. De acordo com a
Resolucdo CONAMA n° 303, de 20 de margo de 2002, art. 3°, “constitui Area de Preservagdo
Permanente a area situada”:

| - em faixa marginal, medida a partir do nivel mais alto, em proje¢cédo horizontal, com largura
minima, de:

a) trinta metros, para o curso d’agua com menos de dez metros de largura;

b) cinquenta metros, para o curso d’agua com dez a cinquenta metros de largura;

c) cem metros, para o curso d’agua com cinquenta a duzentos metros de largura;

d) duzentos metros, para o curso d’agua com duzentos a seiscentos metros de largura;
e) quinhentos metros, para o curso d’agua com mais de seiscentos metros de largura.

Il - ao redor de nascente ou olho d’agua, ainda que intermitente, com raio minimo de cinquenta
metros de tal forma que proteja, em cada caso, a bacia hidrografica contribuinte;

[l - ao redor de lagos e lagoas naturais, em faixa com metragem minima de:
a) trinta metros, para os que estejam situados em &reas urbanas consolidadas;

b) cem metros, para as que estejam em areas rurais, exceto 0s corpos d’agua com até vinte
hectares de superficie, cuja faixa marginal serd de cinquenta metros;

IV - em vereda e em faixa marginal, em projecdo horizontal, com largura minima de cinquenta
metros, a partir do limite do espaco brejoso e encharcado;

V - no topo de morros e montanhas, em &reas delimitadas a partir da curva de nivel
correspondente a dois ter¢os da altura minima da elevagcdo em relacao a base;
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VI - nas linhas de cumeada, em area delimitada a partir da curva de nivel correspondente a dois
tercos da altura, em relagdo a base, do pico mais baixo da cumeada, fixando-se a curva de nivel
para cada segmento da linha de cumeada equivalente a mil metros;

VIl - em encosta ou parte desta, com declividade superior a cem por cento ou quarenta e cinco
graus na linha de maior declive;

VIII - nas escarpas e nas bordas dos tabuleiros e chapadas, a partir da linha de ruptura em faixa
nunca inferior a cem metros em projecao horizontal no sentido do reverso da escarpa;

IX - nas restingas:
a) em faixa minima de trezentos metros, medidos a partir da linha de preamar maxima;

b) em qualquer localizacdo ou extenséo, quando recoberta por vegetacdo com funcao fixadora
de dunas ou estabilizadora de mangues;

X - em manguezal, em toda a sua extensao;
Xl - em duna;

Xll - em altitude superior a mil e oitocentos metros, ou, em Estados que n&o tenham tais
elevagOes, a critério do 6rgdo ambiental competente; paragrafo XIll - nos locais de refugio ou
reproducdo de aves migratorias;

XIV - nos locais de refugio ou reproducéo de exemplares da fauna ameagadas de extingdo que
constem de lista elaborada pelo Poder Publico Federal, Estadual ou Municipal;

XV - nas praias, em locais de nidificacdo e reproducéo da fauna silvestre.

Para os usos em areas de APP, a Resolucdo CONAMA n° 369 de 28 de Marco de 2006 dispde
que para 0s casos excepcionais, de utilidade publica, interesse social ou baixo impacto ambiental
€ permitida intervencao ou supresséo de vegetacao.

As obras rodoviarias do Programa Ceara IV estdo inseridas na categoria de Utilidade Publica,
conforme art 29, inciso |, alinea b da Resolu¢ao n°® 369 “b) as obras essenciais de infraestrutura
destinadas aos servigos publicos de transporte, saneamento e energia”.

Também no ambito estadual, a Lei 12.488 de 13 de setembro de 1995, que dispde sobre a
Politica Florestal do Estado do Ceara, proibe a supressdo vegetal parcial ou total em APP’s,
salvo na execucdo de obras, planos ou projetos de utilidade publica ou interesse social. A
autorizacdo para intervencao em APP é de responsabilidade da SEMACE, de acordo com o
Decreto Estadual n® 24.221 de 12 de setembro de 1996.

e Supressao Vegetal

A supressédo vegetal é atividade inerente as obras de pavimentacdo e, em menor proporgdo, as
obras de restauracdo, quando da corre¢do de tracado ou ampliacdo da plataforma. Sob esse
aspecto, as obras do Programa somente deverdo ser executadas depois de concedida a licenca
de desmatamento pela SEMACE.

Para o Programa Ceard |V estéo previstas apenas supressdes pontuais de vegetacdo, uma vez
que as obras serdo realizadas em estradas e rodovias pré-existentes, tornando minima a
necessidade de abertura de novas areas.

Vale ressaltar que a extragdo de lenha e demais produtos florestais € livre nas florestas
plantadas, mas nas demais florestas, dependera de norma estabelecida em ato do poder publico,
em obediéncia as prescri¢cdes ditadas pela técnica e as peculiaridades locais.

Constitui contravencao penal receber madeira e outros produtos procedentes de florestas, sem
exigir a exibicdo de licenca do vendedor, outorgada pela autoridade competente, e sem munir-se
da via que devera acompanhar o produto. Portanto, para a implantacédo das cercas nas faixas de
dominio das rodovias esse regulamento legal devera ser considerado.
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e Compensagdo Ambiental

No ambito estadual, a matéria é tratada na Resolucdo Coema n° 09, de 29.05.2003, que institui o
Termo de Compromisso de Compensacdo Ambiental, e estabelece normas e critérios relativos a
fixacdo do seu valor, modo, lugar e tempo do pagamento, bem como a quem deve ser pago e a
aplicacdo desses recursos a gestao, fiscalizacdo, monitoramento, controle e protecdo do meio
ambiente no Estado do Ceara.

Como pratica no Estado do Ceara, o valor da compensacdo ambiental para quaisquer
empreendimentos tem o valor fixo de 0,5% do custo total das obras.

e Protecdo de Recursos Hidricos

Durante as obras previstas pelo Programa serdo executadas atividades potencialmente
poluidoras dos recursos hidricos, pois promovem a movimentacdo de terra e 0 manuseio de éleos
e graxas. Com isso, 0 acompanhamento e controle dessas atividades deverdo ser rigorosos,
principalmente préximos aos acudes ou aterros barragem.

As outorgas de uso de aguas devem ser requeridas antes da implantacdo de qualquer
empreendimento cujo uso venha alterar o regime, a quantidade ou a qualidade do corpo de agua.

e Transporte de Cargas Perigosas

No Ceara, a rota principal de transporte € realizada pelas rodovias federais. Entretanto, alguns
produtos como gas de cozinha, insumos agricolas, material hospitalar e combustiveis s&o
transportados pelas rodovias em todo o estado.

No ambito do Programa Rodoviario Ceara Il, foram elaborados estudos de Transporte de Cargas
Perigosas e Plano de Contingéncia para os casos de ocorréncia de acidentes nas rodovias do
estado. O estudo de Transporte de Cargas Perigosas identificou as principais rotas utilizadas
para o transporte e estabeleceu os cuidados necessarios para 0 manejo destas cargas quando da
ocorréncia de acidentes.

Através do Plano de Contingéncia foi realizada a transferéncia de equipamentos de seguranca e
de policiamento para o Corpo de Bombeiros, assim como para a Policia Rodoviaria do Estado do
Ceard e estabelecida as atribuicbes e responsabilidades de cada agente governamental
envolvido.

e Subsolo

De acordo com a Portaria n® 441, de 11/12/2009 do Departamento Nacional de Produc¢éo Mineral
- DNPM, os trabalhos de movimentacdo de terras e de desmonte de materiais in natura,
necessarios a abertura de vias de transporte, obras gerais de terraplenagem e de edifica¢des, de
gue trata o0 § 1° do art.3° do Cdodigo de Mineracao independe da outorga de titulo minerario ou de
gualquer outra manifestagéo prévia do DNPM.

A exploracdo de areais, cascalheiras ou pedreiras, areas fonte das matérias-primas utilizadas na
obra, deverdo ser licenciados pela SEMACE no ambito do licenciamento de instalacdo dos
trechos rodoviérios do Programa.

Caso, o empreendedor compre esses materiais de terceiros, devera verificar se 0s mesmos
possuem licenca para exploracéo e licenca ambiental.

e Legislagdo Urbanistica

Alguns municipios, seccionados pelos trechos rodoviarios do Programa, possuem Planos
Diretores e outros instrumentos legais urbanisticos (leis de uso e ocupacao do solo, de perimetro
urbano e outras), com isso os projetos de engenharia dos trechos deverdo considerar essas
legislacdes no detalhamento das obras em travessias urbanas, compatibilizando-se com suas
diretrizes de ordenamento territorial.
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e Desapropriagdo na Faixa de Dominio

Com o objetivo de ofertar um servico em condi¢cdes de seguranca, o poder publico possui
prerrogativas que consiste em uma limitagcdo ao direito de propriedade privada, impedindo ou
restringindo a presenca de edificac6es e demais usos ao longo da faixa de dominio das rodovias.

A utilizacdo e ocupacao das faixas de dominio nas rodovias do estado do Ceara é disciplinada
através da Lei n° 13.327 de 15/07/2003, regulamentada pelo Decreto n® 27.209 de 10/10/2003,
gue estabelece no art. 5°, inciso Ill, o embargo ou demolicdo de obras e servicos executados sem
autorizacao na faixa de dominio.

Além disso, a Lei n® 6.766 de 19/12/1979 tornou obrigatéria a manutencdo de uma area de 15
metros para cada lado da faixa de dominio da rodovia, com a consequente proibicdo que na
mesma fosse levantada qualquer tipo de construcdo (art. 4°, lll). Esta lei é extensiva aos terrenos
loteados ou ndo, em zonas urbanas, suburbanas, de expansao urbana ou rural. A inobservancia
deste recuo por parte do lindeiro permite o procedimento judicial mediante acao demolitéria.

e Patrim6nio Cultural

Os trechos rodoviarios do Programa, assim como as areas de empréstimo, jazidas, bota-fora e
canteiros de obras ndo deverdo atingir bens de natureza material e imaterial, definidos como
patrimonio cultural pelas legislacdes afins, seja de origem historica, arqueoldgica ou natural. Caso
a interferéncia seja inevitavel, deverdo ser seguidas as orientages do IPHAN.

e Povos Indigenas

A FUNAI — Fundac&o Nacional do indio, instituida pela Lei 5.371 de 5 de dezembro de 1967 é
responsavel pela intermediacéo das relagdes entre os povos indigenas e o restante da sociedade
civil no Brasil. A Legislacdo que garante os direitos dos povos indigenas no Pais foi instituida a
partir da Constituicdo de 1988, estabelecendo formas mais dignas de interagdo entre 0s povos e
o0 Estado. Além disso, a Lei 6.001 de 19 de Dezembro de 1973 conhecida como o Estatuto do
indio regulariza a situag&o juridica dos indios perante o Estado brasileiro.

A participacdo da FUNAI nos processos de licenciamento ambiental é estabelecida através da
Portaria Interministerial n® 419 de 26 de outubro de 2011, detalhada pela Instrugdo Normativa n°
01 de 09 de janeiro de 2012 da FUNAIL Segundo a IN 01 art. 2°, os empreendimentos ou
atividades potencial e efetivamente causadoras de impactos ambientais e socioculturais a terras e
povos indigenas sao aqueles situados em terras indigenas ou seu entorno.

As obras previstas no Programa Ceara IV ndo interferem em territérios indigenas existentes no
Estado do Ceara.

e Quilombos

A Constituicdo de 1988 no Brasil estabelece nos seus artigos 68, 215 e 216 o reconhecimento
das areas ocupadas por populacdes tradicionais e garante a manifestacdo e protecdo de suas
culturas e valores perante a sociedade civil. Para garantir a preservacéo da cultura afro-brasileira
a Lei n° 7.688, de 22 de agosto de 1988 institui a criacdo da Fundacdo Palmares hoje
responsavel pelo cadastramento dos remanescentes quilombolas no pais.

A participacdo da Fundagdo Palmares nos processos de licenciamento ambiental € garantida pela
Portaria Interministerial n® 419 de 26 de outubro de 2011.

No Programa Ceara IV dois trechos rodoviarios do elenco tem potencial de interferéncia em
comunidades quilombolas. Sao eles:

- Rodovia CE-464 trecho Entr. CE-359 — Ocara — Entr. CE-060 (Antdnio Diogo)
- Rodovia CE-292 trecho Potengi — Campos Sales

Para os trechos mencionados, caso se confirme a interferéncia em areas quilombolas, quando da
elaboracéo dos respectivos Planos de Controle Ambiental — PCA, o DER/CE devera providenciar
os estudos complementares exigidos pela Fundacéo Palmares.
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e Seguranca

As empreiteiras contratadas para execucdo das obras deverdo cumprir as Normas
Regulamentadoras - NR relativas a seguranca e medicina do trabalho, ligadas a construcéo civil,
estabelecendo procedimentos de preparagdo e emergéncia. Entre as NR’s a serem
implementadas estdo as NR-5, NR-6, NR-10, NR-11, NR-12, NR-19, NR-20, NR-23 e NR-26.

3.2 - Politicas Socioambientais do BID

O Banco Interamericano de Desenvolvimento conta com uma série de politicas de Salvaguarda
Ambiental e Social que tem como objetivo assegurar a sustentabilidade socioambiental de suas
operacBes, cumprindo com as disposi¢cdes legais pertinentes a cada pais.

Entre as politicas de salvaguarda destacam-se:
e Politica de Meio Ambiente e Salvaguardas Ambientais (OP-703)
e Politica de Povos Indigenas (OP-765)
¢ Reassentamento Involuntario (OP-710)
e Disponibilidade de Informagé&o (OP-102)

Politica de Meio Ambiente e Salvaguardas Ambentais (OP-703)

A OP-703 constitui-se em um conjunto de diretrizes requeridas para o cumprimento das seguintes
salvaguardas ambientais do BID, sendo destacadas aquelas pertinentes ao conjunto de obras do
Programa Ceara IV:

B1 - Politicas do Banco: O Banco financiara unicamente operacoes e atividades que cumpram
as com as diretrizes de sua politica.

B2 — Legislagdo e Regulagbes Nacionais: Os projetos a serem financiados com recurso do
banco devem cumprir com a legislagédo e normativas ambientais do Pais.

As obras do Programa Cearéa IV estdo em conformidade com a legislagdo ambiental vigente no
Pais e encontra-se atualmente em processo de Licenciamento Prévio pelo 6rgdo ambiental do
Estado do Ceara.

B3 — Pré-avaliacdo e Classificacdo: As operagdes financiadas pelo BID sdo pré-avaliadas e
classificadas de acordo com seus impactos ambientais potenciais.

De acordo com a classificagdo do Banco, as obras do Programa Ceard IV séo classificadas nas
operacOes da Categoria B, que sao operacdes de risco ambiental moderado.

B5 — Requisitos de Avaliagcdo Ambiental: Deverdo ser preparados e submetidos a aprovagéo
do BID os estudos ambientais especificos exigidos para a operacéo.

Para a aprovacdo do Programa, foi elaborado o Estudo de Impacto Ambiental — EIA, Relatério de
Impacto Ambiental - RIMA e o Informe de Gestdo Ambiental e Social — IGAS contendo
informacfes sobre as medidas de mitigacdo e monitoramento a serem adotadas durante a
implantacdo e operacdo do empreendimento.

B6 — Consulta: Devera ser realizada consulta publica para as operacdes de Categoria B.

Para as obras constantes do Programa Ceara IV estdo sendo realizadas consultas a populacéo
na etapa de elaboracdo dos projetos de engenharia de cada trecho. No anexo 1 deste Informe
constam as ATAS das consultas publicas ja realizadas.

Politica de Povos Indigenas (OP-765)

A OP-765 procura definir as diretrizes para as operac¢des que venham interferir no cotidiano dos
povos indigenas e em suas terras. As salvaguardas estabelecidas buscam evitar ou minimizar os
impactos negativos gerados pelas operac¢des do Banco.
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N&o foi identificada a presenga de comunidades indigenas na zona de influéncia das obras
constantes do Programa Ceara IV.

Reassentamento Involuntario (OP-710)

A OP-710 tem como diretriz evitar ou reduzir ao minimo a necessidade de reassentamento
involuntario nas operagcbes do Banco, e quando inevitavel, devera ser preparado um plano de
reassentamento que assegure que as pessoas afetadas sejam indenizadas e reabilitadas de
maneira adequada.

Para as obras rodoviarias relacionadas no Programa Ceara IV ndo esta previsto o
reassentamento de populacéo.

Disponibilidade de Informacdo (OP-102)

A OP-102 determina a disponibilidade de acesso do publico as informagdes referentes aos
projetos e estudos ambientais propostos ao financiamento pelo Banco.

Os estudos ambientais EIA e RIMA elaborados para o Programa Ceard |V estardo
disponibilizados em formato digital no site oficial do DER/CE para consulta publica. As ATA's das
reunides realizadas para os projetos dos trechos da amostra encontram-se no anexo | deste
Informe.

3.3 - Aspectos Institucionais

O Departamento Estadual de Rodovias — DER/CE é uma autarquia, vinculada a Secretaria da
Infraestrutura — SEINFRA, responsavel por gerir a malha rodoviaria estadual, como também os
aeroportos regionais e aerddromos estaduais.

Em 25 de janeiro de 2011 foi aprovada a Lei n° 14.869 passando o antigo Departamento de
Edificagcdes e Rodovias do Estado do Ceard a denominar-se Departamento Estadual de Rodovias
— DER, tendo por finalidades:

| - elaborar o Plano Rodoviario do Estado;

Il - realizar estudos e elaborar planos e projetos, objetivando a construgcdo e manutencdo de
estradas estaduais e assegurando a protecdo ambiental das areas onde serdo executadas obras
de seu interesse;

[l - construir e manter as estradas de rodagem estaduais;
IV - construir, manter, explorar, administrar e conservar aeroportos e campos de pouso; .

V - exercer as atividades de planejamento, administracdo, pesquisa, engenharia e operacdo do
sistema viario do Estado do Ceara.

Em 12/04/2011, foi instituida uma nova estrutura organizacional do DER/CE através do Decreto
n® 30.488. A gestdo ambiental das obras e servicos de engenharia é atualmente atribuida a
Geréncia de Andlise de Impacto Ambiental - GAIAM, vinculada a Diretoria de Engenharia
Rodoviéria.

Para realizar esta funcdo, hoje atuam dez membros com as seguintes formacdes: engenheiro
agrénomo (1), gedlogo (2), gedgrafo (1), engenheiro civil (1), técnico em edifica¢éo (2), tecndlogo
em saneamento ambiental (1) e apoio administrativo, constituido de um agente e dois estagiarios
do Programa Primeiro Passo, para jovens iniciantes no mercado de trabalho.

A Geréncia conta com 10 microcomputadores, (1) impressora, (1) méquina fotogréfica, como
apoio para realizacao de suas atividades.

A atribuicdo da GAIAM é adequar as atividades do 6rgéo as politicas ambientais vigentes a nivel
federal, estadual e municipal e as instru¢bes internas do DER através das atividades de
licenciamento ambiental, analise dos projetos rodoviarios, educacdo ambiental e vistorias. Para
tanto, a Geréncia articula-se com a SEMACE buscando parceria, seja no licenciamento dos
empreendimentos ou na realizac&o de vistorias conjuntas para o acompanhamento das obras.
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Através da andlise dos projetos rodoviérios, a geréncia busca prevenir ndo conformidades
ambientais por meio da inclusdo de procedimentos que venham prevenir ou evitar impactos
ambientais decorrentes de obras rodoviarias, com base em experiéncias anteriores.

Realizam campanhas educativas nos canteiros de obras, na fase de instalacdo, através de
palestras, ficando a cargo das empresas construtoras a mobilizacdo do publico alvo e a
disponibilidade do local para o evento.

O acompanhamento dos licenciamentos ambientais dos empreendimentos, através das vistorias
periddicas e producgdo dos relatérios, assim como o acompanhamento da permissdo de uso
especial da faixa de dominio representam as principais atividades desempenhadas na prética
diaria desta geréncia.

A partir da Resolucdo COEMA n° 04 de 12 de abril de 201, art. 12, o empreendedor devera
apresentar anualmente um Relatério de Acompanhamento e Monitoramento Ambiental — RAMA
dos planos e programas de gestdo ambiental das atividades, obras ou empreendimentos
potencialmente utilizadores de recursos ambientais licenciados, durante as trés fazes de
licenciamento (LP, LI e LO). Cabe a GAIAM o acompanhamento da elaboragdo do RAMA para os
empreendimentos sob a responsabilidade do DER/CE.

Para a realizacdo dessas atividades, os técnicos realizam visitas peridédicas as obras e emitem
relatérios que sdo encaminhados a geréncia da GAIAM, para que sejam tomadas as providéncias
visando adequar as nao conformidades ambientais identificadas e as medidas mitigadoras
pertinentes. A geréncia da GAIAM encaminha solicitacdo & Geréncia de Obras que, através do
Fiscal responsavel, repassa ao gerente do Distrito Operacional - DO no qual esta sendo
executada a obra, que far4 contato com o construtor responsavel, informando as providéncias
referentes as ndo conformidades identificadas.

Buscando aprimorar a atuagdo da gestdo ambiental do DER/CE foi firmado contrato com
empresa consultora para implantagdo do Sistema de Gerenciamento Ambiental — SGA,
financiado pelo Programa Ceara Ill, que visa auxiliar o Orgdo a desenvolver e implementar sua
politica ambiental e gerenciar de forma eficiente e eficaz seus aspectos ambientais.

O trabalho seré& dividido em etapas sendo que a primeira consiste na elaboracdo de diagnostico
dos procedimentos ambientais existentes no DER e elaborag¢do de um plano de trabalho.

Na etapa seguinte seréo elaboradas versdes preliminares dos seguintes produtos:

- Declaracdo da Politica Ambiental - definicdo dos objetivos e metas da dire¢cdo superior em
relacdo ao meio ambiente, que consiste de um diagnostico referente as politicas atuais e
futuras do Org&o quanto as questbes ambientais.

- Modelo de Gestdo Ambiental — modelo a ser adotado para o Sistema de Gestdo Ambiental do
DER/CE, fundamentado na série 1SO 14.001, de forma que o SGA atenda todos 0s requisitos
da Norma e possibilite a sua futura certificagdo.

- Manual de Procedimentos Ambientais - elaboragcdo de um manual de gestdo ambiental
contendo as adequacgdes dos procedimentos atuais identificados no diagnostico, e que estejam
de acordo com a ISO 14.000. O manual descrevera a operacionalizacdo do sistema a partir
dos impactos ambientais das atividades fins e propora procedimentos de mitigacdo a serem
implantados.

- Sistema de Informagdes Ambientais - ferramenta virtual que agrega todos os documentos
(licenga, requisito legal, registro da atividade, andamento das obras, etc) e procedimentos
ambientais para consulta dos usuéarios do Orgdo. O objetivo final sera agregar todas as
informacdes do SGA e formatar manuais que servirdo de suporte para as operacdes do DER,
especialmente no quesito ambiental.

O Sistema de Gestdo Ambiental tera um prazo de sete meses de desenvolvimento, com grandes
possibilidades de franca operacao ja em 2013. No Programa Ceara IV esta previsto recursos para
a manuteng&o do SGA no componente de reforgo institucional.

Os procedimentos e diretrizes ambientais a serem empregados na execu¢do do Programa Ceara
IV estdo descritos no capitulo 6, que trata da gestdo ambiental do Programa.

Informe de Gest&o Ambiental e Social do Programa Viario de Integracdo e Logistica — CEARA IV 20



A gestdo contempla a relacdo dos agentes envolvidos e suas atribuicbes como o
acompanhamento do desenvolvimento dos projetos de engenharia, a obtencdo das licencas
ambientais, bem como garantir a adequacdo ambiental das obras.

4 — CONTEXTO SOCIOAMBIENTAL

4.1 — Aspectos Naturais

O Ceard detém aproximadamente 93% de seu territorio inserido na regido do semi-arido
nordestino, o que o torna vulneravel aos fendmenos da seca, caracterizada principalmente pela
irregularidade témporo-espacial e escassez pluviométrica em determinados periodos do ano, na
qual seu efeito é potencializado pelas altas taxas de evaporagéo/evapotranspiracao.

Sob o ponto de vista ambiental, constata-se que, além das vulnerabilidades impostas pela
irregularidade pluviométrica do semi-arido, parte muito significativa dos solos apresenta-se
degradada ou em estagios avancados de desertificacdo. Os recursos hidricos superficiais e
subterraneos tendem para a insuficiéncia ou se exibem com niveis comprometedores de polui¢cdo
e se constitui como um dos principais empecilhos para a ocupacdo humana e para a satisfacao
das necessidades das atividades do meio rural.

Em termos de relevo, o Ceard comporta caracteristicas dependentes da influéncia de um
conjunto de fatores, nos quais as condigbes geoldgico-ambientais, paleoclimaticas e a atual
dindmica geomorfogenética sdo as mais destacaveis. Vale salientar que é evidente, em
consequéncia do modelado do relevo, uma série de fatores naturais e econémicos que s&o
diretamente afetados por essa e outras particularidades da delimitacdo geomorfélogica.

De uma forma geral, os solos apresentam-se com pouca profundidade, deficiéncias hidricas,
pedregosidade e, principalmente, susceptiveis a erosdo, em virtude de suas caracteristicas
morfologicas, fisicas e quimicas, o que exige a pratica de agBes conservacionistas para melhor
aproveitamento de suas potencialidades.

A cobertura vegetal pode ser dividida em onze tipos de vegetacdo: Complexo Vegetacional da
Zona Litoranea; Floresta Subperenifélia Tropical Plavio-Nebular (Matas Umidas); Floresta
Subcaducifélia Tropical Pluvial (Matas secas); Floresta Caducifélia Espinhosa (Caatinga arbérea);
Caatinga Arbustiva Densa; Caatinga Arbustiva Aberta; Carrasco (caatinga alterada); Floresta
Perenifélia Paludosa Maritima; Floresta Mista Dicoétilo-Palmacea (Mata ciliar com carnauba e
dicotileddneas); Floresta Subcaducifélia Tropical Xeromorfa (Cerraddo) e Cerrado. Vale salientar
gue o tipo de vegetacdo de maior ocorréncia no estado é a Caatinga, ocupando cerca de 46% do
territorio cearense.

De uma maneira geral, a vegetacao primitiva encontra-se bastante alterada como fruto de uma
acao antropica desordenada e predatoria.

O estado é composto por 11 bacias hidrogréaficas, sendo as mesmas formadas pelos rios Acarad,
Aracatiacu, Banabuit, Coreal, Curu, Jaguaribe, Parnaiba, Salgado, Coc6 e Ceara, além de
pequenos rios e riachos. Destaca-se a importancia do Rio Jaguaribe em relagdo ao suprimento
de agua para a populacéo cearense, dado que as trés bacias que tém como tronco o citado rio,
respondem por aproximadamente 54% da capacidade de armazenagem de agua do Estado do
Cear4, algo em torno de 9,4 bilhdes de m3. Neste contexto, também merece destaque o Acude
Castanhéo, localizado na bacia do Médio Jaguaribe que, com sua capacidade em torno de 6,8
bilhdes de m3, responde sozinho por cerca de 39% da capacidade de armazenagem de agua do
estado.

Com base na compartimentagdo geoambiental (elaborada pelo Instituto de Pesquisa Estratégica
e Econémica do Estado do Ceara — IPECE) e adotada no estudo (Figura 2 e Quadro 3), alguns
aspectos fundamentais podem ser salientados nas unidades onde se inserem os trechos
rodoviarios do Programa:

Depressdo Sertaneja - estda submetida a climas semi-aridos secos ou sub-Umidos, com
superficies pediplanadas escalonadas, densa rede hidrografica dotada de rios intermitentes
sazonais, solos rasos e muito diversificados, extensivamente recobertos por caatingas que
apresentam diferentes estagios de degradagéo e/ou conservacao.
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A paisagem é caracterizada na maior parte da regido por superficies rebaixadas do sertdo que
sdo por vezes interrompidas pelo surgimento de formas residuais elevadas que constituem as
serras do estado, como também pelas planicies aluviais que, comportando solos de melhor
qualidade e maior umidade, permitem uma atividade agraria mais intensa.

Deve-se destacar que estas caracteristicas ambientais sdo favoraveis a implantacdo e
manutencédo das rodovias do Programa Ceara IV.

Planicies flavio-marinhas - sdo desenvolvidas através de um processo combinatério de agentes
fluviais e marinhos. Sob a influéncia da maré alta, os sedimentos marinhos séo depositados ao
lado dos aluvides fluviais. Esse ambiente cria condicBes para a fixacdo de mangues, que se
dispdem longitudinalmente as calhas fluviais, proximo as embocaduras dos rios.

Ressalta-se que nas planicies fluviais, o nivel hidrostatico encontra-se a uma profundidade que
pouco supera a 5 metros, possibilitando que haja durante a estacdo seca, um aproveitamento do
lencol freético por meio de cacimbas ou de pogos pouco profundos.

Nessas éareas ocorre a Floresta Mista Dicotilo-Palmacea (Mata ciliar com carnatdba e
dicotileddneas), sendo o habitat de preferéncia da carnaldba (Copernicia prunifera — MILL). Nas
planicies flivio-marinhas a biodiversidade é complexa e com significativa capacidade produtiva
do ponto de vista floristico e faunistico.

Nos rios maiores, € frequente também a presenca de pequenas lagoas alimentadas pelo
extravasamento de agua do leito menor. Apesar das planicies fluviais constituirem pequenos
compartimentos de relevos de disposicdo longitudinal, as possibilidades que oferecem as
atividades agricolas conferem as mesmas importancia das mais significativas.

Essa subunidade € caracterizada por possuir o6timas condicdes potenciais de &aguas
subterraneas, baixas declividades e boas condi¢des pluviométricas (1.100 mm anuais em média),
sendo que na Regido Metropolitana de Fortaleza alcanca 1.350 mm anuais.

Por possuir areas mais vulneraveis ambientalmente, com ocorréncia de mangues, dunas e
formacdes vegetais ciliares, os projetos dos trechos nesta regido deverdo causar a menor
interferéncia possivel, além de serem mais criteriosos na definicdo das areas de empréstimo,
caminhos de servigos, canteiros de obras, etc.

Glacis Pré-Litoraneos - Corresponde a uma faixa continua ao norte do estado, na retaguarda das
dunas, onde ocorrem materiais detriticos pertencentes ao Grupo Barreiras, compreendendo
relevos rebaixados de topos horizontais, apresentando uma vegetacao tipica de tabuleiros, além
de caatinga litordnea e manchas de cerrado.

As boas condi¢Bes de precipitacao, ou seja, de 1000 a 1100 mm ano, de topografia plana, além
da baixa susceptibilidade a erosdo dos solos e auséncia de limitacdo a mecanizagao,
potencializam a area do ponto de vista agropecuario. Entretanto, as limitagées ao uso do solo séo
determinadas pela sua baixa fertilidade natural e deficiéncias hidricas.

A disponibilidade de agua subterranea é razoavel, pois no contexto regional, o Grupo Barreiras
ndo pode ser considerado um aquifero, e sim um aquitardo, ou seja, uma formacéo geoldgica que
possui porosidade e permeabilidade baixas, transmitindo a 4gua lentamente.

Este ambiente é favoravel a execucdo e operacdo das obras do Programa, destacando-se a
topografia plana e baixa suscetibilidade a erosao.

Planalto da Ibiapaba - Constitui um dos mais expressivos compartimentos de relevo do territorio
Cearense, com altitudes médias em torno de 750 - 800 m, limitando-se, em toda a sua fronteira
ocidental, com o Estado do Piaui. Em termos estruturais, a escarpa da |biapaba compreende o
rebordo leste da bacia sedimentar Paleozbica do Maranhdo-Piaui. Este rebordo constitui um
"front” de declive superior a 35% que contrasta para leste com os terrenos rebaixados e
aplainados da depressao sertaneja.

Nos setores setentrionais, os efeitos das chuvas orogréaficas sdo mais evidentes tanto no "front"
como no reverso imediato. A medida que o obstaculo topografico é transposto, de leste a oeste,
cessam os efeitos das chuvas, passando-se de faixa Umida, para a regido de semi-aridez, que é
o principal fator condicionador, ao lado de latossolos e areias quartzosas, resultantes de rochas
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areniticas que recobrem todo o planalto em territério cearense. S&o solos com fertilidade natural
baixa, susceptiveis a erosédo e com limitagdes a mecanizacao.

A degradacao da vegetacado de carrasco (caatinga alterada) e matas Umidas tem conduzido a um
esgotamento do potencial edéafico, onde os efeitos da lixiviagdo dos solos sao perceptiveis. As
potencialidades naturais referem-se ao clima (Umido e sub-umido), com precipita¢cdes anuais de
950 -1.100 mm anuais, alcancando 1.350 a 1.750 mm anuais na porc¢édo norte. O relevo no topo é
favoravel por ser plano, sendo que nas encostas da serra existem fortes limitagcdes ao uso devido

as declividades acentuadas e maior vulnerabilidade a eros&o. Cita-se ainda o potencial de
recursos hidricos subterraneos.

Os projetos de engenharia dos trechos do Programa Ceard IV inseridos nesta Unidade
Geoambiental deverdo considerar a topografia e a susceptibilidade a eroséo.

Chapada do Araripe - Consiste em uma superficie tabular elevada, em niveis de 850 - 900 m,
desenvolvida em rochas areniticas, siltiticas, além de calcérios e argilitos do Grupo Araripe, com
vertentes ingremes e simétricas, situada ao sul do estado, englobando também &reas adjacentes
a chapada propriamente dita. Ocorre predominantemente a vegetacdo de carrasco (caatinga
alterada), matas secas, matas Umidas e cerradao.

No topo da chapada tem-se como fatores limitantes, o baixo potencial de aguas superficiais e
solos (Latossolo Vermelho Amarelo) com baixa fertilidade natural e alta propenséo a erosao.

A precariedade do escoamento superficial, decorrente da elevada porosidade e permeabilidade
das rochas resulta no surgimento de inUmeras ressurgéncias na vertente setentrional voltada
para o Ceara. Esse fato condiciona o desenvolvimento de um tipico "brejo" de pé-de-serra
conhecido como regiao do Cariri.

No Cariri, as condi¢fes naturais diferem daquelas do topo da chapada. Os rios s@o perenes e a
vida agricola é das mais intensas. Pela melhoria das condi¢ges naturais, o Cariri além de ser uma
das mais importantes regibes agricolas do estado, apresenta extraordinario adensamento
populacional, contrastando com a ocupacao observada na chapada propriamente dita.

Por tratar-se se uma regido com grande diversidade ambiental, incluindo a Unidade de
Conservacdo APA Chapada do Araripe, 0os projetos previstos no Programa nesta area devem
causar a menor interferéncia possivel, além de serem mais criteriosos na definicdo das areas de
empréstimo, caminhos de servigos, canteiros de obras, etc.

Serras Umidas - Compreendem as serras cristalinas que apresentam extensfes variadas e
altitudes que oscilam de 400 - 600 metros até 700 - 800 metros e, raramente, ultrapassam as
cotas de 900 - 1.000 metros. O surgimento destas formas quebra a monotonia das superficies
rebaixadas e embutidas do sertdo. As Serras de Baturité, Maranguape, Meruoca e Uruburetama
sdo exemplos expressivos destes macicos.

Alguns destes macicos, sobretudo os de maiores extensfes e altitudes, chegam a constituir
verdadeiras “ilhas” de umidade no contexto geral semi-arido do interior cearense. Formam entéo
os “brejos” de cimeira em cujas vertentes desenvolvem-se atividades agricolas das mais
importantes. Trata-se dos macicos antigos constituidos por rochas metamérficas ou intrusivas,
revestidas primariamente por florestas, com morfogénese associada aos processos de
dissecacéo do relevo.

As Matas Umidas localizam-se sobre os setores mais elevados das serras onde as chuvas
orogréficas sdo condicionantes principais de sua ocorréncia, aliadas ao orvalho determinado pelo
nevoeiro sobre o0s niveis mais elevados. Os macicos residuais cristalinos compreendem
importantes regides agricolas do estado, onde o sistema fundiario tem conotacdes estreitas com
a melhoria dos fatores do potencial ecoldgico.

Como potencialidades naturais dessa subunidade tem-se a rede fluvial densa, alta fertilidade
natural dos solos e indices razoaveis de precipitacdo (900 - 1100 mm ano), sendo estes, mais
elevados na regido da Serra do Baturité (> 1750 mm ano). Como potencialidades naturais dessa
subunidade tem-se a rede fluvial densa, alta fertilidade natural dos solos e indices razoaveis de
precipitacdo (900 - 1100 mm ano), sendo estes, mais elevados na regido da Serra do Baturité (>
1750 mm ano).
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Serras Secas - Sao serras que, quando comparadas as serras Umidas, possuem menor
representatividade espacial e altimétrica. Estdo associadas as Matas Secas que encontram-se a
retaguarda das matas umidas.

Como limitagdes naturais, tém-se as altas declividades, a alta susceptibilidade a eroséo, a forte
limitacdo a mecanizacao e o baixo potencial de aguas subterraneas.

Para os trechos do Programa Ceara IV localizados em areas serranas, indica-se as seguintes
diretrizes:

— Prever medidas contra a queda de blocos, eroséo, a instabilidade de taludes e encostas;

— Manter ou projetar o revestimento em poliédrico, por questdes de seguranca (reducéo de
velocidade de veiculos) e por ser mais integrado ao ambiente serrano;

— Projetar sinalizacéo adequada e protecao lateral em segmentos mais perigosos;
— Projetar alargamento de pista em alguns pontos, para permitir a parada de veiculos.

As diretrizes ambientais para os projetos de engenharia do Programa estao contidos no Capitulo
6 — Gestdo Ambiental deste Informe.

Quadro 3
Trechos do Programa Ceara IV por Unidades Geoambientais

Geossis- o .
temas Geoféacies Rodovia Trecho

la - Planicie Litoranea - -
§ CE 253 Groairas - Cariré (A)
‘g CE 187 Barroquinha - Bitupita
’j Ib - Planicie Fluvio-Marinha CE 085 Entr. CE 341(Paracuru) - Entr. CE 163(A) (Parra)
‘g—_’ CE 178 Morrinhos - Santana do Acaral
2 CE 282 Iguatt - Icé (Alargamento)
5 CE 187 Salitre - Divisa CE/PE (A)
z CE 163 Entr° CE 085 (Parra) - Entr° BR 222 (Frios)
Q CE 371 Palhano - Entr. CE 123 (ltaicaba) (A)
(g CE 187 Barroquinha - Bitupita
';'_) Ic - Glacis Pré-Litoraneos CE 464 Entr. CE 359 - Ocara - Entr. CE 060 (Antonio Diogo)
lg CE 085 Entr. CE 341(Paracurt) - Entr. CE 163(A) (Parra)
g CE 085 Entr. CE 163(A) (Parra) - Entr. CE 168 (Barrento)
- CE 293 Nova Olinda - Potengi (Alargamento)
CE 292 Potengi - Campos Sales (Alargamento)
CE 187 Vicosa do Ceara - Tiangua
§ 9 é lla - Planalto Ibiapaba CE 362 Uruoca - Martindpole - Entr. CE 085 p/Parazinho
§ g = CE 187 S&o Benedito - Ipt
8 £ ) CE 187 Sallitre - Divisa CE/PE (A)
D'- G 2 !lb - Chapada do Araripe CE 294 Nova Olinda - Potengi
- 8 gi (Alargamento)
lic - Chapada do Apodi - -
CE 232 Entr. CE 362 (Massapé) - Entr. CE 364 (Moraujo) (A)
CE 163 Entr° CE 085 (Parra) - Entr° BR 222 (Frios)
CE 166 Senador Pompeu - Encantado (Exec)
CE 176 Caracara - Miraima (Exec)
CE 288 Aurora - Entr. CE 385 (Rod. Pe. Cicero)
CE 375 Tarrafas - Assaré (Exec)
Il - Depressé&o Sertaneja CE 253 Groairas - Cariré (A)
CE 371 Palhano - Entr. CE 123 (ltaicaba) (A)
CE 168 Tejucudca - Entr BR 222 (Exec)
CE 240 Entr. CE 178/Cai6ca - Miraima (Exec)
CE 253 Pernambuquinho - Inhuporanga (Exec)
CE 368 Jaguaretama - Jaguaribe
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Geossis-

temas Geoféacies Rodovia Trecho
CE371 Dep. Irapuan Pinheiro - Entr. CE 060 (Acopiara)
CE 166 Piquet Carneiro - Senador Pompeu
CE 240 Miraima - Itapipoca
CE 266 Entr. CE 153 (Banabuil) - Entr. CE 371 (Roldao)
CE 464 Entr. CE 359 - Ocara - Entr. CE 060 (Antonio Diogo)
CE 060 Mombaca - Acopiara (Alargamento) (A)
CE 060 Juazeiro do Norte - Caririagu (A)
CE 085 Entr. CE 341(Paracuru) - Entr. CE 163(A) (Parra)
CE 138 Entr. BR 116 - Entr. CE 269 p/Potiretama
CE 138 Entr. CE 269 p/Potiretama - Iracema
CE 321 Entr. BR 222 - Mucambo - Graca
CE 362 Massapé - Senador Séa - Uruéca
CE371 Entr. CE 284 (Cruzeta) - Antonina do Norte
CE 362 Uruoca - Martindpole - Entr. CE 085 p/Parazinho
lll - Depressdo Sertaneja CE's 371/277 Acopiara - Catarina (A)
CE 187 Sao Benedito - Ipu
CE 368 Entr° CE 060 - Banabuiu (Alargamento)
CE 183 Entr. BR 222 - Entr. CE 366 (Varjota) (A)
CE371 Entr. BR.226(Milhd) - E%tﬁgii?o; Entr. CE275 (Irapuan
CE 375 Iguatd - Jucés (Alargamento Plataforma)
CE 282 Iguatl - Ic6 (Alargamento Plataforma)
CE 284 Jucas - Entr. CE 371 (Cruzeta) - Saboeiro (Alargamento)
CE 362 Entr. BR 222 - E?Lrl.acr:girtlit(c()))lho D'agua Pajé)
CE 362 Entr. CE 176 (Olho D'agua Pajé) - Entr. CE 257
CE 366 Entr. CE 168 (Lagoa do Mato) - Entr. BR 020 (Alargamento)
CE 257 Entr. BR 020 (Canindé) - Salitre (Alargamento)
CE 257 Salitre - Entr. CE 176 (Santa Quitéria) (Alargamento)
CE 292 Nova Olinda - Potengi (Alargamento)
CE 292 Potengi - Campos Sales (Alargamento)
. CE 253 Pernambuquinho - Inhuporanga (EXEC)

" IVa - Serras Umidas — -

‘T CE 240 Miraima - Itapipoca

é CE 288 Aurora - Entr. CE 385 (Rod. Pe. Cicero)

& CE 253 Pernambuquinho - Inhuporanga (EXEC)

2 CE 240 Miraima - Itapipoca

'§ IVb - Serras Secas CE 060 Juazeiro do Norte - Caririagu (A)

E. CE 284 Jucas - Entr. CE 371 (Cruzeta) - Saboeiro (Alargamento)

> CE 362 Entr. CE 176 (Olho D'agua Pajé) - Entr. CE 257
CE 257 Entr. BR 020 (Canindé) - Salitre (Alargamento)

4.2 — Aspectos Socioeconémicos

O Estado do Ceara esta localizado na regido Nordeste do Brasil, limitando-se ao Norte com o
Oceano Atlantico; ao Sul com o Estado de Pernambuco; a Leste com os Estados do Rio Grande
do Norte e Paraiba e a Oeste com o Estado do Piaui.

Atualmente o estado esta dividido em 184 municipios e 839 distritos. A regionalizacao adotada é
composta por 8 Macrorregibes de Planejamento, 2 Regides Metropolitanas (Metropolitana de
Fortaleza - RMF, composta por 15 municipios e a Metropolitana do Cariri — RMC com 9
municipios e que surgiu a partir da conurbacédo entre os Municipios de Juazeiro do Norte, Crato e
Barbalha, denominada Crajubar) e 33 Microrregides Geograficas, regibes estas formadas de
acordo com os aspectos fisicos, geogréficos e estrutura produtiva.
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O Estado do Ceara ocupa uma é&rea de
148,92 mil km?, o que equivale a 9,57% da
area pertencente a regido Nordeste e
1,74% do territorio nacional. Desta forma,
0 estado tem a quarta extensao territorial
da regido Nordeste e € o 17° entre o0s
estados brasileiros em termos de
superficie territorial. Em 2010 a populagéo
total alcancou 8,45 milhdes de habitantes
(significando  15,92% da populagdo
nordestina e 4,43% da populacéo brasileira
em 2010, conforme Quadro 4), registrando
um aumento absoluto em sua populagéo
de 1.021.720 habitantes o que equivale um
crescimento relativo de 13,75% ou

crescimento geogréafico de 1,79% a.a. em v 4 Y Caguits
relagéo a 2000. { Q< Lot s

Do total de habitantes, 75,08% viviam em L
areas urbanas, destes, 99% e mais de e
96% dos residentes na zona rural 3 Sotal oapaba

, . sy 4 - Setdo de Inhamuns [
possuiam energia elétrica em seus | s-socews &
domicilios. Nas cidades, 92% da | 7:ues el ogue e
populacédo tinha acesso a agua tratada de Taxa de Urbanizacsio - 2010
acordo com o Censo Demografico 2010.

Classes % mmg;;»os

De 24,40 2 40,00 (23)
De 40,01 a 60,00 (94)
mm De 60,01 a 80,00 (53)
% = De 80,01 290,00 (07)

‘)/ m De 90,01 a 100,00(07)

~

- Litoral / Oeste

Quadro 4
Dados Demograficos segundo as Macrorregides de Planejamento

Dados Demograficos (2010)

- . Area Populagao Densidade

Macrorregido de Planejamento (1,000 km?) (Mil Hab) TGCA. (%) 2010/00 (Hab/km?)
1-RMF 5,86 3.616 1,69 624
2 - Litoral Oeste 18,27 835 1,49 45,7
3 - Sobral / Ibiapaba 16,6 825 1,28 49,7
4 - Sert&do dos Inhamuns 26,3 411 0,31 15,7
5 - Sertdo Central 29,7 605 0,91 20,4
6 - Baturité 3,7 231 0,92 62,2
7 - Lit. Leste / Jaguaribe 19,6 566 0,89 28,8
8 - Cariri / Centro Sul 28,9 1.364 0,88 47,1
Ceara | 148,8 | 8.452 1,29 56,8

O crescimento da populacéo total no Estado do Ceara no periodo de 2000 para 2010 foi de
1,29% a.a.. Nesse periodo houve similaridade quanto ao crescimento apresentado pelo estado
com relacdo as Macrorregides, RMF, Litoral Oeste e Sobral/lbiapaba em média 1,49%a.a.. Nas
demais, Sertdo Central, Baturité, Litoral Leste/Jaguaribe e Cariri/Centro Sul o crescimento foi em
média de 0,90% a.a., ficando apenas a Sertdo dos Inhamuns com 0,31% a.a..

A distribuicdo espacial da populagdo no estado denota a forte concentracdo em Fortaleza e nos
Municipios de Caucaia, Juazeiro do Norte, Maracanau, Sobral, Crato, Itapipoca e Maranguape
com populacdo superior a 100 mil habitantes, ocorrendo nos demais municipios do estado
reduzido numero de municipios (25) com populagéo entre 100 mil a 50 mil habitantes, conforme o
Censo Demografico de 2010 (IBGE). Os 15 municipios da RMF detinham 3.615.767 habitantes
em 2010, equivalentes a 42,78% da populacéo total do Ceard. Na RMF, Fortaleza com seus
2.452.185 habitantes, participava com 67,82% da populacdo total, populacdo esta que
representava 29,01% dos habitantes do estado. A grande concentracdo populacional em
Fortaleza e na sua RM é marcante, observando-se que os demais 24 municipios com populagéo
total superior a 50 mil habitantes somavam 1.955.033 habitantes em 2010, contingente este,
menor que a populagdo dos 15 municipios metropolitanos.
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Em relacdo ao estado, a populacdo da RMF, somada a dos 24 municipios mais populosos
representa 65,91% do total de seus habitantes. Observa-se assim elevado adensamento em
Fortaleza e municipios do entorno, enquanto o territdrio do Ceara, em quase toda extensao,
apresenta baixas densidades, refletindo a ocupacdao rarefeita.

Verifica-se que as Macrorregides Sertdo dos Inhamuns (4) e Sertdo Central (5), sdo as que
apresentam menor densidade populacional. Desconsiderando a RMF, as demais MRPs
apresentam valores préximos a média. No contexto rodoviario (considerando os Distritos
Operacionais - DO), o DO de Crateus, inserido na Macrorregido do Sertdo dos Inhamus é
também o que apresenta a menor densidade de vias pavimentadas.

Indicadores do dinamismo socioecondmico das Macrorregibes demonstram as complexas
relacbes nas desigualdades de oferta de infraestrutura e servicos, com a demografia, fatores
fisiograficos e agricolas.

Quanto ao indice de Desenvolvimento Humano
hckon da DonenvehAma: Municipal - IDHM, verifica-se a grande

predominancia dos indices médios no IDHM e
nos 3 sub indices (Educacgdo, Longevidade e
Renda). A totalidade dos municipios apresenta
indices médios no IDHM na dimenséo
longevidade e 97,3% dos municipios, na
dimenséo educagdo. Quanto a dimenséo renda,
€ elevado o percentual de municipios com
indice baixo (47,8%). Das 8 Macrorregibes de
Planejamento, somente a RMF possui apenas
um municipio com indice baixo (Guaiuba, com
IDHM-Renda  0,485). As demais (7)
Macrorregibes apresentam mais de 50% de
seus municipios com IDHM - renda baixo,
sendo as que apresentam maior namero de
municipios com indices baixos: Litoral Leste /

IDH-M 2000

0,551 a 0,602
0602:0637 Jaguaribe (82,6%) e Litoral Oeste (63,0%).
0:6373 0'676 Verifica-se que em 1991 algumas macrorregides

apresentaram IDHM baixo (Litoral
S /570 €070 Oeste, Sobra/lbiapaba, Sertdo dos Inhamuns e
Sertdo Central).

Verificou-se uma evolugéo dos indices de 1991
para 2000 em todos os casos, contudo, na dimensdo renda, a maioria das macrorregioes
mantiveram IDHM - renda baixo em 2000 (Litoral Oeste, Sobral/lbiapaba, Sertdo dos Inhamuns,
Sertdo Central e Baturité).

Os municipios concentrados nas regides

mais pobres do estado condicionam 10 Taxas medias de Crescimento do PIB (%)
fortemente a competitividade, o valor e 3
uso do solo e, atividades econdmicas,
assim como o acesso de seus moradores 6
a servicos sociais e mercado de trabalho.

4 =
As deficiéncias de transporte e \ /o \ . /
acessibilidade também impdem 2 Y T Cears
sobrecustos aos insumos agricolas, 0 [ Brasil

diminuindo a rentabilidade dos produtos,
limitando o ingresso aos mercados de |,
crédito e bens, dificultando o acesso aos
servigos sociais, incidindo, de maneira direta no fator migracéo (apesar deste vir apresentando
reducdo ano a ano), para regides que demandam mao de obra estacional. As Macrorregides com
menor PIB Per Capita sdo, fatalmente, as com menores indices de infraestrutura de apoio.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
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Quanto ao Produto Interno Bruto-PIB, na ultima década, a economia cearense tem apresentado,
na maioria dos anos, taxas de crescimento acima da média nacional. O PIB em termos nominais
passou de R$ 22,4 bilhdes, em 2000, para R$ 74,9 bilhées, em 2010, um acréscimo de R$ 52,57
bilhGes. Esses numeros permitiram a economia cearense ampliar sua participacdo no PIB
nacional, passando de 1,90%, em 2000, para 2,04% em 2010. O Ceara possui a 122 maior
economia do Brasil e a 32 maior do Nordeste. Em termos de crescimento econdmico, esse
avanco significou uma taxa acumulada de 57,28%, entre 2000 e 2010, representando uma
variagdo meédia anual de 4,63%, valor superior ao da média nacional, que foi de 3,62% no mesmo
periodo. Entretanto, o crescimento verificado no Ceard nos ultimos quatro anos foi ainda muito
mais intenso, de 6,47%, contra 4,10% do pais.

Quanto ao comportamento do PIB per capita, na Ultima década, este passou, em termos
nominais, de R$ 2.984, em 2000, para R$ 8.858, em 2010, seguindo a mesma tendéncia de
crescimento verificada no caso brasileiro, que saltou de R$ 6.886, em 2000, para R$ 19.016 em
2010. No periodo de 2000 a 2007 o PIB per capita reduziu sua participacdo em relacdo ao
nacional, mas a partir desse ano, verifica-se uma forte aceleracdo atingindo a magnitude de
47,1% do valor nacional em 2009, j& em 2010 apresenta uma ligeira queda passando a 46,6%.
Esse resultado foi decorrente, principalmente, da expressiva expansao do PIB cearense nos
dltimos anos, bem acima do crescimento populacional.

Na estrutura setorial do Valor Adicionado
Estrutura Setorial (%) (VA) do PIB do Estado do Ceara, o
destaque cabe ao setor de servicos que

51 participa, em média, com 70,38% do VA

cearense, seguido pela Indastria 24,51% e

= Agropecudria Agropecuéria 5,10%. O Setor Agropecuario

70.38 L constitui-se na parte mais fragil da
’ ® |IndUstria .

economia cearense em termos de uma

Servigos previsdo mais consistente, tendo em vista

sua vulnerabilidade frente as oscilacbes
climaticas. Mesmo com uma participacao
pequena na composi¢do do PIB cearense, 0
setor exerce uma influéncia forte sobre
outras atividades, como a industria alimenticia e o comércio exterior, fornecendo, principalmente,
matérias-primas, sem falar evidentemente no seu impacto social.

Considerando os valores adicionados o0s setores de Servigos e Indastria foram os que
apresentaram maiores taxas de crescimento no periodo (2002/2010), sendo que o primeiro, com
uma taxa de 5,25% a.a., foi o Unico que apresentou taxa superior ao crescimento do VA total
(4,80%), onde a indlstria e a agropecuaria apresentaram respectivamente 4,46% a.a. e
1,62% a.a.

Dentre as atividades econdémicas que mais cresceram no periodo (2002/2010) destacaram-se: no
Setor de Servigos 0 comeércio (88,2%) e intermediagéo financeira (68,8%); na Inddstria, 0 maior
crescimento foi verificado na producéo e distribuicdo de energia e gas, agua, esgoto e limpeza
urbana (82,5%) e construcéao civil (57,2%); e por fim, o setor Agropecuario que registrou o menor
crescimento acumulado, apenas 13,7%.

Quanto ao PIB por Macrorregido de Planejamento (MRP), no periodo de 2002 a 2009, verificou-
se uma forte concentracdo na Regido Metropolitana de Fortaleza (RMF) que produziu 65,90% de
toda a riqueza do estado, devido principalmente a distribuicdo das empresas industriais
concentrarem-se no polo industrial de Fortaleza, onde também ocorre maior diversidade de
classes e géneros de industrias. As demais empresas estao distribuidas, predominantemente,
nos municipios mais populosos do estado. Sendo seguido pelas MRP Cariri/Centro Sul e
Sobral/lbiapaba, respondendo por 16,5% do PIB e as demais por 17,5%. Em termo de PIB per
capita, a RMF apresentava-se acima da média estadual em 54,1%, e em segundo a MRP Litoral
Leste/Jaguaribe (R$5.595,00), inferior a média do estado em 27,2%. A MRP com menor PIB per
capita foi a Sertdo dos Inhamuns com R$3.669,00, abaixo da media 52,3% (Quadro 05).
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Quadro 5
Dados Demograficos segundo as Macrorregifes de Planejamento

Macrorregiﬁes de PIB a Pregcos de Mercado (R$m|I) PIB Per Capita (R$l,00)
Planejamento 2002 PIB/CE (%) 2009 PIB/CE (%) 2002  Rank 2009 Rank

1- RMF 18.961.757 65,62 43.301.223 65,90 5.959 1 11.846

2 - Litoral Oeste 1.522.813 5,27 3.386.382 5,15 2.049 6 4.035 5
3 - Sobral/lbiapaba 1.990.480 6,89 4.614.086 7,02 2.572 3 5.491 3
4 - Sertdo dos Inhamuns 714.259 2,47 1.563.558 2,38 1.774 8 3.669 8
5 - Sertdo Central 1.156.776 4,00 2.497.178 3,80 2.118 5 3.923 6
6 - Baturité 401.701 1,39 849.795 1,29 1.871 7 3.669 7
7 - L. Leste/Jaguaribe 1.432.258 4,96 3.238.391 4,93 2.700 2 5.595 2
8 - Cariri/Centro Sul 2.716.144 9,40 6.253.147 9,52 2.153 4 4.667 4

Estado Ceara 28.896.188 65.703.761

Fonte: IBGE

As estimativas de crescimento da economia cearense, segundo o IPECE, apontaram uma
expansao de 4,1% em 2011, podendo oscilar entre 3,5% e 4,6%. O PIB estadual, em valor, deve
alcancar a soma de R$ 84 bilhGes nesse ano. Para o Brasil, o projetado foi confirmado pelo IBGE,
no qual o PIB atingiu R$ 4,143 trilhdes, um crescimento de 2,7% em relacdo a 2010.

Para o ano de 2012, a projecdo média de crescimento do PIB cearense é de 5,0%, podendo
oscilar entre 4,5% e 5,5%. Este crescimento estard condicionado em parte pela propria
conjuntura nacional, uma vez que seu sustentaculo maior € o mercado interno, com uma pequena
dependéncia do setor externo. Entretanto, o conjunto de investimentos publicos que estdo sendo
implantados no Ceara nos ultimos anos, vem garantindo uma dinamica prépria na economia,
acelerando o crescimento por vezes acima da média nacional.

De modo geral, as expectativas para a economia cearense em 2012 sdo melhores que os
alcancados em 2011. No entanto, para alcanga-los, espera-se que 0os segmentos que tém dado
respostas positivas, como 0 comeércio varejista e a constru¢do civil, continuem em ritmo de
crescimento, bem como se verifique uma recuperacao das atividades industriais cearenses.

4.2.1 - O Programa Ceara IV na economia do Estado do Cearé

O transporte é um dos principais fatores de produgdo na economia e agente indutor de riqueza e
desenvolvimento. O setor gera empregos, contribui para melhorar a distribuicdo de renda e reduz
a distancia entre a zona rural e a urbana, melhorando a qualidade de vida da populagéo.

O Estado do Ceara tem expandido suas transagfes comerciais com o exterior nos ultimos anos.
A importacdo e exportacdo de produtos pelo Estado do Ceara sao realizadas principalmente
através do modal maritimo, por onde passam mais de 90% de todo o comércio de produtos,
seguido pelo transporte aéreo.

Com o objetivo de integrar a malha viaria, e aperfeicoar as interligacdes entre as regides
produtoras e os modais de transporte aéreo, maritimo e ferroviario, o Programa favorece a
logistica do fluxo de insumo-produto no estado. A implantacdo do Ceard IV ir4d fomentar
comércio cearense uma vez que facilitard o deslocamento da producdo destinada
importagéo/exportacdo e da distribuicdo de insumos e produtos comercializados no estado
regido.

® O

As vendas externas do estado consistem de produtos com menor valor agregado, enquanto as
importagdes tém se concentrado em insumos industriais e bens de capital, que séo destinados
principalmente aos investimentos em infraestrutura e modernizagdo industrial, que refletira no
aumento da capacidade produtiva estadual nos proximos anos, segundo dados do Boletim do
Comércio Exterior do Ceard, 2011.

Apesar do bom desempenho das transacdes comerciais do Ceard, as participacbes de
exportacdo e importagdo diminuiram no total do valor das transagfes pelo pais, visto que o
crescimento das exportacdes e importacdes nacionais foi de 26,8% e 24,5%, respectivamente,
ficando acima das taxas registradas pelo Ceara.
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As vendas dos cinco principais produtos exportados pelo Ceara (calgcados e partes — 26,1%,
couros e peles — 13,2%, castanha de caju — 12,6%, frutas”® - 7,3% e téxteis — 6,2%) registraram
diminuicdo na sua participacdo, passando de 72,6% em 2010 para 65,4% em 2011. Resultado
este, devido principalmente a queda nas vendas externas no setor de calcados, o que pode ser
observado pela principal empresa exportadora de calcados do estado que teve queda nas vendas
de 12,34% no periodo 2010/2011.

Apesar da queda nas exportacdes, o volume dos cinco principais produtos comercializados ainda
é alto, e as rodovias para o transporte aos principais modais escoadores da producao € a forma
mais utilizada por essas empresas. Portanto, a implantagdo do Programa Ceard IV vem
possibilitar a melhoria logistica e consequentemente, a alavancar a producdo e comercializacao
dos mesmos.

Em relacdo a taxa de crescimento no ano, o produto com maior crescimento na exportagdo foi
‘Oleos brutos de petréleo e lubrificantes’, que cresceu 4.291% em 2011, em relagéo a 2010. A
Petrobras encontra-se entre as cinco principais empresas exportadoras do estado, com
crescimento no periodo de 207,14%. Destaca-se também o minério de ferro, que obteve
crescimento de 483,5% das exportacdes entre os anos analisados.

Os produtos exportados pelo Ceara tém como principais destinos os Estados Unidos (28,05%),
Argentina (10,3%), paises baixos — Holanda (6,4%), Reino Unido (6,13%) e China (4,85%).

Dentre os 64 municipios exportadores no ano de 2011, sobressaem-se 0s municipios de
Fortaleza e Maracanal, que responderam conjuntamente por quase 40% do total. Dentre os
principais municipios exportadores do estado, destacam-se Fortaleza, com 24,84%, Maracanau
(14,58%), Cascavel (11,68%), Sobral (11,24%) e Icapui (5,95%).

Quanto as importagcdes também foi possivel observar a perda de participagdo dos principais
produtos comercializados. Essa perda deveu-se principalmente na redugcdo das importacbes de
produtos metallrgicos e combustiveis minerais (77,9% em 2010 para 72,94% em 2011).

Dos cinco principais municipios importadores no periodo, dois - Caucaia e Sao Goncalo do
Amarante obtiveram variacdo negativa, mas ainda sim, mantiveram-se em 3° e 4° |ugares,
respectivamente. Acrescendo aos municipios ja citados, listam-se Fortaleza, em primeiro lugar no
ranking, com aumento de 36,88%, seguindo de Maracanau (27,80%), e Aquiraz (5° lugar), com
79% de aumento no periodo. Os produtos com maior destaque nas importacdes do estado séo
considerados de grande porte/volume, que, a partir de sua chegada aos portos sao
encaminhados através das rodovias aos centros industriais, localizados principalmente nas
regides de Juazeiro do Norte, Cariré e Maracanadl.

A melhoria na malha ferroviaria nordestina, com énfase na ferrovia Transnordestina, juntamente
com o aprimoramento do transporte por rodovias, promovido pelo Programa Ceara IV ira otimizar
ainda mais o transporte de cargas, como do minério de ferro e do granito ornamental, que
também s&o produzidos nos estados do entorno e se utilizam do transporte ferroviario para
escoar a producao nos portos de Camocim, Fortaleza e Pecém.

Destaca-se que dos 74 municipios abrangidos pelo Programa, atualmente, 21 ja séo
exportadores de produtos, destinados principalmente para os Estados Unidos, Argentina,
Holanda, Reino Unido e China. Também se destaca o movimento comercial no Centro de
Distribuicdo de Maracanau — RMF, que recebe diariamente grande volume de insumos e produtos
de diversos municipios e, aproximadamente 17 municipios que compde o Programa.

A Figura 3 a seguir apresenta toda a espacializacdo dos principais produtos comercializados e 0s
principais eixos estratégicos de logistica utilizados pelo Estado do Ceara.

* Frutas: exclusive castanha de caju
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4.3 - Areas de Interesse Socioambiental do Estado

Considerando o territorio estadual como area de abrangéncia das a¢des do Programa Ceara IV, é
fundamental identificar as regifes que possuem caracteristicas ambientais singulares que podem
apresentar niveis distintos de restricdes quanto a implantacéo e operacdo dos projetos previstos.

Para a identificagdo dessas &reas de interesse socioambiental, foram consideradas as normas
legais vigentes nos ambitos Federal, Estadual e Municipal e as diretrizes de salvaguarda do BID
(OP 703 e OP 765), bem como os fatores que representam as vulnerabilidades ambientais
presentes no estado.

Os fatores analisados foram os seguintes:
« Territérios Indigenas e Quilombolas;
« Patriménio Histdrico e Arqueoldgico;
. Areasde Mangues e Dunas;
. Areas Degradadas Suscetiveis a Desertificacao;
« Unidades de Conservacgao.

Esses fatores foram espacializados no Mapa de Areas de Interesse Socioambiental apresentado
na Figura 4, onde se procurou sobrepor essas areas com os trechos do Programa Ceara |V,
permitindo assim, identificar as possiveis interferéncias.

Para a elaboracdo do Mapa de Areas de Interesse Socioambiental, € importante destacar que
para os dados de Territdrios Indigenas, Quilombos, Patriménio Histérico e Arqueoldgico e para as
Unidades de Conservacao de ambito municipal, as informacdes de localizagdo disponiveis,
apresenta-se apenas como municipio de ocorréncia. Neste caso, procura-se identificar apenas as
interferéncias potenciais, cabendo aos estudos ambientais especificos (PCA) necessarios a
obtencao da Licenca de Implantacao - LI dos trechos do Programa Ceara IV, a comprovacao da
interferéncia.

Com relacgédo aos fatores analisados pode-se fazer as seguintes consideragdes:

- Os territorios quilombolas estdo sendo regularizados pela Fundacdo Palmares e o Instituto
Nacional de Reforma Agraria — INCRA. O Quadro 6 apresenta a relagdo de comunidades
quilombolas encontradas no estado.
Quadro 6
Comunidades Quilombolas do Ceara— 2012

Municipio Comunidade Data de Publicacéo

Tururu Agua Preta* 10/12/2004
Tururu Conceicdo dos Caetanos* 10/12/2004
Porteiras Souza 19/04/2005
Horizonte Alto Alegre* 08/06/2005
Cratels Queimadas* 30/09/2005
Aquiraz Goiabeira 06/12/2005
Aquiraz Lagoa do Ramo 06/12/2005
Pacajus Base e Adjacéncias (Caetana e Retiro)* 07/06/2006
Coreau / Moradjo Timbauba 13/12/2006
Quiteriandpolis Croata 13/12/2006
Quiteriandpolis Fidelis 13/12/2006
Quiteriandpolis Gavido 13/12/2006
Tamboril Encantados de Bom Jardim* 13/12/2006
Taua Consciéncia Negra 13/12/2006
Tamboril Lagoa das Pedras* 02/03/2007
Tamboril Torres 16/05/2007
Croata Trés Irm&os 09/12/2008
Araripe Sitio Arruda 05/05/2009
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Municipio Comunidade Data de Publicagéo
Novo Oriente Minador 19/11/2009
Quixada Sitio Veiga 19/11/2009
Baturité Serra do Evaristo 24/03/2010
Ipueiras Sitio Trombetas 24/03/2010
Novo Oriente Bom sucesso 27/04/2010
Salitre Serra dos Chagas 27/04/2010
Tamboril Brutos 27/04/2010
Aracati Cérrego de Urbaranas 04/11/2010
Ipueiras Coité 04/11/2010
Quiterianopolis Furada 17/06/2011
Quiterianopolis S&o Jerbnimo 17/06/2011
Ocara Melancias 08/11/2011
Salitre Renascer Lagoa dos Crioulos 01/12/2011
Itapipoca Nazaré 22/12/2011
Caucaia Boqueirdo 04/04/2012
Caucaia Cercaddo do Dicetas 04/04/2012
Caucaia Porteiras 04/04/2012
Caucaia Serra do Jua 04/04/2012

Fonte: Fundagéo Palmares 2012

- Quanto aos povos indigenas, o remanescente da sua populagdo e cultura no Ceara é
representado pelos seguintes grupos (Quadro 7).

Quadro 7
Povos Indigenas do Ceara - 2006
Grupo ‘ Denominagao ‘ Municipios
Kalabaca Kalabaca Poranga
Canindé Lagoa da Encantada Aquiraz
Potiguara Monte Nebo Cratels
Pitaguary Pitaguary MaracanauPacatuba
Tremembé Sé&o José do Buriti Trairi
Tremembé S&o José Capim-Acu Itarema
Tremembé Tremembé de Aimofala Itarema
Tabajara Tabajara Vicosa do Ceara
Tapeba Tabajara Caucaia

Fonte: FUNAI 2012

- Como fonte de informag&o do patriménio cultural, arqueoldgico e natural do Estado do Cear4, foi
utilizada neste estudo a relacao disponibilizada no site do Instituto Historico e Artistico Nacional —
IPHAN.

- As areas de mangues e dunas sdo definidas como de preservagdo permanente de acordo com
a Lei Federal n° 4.771/65, que estabelece o Cédigo Florestal Brasileiro cujos parametros estao
presentes na Resolugdo CONAMA n° 303, de 20 de Margo de 2002.

Esta Resolucdo considera as Areas de Preservagdo Permanente e outros espacos territoriais
especialmente protegidos, como instrumentos de relevante interesse ambiental, integrando o
desenvolvimento sustentavel.

Para sua identificagdo no estado, foi utilizado o mapa de Fitofisionomias do Estado do Ceara —
Fundacao Cearense de Meteorologia e Recursos Hidricos — FUNCEME, 2004.

- As &reas degradadas suscetiveis ao processo de desertificacdo tipico das regifes do semiarido
utilizadas no estudo foram identificadas pela Fundacdo Cearense de Meteorologia e Recursos
Hidricos - FUNCEME em 1994.
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- Para a identificacdo das Unidades de Conservacao, foram utilizados os dados do IPECE?®, 2007,
SEMACE?®,2010 e ICMBIO’,2012.

As Unidades de Conservacao do Ceara sao dos tipos Protecao Integral e de Uso Sustentavel, de
acordo com a Lei Federal n® Lei. 9985/00 — SNUC. As Unidades de Conservacdo de Protecao
Integral admitem apenas o uso indireto de parcela dos seus recursos naturais em atividades
como pesquisa cientifica e turismo ecolégico. As Unidades de Conservacdo de Uso Sustentavel
tém como objetivo compatibilizar a conservacao da natureza com o uso sustentavel dos recursos
naturais.

Os Quadros 8, 9 e 10 mostram a relacéo dos trechos do Programa Ceara IV de acordo com as
trés operacbes de financiamento (Ceara IV/A, Ceara IV/B e Ceara IV/C) e suas interacdes com as
areas de interesse socioambiental identificadas.

Os quadros mostram dois tipos de interagdes identificadas a partir da visualizacdo da Figura 4:

- Interferéncias Comprovadas — Areas de ocorréncia de Unidades de Conservagio
Estaduais e Federais, areas de mangues/dunas e areas de desertificacao.

- Interferéncias Potenciais — Areas de ocorréncia de terras indigenas e quilombos, Unidades
de Conservagado Municipais e ocorréncia de Patriménio Historico e Arqueoldgico.

As Interferéncias Potenciais s6 serdo comprovadas a partir dos estudos ambientais especificos
(Planos de Controle Ambiental — PCA) dos trechos rodoviarios da amostra e elenco do Programa.

Para os trechos rodoviarios com interferéncia sobre os fatores analisados, deverdo ser adotados
0s seguintes procedimentos e ou diretrizes:

Unidades de Conservacao

O licenciamento ambiental dos trechos rodoviarios que interferem em UC's e suas respectivas
zonas de amortecimento somente poderdo ser concedidos ap0s a autorizagdo dos Orgaos
responsaveis pela administracdo das Unidades de Conservagdo interceptadas, conforme
Resolucdo CONAMA n° 428, de 17/12/2010.

indios e Quilombos

Nao foram identificadas interferéncias comprovadas ou potenciais em terras indigenas.

No entanto, foram identificadas interferéncias potenciais em areas quilombolas. Nestes casos, se
confirmada a interferéncia em &areas quilombolas devera ser providenciados os estudos
complementares exigidos pela Fundacdo Palmares, quando da elaboracdo dos respectivos
Planos de Controle Ambiental — PCA.

Mangues/Dunas

Para os trechos do Programa que interferem em areas de mangues ou dunas (APP), devera ser
requerida a autorizacao junto & SEMACE. Para os dois trechos inseridos nesse ambiente, trecho
Entr. CE 341 (Paracuru) — Entr. CE 163(A) (Parra) e trecho Barroquinha — Bitupit4, os projetos
devem propor a menor interferéncia possivel, além de serem mais criteriosos na definicdo das
areas de empréstimo, caminhos de servigos, canteiros de obras, etc.

Patrim6nio Histdérico e Arqueoldgico

Para os trechos do Programa que tenham sua interferéncia comprovada em &reas com
ocorréncia de patrimbénio histérico e arqueoldgico, devera ser providenciado os estudos
complementares exigidos pelo Instituto de Patrimoénio Historico e Arqueoldgico — IPHAN, quando
da elaboragéo dos respectivos Planos de Controle Ambiental — PCA.

® IPECE- Instituto de Pesquisa Econdmica e Estratégica do Estado do Ceara
® SEMACE- Superintendéncia Estadual do Meio Ambiente
" ICMBIo — Instituto Chico Mendes para a Conservacéo da Biodiversidade.
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Areas de desertificacdo

Nos trechos do Programa localizados nessas areas devera ser assegurada a menor intervencao
possivel e a devida recuperagéo das areas de empréstimos e caminhos de servicos, entre outros.

Finalmente, cabe destacar que nenhum dos fatores aqui apresentados representam
impeditivos legais para implantagcdo dos projetos previstos no Programa. Ressalta-se, no
entanto, que o DER/CE deveré se certificar da obtencdo das anuéncias ou autorizacfes
dos 6rgaos responsaveis, quando necessario.
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Quadro 8
Interferéncias Socioambientais dos Trechos do Programa Ceara IV/A

Interferéncias Socioambientais

Patriménio

Componente | Rodovia Trecho Unidades de indios/ Mangues/ Histérico 6 Areas de
Conservacdo* | Quilombos Dunas Arqueolégico Desertificagéo
CE 187 | Salitre - Divisa CE/PE X
CE 232 | Entr. CE 362 (Massapé) - Entr. CE 364 (Moraujo) o]
CE 163 | Entr° CE 085 (Parra) - Entr° BR 222 (Frios) o]

Pavimentagéo CE 166 | SENADOR POMPEU — ENCANTADO (EXEC)
CE 176 | CARACARA — MIRAIMA (EXEC) X
CE 288 | Aurora - Entr. CE 385 (Rod. Pe. Cicero) 0
CE 375 | TARRAFAS — ASSARE (EXEC)

CE 060 | Mombaca - Acopiara (Alargamento Plataforma) 0
CE 060 |Juazeiro do Norte - Caririagu o} 0
CE 085 | Entr. CE 341(Paracurt) - Entr. CE 163(A) (Parra) X 0
CE 085 | Entr. CE 163(A) (Parra) - Entr. CE 168 (Barrento) 0
CE 138 | Entr. BR 116 - Entr. CE 269 p/Potiretama X
CE 138 | Entr. CE 269 p/Potiretama - Iracema o] X
Restauracao
CE 178 | Morrinhos - Santana do Acarau o
CE 187 | Vigosa do Ceard - Tiangua X 0
CE 321 |Entr. BR 222 - Mucambo - Graga o] X
CE 362 | Massapé - Senador Sa - Urudca o]

CE 371 | Entr. CE 284 (Cruzeta) - Antonina do Norte

CE 362 | Uruoca - Martindpole - Entr. CE 085 p/Parazinho o]

:| Amostra do Programa Ceara IV

* Relacdo das Unidades de Conservagéo de Uso Sustentavel

Legenda:

X — Interferéncia comprovada

o — Interferéncia potencial — A interferéncia serd comprovada através dos estudos ambientais especificos para obtengéo da Licenca de Instalagéo — LI.
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Quadro 9
Interferéncias Socioambientais dos Trechos do Programa Cearé IV/B

Interferéncias Socioambientais

Comgonenis | RewE UTEE Unidades de indios/ Mangues/ E?st::jn:i?:glg Areas de
Conservacao* Quilombos Dunas Arqueolégico Desertificagéo
CE 253 | Groairas - Cariré (o]
CE 371 | Palhano - Entr. CE 123 (Itaicaba)
CE 168 | TEJUCUOCA — ENTR BR 222 (EXEC) o]
CE 187 | Barroquinha - Bitupita X X
Pavimentagdo - -
CE 240 | ENTR. CE 178/CAIOCA — MIRAIMA (EXEC) X X
CE 253 | PERNAMBUQUINHO — INHUPORANGA (EXEC) X
CE 368 | Jaguaretama - Jaguaribe X
CE 371 | Dep. Irapuan Pinheiro - Entr. CE 060 (Acopiara) o
CE's . .
371/277 Acopiara - Catarina (o]
Restauracdo | CE 187 | S&o Benedito - Ipa X
CE 368 | Entr° CE 060 - Banabuil (Alargamento Plataforma) o]

:l Amostra do Programa Ceara IV

* Relacéo das Unidades de Conservacdo de Uso Sustentavel

Legenda:

x — Interferéncia comprovada

o — Interferéncia potencial — A interferéncia serd comprovada através dos estudos ambientais especificos para obtencéo da Licenga de Instalagdo — LI.
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Quadro 10
Interferéncias Socioambientais dos Trechos do Programa Ceara IV/C

Interferéncias Socioambientais

Patriménio

Componente | Rodovia

Unidades de indios/ Mangue/ Historico e Areas de
Conservacdo* | Quilombos Dunas o Desertificagao
Arqueologico
CE 166 | Piquet Carneiro - Senador Pompeu 0
CE 240 | Miraima - Itapipoca X
Pavimentagdo
CE 266 | Entr. CE 153 (Banabuil) - Entr. CE 371 (Roldao) X
CE 464 | Entr. CE 359 - Ocara - Entr. CE 060 (Antonio Diogo) 0
CE 183 | Entr. BR 222 - Entr. CE 366 (Varjota) o] X
CE.371 |Entr. BR.226(Milhd) — Betania - Entr. CE.275(Irapuan Pinheiro)
CE 375 |Iguatd - Jucés (Alargamento Plataforma) 0
CE 282 |Iguatu - Ic6 (Alargamento Plataforma) 0
Jucas - Entr. CE 371 (Cruzeta) - Saboeiro (Alargamento
CE 284
Plataforma)
CE 362 Elr;[{éf%?miz)z - Entr. CE 176 (Olho D'agua Pajé) (Alargamento o X
Restauracao
CE 362 | Entr. CE 176 (Olho D'agua Pajé) - Entr. CE 257 X
Entr. CE 168 (Lagoa do Mato) - Entr. BR 020 (Alargamento
CE 366
Plataforma)
CE 257 | Entr. BR 020 (Canindé) - Salitre (Alargamento Plataforma) X
CE 257 | Salitre - Entr. CE 176 (Santa Quitéria) (Alargamento Plataforma) o] X
CE 292 | Nova Olinda - Potengi (Alargamento Plataforma) X o]
CE 292 | Potengi - Campos Sales (Alargamento Plataforma) X o]

:| Amostra do do Programa Ceara IV

* Relacdo das Unidades de Conservacao de Uso Sustentavel

Legenda:

X — Interferéncia comprovada

o — Interferéncia potencial — A interferéncia serd comprovada através dos estudos ambientais especificos para obtengéo da Licenga de Instalagdo — LI.
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5 - IMPACTOS POTENCIAIS E CONTROLE AMBIENTAL

5.1 — Identificac&o das Principais Atividades Geradoras de Impacto

A metodologia adotada para a identificacdo e analise dos impactos ambientais fundamentou-se
no conhecimento das acdes e caracteristicas principais das obras de restauracdo e pavimentacao
das rodovias e sua interagdo com as condi¢cdes e dinamica das parcelas do meio ambiente que
irdo receber essas acoes.

A restauracdo das vias consiste no reforco do pavimento existente por adicdo de novas camadas
estruturais ou por substituicdo de uma ou mais camadas do pavimento, ou na recomposicao total
do pavimento, de tal forma que a estrutura resultante possa economicamente suportar a repeticao
de cargas por eixo incidentes, em condi¢cdes de seguranca e conforto para o usuario.

Consiste, ainda, em melhoramentos para adequacédo da capacidade e seguranca da rodovia,
relacionados a melhoria de tracado para eliminagcdo de pontos criticos, construgdo e/ou
remanejamento de intersegdes e acessos, travessias urbanas, refor¢o e alargamento de obras de
arte especiais e etc.

Ressalta-se que as obras de restauracdo e melhoramentos serdo pontuais e restritas a faixa de
dominio das rodovias.

De acordo com o Termo de Referéncia para a elaboragéo dos projetos de restauracdo do Ceara
IV, sempre que possivel, deverdo ser mantidas as caracteristicas técnicas da via existente.

A pavimentacdo das vias compreende a execucdo de estrutura sobre o terrapleno devidamente
reconformado, que objetiva fornecer uma superficie com condigbes de resistir e distribuir ao
subleito os esforgos verticais oriundos dos veiculos, além de melhorar as condi¢ges de rolamento
quanto ao conforto e seguranca e a resistir aos esforcos horizontais - tornando mais duravel a
superficie de rolamento. Estas obras serdo realizadas em trechos ja existentes, o que minimiza a
necessidade de intervengdo em novas areas.

Incluem-se nessa obra, a execucdo das obras de arte especiais e correntes, a execucao das
obras de protecdo do corpo estradal e a execucdo das obras de recuperacdo ambiental
(Recuperacéo de passivos ambientais, recuperagdo de areas utilizadas e etc), assim como a
execucdo das obras destinadas a implantacdo dos sistemas de drenagem, de sinalizacao, de
iluminacéo e de paisagismo da rodovia.

De modo geral, as principais agfes / atividades comuns aos empreendimentos de restauragdo e
pavimentacao, nas fases de projeto, implantacdo e operacdo sao sintetizadas a seguir.

Estudos preliminares

Nesta etapa sdo realizados os levantamentos topogréafico, geoldgico / geotécnicos, além de
estudos de trdfego e cadastro de desapropriagbes. Em geral, estes estudos sdo desenvolvidos
por pequenas equipes que se deslocam para o local diariamente, podendo as vezes se
estabelecer na regido durante o periodo de realizacao dos trabalhos.

Esses profissionais sdo os primeiros a estabelecer contato com a populagéo diretamente afetada
pelo empreendimento e, de maneira informal, tornam-se canal de comunicagdo entre o
empreendedor e a populacao.

Nessa etapa ocorrem as espectativas e davidas da populagdo quanto ao tipo de obra a ser
executada nos seus municipios, a época da construgdo, a possibilidade de gerar empregos
temporarios e demais beneficios que ira trazer para 0s setores sociais e econémicos.

Contratacdo de pessoal

A partir do conhecimento dos procedimentos adotados por empresas construtoras no Ceara, a
mao-de-obra operaria é, em geral, alocada a partir do quadro da empresa construtora, sendo
normalmente deslocada diariamente até a obra. Devera haver um aproveitamento de pessoal
local. Os profissionais de cargos de chefia e responsabilidade técnica também s&o alocados a
partir do corpo técnico da empresas contratada.
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Canteiros de obra e instalacbes de apoio

A instalagdo do canteiro de obras envolve a construgdo e a montagem do acampamento da
construtora, inclusive oficinas e escritério. As instalacbes de apoio sédo os britadores e as usinas
misturadoras de solo, asfalto e cimento.

As empresas contratadas para a execu¢do das obras serdo as responsaveis pelos canteiros de
obra, pela obtencdo de permissfes para ligacdo as redes publicas de servicos de energia, agua,
telefonia, bem como pelo saneamento basico. Depois de implantados, os canteiros de obras se
transformam em centros de movimentacdo de maquinas, equipamentos e pessoal.

As empreiteiras deverdo obter licenga junto a SEMACE para a instalacido e funcionamento dos
canteiros de obra.

Liberacdo da faixa de dominio

A partir do estaqueamento da area de obras, com base no projeto executivo de engenharia, sera
iniciada a limpeza do terreno nas areas de movimentacao de maquinas.

As eventuais estruturas (casas, cercas, postes, etc.) que serdo afetadas pelas obras ja estardo
cadastradas e serdo removidas. Normalmente, os terrenos e as benfeitorias sdo desapropriadas
e indenizadas através de acordo financeiro. Antes do inicio das obras, essas pendéncias deverao
estar resolvidas e a faixa de dominio desimpedida.

No caso de presenca de populacbes de baixa renda, € necessario o reassentamento destas
familias garantindo, acima de tudo, a manutencéo de sua qualidade de vida. O BID conta com um
conjunto de salvaguardas para os casos de reassentamento involuntario (OP 710). No caso do
Programa Ceard IV, ndo havera necessidade de reassentamento de populagdes.

Limpeza do terreno

Trata-se de servicos que antecedem as obras compreendendo o0 desmatamento e o
destocamento, quando necessério, e a limpeza com remocdo de arbustos, raizes, entulhos,
camada vegetal, estruturas, matacdes soltos, etc.

De acordo com as normas da SEMACE, deverdo ser solicitadas autorizacbes para
desmatamento. E de responsabilidade das empreitaras a obtencdo destas autorizagdes.

Implantacdo do corpo estradal

E a principal etapa da obra e consiste em varias atividades que vdo desde a abertura de
caminhos de servico e desvios até a corre¢do do terreno por terraplenagem, execucdo da
drenagem e bota-fora.

Os caminhos de servi¢o sao vias tempordrias que permitem o trafego de veiculos e equipamentos
que operam na obra e desvios eventuais para o trafego normal de usuarios, por tratar-se de obra
em rodovia j4 existente. Estas vias temporarias deverdo ser recuperadas ap0s seu uso.

A terraplenagem da rodovia envolve os servigcos de cortes ou aterros, dependendo do relevo de
cada local. Os cortes sao locais que precisam ser escavados para atingir o nivel do terreno
definido no projeto. Os aterros sdo realizados em locais baixos, através da deposicdo de
materiais oriundos dos cortes ou de empréstimos laterais/concentrados.

Tanto em cortes como em aterros, serdo implantadas estruturas de drenagem superficial como
valetas de protecdo, sarjetas, descidas de agua, dissipadores de energia e drenos e, depois de
prontos, deverdo ser revegetados através do plantio de vegetagédo adequada a cada situagéo.

Construcdo de bueiros e pontes

A implantagéo de bueiros tem como principal fungdo permitir a passagem livre das aguas sob a
rodovia e ser& cercada de cuidados para evitar erosado e acidentes.

O projeto de obras-de-arte especiais se resume na construcdo de pontes de concreto armado em
cursos d’agua.

Os principais impactos relacionados a essas atividades sdo a alteracdo da drenagem superficial,
alteracdo da qualidade das aguas, desmatamento e interferéncia em corredores da fauna.
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Exploracdo de pedreiras, jazidas e areais

Envolve a retirada de rochas, solo e areia para utilizagdo nas obras. Nos casos de pedreiras,
jazidas, empréstimos e o0s areais comerciais, deverao ser exigidas as licencas do érgdo ambiental
responsavel.

Operacao de britadores e usinas de solos e asfalto

Os britadores sao instalacbes associadas a pedreiras para moagem e obtencdo de brita para
utilizacdo em diversas etapas da obra. Normalmente, os britadores séo instalados no canteiro de
obras.

As usinas de solo e asfalto séo instalagfes industriais que fardo misturas para obtencdo de
material para as diversas camadas do pavimento, desde a sub-base até o revestimento asfaltico.
Também podem estar instaladas no canteiro de obras.

Para estas instalagGes, deverdo ser obtidas as autorizag6es de funcionamento junto a SEMACE.
E de responsabilidade das empreitaras a obtencéo destas autorizagdes.

Pavimento e pintura

Depois de completada a terraplenagem, serd executado o pavimento, ou seja, as camadas de
sub-base, base e o revestimento asféltico. Sdo diversas camadas que, apdés 0 material estar
depositado na pista, serd espalhado e conformado por motoniveladora e compactado, de acordo
com normas especificas do DER/CE.

Os equipamentos necessarios a execucdo dos servicos sdo 0S seguintes: trator de esteira;
carregador frontal; caminhfes basculantes; motoniveladora; grade de disco; trator agricola;
caminhao tanque irrigador; rolos compactadores do tipo pé-de-carneiro vibratério ou liso vibratorio
e pneumatico auto propulsor com pressao variavel.

Depois de finalizado o pavimento, sera executada a sinalizagdo da pista, através de marcacgdes
com tinta reflexiva.

Por fim, sdo executadas as obras complementares que envolvem a sinalizacdo vertical com
placas de regulamentagcdo, adverténcia e informacgdo, implantacdo de cercas e defensas
metalicas. Sao obras relativamente simples que representam o acabamento da rodovia e
disponibilizam recursos de controle sobre a operacdo da rodovia, tais como limites de velocidade,
travessias de pedestres, locais potencialmente perigosos, presenca de animais na pista, entre
outros.

Solucdes de Travessias Urbanas

As travessias urbanas constituem um problema no tocante a seguranca viaria pelo fato de se
caracterizarem como locais de ocorréncia de conflitos entre o trafego de passagem ou de longa
distancia com o trafego local, além dos demais conflitos que ocorrem ao longo da travessia.

De acordo com Edital de contratacdo de projetos basicos do Programa Ceara IV, os seguintes
critérios devem seguidos.

O Projeto de Travessias Urbanas deve observar a adog&do de medidas que atentem os motoristas
para a reducdo da velocidade nas proximidades das areas urbanas ou pontos potenciais de
conflitos como escolas, comércio, igrejas, intersecdes, etc.. Ainda poderdo ser desenvolvidas
alternativas que visem a introdugédo de melhorias fisicas e operacionais nas travessias urbanas,
de modo a induzir mudangas no comportamento dos motoristas e compatibilizar o sistema
rodoviario com o planejamento do sistema viario urbano, desde que tais alternativas sejam
submetidas ao critério de menor custo global.”

Entre as possiveis alternativas a serem propostas pelo Projeto de Travessias Urbanas destacam-
se as descritas a seguir:

¢ Implantacdo de contorno dos aglomerados urbanos (comparar o custo de implantacao
com o dos beneficios alcangados com a reducgéo de acidentes);

¢ Implantacdo de dispositivos legais disciplinadores de velocidade;
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e Reforco da sinalizacao vertical, através do acréscimo da quantidade de placas indicativas
e/ou de adverténcia,

¢ Implantacdo de baias de 6nibus para embarque e desembarque de passageiros e/ou
faixas para travessia de pedestres;

e Implantag&o de ruas laterais, com previa analise de viabilidade;
e Melhorias de controle de acesso a postos de servicos;
¢ Identificacdo de locais para estacionamento, carga e descargas;

¢ Projeto de iluminacao publica em segmentos onde haja inexisténcia e/ou comprovada
deficiéncia de funcionamento desse sistema.

No Projeto Basico de Seguranca Viéria indica-se a separacao dos locais de movimentacédo de
pedestres e bicicletas dos locais de circulacéo de veiculos motorizados, o0 que pode ser
conseguido através da implantacéo de pontos de 6nibus, passeios laterais, faixas multiuso, etc.

No Quadro 11 é apresentada uma listagem referéncia dos principais impactos relacionados as
acOes e atividades descritas neste capitulo. Esta lista norteou os trabalhos de identificacdo dos
impactos ambientais para o Programa Ceard IV.
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Quadro 11
Listagem Referéncia
Impactos Ambientais Potenciais Associados as Obras de Restauragdo e Pavimentacao

o FASES o

Impactos Potenciais P C o) ACOES GERADORAS R P
Geracédo de expectativa na populacéo X - Estudos preliminares (geotécnicos, hidrologicos, topogréficos, etc.) X X
Aumento dos precos da terra/ iméveis X - Definicdo de tragado X
Desativacéo de usos na faixa de dominio X - Liberagdo da faixa de dominio X X
Desapropriacdes de benfeitorias/habitacdes X - Liberagéo da faixa de dominio X X
Incémodos a populagéo residente X - Instalacéo e utilizacdo de canteiros de obra X X
Geracdo de empregos X - Contratacéo do pessoal de obras X X
Dinamizac&o da economia local X - Instalacéo e utilizac&o de canteiros de obra X X
Interferéncias nos costumes das comunidades locais X - Instalacéo e utilizac&o de canteiros de obra X X
Aumento da demanda por equipamentos sociais e infraestrutura X - Instalacéo e utilizacéo de canteiros de obra X X

- Instalacéo e utiliza¢&@o de canteiros de obra
Poluicao sonora (em aglomeragdes urbanas) X - Movimentagdo de méaquinas e veiculos X X
- Uso de explosivos (detonagdes)

- Movimentagdo de méaquinas e veiculos
- Abertura de caminhos de servico
- Instalacé@o e operagéo de usinas de asfalto

Poluigdo do ar (emissdes de fumagas e poeira em aglomeragdes urbanas) X X - Obras de terraplenagem X X
- Exploracéo de jazidas, pedreiras e areais
- Manutencéo do pavimento na fase de operacédo
- Desmatamento, destocamento e limpeza
= . - Abertura de caminhos de servigo
Alteracéo da paisagem X X

- Obras de terraplenagem
- Rodovia instalada

- Instalacéo e utilizagéo de canteiros de obra
- Instalacéo e operagao de usinas de asfalto
- Desmatamento, destocamento e limpeza
Supressao de vegetal nativa X - Abertura de caminhos de servigo X X
- Obras de terraplenagem

- Exploracao de jazidas, pedreiras e areais
- Implantacéo de cercas

Aumento da seguranca da via X - Implantacéo de cercas X X

- Abertura de caminhos de servigo

- Obras de terraplenagem

- Exploragao de jazidas, pedreiras e areais
Alteracéo da drenagem superficial X X - Implantacéo, ampliacéo, reparagdo do sistema de dispositivos de drenagem X X
superficial e profunda

- Implantacéo e melhoramento em pontes
- Construgédo de aterros-barragem
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Impactos Potenciais

Interferéncia em areas de preservacédo permanente

ACOES GERADORAS

- Desmatamento, destocamento e limpeza
- Obras de terraplenagem

- Implantacdo, ampliagcéo, reparagdo do sistema de dispositivos de drenagem

superficial e profunda
- Implantacéo e melhoramento em pontes

- Desmatamento, destocamento e limpeza

Interferéncia em Unidades de Conservagao X - Obras de terraplenagem
- Rodovia em operagédo
J— : - Desmatamento, destocamento e limpeza
Interferéncias na fauna (afugentamento e perda de habitat) - Movimentacdo de maquinas e veiculos
- Contratacao do pessoal de obras
Aumento da caga legal X R - ~
- Rodovia em operagéo
Segregacao de populacdes faunisticas e de ambientes naturais X - Rodovia instalada
- - Obras de terraplenagem
Instabilidade de taludes e queda de blocos - Exploracdo de jazidas, pedreiras e areais
Aumento do risco de acidentes com explosivos - Obras de terraplenagem
- Desmatamento, destocamento e limpeza
Desencadeamento de processos erosivos - Abertura de caminhos de servigo
- Obras de terraplenagem
- Exploracgéo de jazidas, pedreiras e areais
- Abertura de caminhos de servigo
Assoreamento de corpos d’agua (agudes) - Obras de terraplenagem
- Exploracéo de jazidas, pedreiras e areais
- - Instalacéo e utilizag&@o de canteiros de obra
Polui¢éo do solo X x - =
- Manutengéo do pavimento na fase de operacao
- Instalacéo e utilizag&o de canteiros de obra
- Instalacéo e operagao de usinas de asfalto
Poluics s = . . - Movimentagdo de méaquinas e veiculos
oluigdo de corpos d’agua/ Alteragdo no ambiente aquatico X . o . P
- Transporte e disposi¢cao de material asfaltico
- Rodovias em operacao (transporte de produtos perigosos)
- Manutencéo do pavimento na fase de operacédo
- Movimentagdo de méaquinas e veiculos
= . - Desvio de trafego/ nterrupgao temporaria do trafego de veiculos
Alteracéo do trafego local - Obras de terraplenagem
- Obras em travessias urbanas, intersecfes e acessos
- Movimentagdo de méaquinas e veiculos
Aumento do risco de acidentes nas vias - Desvio de trafego/Interrupcdo temporéria do trafego de veiculos
- Obras em travessias urbanas, intersecfes e acessos
Aumento do atropelamento de animais silvestres X - Rodovias em operacao
Melhoria da infraestrutura rodoviaria X - Rodovias em operacao
Melhoria no escoamento da producéo X - Rodovias em operacéo
Expanséo do uso do solo com maior utilizacdo de recursos naturais X - Rodovias em operacéo
Aumento da producéo, do emprego, da renda, da arrecadacgéo municipal e X - Rodovias em operagao

expanséo de novos investimentos
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Impactos Potenciais

FASES

P

C

(@)

ACOES GERADORAS

o

Aumento do risco de acidentes em areas urbanas X - Rodovias em operacao X X
Aumento do risco de acidentes nas rodovias em regifes serranas X - Rodovias em operacao X X
Aumento do risco de acidentes devido a animais na pista X - Rodovias em operacao X X
Aumento do risco de acidentes com produtos perigosos X - Rodovias em operacéo X X
Desenvolvimento socioecondmico dos municipios diretamente afetados X - Rodovias em operacéo X
Facilidade de deslocamento da populacé@o beneficiada pelo empreendimento X - Rodovias em operacéo X X
Expansao do uso do solo urbano (sedes municipais e localidades). X - Rodovias em operacéo X
Fortalecimento dos pélos urbanos X - Rodovias em operacao X X
Incremento na economia X - Rodovias em operacao X
Incremento no turismo (melhor acesso a praias, serras, areas de patriménio dovi =
cultural e natural, unidades de conservacéo, etc.) X - Rodovias em operagao X X
Reducéo do tempo de viagem X - Rodovias em operacéo X X
. s . . - Atividades de manutencgao (limpeza de faixa de dominio, manutencédo de
Melhoria nas condi¢des de trafego e seguranca das rodovias X M = : X X
sinalizagcdo, manutencéo do pavimento, etc.)

P — Projeto R - Restauragao

C — Construgéo P - Pavimentag&o

O - Operagédo
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5.2 — Identificac&o e Controle dos Impactos Ambientais das Operacdes do Programa

Conforme mencionado, a identificacdo de impactos ambientais do Programa foi realizada em trés
niveis de abordagem: uma abordagem local, onde foram identificados e avaliados 0s impactos
ambientais decorrentes da restauracdo e pavimentacdo dos oito trechos rodoviarios da Amostra
Representativa; uma abordagem regionalizada, onde foram avaliados impactos potenciais do
conjunto de trechos rodovidrios da Amostra e Elenco do Programa sobre as unidades
geoambientais e Macrorregides de Planejamento do estado e uma abordagem integral, contendo
uma sintese do conjunto dos trechos rodoviarios do Programa - amostra e elenco - e os impactos
ambientais a serem gerados por sua presenc¢a no estado.

Para cada impacto ambiental, foram indicadas medidas de controle que podem conter acbes
isoladas ou grupos de agbes organizadas na forma de projetos ou programas. Esses projetos e
programas indicados deverao ser posteriormente detalhados nos Planos de Controle Ambiental —
PCAs, a serem elaborados para cada trecho do Programa Ceara IV, na fase de obtencdo da
Licenca de Instalagéo.

A seguir, sdo descritos de maneira suscinta, 0s impactos potenciais para os meios fisico, biotico e
socioecondmico para as operacdes do Programa Ceara IV. Além dos impactos regionais, sdo
apresentados também os impactos identificados para cada trecho da amostra, em particular. Ao
final, sdo indicadas as medidas, projetos e programas de controle ambiental com o objetivo de
prevenir ou minimizar os efeitos negativos das alteracées no meio ambiente.

5.2.1 Programa Cearda IV

5.2.1.1 — Principais Impactos de Abrangéncia Regional e Medidas de Controle

Meio Fisico

Impactos Negativos

e Pressdo sobre 0os recursos naturais

A expansdo do uso do solo é uma consequéncia comum quando sdo promovidas melhorias na
malha rodoviaria pré-existente, resultando normalmente numa pressao sobre 0s recursos naturais
e no incremento de sua exploracdo. A maior utilizagdo de recursos naturais ocasionada pela
expansdo do uso do solo tem mais relevancia em relag@o aos recursos hidricos devido a sua
escassez em quase todo o estado. O grande numero de agudes publicos e particulares, de
diversos portes, existentes no territério estadual, indica serem estes as principais fontes de
abastecimento utilizadas pela populacédo, sendo essencial a ado¢cédo de medidas para protegé-los.
Espera-se que esse impacto tenha pouca significaAncia, uma vez que as obras de restauracéo e
pavimentacdo serdo realizadas em rodovias ja existentes e dentro da faixa de dominio das
mesmas.

Medidas de Controle: Recomenda-se que, na ocasido da realizagdo das reunides com
autoridades municipais, 6rgéos e instituicdes atuantes nas areas dos projetos, propostas como
parte das acdes do Programa de Comunicacdo Social, seja abordado o tema relativo a expansao
do uso do solo e a preservacao dos recursos naturais.

e Aumento do risco de acidentes com produtos perigosos

No Ceara, a rota principal de transporte é realizada pelas rodovias federais. Entretanto, alguns
produtos como gas de cozinha, combustiveis, insumos agricolas e material hospitalar sao
transportados pelas rodovias estaduais. As rodovias restauradas e pavimentadas reduzirdo,
certamente, o niUmero de acidentes com produtos perigosos, mas ainda assim poderao ocorrer
acidentes com os veiculos que trafegam transportando estas substancias.

Medidas de Controle: O Estado do Ceard possui Plano de Contingéncia para acidentes com
cargas perigosas com a indicacdo das principais rotas criticas da malha rodoviaria. Nos casos de
acidentes, este plano devera ser acionado.
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Meio Bidtico

Impactos Negativos

e Reducéo da cobertura vegetal nativa

Para a pavimentacdo de alguns dos trechos rodoviarios contemplados no Programa Ceard 1V,
serd necesséria a realizacdo de algumas atividades como a construcdo de canteiros de obras,
movimentacdes de terra, retificacbes de curvas, ampliacbes de pontes e transposicbes de
talvegues. A execucdo dessas e outras atividades poderdao promover a supressao da vegetacao
nativa na area diretamente afetada desses trechos.

Medidas de Controle: Salienta-se que a supressao da vegetacdo s6 podera ser iniciada apos a
obtencdo da autorizacdo e todo o processo de desmatamento devera ser acompanhado por
profissional habilitado, que cuidara para que as atividades sejam executadas de acordo com as
recomendacdes da SEMACE e que o material lenhoso produzido tenha destinagdo adequada.

e Aumento do risco de incéndios em remanescentes nativos

A ocorréncia de incéndios em margens de estradas é algo relativamente frequente nos periodos
secos do ano. Durante a implantagdo dos empreendimentos, os incéndios poderdo ser agravados
pela presenca de pessoas ligadas as obras dos trechos rodoviarios. As consequéncias destes
incéndios podem ser grandes, podendo atingir areas importantes para a preservacao ambiental.
Deve destacar os trechos inseridos em Unidades de Conservacdo como CE-187 Salitre — Divisa
CE/PE (Amostra), CE-292 — Potengi — Campos Sales (Elenco), CE- 187 Barroquinha — Bitupita
(Elenco), CE- 187 Vigosa do Ceara — Tiangua (Elenco), CE-253 Pernambuquinho — Inhuporanga
(Elenco) e CE-187 — Sao Benedito - Ipu (Elenco).

Medidas de Controle: Deverdo ser realizadas palestras nos canteiros de obra informando aos
trabalhadores sobre as medidas de prevencéo e eliminacdo de incéndio nas areas afetas as
obras. Dentre as medidas preventivas est4 a néo realizagdo de queimadas durante o processo de
desmatamento e limpeza da faixa de dominio e cumprimento das Normas Regulamentadoras NR-
23 do Ministério do Trabalho e Emprego.

e Alteracdo e reducéo de habitats da fauna

As acgles de limpeza do terreno, sobretudo, em habitats compostos por formagfes naturais
(diferentes feicbes de caatinga) poderdo resultar na diminuicdo das fontes de alimento e nos
locais de abrigo e de nidificacdo da fauna, provocando o afugentamento das espécies da area
diretamente afetada, a procura de habitats semelhantes aqueles reduzidos ou suprimidos.

Medidas de Controle: Acompanhar as acdes de desmate garantindo a migracdo natural e
induzida das espécies.

e Perda de individuos da fauna em funcdo do aumento da taxa de atropelamentos e
do aumento da caca e/ou captura ilegal

Durante as obras previstas para a pavimentacao e restauracdo de trechos, o transito de veiculos
sera intensificado nas rodovias, alteracdo que provavelmente causara 0 aumento na taxa de
atropelamento de animais nas areas em foco. Durante a implantacdo, esta taxa podera ser
alavancada em funcdo do maquinério pesado e das diversas outras fontes de intervengbes em
pauta.

Um aspecto relevante que deverd influenciar a perda de individuos da fauna durante a instalacéo
dos trechos do Programa sera a presenca macica de funciondrios na area, que poderé exercer a
pratica de caca e/ou captura de espécies cinegéticas e de xerimbabo. O incremento do transito
devido a melhoria das condi¢cdes de acesso pode também colaborar para o aumento do trafico
ilegal de animais silvestres

Na fase de operacéo, acredita-se que o nimero de mortes por atropelamento possa aumentar em
decorréncia do aumento do nimero de veiculos e da maior velocidade de transito dos mesmos.

Medidas de Controle: Organizacdo de treinamento e oficinas para os trabalhadores da obra e
instalac&o de sinalizagéo informativa e educativa.
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e Interferéncia em Unidades de Conservacéao

A implantacdo do Programa Viario de Integracdo e Logistica Ceara IV/A, podera causar
interferéncias em algumas UCs, uma vez que alguns dos trechos rodoviarios propostos estao
inseridos ou localizam-se préximos a essas areas, como € o caso dos trechos:

UC's Federais

- Area de Protecio Ambiental da Chapada do Araripe
Decreto Federal s/n° de 04/08/1997
Trechos Rodoviarios: CE-187 Salitre — Divisa CE/PE (Amostra)
CE-292 — Potengi — Campos Sales (Elenco)

- Area de Protecdo Ambiental Delta do Parnaiba
Decreto Federal s/n° de 28/08/1996
Trecho Rodoviario: CE- 187 Barroquinha — Bitupita (Elenco)

- Area de Protecdo Ambiental Serra da Ibiapaba
Decreto Federal s/n de 26/11/1996
Trecho Rodoviério: CE- 187 Vicosa do Ceara — Tiangué (Elenco).

UC's Estaduais

- Area de Protecio Ambiental da Serra de Baturité
Decreto n° 20.956, de 18/09/1990
Trecho Rodoviario: CE-253 Pernambuquinho — Inhuporanga (Elenco)

- Area de Prote¢do Ambiental Bica do Ipu
Decreto n° 25.354 de 26/01/1999
Trecho Rodoviario: CE-187 — S&o Benedito - Ipu (Elenco)

Medidas de Controle: A interferéncia nas UC relacionadas anteriormente ndo representam
impeditivos legais para implantagéo dos projetos previstos no Programa. Ressalta-se, no entanto,
gue o DER/CE devera se certificar da obtencdo das anuéncias ou autorizacdes dos Orgaos
responsaveis, que poderdo solicitar medidas especificas para os projetos nestas areas. Além
disto, deverdo ser seguidas as diretrizes ambientais de projeto e obras constantes do capitulo 6
deste Informe.

Meio Socioecondmico

Impactos Negativos

e Geracdo de expectativa na populacéo

Este impacto ambiental é caracteristico da etapa de projeto de engenharia e configura-se, em
geral, nas duvidas da populacdo em relagdo ao empreendimento a ser implantado e a seus
efeitos na area de influéncia. Estas expectativas devem ser consideradas pelo empreendedor e
sanadas adequadamente e em tempo habil.

Medidas de Controle: Promocado de acBes de comunicacdo social objetivando o esclarecimento
da populacdo do entorno quanto as caracteristicas do Programa Ceara IV.

¢ Aumento do risco de acidentes de transito

O impacto resulta das melhorias nas rodovias e consequente tendéncia dos motoristas a
desenvolverem uma maior velocidade nos veiculos aumentando o risco de acidentes. Além disso,
a presenca de animais domeésticos nas pistas de rolamento é uma caracteristica das rodovias do
estado. Os animais, em geral, sdo criados soltos nos quintais e, embora existam muitas cercas
limitando as rodovias, estas séo insuficientes para conté-los.

Medidas de Controle: Implantar a sinalizacdo de seguranca na rodovia, assim como 0
cercamento da faixa de dominio. Deve-se ressaltar que o Programa Ceara IV, no Componente
Reforgo Institucional, prevé a atualizacdo do Plano de Seguranca Viaria do Estado do Ceara, que
auxiliard na reducéo do numero de ocorréncia de acidentes nas rodovias.
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e Riscos de acidentes com os trabalhadores na obra

O desempenho de todas as funcdes profissionais estd sujeito a gerar reflexos na seguranca e
saude dos trabalhadores, sendo que estes sdo especificos das diversas profissbes. Sdo as
doencas profissionais e do trabalho. No caso de trabalhadores de obras rodoviarias, estes estéo
expostos a uma série de fatores de risco préprios da atividade, os quais geram conseqiéncias
que devem ser prevenidas.

Dentre os fatores de risco podem ser citados: acidentes no manuseio e transporte de explosivos;
acidentes de transito; exposicéo dos trabalhadores aos animais peconhentos (cobras, escorpides
aranhas) nas atividades de campo; exposicdes a endemias transmitidas por insetos vetores de
doencas e os acidentes de trabalho especificos das obras rodoviarias.

Medidas de Controle: Para garantir a seguran¢ca do trabalhador deverdo ser obrigatéria a
utilizacdo de equipamentos de seguranca, a realizacdo de cursos de capacitacdo e cumprimento
das normas regulamentadoras de seguranca do trabalho constante nas Diretrizes Ambientais
para Obras contido no Capitulo 6 — Gestdo Ambiental do Programa, deste Informe.

Impactos Positivos

e Incremento na economia

O incremento na economia é um impacto indireto, constituindo uma modificagdo ambiental
resultante da funcdo de infraestrutura para o desenvolvimento social e econémico desempenhado
pelas rodovias. O Programa Ceara IV conta com 27 rodovias com obras de restauragdo
representando 64,4% da extensao total dos trechos do Programa e estdo presentes em quase
todas as Macrorregifes do estado. As 19 rodovias a serem pavimentadas representam 35,6% do
total e estdo distribuidas em quase todas as macrorregides do estado. Essas rodovias, depois de
pavimentadas, guardam um maior potencial de induzir mudangas nas economias de suas
regides, pois suas novas condi¢cdes promovem alteragfes importantes no transporte e trafego.

e Melhoria no escoamento da producgéo

A nova condicao de trafego nos 1.692,88 km de rodovias integrantes do Programa Ceara IV ira
interferir positivamente no escoamento da produgdo dos 72 municipios contemplados, além de
outros que utilizam os trechos que terdo melhorias.

Além da circulacdo de mercadorias destinada a mercados mais distantes da origem, inclusive
Fortaleza e regido metropolitana, assim como o porto de PECEM, prevé-se que ocorrerdo
escoamentos mais localizados, sendo intensificadas as relacdes comerciais internas aos proprios
municipios que terdo as estradas melhoradas, bem como entre municipios vizinhos.

e Aumento da producgao, do emprego, da renda, da arrecadacdo municipal e expanséo
de novos investimentos

O conjunto dos 46 trechos rodoviarios que integram o Programa Ceara IV, por estarem
disseminados em quase todo o estado, atende a regides de niveis de desenvolvimento
diferenciados. Os efeitos indiretos que as melhorias rodoviarias poderdo trazer para essas
regibes sao relevantes, pois reforcam o desenvolvimento destas areas, auxiliando na expanséo
das atividades econémicas bastante diversificadas e ja praticadas.

5.2.1.2 — Impactos e Medidas dos Trechos da Amostra — Programa Ceara IV/A

» Trecho Salitre — Divisa CE/PE

Impactos Negativos

e Interferéncia sobre o sistema de drenagem natural

Além das atividades de movimentacdo de solos, a implantacdo das faixas de trafego também
pode gerar interferéncias no sistema de drenagem natural, desencadeando problemas ambientais
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nas areas a jusante e montante da rodovia, tais como erosdes localizadas nas saidas de bueiros
instalados e inundages localizadas a montante de bueiros obstruidos.

Contudo, tendo em vista o relevo bastante plano do trecho, pressupfe-se uma baixa significancia
para essa interferéncia tipica de projetos lineares no trecho rodoviario em questao.

Medidas de Controle: A potencialidade de ocorréncia deste impacto € inerente ao tipo de
empreendimento, de maneira que todas as atividades da obra devem ser desenvolvidas dentro
das normas vigentes, o que reflete a importancia na elaboracéo do projeto de engenharia e no
acompanhamento efetivo das atividades executadas, principalmente na construcdo dos
dispositivos de drenagem.

e Reducéo da cobertura vegetal nativa

Para a pavimentacdo do trecho CE-187 Salitre - Divisa CE/PE sera necesséria a realizacdo de
algumas atividades que promoverdo a supressdo da vegetacdo nativa, a qual é caracterizada
como carrasco (caatinga alterada) e ocupa 54,67% do entorno imediato. Salienta-se que a
vegetagdo nativa se encontra muito alterada em funcdo das atividades agropecuarias
desenvolvidas na area.

Medidas de Controle: Salienta-se que a supressao da vegetacdo sO podera ser iniciada apoés a
obtencdo da autorizacdo e todo o processo de desmatamento deverd ser acompanhado por
profissional habilitado, que cuidara para que as atividades sejam executadas de acordo com as
recomendacdes da SEMACE e que o material lenhoso produzido tenha destinagdo adequada.

e Interferéncia em Unidades de Conservacéao

O trecho CE-187 Salitre - Divisa CE/PE esta inserido na APA da Chapada do Araripe em uma
regido ja ocupada principalmente por cultivos diversos, com destaque para a macaxeira, tanto
para a subsisténcia, como para a comercializacdo. Com a pavimentacao, € possivel a expansao
destas atividades, exercendo dessa forma, maior pressdo sobre a APA do Araripe, podendo
acarretar prejuizo a qualidade ambiental da Unidade de Conservacao, seja através da perda de
area de vegetacao nativa, seja pelo manejo inadequado do solo, gerando focos de eroséo.

Medidas de Controle: A interferéncia ndo representa impeditivos legais para implantacdo dos
projetos previstos no Programa. Ressalta-se, no entanto, que o DER/CE devera se certificar da
obtencao da autorizacdo do 6rgao responsavel pelo gerenciamento da UC.

e Interferéncia em area de cultivo

Destacam-se as margens do trecho grandes areas de cultivo de macaxeira. Por tratar-se de
rodovia em leito natural, ndo existe faixa de dominio, sendo assim as areas adjacentes ao leito
estradal estdo ocupadas por area de plantio. Com a implantacdo do pavimento, é necessario o
alargamento da plataforma da rodovia, assim como da limpeza e cercamento da nova faixa de
dominio a ser implantada. Todas estas acdes acarretam na supressado das areas de cultivo hoje
existentes no estorno do trecho.

Medidas de Controle: Promocédo de a¢bes de comunicacdo social objetivando o esclarecimento
da populagéo do entorno quanto as caracteristicas do projeto de engenharia e dos processos de
desapropriacéo de terras.

Impactos Positivos

e Incremento da economia local

O trecho Salitre-Divisa CE/PE percorre em sua totalidade a &rea rural do municipio, servindo de
ligagdo direta entre a sede municipal e a divisa com o Estado de Pernambuco. Com a
pavimentacdo da rodovia, a economia local deveréa se beneficiar com o aumento na circulagéo de
mercadorias e mesmo no escoamento da producéo local.
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> Trecho Entr. CE362 (Massapé) — Entr. CE 364 (Moraujo)

Impactos Negativos

e Poluicéo do ar

Diversas atividades executadas durante uma pavimentacdo rodovidaria promovem a
movimentacao de terra e, consequentemente, emanacdes de particulas solidas suspensas no ar,
causando desconforto para a populagéo residente no entorno da obra.

Medidas de Controle: Recomenda-se a aspersdo de agua nas vias de movimentacdo de
veiculos, o que devera minimizar a propagacao de particulas solidas, principalmente préximo aos
nucleos urbanos envolvidos.

o Desencadeamento de processos erosivos

A implantacdo de uma rodovia envolve uma série de acgBes que provocam a exposicado e
mobilizacéo dos solos podendo ocasionar a instalagcéo e/ou intensificacdo de processos erosivos,
principalmente nas areas de declividade elevada e de solos mais erodiveis, conduzindo a
formacéo de sedimentos que podem alcangar os cursos de agua, contribuindo indiretamente para
0 seu assoreamento.

Medidas de Controle: Como medidas de controle, recomenda-se limitar a retirada de vegetacéo,
evitando desmatamentos desnecesséarios, minimizar a movimentacdo do solo, além do
cumprimento de todas as agfes contidas nas Diretrizes Ambientais para Execucdo de Obras,
apresentadas no capitulo de gestdo do Programa.

e Reducéo da cobertura vegetal nativa

Para a pavimentagdo do trecho Entr. CE-362 (Massapé) — Entr. BR-364 (Moraujo) sera
necessaria a realizacao de algumas atividades que promoverdo a supressao da vegetacao nativa,
a qual é caracterizada como caatinga arbustiva aberta e floresta subcaducifélia tropical pluvial
(mata seca) e ocupa 82,38% do entorno imediato.

Medidas de Controle: Salienta-se que a supressao da vegetacdo s6 podera ser iniciada apés a
obtencdo da autorizacdo e todo o processo de desmatamento deverd ser acompanhado por
profissional habilitado, que cuidara para que as atividades sejam executadas de acordo com as
recomendacdes da SEMACE e que o material lenhoso produzido tenha destinacdo adequada.

e Aumento da presséo antrépica sobre os remanescentes de vegetacdo nativa

Atualmente os remanescentes de vegetacdo nativa localizados no entorno imediato do trecho
Entr. CE-362 (Massapé) — Entr. BR-364 (Moraujo) sédo predominantes e correspondem a 82,38%
da area. As areas de pastagem ocupam apenas 6,13% e as areas de cultivo recobrem somente
5,64% do entorno. Com a pavimentagcdo do trecho espera-se que a pressao antrdpica sobre os
remanescentes de vegetagdo nativa no entorno do trecho aumente, devido a ocupag¢do humana
incentivada pela melhoria de trafego durante a fase de operacao do trecho.

Medidas de Controle: Recomenda-se que, na ocasido da realizagdo das reunides com
autoridades municipais, 6rgaos e instituicdes atuantes nas areas dos projetos, propostas como
parte das acdes do Programa de Comunicacdo Social, seja abordado o tema relativo a expanséao
do uso do solo e a preservagdo dos recursos naturais.

e Geracao de expectativa da populacéo

Por se tratar de area eminentemente rural e sem acesso a vias pavimentadas, a possibilidade de
asfaltamento do trecho que liga as sedes de Massapé e Moraujo acarretard em grandes
expectativas a populagdo local. O trecho apresenta numero consideravel de aglomerados
urbanos localizadas as suas margens, cerca de 8, o que significa maior intensidade na
transmissdo de informacdes e consequentemente, maior incidéncia de expectativas e possiveis
frustacoes.

Medidas de Controle: Promocédo de a¢bes de comunicacdo social objetivando o esclarecimento
da populagéo do entorno quanto as caracteristicas do projeto.
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e Incémodo a populacao

Durante o periodo de execugdo das obras haverad um transito significativo de trabalhadores por
todo o trecho da rodovia, para a execucdo de trabalhos tais como cortes e aterros,
terraplanagem, etc, demandando uma grande movimentacdo de maquinas e veiculos. Faz parte
dessa etapa, também, a instalacdo e utilizacdo dos canteiros de obras, significando que um
grande numero de trabalhadores estard concentrado nos locais onde serdo alocadas essas
instalacbes. Tendo em vista que a maioria dos trabalhos sera executada concomitantemente,
prevé-se que sera intensa a circulagdo de pessoas estranhas a regido. Os procedimentos das
operacOes de engenharia, acima descritos, também sdo fontes de poeira e ruidos, e afetardo a
vida dos moradores.

Medidas de Controle: Planejamento eficiente e um plano adequado de execugéo das obras, que
incluam agdes de sinalizagéo e de comunicagéo social, de forma a minimizar tais efeitos.

Impactos Positivos

e Melhoria da segurancga nas passagens urbanas

Um dos impactos positivos proporcionados pela pavimentacdo do trecho Massapé — Moraujo € o
ordenamento e a melhoria has passagens urbanas presentes ao longo da rodovia. Atualmente a
o tragado da rodovia percorre 8 localidades situadas as margens da rodovia. Algumas destas
localidades como Boa Esperanca e Varzea da Volta possuem suas respectivas travessias
urbanas com presenca de calcamento. Apesar disto, ha pouca sinalizacao e ou dispositivos de
segurancga para a populagéo residente.

> Trecho Mombaca — Acopiara (Alargamento Plataforma)

Impactos Negativos

e |nstabilidade de taludes

Com a necessidade de alargamento da via existente, os taludes de corte ao longo do trecho
passardo por intervencdes do tipo desmonte de rocha por explosivos e escavacdes. Estas
interferéncias poderado gerar instabilidades geotécnicas nos mesmos.

Medidas de Controle: As condi¢Bes atuais dos taludes existentes mostram um bom equilibrio
geotécnico, ndo sendo observadas instabilidades representativas ao longo do tracado,
pressupfe-se uma baixa probabilidade de ocorréncia do impacto.

Entretanto, como recomendacdo de controle ambiental, reforca-se a adoc¢éo, pelo projeto de
engenharia, de inclinacdes menos acentuadas e que respeitem as dire¢des de mergulho das
rochas envolvidas. Afloramentos com mergulhos direcionados para a rodovia podem resultar em
areas potenciais de instabilidades e de deslizamentos de material.

o Reducéo da cobertura vegetal nativa

Para a restauracdo e alargamento do trecho Mombacga — Acopiara serd necessaria a realizagéo
de algumas atividades que promoverao a supressdo da vegetacao nativa, a qual é caracterizada
como a caatinga arbustiva densa e a floresta subcaducifélia tropical pluvial (mata seca) e ocupa
59,95% do entorno imediato.

Medidas de Controle: Salienta-se que a supressao da vegetacdo s6 podera ser iniciada apés a
obtencdo da autorizacdo e todo o processo de desmatamento deverda ser acompanhado por
profissional habilitado, que cuidara para que as atividades sejam executadas de acordo com as
recomendacdes da SEMACE e que o material lenhoso produzido tenha destinagdo adequada.

e Aumento do risco de incéndios em remanescentes nativos

A ocorréncia de incéndios em margens de estradas é algo relativamente frequente nos periodos
secos do ano, principalmente, na regidao de insercdo do trecho Mombaca — Acopiara, a qual
apresenta uma baixa pluviosidade e, consequentemente, uma baixa umidade contribuindo para
que a vegetacao existente fiqgue muito susceptivel a incéndios. Essa caracteristica foi confirmada
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“in loco” com o registro de areas com indicios de queimadas, as quais podem ter sidos
provocados por usudrios da estrada e/ou produtores rurais residentes no entorno.

Medidas de Controle: Deverdo ser realizadas palestras nos canteiros de obra informando aos
trabalhadores sobre as medidas de prevencdo e eliminacdo de incéndio nas areas afetas as
obras. Dentre as medidas preventivas estd a ndo realizacdo de queimadas durante o processo de
desmatamento e limpeza da faixa de dominio e cumprimento das Normas Regulamentadoras NR-
23 do Ministério do Trabalho e Emprego.

e Incémodo a populacao

Durante o periodo de execugdo das obras havera um transito significativo de trabalhadores por
todo o trecho da rodovia, para a execucdo de trabalhos tais como cortes e aterros,
terraplanagem, etc, demandando uma grande movimentacdo de maquinas e veiculos. Faz parte
dessa etapa, também, a instalacdo e utilizacdo dos canteiros de obras, significando que um
grande numero de trabalhadores estara concentrado nos locais onde serdo alocadas essas
instalagbes. Tendo em vista que a maioria dos trabalhos sera executada concomitantemente,
prevé-se que sera intensa a circulacdo de pessoas estranhas a regido. Os procedimentos das
operacOes de engenharia, acima descritos, também sao fontes de poeira e ruidos, e afetardo a
vida dos moradores.

Medidas de Controle: Planejamento eficiente e um plano adequado de execucao das obras, que
incluam agdes de sinalizagéo e de comunicagéo social, de forma a minimizar tais efeitos.

e Aumento do risco de acidentes de transito

Com a melhoria na pavimentagéo e alargamento da pista a tendéncia € o aumento da velocidade
desenvolvida pelos veiculos que trafegam o trecho Mombaca - Acopiara. Por tratar-se de um eixo
de transporte importante, a CE-060, possui trafego intenso de veiculos de carga, 0 que aumenta
a probabilidade de acidentes graves.

Medidas de Controle: Implantar a sinalizagdo de seguranca na rodovia, assim como o
cercamento da faixa de dominio. Deve-se ressaltar que o Programa Ceara IV, no Componente
Reforco Institucional, prevé a atualizacdo do Plano de Segurancga Viaria do Estado do Ceara, que
auxiliara na redugé@o do numero de ocorréncia de acidentes nas rodovias.

> Trecho Juazeiro do Norte — Caririacu

Impactos Negativos

e Reducéo da cobertura vegetal nativa

Para a restauragcdo do trecho Juazeiro do Norte — Caririagu sera necesséria a realizagdo de
algumas atividades que poderam promover a supressao de pequenas areas de vegetacao nativa,
a qual é caracterizada como floresta subcaducifélia tropical pluvial (mata seca) e caatinga arbérea
e que ocupa 58,59% do entorno imediato.

Medidas de Controle: Salienta-se que a supressao da vegetacdo s6 poderd ser iniciada apés a
obtencdo da autorizacdo e todo o processo de desmatamento deverd ser acompanhado por
profissional habilitado, que cuidard para que as atividades sejam executadas de acordo com as
recomendacdes da SEMACE e que o material lenhoso produzido tenha destinacdo adequada.

e Incobmodo a populacéo

Durante o periodo de execugdo das obras havera um transito significativo de trabalhadores por
todo o trecho da rodovia, para a execucdo de trabalhos tais como cortes e aterros,
terraplanagem, etc, demandando uma grande movimentacdo de maquinas e veiculos. Faz parte
dessa etapa, também, a instalacdo e utilizacdo dos canteiros de obras, significando que um
grande numero de trabalhadores estara concentrado nos locais onde serdo alocadas essas
instalacbes. Tendo em vista que a maioria dos trabalhos sera executada concomitantemente,
prevé-se que sera intensa a circulacdo de pessoas estranhas a regido. Os procedimentos das
operacOes de engenharia, acima descritos, também sao fontes de poeira e ruidos, e afetardo a
vida dos moradores.
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Medidas de Controle: Planejamento eficiente e um plano adequado de execucdo das obras, que
incluam agdes de sinalizagéo e de comunicagédo social, de forma a minimizar tais efeitos.

e Aumento do risco de acidentes de transito

O trecho que liga Juzeiro do Norte a Cariricacu percorre na sua por¢ao final areas de serra. Neste
local a rodovia apresenta um tragado sinuoso e com fortes aclives. Por ser acesso a Juazeiro do
Norte, principal polo urbano da regiéo sul do Estado do Ceard, o trafego no trecho se caracteriza
por veiculos de carga, assim como veiculos de passeio em grande volume.

Medidas de Controle: Implantar a sinalizacdo de seguranca na rodovia, assim como o
cercamento da faixa de dominio. Deve-se ressaltar que o Programa Ceara IV, no Componente
Reforgo Institucional, prevé a atualizacdo do Plano de Seguranca Viaria do Estado do Ceara, que
auxiliara na reducdo do numero de ocorréncia de acidentes nas rodovias.

Impactos Positivos

e Melhoria da qualidade ambiental no meio fisico

A proposta de restauragcdo do trecho ird implementar & recuperacdo dos passivos ambientais
existentes e resultard em uma melhoria da qualidade ambiental da area dos trechos, uma vez que
as interferéncias negativas atuantes serdo reduzidas e/ou eliminadas.

¢ Melhoria da segurancga nas passagens urbanas

Um dos impactos positivos proporcionados pela restauracdo do trecho Juazeiro do Norte —
Caririacu € 0 ordenamento e a melhoria nas passagens urbanas presentes ao longo da rodovia.
Atualmente o tracado da rodovia percorre 8 localidades situadas as margens da rodovia. Algumas
destas localidades como Padre Cicero e a Vila Pelo Sinal na chegada a Juazeiro possuem suas
respectivas travessias com ocupacdao junto a Faixa de Dominio.

5.2.1.3 - Impactos e Medidas do Trechos da Amostra — Programa Cearé IV/B

» Trecho Groairas — Cariré

Impactos Negativos

e Interferéncia sobre o sistema de drenagem natural

De maneira geral, o trecho rodoviario apresenta condicdes ambientais bastante estaveis em
relagcdo ao meio fisico, o que facilitara sua pavimentagcdo. Contudo, a movimentacdo de solos, a
implantacao das faixas de trafego, a instalacao dos dispositivos de drenagem para rodovia, entre
outras atividades da obra de pavimentacdo, podem gerar interferéncias no sistema de drenagem
natural, ou seja, no caminho atual das aguas na area.

Medidas de Controle: Todas as atividades da obra devem ser desenvolvidas dentro das normas
vigentes e no acompanhamento efetivo das atividades executadas, principalmente na construcao
dos dispositivos de drenagem. As empresas construtoras deverdo executar as obras de acordo
com as Diretrizes Ambientais para a Execugcdo de Obras, parte integrante da Gestdo ambiental
do Programa Ceara IV.

e Degradacao da qualidade das aguas

No trecho em questdo, o curso d’agua mais expressivo é rio Acaral e uma atencao especial
durante as obras devera ser dada a sua area de abrangéncia, assim como as areas de acudes de
abastecimento. A qualidade das aguas superficiais, na etapa de construcdo, pode ser alterada
pelo carreamento de residuos sélidos e de solos pelas chuvas, aumentando a turbidez e as
concentracdes de solidos em suspensdo nas aguas dos cursos de agua situados a jusante do
local das obras. Outros riscos a serem considerados sdo 0 esgotamento sanitario e a disposicdo
do lixo gerado pelo pessoal da obra.

Informe de Gest&o Ambiental e Social do Programa Viario de Integracdo e Logistica — CEARA IV 56



Medidas de Controle: Recomenda-se a movimentacdo adequada de particulados e solos e o
cumprimento do Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil — PGRCC a ser
elaborado pela empresa projetista.

e Reducéo da cobertura vegetal nativa

Para a pavimentagdo do trecho Groairas — Cariré serd necessaria a realizagdo de algumas
atividades que promoverdo a supressdo da vegetacdo nativa, a qual € caracterizada como
caatinga arbustiva aberta e a floresta mista dicétilo-palmacea (mata ciliar com carnauba) e ocupa
66,25% do entorno imediato.

Medidas de Controle: Salienta-se que a supressao da vegetacdo s6 podera ser iniciada apos a
obtencdo da autorizacdo e todo o processo de desmatamento devera ser acompanhado por
profissional habilitado, que cuidara para que as atividades sejam executadas de acordo com as
recomendacdes da SEMACE e que o material lenhoso produzido tenha destinagdo adequada.

e Aumento da pressédo antrépica sobre os remanescentes de vegetacdo nativa

Atualmente os remanescentes de vegetacdo nativa localizados no entorno imediato do trecho
Groairas — Cariré sdo predominantes e correspondendo a 66,25% da area. As areas de
pastagem ocupam 30,48% e as areas de cultivo recobrem apenas 0,43 % do entorno. Com a
pavimentacdo do trecho espera-se que a pressdo antrOpica sobre os remanescentes de
vegetagdo nativa no entorno do trecho seja ainda maior, devido a ocupagdo humana incentivada
pela melhoria de trafego durante a fase de operacao.

Medidas de Controle: Recomenda-se que, nha ocasido da realizagdo das reunides com
autoridades municipais, 0rgaos e instituicdes atuantes nas areas dos projetos, propostas como
parte das acdes do Programa de Comunicacdo Social, seja abordado o tema relativo a expansao
do uso do solo e a preservagdo dos recursos naturais.

e Aumento do risco de incéndios em remanescentes nativos

A ocorréncia de incéndios em margens de estradas é algo relativamente frequente nos periodos
secos do ano principalmente, na regido de insercéo do trecho Groairas — Cariré, a qual apresenta
uma baixa pluviosidade e, consequentemente, uma baixa umidade contribuindo para que a
vegetagdo existente figue muito susceptivel a incéndios. Durante a implantacdo do
empreendimento, os incéndios poderdo ser agravados pela presenca de pessoas ligadas as
obras. As consequéncias destes incéndios podem ser grandes, podendo atingir extensas areas
de vegetacao nativa.

Medidas de Controle: Deveréo ser realizadas palestras nos canteiros de obra informando aos
trabalhadores sobre as medidas de prevencéo e eliminacdo de incéndio nas areas afetas as
obras. Dentre as medidas preventivas estd a ndo realizagdo de queimadas durante o processo de
desmatamento e limpeza da faixa de dominio e cumprimento das Normas Regulamentadoras NR-
23 do Ministério do Trabalho e Emprego.

Impactos Positivos

e Melhoria na acessibilidade

A disponibilizacdo do acesso local acarreta o desenvolvimento de um conjunto de processos
antrépicos relacionados a facilidade de deslocamento da populacdo, ao aumentando do fluxo de
veiculos, ao consumo de bens e servicos, entre outros. A solugéo definitiva da transposicao do rio
Acarau através das obras do Programa, ligando os municipios de Groairas e Cariré transformara
o trecho em rota alternativa para acesso ao municipio de Sobral.

e Melhoria da qualidade ambiental no meio fisico

O projeto de pavimentagdo do trecho em questdo ira promover uma melhoria na qualidade
ambiental da &rea, uma vez ir4 recuperar 0S passivos ambientais existentes, ou seja,
interferéncias negativas atuantes serdo reduzidas e/ou eliminadas.
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> Trecho Palhano — Entr. CE 123 (ltaicaba)

Impactos Negativos

e Assoreamento de cursos de 4gua

A regido do trecho possui condicdes ambientais especificas com ocorréncia de solos arenosos e
aluvionares, mais propensos a erosao e de grande quantidade de cascalho, que demandardo
maior atencéo do controle ambiental proposto. No trecho em questao, trés locais deveréo receber
atencdo com a ocorréncia desse impacto: uma extensa area localizada préximo a localidade de
Tomé Afonso, a area do acude Gilvan José Barbosa e a &rea da planicie do rio Palhano..

Medidas de Controle: Recomenda-se a movimentacdo adequada de particulados e solos e o
cumprimento do Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil — PGRCC a ser
elaborado pela empresa projetista.

e Reducéo da cobertura vegetal nativa

Para a pavimentacéo do trecho Entr. CE-123 — Palhano sera necessaria a realizacdo de algumas
atividades que promoverdo a supressdo da vegetacdo nativa, a qual é caracterizada como
caatinga arbustiva densa e a floresta mista dicétilo-palmacea (mata ciliar com carnauba),
ocupando 49,93% do entorno imediato.

Medidas de Controle: Salienta-se que a supressao da vegetacao sé podera ser iniciada apés a
obtencdo da autorizacdo e todo o processo de desmatamento deverd ser acompanhado por
profissional habilitado, que cuidara para que as atividades sejam executadas de acordo com as
recomendacdes da SEMACE e que o material lenhoso produzido tenha destinacdo adequada.

e Aumento da pressédo antrépica sobre os remanescentes de vegetacao nativa

Apesar do intenso uso agricola na area, a vegetacao nativa é predominante no entorno imediato
e correspondem a 49,93% da area. As areas de cultivo recobrem 21,48%, as de solo exposto
equivalem a 15,47% e as pastagens ocupam apenas 6,34% do entorno. Com a pavimentacao do
trecho espera-se que a pressdo antropica sobre 0s remanescentes de vegetacdo nativa no
entorno do trecho seja ainda maior, devido a ocupacdo humana incentivada pela melhoria de
trafego durante a fase de operacao.

Medidas de Controle: Recomenda-se que, ha ocasido da realizagdo das reunides com
autoridades municipais, 6rgdos e instituicbes atuantes nas areas dos projetos, propostas como
parte das acdes do Programa de Comunicacdo Social, seja abordado o tema relativo a expanséo
do uso do solo e a preservacao dos recursos naturais.

e Aumento do risco de incéndios em remanescentes nativos

A ocorréncia de incéndios em margens de estradas é algo relativamente frequente nos periodos
secos do ano. Durante a implantagdo do empreendimento, os incéndios poderdo ser agravados
pela presenca de pessoas ligadas as obras. As consequéncias destes incéndios podem ser
grandes, podendo atingir extensas areas de vegetagao nativa.

Medidas de Controle: Deveréo ser realizadas palestras nos canteiros de obra informando aos
trabalhadores sobre as medidas de prevencéo e eliminacdo de incéndio nas areas afetas as
obras. Dentre as medidas preventivas esta a ndo realiza¢do de queimadas durante o processo de
desmatamento e limpeza da faixa de dominio e cumprimento das Normas Regulamentadoras NR-
23 do Ministério do Trabalho e Emprego.

e Geracdo de expectativa da populacéo

No trecho, a expectativa da populacdo esta na possibilidade de ligacdo de rota alternativa entre
Itaicaba e 0 municipio de Palhano. A localidade de Tomé Afonso, localizado no meio do caminho
entre as duas cidades sofrerd com a possibilidade de altera¢@o de sua rotina diéria.

Medidas de Controle: Promocao de acBes de comunicacao social objetivando o esclarecimento
da populacao do entorno quanto as caracteristicas do projeto.
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e |Interferéncia em area de cultivo

Com a implantacdo do pavimento, é necessario o alargamento da plataforma da rodovia, assim
como da limpeza e cercamento da nova faixa de dominio a ser implantada, o que ira restringir seu
uso pelos moradores locais pelos cultivo de macaxeira e feijdo atualmente existentes. Este
impacto negativo tera pouco peso no trecho pois o cultivo estd voltado para subsisténcia e
concentrado nas proximidades de Tomé Afonso.

Medidas de Controle: Promocédo de a¢bes de comunicacdo social objetivando o esclarecimento
da populacdo do entorno quanto as caracteristicas do projeto de engenharia e dos processos de
desapropriagéo de terras.

e Incobmodo a populagéo

Durante o periodo de execucdo das obras havera um transito significativo de trabalhadores por
todo o trecho da rodovia, para a execucdo de trabalhos tais como cortes e aterros,
terraplanagem, etc, demandando uma grande movimentagdo de maquinas e veiculos. Faz parte
dessa etapa, também, a instalacdo e utilizacdo dos canteiros de obras, significando que um
grande numero de trabalhadores estara concentrado nos locais onde serdo alocadas essas
instalacdes. Tendo em vista que a maioria dos trabalhos serd executada concomitantemente,
prevé-se que sera intensa a circulacdo de pessoas estranhas a regido. Os procedimentos das
operacOes de engenharia, acima descritos, também séo fontes de poeira e ruidos, e afetardo a
vida dos moradores.

Medidas de Controle: Planejamento eficiente e um plano adequado de execucéo das obras, que
incluam agdes de sinalizagdo e de comunicagéo social, de forma a minimizar tais efeitos.

Impactos Positivos

¢ Melhoria da qualidade ambiental no meio fisico

O projeto de pavimentagdo do trecho em questdo ird promover uma melhoria na qualidade
ambiental da area, uma vez ird recuperar 0s passivos ambientais existentes, ou seja, as
interferéncias negativas atuantes serdo reduzidas e/ou eliminadas. Foram poucos 0s passivos
ambientais identificados, apenas duas areas de empréstimo ndo reconformadas e em atividade.

> Trecho Acopiara — Catarina

Impactos Negativos

e Reducéo da cobertura vegetal nativa

Para a restauracdo do trecho Acopiara — Catarina serd necessaria a realizacdo de algumas
atividades que podera promover a supressédo de pequenas areas de vegetacdo nativa, a qual é
caracterizada como caatinga arbustiva densa e a floresta subcaducifélia tropical pluvial (mata
seca) e ocupa 55,13% do entorno imediato.

Medidas de Controle: Salienta-se que a supressao da vegetacdo s6 podera ser iniciada apés a
obtencdo da autorizacdo e todo o processo de desmatamento deverd ser acompanhado por
profissional habilitado, que cuidara para que as atividades sejam executadas de acordo com as
recomendacdes da SEMACE e que o material lenhoso produzido tenha destinagdo adequada.

e Aumento do risco de incéndios em remanescentes nativos

A ocorréncia de incéndios em margens de estradas é algo relativamente frequente nos periodos
secos do ano, principalmente, na regido de insercdo do trecho Acopiara — Catarina, a qual
apresenta uma baixa pluviosidade e, consequentemente, uma baixa umidade contribuindo para
gue a vegetacao existente fiqgue muito susceptivel a incéndios. Essa caracteristica foi confirmada
“in loco” com o registro de areas com indicios de queimadas, as quais podem ter sidos
provocados por usuarios da estrada e/ou produtores rurais residentes no entorno.

Medidas de Controle: Deveréo ser realizadas palestras nos canteiros de obra informando aos
trabalhadores sobre as medidas de prevencdo e eliminacdo de incéndio nas areas afetas as

Informe de Gest&o Ambiental e Social do Programa Viario de Integracdo e Logistica — CEARA IV 59



obras. Dentre as medidas preventivas est4 a néo realizagdo de queimadas durante o processo de
desmatamento e limpeza da faixa de dominio e cumprimento das Normas Regulamentadoras NR-
23 do Ministério do Trabalho e Emprego.

e Aumento do risco de acidentes de transito

Com a restauracdo do pavimento e nas melhorias na pista, a tendéncia dos veiculos que circulam
pelo trecho é desenvolverem maior velocidade. Isso pode acarretar em aumento do namero de
acidentes. Além disto, por tratar-se de area caracterizada pela pecuéria extensiva, ha presenca
constante de animais na pista, o que agrava as consequéncias deste impacto negativo.

Medidas de Controle: Implantar a sinalizacdo de seguranca na rodovia, assim como o
cercamento da faixa de dominio. Deve-se ressaltar que o Programa Ceara |V, no Componente
Reforco Institucional, prevé a atualizacdo do Plano de Seguranca Viaria do Estado do Ceara, que
auxiliard na reducao do namero de ocorréncia de acidentes nas rodovias.

Impactos Positivos

e Melhoria da qualidade ambiental no meio fisico

A recuperacédo dos passivos ambientais existentes, que sera realizada durante a restauracao do
trecho em questéo, resultara em uma melhoria da qualidade ambiental da area, uma vez que as
interferéncias ambientais existentes serdo reduzidas ou eliminadas.

5.2.1.4 — Impactos e Medidas do Trechos da Amostra — Programa Ceara IV/C

> Trecho Entr. BR 222 — Entr CE 366 (Varjota)

Impactos Negativos

e Reducéo da cobertura vegetal nativa

Para a restauracao do trecho Entr. BR-222 — Entr. BR-366 (Varjota) sera necessaria a realizacéo
de algumas atividades que podera promover a supressdo de pequenas areas de vegetacao
nativa, a qual é caracterizada como caatinga arbérea e caatinga arbustiva aberta e que ocupa
74,14% do entorno imediato.

Medidas de Controle: Salienta-se que a supressao da vegetacdo s6 podera ser iniciada apés a
obtencdo da autorizacdo e todo o processo de desmatamento deverd ser acompanhado por
profissional habilitado, que cuidara para que as atividades sejam executadas de acordo com as
recomendacdes da SEMACE e que o material lenhoso produzido tenha destinagdo adequada.

e Aumento do risco de incéndios em remanescentes nativos

A ocorréncia de incéndios em margens de estradas é algo relativamente frequente nos periodos
secos do ano. Durante a implantagdo do empreendimento, os incéndios poderdo ser agravados
pela presenca de pessoas ligadas as obras. As consequéncias destes incéndios podem ser
grandes, podendo atingir extensas areas de vegetagao nativa.

Medidas de Controle: Deverdo ser realizadas palestras nos canteiros de obra informando aos
trabalhadores sobre as medidas de prevencéo e eliminacdo de incéndio nas areas afetas as
obras. Dentre as medidas preventivas esta a nao realizacdo de queimadas durante o processo de
desmatamento e limpeza da faixa de dominio e cumprimento das Normas Regulamentadoras NR-
23 do Ministério do Trabalho e Emprego.

e Incobmodo a populacéo

Durante o periodo de execucgdo das obras havera um transito significativo de trabalhadores por
todo o trecho da rodovia, para a execucdo de trabalhos tais como cortes e aterros,
terraplanagem, etc, demandando uma grande movimentacdo de maquinas e veiculos. Faz parte
dessa etapa, também, a instalacdo e utilizagcdo dos canteiros de obras, significando que um
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grande numero de trabalhadores estara concentrado nos locais onde serdo alocadas essas
instalacdes. Tendo em vista que a maioria dos trabalhos serd executada concomitantemente,
prevé-se que sera intensa a circulacdo de pessoas estranhas a regido. Os procedimentos das
operacdes de engenharia, acima descritos, também sao fontes de poeira e ruidos, e afetardo a
vida dos moradores.

Medidas de Controle: planejamento eficiente e um plano adequado de execucdo das obras, que
incluam acdes de sinalizacdo e de comunicac¢ao social, de forma a minimizar tais efeitos.

e Aumento do risco de acidentes de transito

Por fazer a ligagdo com a BR-222, o trecho pode ser tornar, apds sua restauracado em uma rota
alternativa do trafego em direcdo ao municipio de sobral. Este trafego € constituido ndo apenas
de transito local, mas também de pessoas e mercadorias que venham a acessar as rodovias
litoraneas, que chegam ao porto de PECEM, ligando assim a regido noroeste com o norte do
estado. Com a melhora da pista a tendéncia é que os veiculos, que por ali trafegam, passem a
desenvolver maior velocidade, que acarretara no aumento de risco de acidentes.

Medidas de Controle: Implantar a sinalizagdo de segurangca na rodovia, assim como o
cercamento da faixa de dominio. Deve-se ressaltar que o Programa Ceara IV, no Componente
Reforco Institucional, prevé a atualizacdo do Plano de Segurancga Viaria do Estado do Ceara, que
auxiliard na reducado do numero de ocorréncia de acidentes nas rodovias.

Impactos Positivos

e Melhoria da qualidade ambiental no meio fisico

A restauragdo do trecho ird promover a recuperagdo dos passivos ambientais existentes e, com
isso, uma melhoria da qualidade ambiental, uma vez que as interferéncias negativas atuantes
serdo reduzidas e/ou eliminadas.

¢ Melhoria da seguranca nas passagens urbanas

Um dos impactos positivos proporcionados pela restauragdo do trecho Entr. BR-222 — Entr. CE-
366 (Varjota) € o ordenamento e a melhoria nas passagens urbanas presentes ao longo da
rodovia. Atualmente a o tracado da rodovia percorre 4 localidades situadas as margens da
rodovia. A localidade de Jaibara se destaca pela presenca forte de ocupagéo antropica, além da
passagem estreita pela barragem do Acude Aires.

5.3 — Projetos e Programas Ambientais Indicados

A seguir, sdo apresentados 0s projetos e programas necessarios para o controle ambiental dos
impactos negativos regionais e locais identificados para o Ceara IV, contendo as premissas
basicas para seu posterior detalhamento, que devera ser realizado, quando da elaboracdo do
Plano de Controle Ambiental - PCA de cada trecho do Programa, permitindo sua adequacgéo a
realidade ambiental de cada rodovia.

Meio Fisico

Além das medidas de controle ja indicadas para cada um dos impactos do meio fisico, foram
indicadas diretrizes para a elaboracdo dos Projetos de Engenharia e para a execucdo das obras,
constantes no capitulo 6, que trata da gestao ambiental do Programa Ceara |IV. Séo elas:

- Diretrizes Ambientais para a Elaboracédo dos Projetos do Elenco do Programa
- Diretrizes Ambientais para a Execucéo das Obras do Programa
Meio Biotico

e Programade Conservacéo da Flora

Justificativa/Objetivo: A pavimentacdo de alguns trechos rodoviarios contemplados pelo Programa
Ceard IV provavelmente implicara na remocdo de remanescentes de vegetacdo nativa e,
consequentemente, na reducdo de populacdes vegetais de diversas espécies.
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Varias atividades inerentes a fase de constru¢do do empreendimento implicam na supresséo da
cobertura vegetal. Entre estas atividades tem-se a implantagcédo de estruturas de apoio (canteiro
de obras e alojamentos), abertura de caminhos de servicos, construcdo dos sistemas de
drenagem e pontes, exploracdo de areas de empréstimo (rocha, areia, cascalho), e, sobretudo,
limpeza da faixa de dominio.

O planejamento adequado das atividades antes da execucdo das mesmas, a orientacdo a
empreiteira e uma fiscalizacdo ambiental continua ira contribuir para reduzir intervencdes
desnecessérias sobre a vegetacao nativa, prevenindo novos impactos.

Este programa tem como objetivo reduzir ao minimo as areas de supressao de vegetacao nativa
e as perdas de espécies vegetais endémicas e/ou ameacadas de extin¢do, e ainda, promover o
deslocamento natural da populacdo faunistica para areas vizinhas através do acompanhamento
sistemético das atividades de desmatamento. Além disso, também dever cuidar para que as
atividades de desmatamento sejam realizadas de acordo com as normas estabelecidas pelo
Estado do Ceard e que o material lenhoso produzido, tenha destinagdo adequada visando o
melhor aproveitamento desse material.

Acdo Proposta:

Durante o desmatamento deverdo ser observados 0s seguintes itens, para um menor
comprometimento da flora e fauna local:

— Deve-se realizar a catacdo de sementes da flora nativa para formacdo do banco de
sementes que poderdo ser utilizados no reflorestamento das margens da faixa de
dominio.

— Recomenda-se a montagem de um herbdario com as principais espécies que compdem a
flora local, com as espécies consideradas raras e as de importancia econdmica. As
espécies deverdo ser enviadas ao Herbario da Universidade Federal do Ceara. Esta
colecao contribuird como testemunho das espécies que constituiam a vegetacao local.

— Devera ser feito um controle da caca no momento do desmatamento, para evitar acao
predatéria da fauna.

— O desmatamento devera ser implantado e operacionalizado no periodo de estiagem para
melhor manejo da fauna.

— Marcar as espécies da flora de interesse, avaliando a possibilidade de manutencédo das
mesmas durante a utilizagéo da area.

— Acompanhar, com profissional habilitado, o processo de desmatamento evitando que as
atividades sejam executadas em desacordo com as recomendacgdes.

— Reduzir o impacto em areas de vegetacao natural ou remanescentes com a aquisicédo de
areia e brita de areas comerciais.

— Evitar atividades que resultem em processos erosivos nas margens e entorno dos corpos
d’agua, solapamentos e consequentemente o carreamento de particulas para a o leito dos
rios, ribeirdes e corregos que interceptam a estrada.

O desmatamento devera ocorrer de forma gradual, sendo os recursos florestais aproveitados na
forma de madeira para combustivel e outros usos locais. Nos terrenos mais planos o
desmatamento devera ser realizado mecanicamente e nas por¢cdes mais acentuadas, este podera
ocorrer pelo método manual, aproveitando a mao-de-obra local.

ApO6s o desmatamento a vegetagdo que ndo foi aproveitada deverd ser recolhida das margens
das areas desmatadas, afim de que ndo cause incidentes e proliferacdo de insetos e répteis
venenosos.

Salienta-se que a supresséo da vegetagdo sO podera ser iniciada apos a obtencdo da referida
autorizacdo e todo o processo de desmatamento devera ser acompanhado por profissional
habilitado, que cuidara para que as atividades sejam executadas de acordo com as
recomendacdes e que o material lenhoso produzido tenha destinacido adequada.
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Fase de Implantacdo: Este programa deverd ter inicio antes da fase de construcdo, com a
realizacao de estudos para obtencdo da autorizacdo para supressao vegetal e se estendera até
ao final das atividades de supresséo da vegetacao.

Responsavel / Custo: As empresas construtoras serdo as responsaveis pela execucdo do
programa, incluindo a obtencao da autoriza¢do para desmatamento junto a SEMACE. Os custos
dos servigcos estdo incluidos nos orcamentos das obras.

e Programa de Acompanhamento da Fauna durante a Supressao da Vegetacéao

Justificativa/Objetivo: O programa de acompanhamento da fauna durante a supressdo da
vegetacdo se faz necessario em virtude da possiblidade de espécimes da fauna silvestre virem a
ser expostos a situacdes de risco durante as atividades diversas referentes aos procedimentos de
pavimentacdo e/ou recapeamento das vias. Torna-se necessario acompanhar estes
procedimentos para evitar a mortalidade de individuos e assegurar a devida destinacdo dos
mesmos, através da mobilizacdo/alocagéo de equipe técnica e do desenvolvimento de atividades
especializadas no manejo de fauna.

Em ultima andlise, seu objetivo é reduzir o indice de mortalidade de espécimes da fauna silvestre
durante as atividades de desmatamento e assegurar a eficacia dos processos de migracdo de
exemplares para areas vizinhas.

Acdo Proposta:

- Prever o acompanhamento das acoes de desmate da vegetacdo para garantir a sobrevivéncia
da maior parcela possivel de espécimes da fauna que esteja sob qualquer tipo de risco
decorrente das intervengfes antropicas, considerando para tal a presenca de ninhos, ovos,
individuos jovens, subadultos e adultos.

- Prever a orientagdo dos procedimentos para desmatamento em fungdo das ocorréncias
relacionadas a fauna, para garantir a migracdo natural e induzida dos espécimes evitando-se
capturas e acidentes indevidos.

- Prever a priorizacdo da manutencdo da vegetacdo nativa da faixa de dominio e a formacgéo de
corredores florestais.

Fase de Implantacdo: Construcéo

Responsavel / Custo: As empresas construtoras serdo as responsaveis pela execucdo do
programa, incluindo a obtencdo da autoriza¢@o para desmatamento junto & SEMACE. Os custos
dos servicos estdo incluidos nos orgamentos das obras.

e Programade Educagdo Ambiental

Justificativa/Objetivo: Essa atividade é estratégica para 0 engajamento dos operarios na
minimizag&o dos impactos socioambientais da obra. E o momento de sensibilizar e mostrar aos
prestadores de servigos o significado e importancia de cada um nesse processo e fazer com que
compreendam que sdo co-responsaveis pela construcdo de melhorias e benfeitorias para a
comunidade local. Os trabalhadores deverdo assumir novas atitudes que ajudem a reforcar junto
a comunidade, a percepc¢do de ganho real com a realizacao da obra.

Esse programa devera ser desenvolvido durante as trés fases do empreendimento, com acdes
especificas para cada uma delas.

O programa tem como objetivo promover a educacdo ambiental dos trabalhadores da obra
visando a conscientizacéo acerca da preservacado ambiental.

Acdo Proposta: As acdes de educacdo ambiental compreendem a realizagdo de palestras que
deverdo fazer parte da rotina diaria das empresas envolvidas em todas as etapas do
empreendimento. Além disso, deverdo ser confeccionados cartazes com dizeres de
sensibilizacdo e lembretes de posturas ambientalmente corretas, a serem espalhados pelas areas
de circulagéo.
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Os temas a serem tratados deverdo abranger conteddos relativos a riscos de incéndios,
preservacdo da vegetacao e fauna, incluindo a caca predatéria e atropelamentos de espécies de
fauna durante as obras, além da preservacao de recursos hidricos, patrimdnio cultural, patriménio
arqueoldgico, ressaltando:

— A relacdo entre o Meio Ambiente e a Rodovia: aspectos e 0s impactos ambientais
previstos com a realizacdo das obras e as a¢cGes de controle e mitigacdo previstas;

— A importancia da obra para as localidades e o papel do operario no sucesso do
empreendimento;

— Riscos de incéndios: as causas mais comuns dessas ocorréncias e quais medidas devem
ser tomadas em casos de incéndios;

— Apresentagdo da Lei de Crimes Ambientais - Lei 9605 - as responsabilidades do individuo
e as penalidades para atitudes predatérias em relacdo a vida silvestre (enfatizar a cacga e
pesca ilega)l;

— Conscientizagdo sobre a biodiversidade local e a importancia de se minimizar os
desmatamentos, proteger as matas ciliares e evitar as queimadas;

— Conscientizagdo visando eliminar a retirada e transporte de animais e plantas dos
ecossistemas locais, enfocando os aspectos de perda da diversidade bioldgica, riscos
sanitarios e econdmicos ligados a essa préatica;

— Orientacdo para os responsaveis diretos pelos trabalhadores (encarregados, gerentes,
chefes de servigos e engenheiros) sobre a fiscalizagdo ambiental e a necessidade de
cooperagdo com os 0rgdos competentes (SEMACE, Policia Florestal, outros);

— Apresentagdo sobre as caracteristicas da fauna e flora locais;

— A relacdo entre o Meio Ambiente e a Saude dos trabalhadores: Cuidado com animais
peconhentos, Reducdo e Coleta adequada dos residuos, Prevencdo da Dengue,
Cuidados com a higiene pessoal e dos alojamentos, énfase nas questdes sanitarias e na
proliferacéo de vetores gerados durante a fase de obras da rodovia;

— Gestdo adequada de residuos sélidos: o papel e responsabilidade de cada um nesse
processo, além de instrucdes especificas sobre o tratamento e disposi¢cdo de residuos
sélidos e efluentes das obras, canteiros e alojamentos, bem como de maguinas e
equipamentos;

— Relagdes interpessoais: A atencdo e cuidados em todas as relagdes no trabalho e com a
comunidade;

Fase de Implantacdo: O Programa de Educacdo Ambiental sera realizado durante as trés fazes
do empreendimento.

Responsavel / Custo A responsabilidade é do DER/CE que, pode realizar a educag¢do ambiental a
partir da Geréncia de Andlise de Impacto Ambiental — GAIAM. Nao havera custo para a
realizacdo do programa, uma vez que a realizacdo de palestras de educacdo ambiental é
atribuicdo da GAIAM, dentro da execucédo do Programa Ceard IV.

Meio Socioeconémico

e Programa de Comunicacgéo Social

Justificativa/Objetivo: As obras do Programa Ceara IV ocorrerd em vérias rodovias do estado
produzindo mudangas no meio ambiente e no modo de vida da populacdo de suas &reas de
influéncia direta e indireta.

Diante disso, a comunicac¢do social se coloca como uma atividade de participacdo e mediacdo
entre o empreendedor e 0s grupos de interesse do projeto, uma vez que busca identificar e gerir
possiveis conflitos e indicar solucdes baseadas no dialogo.

Tal estratégia proporciona tratamento adequado as questdes e duvidas passiveis de serem
instaladas durante o processo de implantacdo e que, se nao tiverem tratamento adequado,
poderdo ser transformadas em efeitos negativos, acarretando uma série de transtornos, tanto
para o publico envolvido como para o empreendedor.
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Além disso, a adesdo, colaboracdo ou mesmo tolerancia por parte das comunidades e dos
poderes publicos dos municipios interceptados pela rodovia com as acdes pertinentes ao
empreendimento serd facilitada, trazendo ganhos ndo somente com relacdo ao andamento da
obra, mas também no que diz respeito a imagem institucional do empreendedor frente a opinido
publica.

Para alcancar seus objetivos, o programa conta com as seguintes acées norteadoras:

- Desenvolver acbes informativas e interativas durante todo o processo de implantacdo do
empreendimento, visando inibir ou diminuir a ocorréncia de situagfes probleméticas em
virtude da propagacdo de informagBes contraditérias e nado oficiais sobre o
empreendimento;

- Contribuir para a elaboracdo de projetos que envolvam os poderes publicos municipais e
orgaos e instituicbes que atuam na area, direcionados para o publico afetado.

- Promover a compreensdo da comunidade quanto a interferéncia das obras nos servigos
de abastecimento, transporte e trafego préximos as rodovias englobadas no Programa
Ceara IV.

- Apoiar os demais programas e projetos que constam do Estudo de Impacto Ambiental, de
modo a subsidiar o planejamento e a execucdo das diversas agdes que apresentam
interfaces com as atividades de comunicac&o.

Acdo Proposta: As a¢cbes de comunicagdo visam informar e tranquilizar os diversos publicos-alvo
acerca das acdes futuras do empreendimento, evitando a propagacdo de informacdes incorretas
sobre 0 mesmo, através da divulgacdo oficial de dados referentes ao projeto e ao contexto
socioecondmico no qual se insere. Portanto, propdem-se as seguintes acoes:

- Promover reunies com autoridades municipais, 6rgaos e instituicbes atuantes na area,
além de representantes da sociedade civil organizada, para apresentacdo do projeto,
cronograma de implantagéo, impactos provocados e medidas mitigadoras propostas;

- Enviar correspondéncia aos proprietarios de empresas localizadas na Area Diretamente
Afetada - ADA, contendo informagfes gerais acerca do empreendimento, cronograma e
prazo das obras, com o empreendedor colocando-se aberto para a discussdo com este
publico, quer em nivel individual ou através de reunido conjunta com suas entidades
representativas, caso seja de seu interesse;

- Promover reunibes com as comunidades afetadas e/ou suas liderancas formais,
informando oficialmente sobre o projeto proposto, cronograma de obras, necessidade de
ma&o-de-obra, impactos previstos e a¢des mitigadoras.

Para a convocacdo das reunides poderdo ser elaborados folders, cartazes, realeases na
imprensa local, sendo o desenvolvimento das mesmas apoiadas em material instrucional tais
como transparéncias e videos contendo as informacdes basicas sobre o Projeto.

Fase de Implantacdo: Esse programa deverd permear todas as fases do empreendimento, ou
seja, planejamento/projeto, construgcédo e operacao.

Responsavel / Custo: A operacionalizacdo deste programa é de responsabilidade do DER/CE
sendo sua implementacao realizada por profissionais do préprio 6rgéo, designados para a funcao,
contanto com o apoio da Assessoria de Comunicacdo do DER/CE, ndo havendo, portanto,
necessidade de custos adicionais.

e Projeto de Sinalizacdo para Seguranca no Transito

Justificativa/Objetivo: O Projeto de Sinalizagdo para Seguranca no Transito deverd corrigir 0s
impactos decorrentes da fase de operacdo das rodovias do Programa Ceara IV, evitando que as
novas condi¢des na pista venham a aumentar os riscos de acidentes e atropelamentos sejam da
populacdo lindeira, animais domésticos ou da fauna silvestre.

Torna-se necessario implantar um sistema integrado de reducdo de velocidade de transito e
sinalizacdo educativa visto que a maioria dos episédios de atropelamento estd associada ao
excesso de velocidade. Deve ser implementado nos pontos criticos de passagem de pedestres,
proximos aos nucleos urbanos e nos corredores de passagem de fauna.
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Acdo Proposta: As agbes do Projeto consistirdo basicamente na implantacdo da sinalizacéo
vertical, como sinais de regulamentacéo, sinais de adverténcia, sinais de indicacdo; e horizontal,
como linhas que disciplinam o deslocamento dos veiculos; marcas que orientam o fluxo de
trafego em relacdo a obstaculos e variacdes de largura de pista; setas e legendas que
posicionam o fluxo de tr&fego e orientam sobre as condi¢des de operacao da via, etc.

A sinalizacao vertical deve ainda contemplar:

- Indicadores de velocidade;

- adverténcia quanto a presenca de nucleos urbanos proximos;

- presenca de escolas ou travessia de pedestres;

- adverténcia quanto a presenca de travessia de animais silvestres e domésticos;

- adverténcia quanto a proibicao de caca, aprisionamento e comercializacdo de animais silvestres
de acordo com a legislagéo brasileira;

A sinalizacdo horizontal deve contemplar principalmente a implantacdo de redutores de
velocidade nas proximidades nos trechos com presenca de nudcleos urbanos e nos locais de
passagem de pedestres, animais domésticos e fauna silvestre.

A sinalizacdo devera levar em conta o Codigo de Transito Brasileiro — CTB, normas da ABNT,
instrucoes e aprovacgédo dos projetos pelo DER/CE que seré o responsavel pela fiscalizacao.

Fase de Implantacdo: Construcédo e Operacao.

Responsavel / Custo: A responsabilidade pela execuc¢do do projeto é da empresa projetista. Nao
havera custo para a realizacdo do Programa, uma vez que na elaboragdo dos projetos de
engenharia dos trechos rodoviarios do Programa Ceara IV ja consta a criagdo do projeto de
sinalizag&o para rodovia.

e Projeto de Sinalizacdo para Seguranca no Transito durante as Obras na Pista

Justificativa/Objetivo: O Programa de Sinalizagdo tem como objetivo apresentar as diretrizes para
a sinalizacao das obras na pista e para seguranca no transito. Seu objetivo € orientar e informar
aos operarios da obra, a populagéo circunvizinha e aos usuarios da via dos riscos de acidentes.

Observa-se que na fase de implantacdo irdo ocorrer interferéncias no cotidiano da populagéo,
gue afetam na mobilidade e acessibilidade das pessoas. Na fase de operacéo, a sinalizacdo é
indispensavel para promover a seguranca na rodovia.

A realizacdo de obras pode ocasionar problemas a seguranca e fluidez do trafego. Por isso, as
areas afetadas exigem sinalizacdo especifica, com cuidados criteriosos de implantacdo e
manutencédo. A sinalizacdo dos servicos deve:

e Fornecer informacdes precisas, claras e padronizadas aos usuarios;

e Advertir da existéncia de obras, servi¢cos de conservacao ou situagfes de emergéncia e das
novas condi¢gdes de transito;

¢ Regulamentar a circulacdo, a velocidade e outras condi¢des para a seguranca local;

e Posicionar e ordenar adequadamente os veiculos para reduzir os riscos de acidentes e
congestionamentos;

e Delinear o contorno da obra e suas interferéncias na rodovia.

Acao Proposta: As diretrizes para o Projeto de Sinalizacdo devem levar em conta a natureza dos
trabalhos que afetardo o transito e as caracteristicas da rodovia que ird receber a sinalizacao,
considerando ainda a duracdo e a mobilidade dos servigcos, 0 posicionamento do trabalho na
pista, as particularidades fisicas do trecho em obras, além do volume e classificacdo do trafego
da rodovia.

Depois de analisados estes fatores, a sinalizagcdo serd implantada com caracteristicas adequadas
a sua funcdo para possibilitar aos usuarios a mais rapida e segura compreensdo as novas
condicBes operacionais de rodovia em obras. A sinalizacdo temporaria devera:
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e Ser instalada sempre de forma a favorecer sua visualiza¢éo;

e Ter dimensfes e elementos gréficos padronizados;

e Ser implantada de acordo com critérios uniformes;

e Estar sempre em bom estado de conservacao fisica e funcional.

Qualquer interferéncia na rodovia constitui em risco potencial aos usuarios. Por esta razéo, o
Cddigo de Transito Brasileiro — CTB estabelece a obrigatoriedade de implantagdo da sinalizagéo
ao oOrgdo com circunscricdo sobre a via, que respondera civil e criminalmente pela falta,
insuficiéncia ou incorreta colocacdo da mesma.

Fase de Implantacdo: Sua implantagdo ocorrer4 durante a fase de implantacdo do Programa
Ceara V.

Responsavel / Custo: Os responsaveis para execucdo desse programa Sao as empreiteiras,
sendo o custo incluido no orgamento dos servigos.

5.4 — Sintese dos Impactos Ambientais e Medidas de Controle do Programa Ceard IV

A seguir, no Quadro 12, sdo apresentados 0s impactos ambientais potenciais levantados para
todo o Programa Ceara IV e as medidas, projetos ou programas ambientas indicados.

O Quadro apresenta também a relacdo de impactos organizados por fase de obra, além de
identificar as principais medidas de acdo dos programas de controle ambiental, assim como o
responsavel pela sua execucao.
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Quadro 12
Impactos Ambientais x Programas de Controle Ambiental

Promogédo de acdes de comunicacdo social objetivando o esclarecimento da populagao

Programa de Comunicag&o

Programa*

Geragéo de Expectativa na Populacédo S P quanto ao Programa Ceara IV Social DER/CE
Diretrizes Ambientais para
- . x Obtengéo das anuéncias ou autorizagées dos 6rgédos responsaveis pelas Unidades de | Elaboragdo dos Projetos e DER/CE e
Interferéncia em Unidades de Conservacao B P Conservagao Obra do Elenco do Projetista
Programa*
Obtengdo da autorizagdo de desmatamento junto a SEMACE. Acompanhamento do
= . desmatamento acompanhado por profissional habilitado, que cuidard para que as| Programa de Conservagao -
Redugado da cobertura vegetal nativa B P/ atividades sejam executadas de acordo com as recomendacgdes do Orgdo e que o da Flora Empreiteira
material lenhoso produzido tenha destinagdo adequada
i Adocéo, pelo projeto de engenharia, de inclinagdes menos acentuadas e que respeitem Diretrize§ Ambientajs para .
Instabilidade de taludes F P/ as dire ’f)es de meraulho das rochas’ Elaboragéo dos Projetos do Projetistas
¢ 9 Elenco do Programa*
O oo Promocé&o de acdes de comunicacdo social objetivando o esclarecimento da populacdo | Programa de Comunica¢do
Especulagao imobiliaria S P/ do entorno quanto as caracteristicas do projeto Social DERICE
A . . Promocédo de agdes de comunicacéo social objetivando o esclarecimento da populagdo | Programa de Comunicagédo
Interferéncia em area de cultivo S P/ do entorno quanto as caracteristicas do projeto Social DERICE
Recomenda-se utilizar maquinérios ruidosos proximos a aglomeragdes urbanas somente | Diretrizes Ambientais para
Aumento dos niveis sonoros F | em horario comercial, como também, utilizar equipamentos com maior tecnologia, menor Execucéo das Obras do DER/CE
emiss&o sonora e manté-los em bom estado de conservacao Programa*
Diretrizes Ambientais para
Poluicdo do ar F Recomenda-se a aspersédo de 4gua nas vias de movimentacado de veiculos Execucéo das Obras do DER/CE
Programa*
A . Diretrizes Ambientais para
Inn;;rzz:'enma sobre o sistema de drenagem F | Os dispositivos de drenagem devem estar dimensionados corretamente Execucéo das Obras do DER/CE
Programa*
Recomenda-se o tratamento e descarte adequado de efluentes, triagem e destinacdo | Diretrizes Ambientais para
Contaminacéo do solo F | adequada dos residuos sélidos e a realizagdo adequada de bota-fora, de acordo com o Execucéo das Obras do DER/CE
previsto no Plano de Gerenciamento de Residuos da Construgdo Civil - PGRCC** Programa*
i Diretrizes Ambientais para
Alteracéo da paisagem F | Execucgéo do Programa de Recuperagéo de Areas Degradadas - PRAD** Execuc¢éo das Obras do Empreiteiras
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Diretrizes Ambientais para

Incémodo a populacédo

Planejamento eficiente e um plano adequado de execugao das obras, que incluem agées
de sinalizagdo e de comunicagao social, de forma a minimizar tais efeitos

Social

Assoreamento de cursos de agua | Execucéo do Programa de Recuperagdo de Areas Degradadas - PRAD**. Execucéo das Obras do Empreiteira
Programa*
Recomenda-se o tratamento e descarte adequado de efluentes, triagem e destinagao Diretrizes Ambientais para
Degradagao da qualidade das aguas | adequada dos residuos sélidos e a realizagédo adequada de bota-fora, de acordo com o Execuc¢éo das Obras do Empreiteira
previsto no Plano de Gerenciamento de Residuos da Construgdo Civil - PGRCC** Programa*
Programa de
= ~ . Acompanhar as agbes de desmate garantindo a migragdo natural e induzida das | Acompanhamento da Fauna .
Alteracéo e reducédo de habitats da fauna | espécies Durante a Supressao da Empreiteira
Vegetacdo
Programa de Comunicagéo DER/CE

Projeto de Sinalizag&o para
Seguranca no Transito
Durante as Obras na Pista

Empreiteiras

Risco de acidentes com os trabalhadores da

Devem ser obrigatérias a utilizacdo de equipamentos de seguranca, a realizacdo de

Diretrizes Ambientais para

obra | cursos capacitacdo e o cumprimento das Normas Regulamentadoras de seguranca do Execucéo das Obras do Empreiteira
trabalho Programa*
Press30 Sobre 0S recursos naturais o) Abordar o tema relativo a expanséo do uso do solo e a preservacao dos recursos naturais | Programa de C;omunlcagao DER/CE
no Programa de Comunicagéo Social Social
Melhoria na qualidade ambiental no meio fisico 110 Impacto positivo - -
- . = R . = Diretrizes Ambientais para
. Recomenda-se limitar a retirada de vegetacdo, minimizar a movimentacdo do solo e = oo
Desencadeamento de processo erosivo 110 = < - Execucéo das Obras do Empreiteira
executar o Programa de Recuperacao de Areas Degradadas - PRAD Programa
Aumento do risco de incéndios em o) Deveréo ser realizadas palestras nos canteiros de obra informando aos trabalhadores Programa de Educacao DER/CE
remanescentes nativos sobre as medidas de prevencéo e eliminacéo de incéndio nas areas afetas as obras Ambiental
Programa d.e Educacéo DER/CE
Perda de individuos da fauna em fungdo do Ambiental
aumento da taxa de atropelamentos e do o) Qrggnzagag de treinamento e .oflcmas para os trabalhadores da obra e instalacdo de
: sinalizacéo informativa e educativa . S
aumento da caca e/ou captura ilegal Projeto de Sinalizag&do para Proietista
Seguranga no Transito !
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Aumento da produc¢éo, do emprego, da Renda,
da Arrecadacdo Municipal e Expansdo de S 110 Impacto positivo - -
Novos Investimentos.

Implantar a sinalizagdo de seguranca na rodovia, assim como o cercamento da faixa de
dominio. Deve-se ressaltar que o Programa Ceara IV, no Componente Reforgo | Projeto de Sinalizacdo para
Institucional, prevé a atualizagdo do Plano de Seguranga Viaria do Estado do Ceara, que Seguranca no Transito

auxiliara na redugao do nimero de ocorréncia de acidentes nas rodovias

DER/CE,
Projetistas e
Empreiteiras

Aumento do risco de acidentes de transito S (@)

O Estado do Ceara possui Plano de Contingéncia para acidentes com cargas perigosas

Aumento do risco de acidentes com produtos F (0] com a indicagcdo das principais rotas criticas da malha rodoviaria. Nos casos de

Plano de Contingéncia do DERJ/CE

Pergosos acidentes, este plano devera ser acionado Estado do Ceara

Melhoria no escoamento da producéo S (0] Impacto positivo - -
Incremento na economia regional S (0] Impacto positivo - -
Incremento da economia local S (0] Impacto positivo - -
Melhoria da seguranca nas passagens - ) i
urbanas S o Impacto positivo

Melhoria na acessibilidade S (0] Impacto positivo - -
Meio Fase N N . ) ' . . . x .

S — Socioecondmico P — Projeto As diretrizes para a elaboracéo dos projetos de engenharia e execugéo das obras sdo detalhadas no capitulo 6, que trata da gestdo ambiental do
F — Fisico | — Implantag¢&o Programa Ceara IV

B — Bidtico O — Operagao

** O Plano de Gerenciamento de residuos da construcdo civil — PGRCC e o Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas — PRAD serdo
elaborados pelas empresas projetistas, no ambito do Plano de Controle ambiental — PCA para cada trecho rodoviario.
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6 — GESTAO AMBIENTAL DO PROGRAMA CEARA IV

6.1 — Objetivos e Procedimentos Gerais

A gestdo do Programa Ceara IV tem como objetivo central definir os instrumentos e o0s
mecanismos destinados a garantir que todas as acdes de controle ambiental indicadas para o
Programa sejam desenvolvidas com estrita observancia a legislacdo de qualquer nivel (federal,
estadual e municipal), bem como garantir que sejam realizados todos os acordos e condicbes
estabelecidas para obtencdo das licencas e anuéncias ambientais junto aos organismos de
fiscalizacdo e controle ambientais, em especial a SEMACE.

Além disso, por tratar-se de uma operacdo de financiamento pelo BID, o Programa tém que
cumprir com os seguintes critérios de elegibilidade ambientais estabelecidos nas politicas do
Banco:

- Contar com estudos ambientais concluidos, de acordo com os tipos de obra (OP 703);
- Contar com planos de controle ambiental (OP 703);

- Contar com planos de reassentamento®, caso hajam (OP 710);

- Contar com as licencas ambientais requeridas pelos 6rgaos responsaveis;

- Evitar interferéncias em Unidades de Conservagdo do tipo protecdo integral e areas
ambientalmente sensiveis. (OP 703)

- Evitar impactos negativos em povos indigenas (OP 765) e quilombolas (OP 703).

Para alcancar esses objetivos, a gestdo ambiental do Ceard IV deve incluir os seguintes
procedimentos:

- Contratar os Planos de Controle Ambiental - PCAs para cada trecho rodoviario da amostra
e elenco do Programa;

- Promover o Licenciamento Ambiental do Programa (LI, LO ou AA®):;

- Garantir a incorporagédo dos aspectos ambientais nos projetos de engenharia dos trechos
do elenco;

- Assegurar a execucao das agdes, projetos e programas de controle ambiental indicados
no EIA e PCASs;

- Assegurar a implementacdo das obras de acordo com as diretrizes definidas nas
Instrugbes de Servico Ambiental do DER/CE (ISAs) e nos componentes ambientais dos
projetos de engenharia.

6.2 - Agentes Envolvidos e Atribuicdes

A gestdo ambiental do Ceard IV sera efetuada primordialmente pelo DER/CE, como 6rgao
executor do Programa através da Unidade de Geréncia do Programa — UGP, subordinada a
superintendéncia do 6rgdo, que contard com 0 assessoramento técnico de uma empresa de
consultoria, responsavel pelo gerenciamento do Programa.

A UGP e a empresa de consultoria contardo com o apoio técnico da Geréncia de Analise de
Impacto Ambiental (GAIAM) do DER/CE que devera, de modo geral, assessorar também os
técnicos dos demais setores do 6rgdo, supervisoras de obras e empreiteiras nas questdes
relacionadas ao meio ambiente.

A gestdo ambiental também ser& efetuada pelas supervisoras de obras, que deverdo contar com
profissionais especialistas em meio ambiente, responsaveis pelo controle e fiscalizacdo da
efetividade da implementacdo das medidas, projetos e programas de controle ambiental a serem
executados pelas empreiteiras.

8 ) . N . . . . .
As obras previstas no Programa Ceara IV que ocorrem inteiramente na faixa de dominio das rodovias existentes ndo interfere em
areas ocupadas por populacdo de baixa renda e, portanto, ndo havera necessidade de reassentamento de familias.
9 o . ~ ~ A
AA — Autorizagdo Ambiental para os casos de obras ou a¢des de manutencgédo das rodovias.
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As projetistas também integram a gestdo ambiental do Programa, devendo incorporar 0s
aspectos ambientais nos projetos de engenharia do elenco.

Cada um dos responsaveis pela gestdo ambiental desenvolverd as seguintes atividades
principais:

Estrutura Organizacional da Gestdo Ambiental do Programa Ceara IV

Diretoria de : Diretoria de
Engenharia Manutencao
Rodoviaria Rodoviaria

Empresa de
Consultoria

Distritos
Operacionais
DER

Projetistas Supervisoras
de obras

-

DER/CE

O DER/CE devera implantar o Programa através da UGP e dos diversos setores do 6rgéo,
realizando contratacdo dos projetos, das obras e da supervisdo de obras, assegurando a
completa adequagédo ambiental dos mesmos.

Unidade Gerenciadora do Programa — UGP

As principais atribuicbes de meio ambiente da UGP, com a assessoria da empresa gerenciadora
contratada séo:

- assessorar 0 DER/CE na preparacao e revisdo dos editais para contratacdo dos projetos
dos trechos do elenco e execucao de obras, em relagdo aos aspectos ambientais, além da
contratagcdo dos Planos de Controle Ambiental — PCAs para todos os trechos do
Programa, de acordo com o Termo de Referéncia da SEMACE;

- acompanhar o desenvolvimento dos projetos de engenharia e a implantacdo das medidas,
projetos e programas de controle ambiental para os impactos identificados nos estudos
ambientais e demais documentos ambientais produzidos;

- acompanhar todas as etapas e elaborar os relatérios mensais de acompanhamento do
Programa relativos as atividades ambientais.

A UGP contard com um especialista em meio ambiente como parte da equipe da empresa de
consultoria contratada para o gerenciamento do Programa.

De modo especifico, a GAIAM seréa responsavel por:

- promover o Licenciamento Ambiental de Instalacdo — LI e de Operacdo — LO dos trechos
rodoviérios de pavimentacéo e restauracdo do Programa e obter a Autorizagcdo Ambiental
— AA para a categoria de Manutencado por Resultados da CE-060;

- acompanhar a elaboracdo dos componentes ambientais dos projetos de engenharia;
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- acompanhar a elaboracéo dos Planos de Controle Ambiental — PCAs a serem contratados
pelo DER/CE;

- realizar a Vistoria Inicial em conjunto com a SEMACE para a liberagcéo da LI

- Assegurar a execucao das acles, projetos e programas de controle ambiental indicados
no ElA e PCAs;

- promover palestras de educacdo ambiental para os funcionarios das construtoras e das
supervisoras de obras de todos os trechos do Programa,;

- realizar fiscalizacdo ambiental durante as obras, através de vistorias periddicas e emissao
de Relatérios de Vistoria ;

- acompanhar a elaboracdo do RAMA — Relatério de Acompanhamento e Monitoramento
Ambiental dos plano e programas de gestdo ambiental das atividades, obras ou
empreendimentos durante as trés fazes de licenciamento;

- realizar Vistoria Final, juntamente com os técnicos da SEMACE, no término de cada obra,
e emissao do Certificado de Conformidade Ambiental e Social.

Projetistas
Cabe as projetistas elaborar o componente ambiental dos projetos, incluindo o d

iagnostico ambiental, identificacdo de impactos e proposicéo de respectivas medidas de controle
relativas ao trecho rodoviario contratado, além do Plano de Gerenciamento de Residuos da
Construcéo Civil — PGRCC e Programa de Recomposicéo de Areas Degradadas — PRAD.

Devera também realizar reunides de consulta e participagdo das comunidades locais em cada
trecho do Programa, contando com o apoio do DER/CE.

As atas das reunides ja realizadas encontram-se no Anexo 1 deste documento.
Supervisoras de Obras

As supervisoras de obras deverdo supervisionar a implementagdo das medidas de controle
ambiental nas obras. Deverdo assegurar a implementacdo das obras de acordo com as diretrizes
definidas nas Instrucdes de Servico Ambiental do DER/CE (ISAs) e nos componentes ambientais
dos projetos de engenharia.

Empreiteiras

As empreiteiras deverdo implementar as medidas, projetos e programas de controle ambiental no
ambito das obras.

Cada empreiteira ira contar com um especialista em meio ambiente para desenvolver as agdes
de cunho ambiental. Anteriormente as obras, as empreiteiras serdo responsaveis pela obtencao
das licencas das areas de empréstimo, jazidas, pedreiras e areais e, ao final das obras, seréo
responsaveis pela obtengdo da licenca de operacdo — LO junto a SEMACE.

Os técnicos responsaveis deverdao assinar um Termo de Compromisso Ambiental e Social se
responsabilizando pelo efetivo cumprimento das agfes e atividades constantes nos Termos de
Referéncia de contratacdo das obras.

Distritos Operacionais

Os Distritos Operacionais realizam suas atividades como Unidades Gerenciais, para facilitar o
acesso da comunidade e das prefeituras e estdo localizados nas seguintes sedes municipais:
Maranguape, Aracoiaba, Itapipoca, Limoeiro do Norte, Santa Quitéria, Quixeramobim, Sobral,
Crateus, Iguatu, Crato e Taua.

Os Distritos Operacionais, além de outras atividades, sdo os responsaveis pela fiscalizacdo das
obras de restauragdo e pavimentacdo das rodovias, inclusive das acdes de meio ambiente,
gquando solicitado pela GAIAM.
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As relagdes institucionais entre os diversos responsaveis estardo apoiadas no coordenador da
UGP, que é o representante da direcdo superior do DER/CE e interlocutor dos diversos setores
do 6rgao.

As diversas Diretorias e Geréncias do DER/CE com atuacdo no Programa Ceard IV, bem como
as supervisoras, projetistas e as empreiteiras contratadas, se articulardo diretamente com o
coordenador da UGP e este com a empresa gerenciadora contratada. Da mesma forma, esta
empresa devera se articular ao gerente da UGP para suas interlocu¢cdes com os demais setores
do 6rgéo, as supervisoras, as projetistas e as empreiteiras.

Acrescenta-se que a estrutura e procedimentos da gestdo do Cearda IV deverdo estar condizentes
com a politica ambiental do DER/CE, a ser estabelecida com a implantacdo do Sistema de
Gestdo Ambiental do DER/CE.

6.3 — Diretrizes para Procedimentos da Gestdo Ambiental

A seguir, sdo estabelecidos alguns procedimentos necessarios para a execucdo das atividades
de gestdo ambiental relacionadas ao licenciamento ambiental das obras, elaboracéo dos projetos
de engenharia, execucdo de obras e vistorias de acompanhamento de obras.

6.3.1 — Licenciamento Ambiental do Programa

As obras do Programa estdo sujeitas ao licenciamento ambiental, conforme Resolu¢des
CONAMA n° 01 de 24/01/1986 e n° 237 de 19/121997 e leis estaduais n° 11.411/1987 e n°
12.274/1994.

O licenciamento ambiental de que trata essas Leis compreende as seguintes licencas:

| - Licenca Prévia (LP), na fase preliminar do planejamento da atividade, contendo requisitos
basicos a serem atendidos nas fases de localizacdo, instalagcdo e operacdo, observados 0s
planos municipais, estaduais ou federais do uso do solo. A Licenca Prévia ndo autoriza o inicio
das obras, nem o de qualquer outro tipo de atividade;

Il - Licenca de instalagdo (LI), autorizando o inicio da implantacdo, de acordo com as
especificagbes constantes do Projeto Executivo aprovado. A Licenga de Instalacdo ndo autoriza o
funcionamento do empreendimento ou atividade.

[l - Licenca de Operacdo (LO), autorizando, apds as verificacdes necessarias, o inicio da
atividade licenciada e o funcionamento de seus equipamentos, de acordo com o previsto nas
licencas Prévia e de Instalacao.

O licenciamento ambiental do Programa, nas fases de Licenga Prévia - LP, de Instalacdo - LI e de
Operacao - LO, sera concedida pela SEMACE, apés ouvido o COEMA, da seguinte forma:

a) LP - apos a aprovagdo do EIA/RIMA do Programa, consistido de um estudo global contendo
a avaliagdo ambiental dos trechos da amostra e elenco do Programa e estudos ambientais
especificos de cada um dos trechos da amostra representativa.

O pedido de licenca devera ser encaminhado pelo DER/CE a SEMACE mediante
requerimento padrdo, acompanhado da documentacao fornecida pelo 6rgéo, incluindo:

- Copia da ldentificacdo de Pessoa Juridica (CNPJ) e do contrato social com a Ultima
alteracéo;

- Copia autenticada da Escritura do terreno e do Registro do imovel (matricula atualizada
com prazo de validade de 90 dias) ou Certiddo da Secretaria de Patriménio da Unido -
SPU (comprovante de dominio do terreno - aforamento, ocupacéo, cessao, locacao, etc.),
caso se trate de terrenos da Unido.

- Copia da publicacdo, em jornal, da solicitacdo da Licenca Prévia, conforme modelo
padréo;

- Comprovante de pagamento do custo de licenciamento ambiental, original ou coépia
autenticada em cartorio ou na SEMACE (acompanhada do original para autentica¢ao);
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b)

- Anuéncia da Prefeitura Municipal declarando que o local e o tipo de empreendimento ou
atividade estdo em conformidade com a legislagdo aplicavel ao uso e ocupacao do solo,
indicando sua localizacdo em area urbana, de expansao urbana ou rural;

- Copia da Outorga proviséria de Agua expedida pela SRH, quando utilizar agua
diretamente dos mananciais de agua doce;

- Qutras Autorizacdes que se fizerem necessarias.

- Anuéncias junto aos 6rgaos responsaveis, no caso de interferéncias em Unidades de
Conservacgdo, Terras Indigenas, PopulacBes Tradicionais e em areas com Patriménio
Historico e Arqueoldgico.

A partir da data de entrega do EIA/RIMA, a SEMACE, juntamente com o DER/CE, fixa em
Edital e anuncia através da imprensa local a abertura de prazo para que os interessados
solicitem a realizacdo de Audiéncia Publica. O prazo estabelecido para sua solicitacdo é de
45 dias, obedecendo ao exposto na Resolugdo 09/87, do CONAMA. Durante este periodo,
cépias do RIMA séo colocadas a disposicdo do publico no(s) municipio(s) pretendido(s) para
implantacdo do projeto.

As audiéncias publicas deverdo ser realizadas pelo 6rgdo ambiental durante o periodo de
analise dos mesmos, antes contudo, da apresentacdo do parecer técnico final. Determinada
a necessidade de audiéncia publica, o érgdo ambiental encaminhard ao empreendedor
correspondéncia no qual comunica a necessidade de realizacdo da reunido de informacéo
publica. O DER/CE devera informar ao 6érgdo ambiental, a data da publicacdo do edital.

As audiéncias publicas serdo realizadas sempre nos municipios ou areas de interferéncias
do empreendimento, tendo prioridade para escolha, o municipio onde os impactos forem
mais significativos.

Em funcéo das peculiaridades do processo em analise (abrangéncia do projeto, extensao
geografica, localizacdo dos solicitantes), o 6rgdo ambiental determinara a realizacdo de
audiéncias publicas em locais diferenciados e/ou a realizacdo de mais de uma audiéncia. A
audiéncia publica é uma atividade de natureza consultiva. A ATA desse evento e seus
anexos servirdo como subsidios, juntamente com o RIMA para andlise e parecer final do

orgdo ambiental sobre a aprovagéo ou nao da agéo proposta.

LI - ap6s a aprovacdo dos Programas de Controle Ambiental — PCAs individuais dos trechos
do Programa a serem contratados pelo DER/CE.

O pedido de LI de cada trecho rodoviario devera ser encaminhado pelo DER/CE a SEMACE
mediante requerimento padrdo, acompanhado da seguinte documentacdo fornecida pelo
6rgao:

- Copia da Licenca Prévia concedida pela SEMACE;

- Autorizacdo do desmatamento (quando constar nos condicionantes da LP) / Parecer
Florestal;

- Copia da publicacao, em jornal, da solicitacdo da Licenca de Instalacdo, conforme modelo
padréo;

- Comprovante de pagamento do custo de licenciamento ambiental, original ou copia
autenticada em cartorio ou na SEMACE (acompanhada do original para autentica¢ao);

- Copia da outorga de agua definitiva expedida pela SRH, quando utilizar agua diretamente
dos mananciais de agua doce;

- Estudos, projetos e outros documentos exigidos na Licenga Prévia, acompanhados da
ART do técnico responsavel pela elaboracdo dos mesmos e por sua execucao.

- Licenca para usina de asfalto;
- Licenca para exploracéo de pedreira;

- Autorizacdo ambiental para jazidas, empréstimos laterais e areais.
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c) LO - apos a verificagdo pela SEMACE do efetivo cumprimento dos projetos ambientais dos
trechos da amostra e elenco do Programa.

O pedido de LO de cada trecho rodoviario devera ser encaminhado pelo DER/CE a SEMACE
mediante requerimento padrdo, acompanhado da seguinte documentacdo fornecida pelo
orgao:

Requerimento em Formulario Padrdo de ldentificacdo emitido pela SEMACE (assinado
pelo titular do empreendimento ou representante legal mediante instrumento procuratorio);

Cépia da Licenca de Instalacdo concedida pela SEMACE;

Cépia da publicacdo, em jornal, da solicitacdo da Licenca de Operacdo, conforme modelo
padréo;

Comprovante de pagamento do custo de licenciamento ambiental, original ou cépia
autenticada em cartorio ou na SEMACE (acompanhada do original para autenticacao).

Averbacdo da Reserva Legal, quando ndo se tratar de terreno de marinha ou terrenos
localizados em areas urbanas;

Outras autorizacdes, cadastros e registros que se fizerem necessarios.

Para o Projeto Piloto de Manutencéo por Resultados da CE-060, a norma estadual classifica esta
atividade como de porte pequeno, sujeita a Autorizagdo Ambiental — AA.

A documentacao a ser apresentada a SEMACE ¢€ a seguinte:

Requerimento on line (gerado no agendamento eletrénico) a ser impresso e assinado pelo
representante legal do empreendimento;

Copia da Identificacdo de Pessoa Juridica (CNPJ) atualizada e do contrato social e ultima
alteracdo, ou comprovante de inscricao de empresario individual;

Matricula do imével ou Certiddo expedida pelo Cartério respectivo, em nome do
requerente (expedida em até 90 dias da data do requerimento da licenga e autenticada).
Caso 0 requerente ndo seja o titular da propriedade, apresentar autorizacdo do
proprietario para utilizacdo do imovel ou contrato de arrendamento, locagdo ou escritura
de compra e venda, se for o caso; Certiddo Negativa de inexisténcia de registro/matricula
do imével e declaracao da condicdo de posse, quando for o caso; Certiddo de Ocupacgéao
(SPU) para terrenos de marinha; Decreto de utilidade publica ou interesse social para
terrenos em processo de desapropriagao;

Comprovante de pagamento do custo de licenciamento ambiental;
Descricdo dos servicos de Manutencdo a serem realizados;

Localizagdo em planta, da obra a ser executada, através de pontos definidos com GPS -
discriminando o DATUM utilizado, com coordenadas UTM e / ou geografica, indicando a
rodovia sobre a qual devera ser implantada, com indicacdo do recurso hidrico que sofrera
interferéncia;

Anuéncia da Prefeitura Municipal declarando que o local e o tipo de empreendimento ou
atividade, estdo em conformidade com a legislacdo aplicavel ao uso e ocupacédo do solo,
indicando sua localizacdo em area urbana ou rural.

As copias dos documentos devem ser autenticadas em cartorio ou pelo Nucleo Gerencial de
Atendimento - NUGA, mediante a apresentacdo do original.

6.3.2 -

Diretrizes Para os Projetos de Engenharia

Para orientar a contratacdo das empresas projetistas e elaboracdo dos componentes ambientais
dos projetos de engenharia dos trechos do elenco do Programa, sdo indicados os seguintes
procedimentos:
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Requisitos para Contratacdo das Empresas e Desenvolvimento dos Projetos

Recomenda-se que o DER/CE exija das empresas projetistas proponentes, a contratacdo de uma
equipe de meio ambiente composta por pelo menos trés profissionais, sendo estes relacionados
aos meios bibtico, fisico e socioecondmico, que serdo 0s responsaveis pela elaboracdo do
Componente Ambiental dos projetos de engenharia.

Apbs emitidas as Ordens de Servico, o DER/CE devera realizar reunides de partida com as
empresas, abordando os seguintes temas:

- Apresentacdo do Estudo de Impacto Ambiental do Programa Ceara IV, com énfase nas
medidas, projetos e programas de controle ambiental indicados no estudo;

- As diretrizes ambientais para o0 componente ambiental dos projetos, propostas a seguir.

A reunido ter4 também como objetivo a homogeneizacdo dos projetos, no que se refere a
contetdo e apresentacdo do componente ambiental.

Diretrizes Ambientais para a Elaboracdo dos Projetos do Elenco do Programa

Essas diretrizes devem ser consideradas pelos projetistas, desde a concepgéo dos projetos até o
seu detalhamento nos projetos executivos, com 0 objetivo de que 0s mesmos ndo provoquem
alteracdes negativas significativas ao meio ambiente ou que as mudangas inevitaveis sejam
minimizadas ou compensadas por medidas de protecdo ambiental.

Ressalta-se que essas diretrizes devem constar do Termo de Referéncia dos Editais de Licitagdo
dos projetos de engenharia dos trechos do elenco do Programa.

Na elaboracdo dos projetos devem ser considerados, entre outros, oS seguintes aspectos e
elementos do ambiente do Estado do Ceara que poderdo ser afetados, gerando impactos
ambientais, de acordo com as particularidades das obras de restauragdo e pavimentagao:

- Recursos hidricos

- Qualidade das aguas

- Condigbes de preservacéo da vegetacdo

- Interferéncia em Unidades de Conservacao

- Existéncia de Areas de Preservagdo Ambiental
- Fauna e flora ameacadas de extingao

- Travessias urbanas

- HabitagBes proximas as rodovias

- Uso das rodovias por pedestres

- Ocupacao das faixas de dominio

- Areas em processos de desertificaco

- Suscetibilidade & eroséo

- Patrimbnio arqueoldégico

- Patriménio paleontoldgico.

- Interferéncia em areas indigenas e quilombolas.

Ressalta-se que devem ser consideradas as disposicGes legais relacionadas aos diferentes
aspectos do meio ambiente no estado.

A seguir, sdo relacionadas as diretrizes ambientais para 0s projetos de engenharia, a serem
incorporados nas fases de Estudos Ambientais Preliminares, Projeto Basico de Recuperacgéo e
Controle Ambiental e Projeto Executivo de Recuperacéo e Controle Ambiental :

- Identificar as ocorréncias de areas de fragilidade quanto aos processos do meio fisico,
evitando tragados em areas com problemas geotécnicos.
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- Nos trechos em serra indica-se:

— prever medidas contra a queda de blocos, erosdo, a instabilidade de taludes e
encostas;

— Manter ou projetar o revestimento em poliédrico, por questdes de seguranca
(reducao de velocidade de veiculos) e por ser mais integrado ao ambiente serrano;

— Projetar sinalizacdo adequada e protecdo lateral em segmentos mais perigosos;

— Projetar alargamento de pista em alguns pontos, para permitir a parada de
veiculos.

- Planejar a escolha de areas de apoio (empréstimos e bota- fora) evitando- se a sua
implantacdo em &reas ocupadas e areas legalmente protegidas. Estudar a possibilidade
de aproveitamento de areas ja utilizadas ou exploradas, tais como pedreiras e jazidas,
evitando- se novo impacto;

- Prever, em projeto, a manutencéo da vegetacdo nativa da faixa de dominio;

- Reconhecer previamente as vulnerabilidades ambientais e restricbes legais incidentes
sobre espacos territoriais especialmente protegidos, bem como disposi¢des quanto ao uso
e ocupacao do solo;

- Prever a delimitacdo e cercamento da faixa de dominio, conforme sec¢do transversal da
rodovia. As cercas deverdo ser executadas com mourfes de concreto ou madeira
licenciada e com o numero de distribuicdo de fios de arame necessarios para conter a
passagem de criacfes de pequeno porte;

- Pesquisar as causas de formacgéo e desenvolvimento dos processos erosivos, de forma a
eliminar as principais fontes de materiais sélidos para as drenagens e cursos d'agua,
reduzindo e mitigando a ocorréncia e desenvolvimento de assoreamento;

- Projetar dispositivos eficientes para a seguranca de pedestres e ciclistas em circulagdo e
travessia, protegendo-os e assegurando a acessibilidade as areas de interesse;

- Manter intactos os marcos de falecimento (“tumulos”) localizados préximos ao tragado;

- Projetar dispositivos eficientes de controle de velocidade, como detectores e barreiras
eletrbnicas nas travessias urbanas;

- Elaborar projeto da recuperacdo ambiental das areas a serem atingidas ou exploradas
para a implementacdo dos empreendimentos, prevendo-se a reconformacao topogréfica,
a implantacéo de sistemas de drenagem superficial e a prote¢éo das superficies expostas
dos taludes através de revegetacao, privilegiando sempre o uso de espécies nativas;

- Prever nos projetos, locais para armazenamento provisorio de produtos toxicos ou
perigosos;

- Realizar consultas com a populacdo da regido e interessada, destinada a apresentar a
natureza das obras propostas e recolher subsidios ao detalhamento final das medidas
propostas;

- Estimar os custos associados a implementagdo das medidas ambientais, incorporando- os
ao orcamento do projeto.

- Prever locais para depésito de materiais de fresagem, de constituicdo betuminosa,
provenientes da remocdo de pavimentos pré-existentes ou materiais toxicos que
apresentem potencial poluidor capaz de contaminar os solos adjacentes, 0s corpos
hidricos superficiais e os aquiferos;

- Prescrever a recuperacao de areas de empréstimo, jazidas e bota- fora.

- Identificar e projetar a recuperagdo dos passivos ambientais e areas degradadas na faixa
de dominio e &reas alteradas pela obra;
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- Estudar solucdo para a seguranga de pedestres, nos pontos da rodovia proximos aos
nucleos urbanos e travessias urbanas;

- Prever sistemas de drenagem e dispositivos hidraulicos que permitam disciplinar o
escoamento das 4guas superficiais e a sua conducéo para locais onde ndo provoque
erosdes ou assoreamentos;

- Considerar as diretrizes legais para uso e ocupacdo has Unidades de Conservagao
interceptadas ou préximas as rodovias, de acordo com os Planos de Manejo, caso hajam;

- Projetar a rodovia respeitando as caracteristicas das propriedades adjacentes, dando
tratamento adequado (acesso, seguranca) as areas residenciais, comerciais, industriais e
institucionais;

- Nas obras de restauracdo, procurar adotar solugbes que incluam reaproveitamento dos
materiais componentes das camadas substituidas;

- Planejar solugdes para os desvios provisorios, que incorporem medidas de recomposi¢ao
ambiental da é&rea, envolvendo a restauracdo de drenagens naturais obstruidas, a
recomposicao topogréfica e a revegetacao, entre outras;

- Restringir a remocao da cobertura vegetal, estritamente aos limites da area a ser utilizada;

- Prever projetos paisagisticos ou projetos de recomposi¢do vegetal das areas afetadas
pelas obras.

- Implantar/reformar intersegdes e acessos;
- Na restauracédo de rodovias, retificar trechos de curvas criticas;
- Prever, quando necessério, dispositivos contra polui¢géo visual, sonora e do ar.

Os projetos de engenharia deverdo prever a elaboragéo de Plano de Gerenciamento de Residuos
da Construcédo Civil — PGRCC e Programa de Recomposicao de Areas Degradadas — PRAD.

Deverdo também prever reunides de consulta e participacdo das comunidades locais em cada
trecho do Programa, contando com o apoio do DER/CE.

6.3.3 — Diretrizes para Execuc¢éo das Obras do Programa

O planejamento para as obras do Programa aqui apresentado, descreve 0S requisitos
necessarios para a contratacdo das empresas construtoras e as diretrizes ambientais para
execucdo das obras no ambito do Programa Ceara IV.

O planejamento inclui a exigéncia de um Plano Ambiental de Obras - PAO a ser elaborado pelas
construtoras.

As diretrizes ambientais complementam as atividades e procedimentos previstos nas
Especificagcbes Complementares para Controle de Impactos Ambientais em Obras Rodoviarias do
DER/CE.

Recomenda-se que o DER/CE condicione a contratacdo de empresas construtoras a
apresentacdo de uma equipe composta por um responsavel pela coordenacao das atividades de
protecdo ambiental e, se preciso, auxiliares para atividades de campo.

O técnico ambiental da construtora sera o responsavel pelo planejamento ambiental das obras e
a elaboragdo do PAO, em consonéncia com o Projeto Executivo de Recuperacdo e Controle
Ambiental, com os documentos ambientais desenvolvidos no ambito do licenciamento ambiental
do Programa (EIA/RIMA, PCA, PRAD, PGRCC), com as normas e procedimentos ambientais do
DER/CE e com a legislacdo ambiental e urbanistica brasileira, sendo o representante na
articulacdo e relacionamento com a supervisdo ambiental de obras, com o especialista ambiental
da Unidade Gerenciadora do Programa - UGP e com a Geréncia de meio ambiente do DER/CE.

Requisitos para a Contratacao das Empresas Construtoras

O Edital de Licitacdo das obras devera estabelecer os requisitos ambientais a serem atendidos
pelas empresas construtoras proponentes, contendo, no minimo:
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- Prova de qualificacdo técnica ambiental, com base em experiéncia comprovada na
execucdo de pelo menos uma obra rodoviaria com a consideracdo de aspectos ambientais
construtivos. A comprovacao deve ser feita por meio de atestado do contratante e Certidao
de Acervo Técnico expedido pelo CREA, acompanhado de declaracdo do 6rgdo ambiental
licenciador de que as obras cumpriram 0s requisitos ambientais que constam da Licenca de
Instalacdo ou copia da Licenca de Operacao da obra.

- Relacdo da equipe ambiental propria ou da empresa contratada, acompanhada de
declaracdo de que esta atuara sob total responsabilidade da empresa proponente.

- Orcamento onde constem explicitamente os pregos unitarios e globais propostos para as
atividades ligadas as questdes ambientais, assim como pela logistica necessaria a atuagao
da equipe ambiental na obra.

O Edital de Licitagcdo deve prever a assinatura, pela empresa contratada, de um Termo de
Compromisso Ambiental e Social (Anexo 2) que inclua, entre outros, a anuéncia de que
conhece e se compromete a executar, dentro do periodo das obras, as medidas propostas no
Projeto Executivo de Recuperacdo e Controle Ambiental e nos documentos ambientais (EIA,
PCA, PRAD, PGRCC) de cada trecho rodoviario sob sua responsabilidade, além de prever
clausulas de penalizagéo financeira para o seu ndo-cumprimento.

O Edital de Licitacdo devera conter a exigéncia da obtencéo da Licenca de Operacdo — LO pela
empresa construtora.

Plano Ambiental de Obras - PAO e Relatérios Ambientais Periddicos

O planejamento das obras inclui um conjunto de atividades que vao desde aspectos considerados
na localizacdo e operacao de canteiros, aos aspectos relativos a seguranca nas obras, passando
pela articulagdo com os demais programas ambientais.

O PAO, devidamente afinado com toda a documentacdo ambiental desenvolvida para o trecho
rodoviario, devera ser apresentado ao DER/CE (técnicos da equipe permanente da GAIAM,
especificamente designados para cada contrato) que, juntamente com especialistas da GAIAM e
o responsavel ambiental da Supervisora de Obras, faréo a avaliagdo da qualidade e abrangéncia
das propostas.

O PAO devera ser entregue no DER/CE 30 dias antes do inicio da instalacdo do aparato de
obras, independente dos demais documentos que o DER/CE exija para materializagdo do
empreendimento.

A equipe técnica do DER/CE tera o prazo maximo de 30 dias para formular seu parecer sobre o
PAO, aprovando ou solicitando alteracdo e complementos.

A construtora s6 poderd instalar-se no local da obra, de posse do PAO definitivamente aprovado.

Durante a analise do Plano, os técnicos do DER/CE poderdo efetuar consultas ao técnico
ambiental da empresa, aceitando inclusive, pecas complementares ou substitutivas.

A aprovacédo sera materializada em documento proprio (formulério), retendo o DER/CE duas vias
do PAO aprovado, com suas paginas devidamente carimbadas e assinadas por, pelo menos, um
membro da equipe do DER/CE e um da construtora, que tera sua via também carimbada e
assinada.

A documentacdo ambiental a ser considerada no planejamento das obras é a seguinte:

(i) Componente Ambiental do Projeto (Projeto Executivo de Recuperacdo e Controle
Ambiental)

(i) Estudo de Impacto Ambiental - EIA do Programa Ceara 1V,

(iiiy Plano de Controle Ambiental - PCA do trecho rodoviério;

(iv) Diretrizes Ambientais para as Obras do Programa Ceara 1V,

(v) Condicionantes da Licenca Prévia e de Instalagdo emitidas pela SEMACE, caso hajam.

No detalhamento do PAO, a empresa devera contemplar:
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O planejamento para a implementacdo das medidas, projetos e programas de controle
ambiental de sua competéncia, constantes na documentagao ambiental;

- A definicdo dos locais para implantacdo de canteiros, areas de bota-fora e de areas de
empréstimo;

- Apresentagdo das licengcas ambientais para areas de empréstimo, jazidas, areais e
pedreiras, instalacdo de usina de asfalto e licenca de desmatamento.

- Os métodos de execucao propostos para cada intervencao;

- Detalhamento das localizacdes, critérios para abertura e recomposi¢cdo dos caminhos de
Sservigo.

- As interferéncias previstas com redes de infraestrutura e a articulachio com as
concessionarias de servicos publicos, com vistas a minimizar os transtornos para a
populagéo afetada;

Diretrizes Ambientais para a Execucado das Obras do Programa

Nesse item s8o apresentadas as diretrizes ambientais para a execugcdo de obras, estando
agrupadas por atividades inerentes ao empreendimento. Ressalta-se que essas diretrizes devem
ser repassadas as empreiteiras, juntamente com as Instru¢cdes de Servico contidas nas
Especificagbes Complementares para Controle de Impactos Ambientais em Obras Rodoviarias,
elaboradas pelo DER/CE, com os documentos ambientais desenvolvidos para o trecho e para o
Programa Ceara IV, que irdo subsidiar o desenvolvimento do PAO.

As medidas séo as seguintes:
1 - Canteiro de Obras

Na implantagéo, utilizagdo e desmobilizagdo dos canteiros de obras devem ser considerados
aspectos de prote¢do ambiental, dentre os quais ressaltam-se:

- Implantac@o: na escolha do terreno, proteger as faixas de preservacdo dos cursos d’agua,
lagoas e acgudes, a vegetacdo expressiva, as areas suscetiveis a erosao, assentamentos e
atividades humanas, etc. Implantar alojamento e refeitérios providos de instalacbes
hidrossanitarias adequadas as condi¢cdes de uso. Localizar as instalacdes de manutencgéo
(oficinas, postos de lavagem, lubrificacdo e abastecimento) e garagens em pontos que nao
interfiram com recursos hidricos.

- Utilizacdo: o material oriundo do desmatamento e da limpeza do terreno, embora minimo,
deverd ser estocado para, posteriormente, ser espalhado sobre a area ocupada. A disposi¢ao dos
esgotos sanitarios devera ser em fossas sépticas, instaladas a distancia segura de locais de
abastecimento d’agua e de talvegues. Deverédo haver dispositivos de filtragem e contengdo de
Oleos e graxas oriundos da lavagem/limpeza/manutencdo de equipamentos na oficina de campo.
As areas usadas para estoque de agregados, de asfalto ou usinas devem ser totalmente limpas,
inclusive do material derramado durante a operacdo. Os tanques de asfalto, tambores e outros
materiais tornados inserviveis devem ser recolhidos.

- Desmobilizacdo: ao se processar a desmobilizagdo do acampamento a empresa devera tomar
as providéncias necessarias para recuperar o terreno utilizado, fazendo a remocdo de pisos,
areas concretadas, entulhos, aterramento de fossas e tanques, regularizagdo da topografia e
drenagem superficial. O material oriundo da limpeza do solo vegetal devera ser espalhado sobre
a area anteriormente ocupada, visando a recuperacdo da vegetacdo eliminada quando da
instalagdo, complementado com cobertura de mesma espécie, se necessario.

2 - Seguranca no Trabalho

Durante a fase de construcdo as questfes relevantes a seguranca e salde deverdo ser
retratadas de acordo com as Normas Regulamentadoras - NR relativas a seguranca e medicina
do trabalho, ligadas a construcdo civil, estabelecendo procedimentos de preparacdo e
emergéncia. Entre as NR’s a serem implementadas estéo:

* NR-5: Comisséo interna de prevenc¢éao de acidentes (CIPA)
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* NR-6: Equipamentos de protecéo individual (EPI)

* NR-9: Programa de prevencao de riscos ambientais

* NR-10: Seguranca em instalacdes e servicos em eletricidade

* NR-11: Transporte, movimentag¢do, armazenagem e manuseio de materiais
* NR-12: Maquinas e Equipamentos

* NR-18: Condicdes e meio ambiente de trabalho na indUstria da construcao
* NR-19: Explosivos

* NR-20: Liquidos Combustiveis e Inflaméaveis

* NR-21: Trabalhos a céu aberto

* NR-23: Protecdo Contra Incéndios

* NR-26: Sinalizacédo de Seguranca

Todos os trabalhadores envolvidos na obra deverdo passar por cursos de capacitacdo, cujo
conteudo obrigatério incluird temas relativos a seguranca do trabalho e saude citados
anteriormente nas NR’s.

Como medida complementar de seguranca, o construtor mantera o planejamento executivo de
cada tipo de obra, com detalhamento de todas as atividades, em linguagem facil e coloquial. Esse
planejamento, que visa a compreenséo e adoc¢ao, pelos trabalhadores envolvidos, de rotinas de
trabalho mais seguras e produtivas, deve incluir basicamente os itens: o que fazer, quando fazer,
como fazer e por que fazer.

Para a manutencdo de boas condi¢cbes de seguranga nas obras, deve-se ter uma atengéo
especial na NR-05: Comissao Interna de Prevencdo de Acidentes - CIPA. Essa comissdo tem
como objetivo prevencdo de acidentes e doencgas decorrentes do trabalho, de modo a tornar
compativel permanentemente o trabalho com a preservagéo da vida e a promog¢éo da saude do
trabalhador.

Paralelamente, seguindo as instrucbes da NR-26, deve ser aplicada a devida sinalizacdo
apropriada em toda a éarea de implantacdo da obra, informando claramente sobre riscos e
sinalizagdo regulamentar de posturas, que deverdo informar, por exemplo, a obrigatoriedade de
uso de equipamentos de protecdo individual, zonas e horarios de aplicacdo de asfalto na pista,
etc.

3 - Abertura de trilhas, caminhos de servigo e desvios

Devem possuir condicbes de rampa, de desenvolvimento e de drenagem compativeis com as
caracteristicas do relevo, apresentando somente tracado para atendimento a finalidade estrita a
operacéo normal dos equipamentos que nela trafegaréo.

Durante o servico de abertura de caminhos de servico devera ser evitado o desmatamento
desnecessario, devendo ser preservadas espécies de grande porte e aquelas protegidas por lei.
A vegetacao das areas desmatadas e limpas, para implantacdo dos caminhos de servico, devera
ser estocada para uso posterior, na recuperacao vegetal.

Os caminhos de servico e desvios deverdo ser umectados nas proximidades de cidades,
povoados etc. Deve ser implementado um sistema de sinalizagdo, envolvendo adverténcias,
orientacdes, riscos e demais aspectos do ordenamento operacional e do trafego.

ApoOs a utilizagdo dos caminhos de servico, devera ser efetuada a recomposicao total do terreno e
da vegetacdo a fim de evitar erosdes, barramentos ou uso inadequado, tais como vias de
penetracéo.

4 - Exploracéo de materiais
Empréstimos ou Caixas de Empréstimo

O desmatamento, destocamento e limpeza devem ser executados dentro dos limites minimos
necessarios da area escavada, e s6 poderdo ser realizados apos a realizagdo de levantamento
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sobre o aproveitamento da madeira retirada, preservando as arvores de relevancia ecoldgica e
com a devida autorizacdo do érgdo ambiental competente. O levantamento devera constar do
Plano Ambiental de Obras.

O material de desmatamento e expurgos (terras vegetais) devem ser estocados em locais que
facilitem o seu posterior espalhamento sobre a &rea explorada.

Algumas caixas de empréstimo devem ser utilizadas para acondicionamento de bota-fora de
terraplenagem, capa asfaltica escarificada e de material proveniente de desmatamento. ApGs o
seu esgotamento, deve-se voltar com a camada de solo organico e espalha-lo por sobre os bota-
fora, numa espessura de aproximadamente 15 cm, com posterior revegetacao.

As éareas utilizadas que nao forem totalmente exploradas devem ser destinadas a manutencao
das rodovias. No entanto, a exploracéo nao deve ultrapassar 2,00 m de profundidade.

As caixas de empréstimo que nao forem utilizadas como locais de bota-fora ou aquelas ja
existentes, devem ser mantidas funcionando como “aguadas”, visando o acumulo d’agua,
constituindo um reservatdrio para os criadores e para 0s animais silvestres, numa regido onde a
agua é escassa, principalmente no sertao cearense;

No caso onde haja barramento de 4gua junto a pista, deve-se cuidar para que ela fique abaixo do
greide de terraplenagem, no minimo de 0,70 m. Para tanto, deverdo ser realizados os servigos de
drenagem necessarios.

Jazidas

As exploracdes deverdo ser projetadas prevendo sistemas de drenagem evitando-se o
desencadeamento de processos erosivos. Deve-se evitar exploracdo de jazidas situadas nas
proximidades de nucleos urbanos.

Recomenda-se que as areas que foram anteriormente utilizadas na constru¢cdo das rodovias
sejam priorizadas, evitando-se a exploracdo de novas areas. Quando forem necessarias novas
areas, estas deverdo ser previamente avaliadas, resguardando, principalmente, as que
contenham vegetacédo protegida por lei.

Quando as jazidas n&o forem totalmente utilizadas e forem destinadas a manutencdo das
rodovias, a recomposicdo devera ser feita de modo a permitir sua utilizacdo futura, sendo
necessario somente a conformacgao do terreno, reintegrando-a a paisagem.

Ao se explorar as jazidas, deve-se colocar 0s expurgos ou terras vegetais em locais que facilitem
o seu futuro espalhamento sobre a parte explorada. Apds o espalhamento da terra vegetal, deve-
se plantar vegetacdo nativa da regido. Nessas areas, a medida que os materiais forem sendo
retirados para utilizagdo na rodovia, o terreno deveré ser conformado com suavidade para que,
ao final da utilizacdo, se possa proceder ao tratamento vegetal adequado.

Ressalta-se que no Estado do Ceara, dentre os ambientes ocorrentes, a caatinga apresenta
maiores dificuldades de recuperacédo (em areas exploradas), devido principalmente aos longos
periodos de estiagem que assolam o estado. Assim, nesse ambiente deverd ser dado tratamento
especifico, procurando-se recursos de vegetacdo disponiveis em mercado ou executando
programas de coleta de sementes e utilizacdo de material da propria area, a partir de espécies
pioneiras (leguminosas, gramineas, etc.).

Algumas espécies apresentam boa tolerancia as condigbes de aridez, podendo ser utilizadas;
dentre elas citam-se a bracatinga e a leucena. O plantio de esséncias nativas é desejavel e deve
ser incentivado. Frutiferas como o tamarindo e o umbu, tipicos desse bioma, podem ser utilizados
para a evolucdo do estrato arbéreo. De acordo com o comportamento dessas &reas, outras
espécies vegetais poderao ser plantadas como a aroeira, angico, tamboril e outras que tém
ocorréncia no dominio da caatinga.

Quanto as &reas onde as condi¢fes pluviométricas, pedoldgicas e outras condi¢cdes da biota ndo
se apresentem tdo indspitas, como aquelas onde ocorrem florestas ou mesmo nas areas a
retaguarda de dunas, as opg¢les para recomposicdo sdo melhores, podendo-se utilizar espécies
com desenvolvimento muito favoravel a partir de capim como o Andropogon, diversas
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leguminosas, além de espécies arbustivas e arbdreas como o cajueiro e a mangueira, assim
como formacgéao de cocais.

A exploracéo de jazidas requer autorizacdo do 6rgdo ambiental competente.
Areais de rio e de campo

A obtencdo de areia deve ser feita de forma a impactar o minimo possivel os cursos d’agua, nao
alterando as margens dos mesmos com desmatamentos desnecessarios e sem degradar o leito
natural. A utilizacdo dos areais deve ocorrer segundo critérios de protecdo ambiental, evitando-se
formacdo de bacias, assoreamento, derramamento de Oleo, etc. As margens devem ser
desmatadas 0 minimo necessario para passagem de equipamentos, e posteriormente
recompostas e revegetadas.

Recomenda-se que a extracao de areia em cursos d’agua seja executada no leito dos mesmos,
observando-se a preservacdo das margens e de forma a ndo comprometer as fundacfes de
pontes proximas, porventura existentes.

A exploracgdo de areais requer autorizacdo do 6rgdo ambiental competente.
Pedreiras

Caso se opte pela utilizagdo de pedreiras ndo comerciais, a maneira racional para exploragéo de
macigos rochosos é a execuc¢do de cortes em bancada, tipo “escadaria”, que deve ser observada
durante as obras.

Deverdo ser evitadas areas proximas a nucleos urbanos pela consequente geracdo de poeiras,
ruidos e riscos de acidentes com detonagfes. Deve-se planejar adequadamente sua exploracao
de modo a prevenir e minimizar danos inevitaveis durante a exploracdo e possibilitar a
recuperacao ambiental apos a retirada de todo o material e equipamentos.

Deve-se construir paidis para estoque de material explosivo, localizando-os em area de pouco
movimento. Cuidados especiais deverdo ser tomados no transporte e manuseio de material
explosivo.

Deve-se adotar medidas de seguranca no uso de explosivos préximo a areas habitadas e manter
constante vigilancia. As detonacgfes deverdo ser cuidadosamente planejadas, com horarios preé-
estabelecidos. Nao podera haver movimento de veiculos e pessoas nas proximidades durante as
detonacdes.

A populagéo afetada devera ser comunicada do prazo de duragéo e dos horarios de detonagéo.

Os operérios deverao utilizar equipamento de seguranca e protegédo contra poeira e ruidos. Deve-
se utilizar filtros de poeiras nas instalacdes de britagem para proteger operarios e areas
habitadas.

5 - Usinas de asfalto, concreto e solo

Deve-se prever a instalacdo de filtros nas usinas e o tratamento adequado para os rejeitos e
depositos de materiais betuminosos em locais apropriados, seguindo as normas de seguranca.
Em caso de acidente com estes produtos, deverdo ser tomadas as medidas cabiveis para conter
processos de contaminagao e socorro as vitimas.

Deve-se evitar a exposicao de residuos da usinagem a acdo da chuva, pois podera provocar
dissolugdo e carreamento para areas nao apropriadas (lengol subterrdneo e cursos d’agua
proximos).

Recomenda-se evitar a instalacdo da usina de asfalto muito préximo a drenagens, cursos d’agua
e acudes.

Qualquer tipo de material asféltico, ndo aproveitado, devera ser destinado a local apropriado,
discriminado no PAO.

As areas destinadas a implantacdo de usinas de asfalto deverdo obedecer as seguintes
orientagdes:

- O terreno precisa ser fisicamente estavel e ndo estar suscetivel a cheias e inundacoes;
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- Localizar-se a distancia segura de nacleos urbanos (minimo de 200 m) e equipamentos
comunitarios (hospitais, clinicas, escolas, asilos, etc)

- Estar equipada com um sistema de sinalizacdo que destaque adverténcias e riscos de
acidentes;

- Promover a correta desmobilizacdo, incluindo a remocdo da usina e dos depdésitos, a
limpeza e recuperacao da area.

6 - Operacao de maquinas e equipamentos

Deve-se adotar as medidas necessérias para a prevencao da geragdo de particulas provenientes
da operacdo de maquinas e equipamentos (aspersao de 4gua nas pistas de acesso, aspersao de
agua em cargas que liberam particulados, cobertura das cargas transportadas com pequena
granulometria, etc.).

Todos os efluentes provenientes das lavagens e manutencdo de maquinas e equipamentos
(6leos, graxas etc.) devem ter como destino uma caixa separadora, para o devido tratamento no
sistema especifico do canteiro de obras.

A instalacdo de oficinas para a manutencao preventiva e corretiva das maquinas e equipamentos
em operacao na obra, devera considerar o impacto da geragéo de ruidos, gases e odores e as
condi¢gbes de seguranca operacional sobre nucleos urbanos e equipamentos comunitarios.

Deve-se observar horario de operagdo de maquinas e equipamentos, compatibilizando-os com a
lei do siléncio, quando as mesmas ocorrerem na proximidade de &reas urbanas.

A operagdo de méaquinas e equipamentos obedecera aos dispositivos do sistema de sinalizacao
do canteiro de obras. Deve-se adotar sistemas de seguranca eficientes, visando proteger as
populacdes residentes ao longo dos trechos rodoviarios, da movimentacao de veiculos e
maquinas durante as obras, com a distribuicdo de material informacional e empregar equipe de
apoio para estabelecer a disciplina e a seguranca do trafego, nos locais de interdicdo de uma das
faixas de rolamento.

Os operérios ligados diretamente a execucdo das obras deverao desenvolver suas atividades
utilizando equipamentos de seguranca, como capacetes, luvas, botas, mascaras, etc.

7 - Desmatamento e limpeza da faixa de dominio

Desde a fase de projeto das rodovias, deve existir uma preocupac¢do muito grande com o
desmatamento da faixa de dominio. O desmatamento deve ser restrito as necessidades minimas
exigidas para as operacdes de construgdo e para a garantia da visibilidade dos motoristas
(seguranca do trafego).

E necessario buscar solugdes que possibilitem aos operadores das maquinas ndo so identificar
com facilidade os Ilimites do desmatamento, como também respeita-lo, executando
exclusivamente o que foi definido em projeto. Uma das alternativas pode ser a execucdo de
desmatamento manual (sem destocamento) em uma faixa que acompanhe as demarcacbes
implantadas, criando-se, assim, um contorno de facil identificagdo e acompanhamento pela
equipe mecanica.

Quanto as operacdes de limpeza da camada vegetal, deve-se observar que o solo seja estocado
para uso posterior na recuperacao vegetal das faixas de dominio, taludes, empréstimos, etc.

Recomenda-se, durante o0 processo de desmatamento, facilitar a fuga dos animais,
principalmente aqueles de lenta locomogéo.

As arvores e arbustos que néo interferirem na utilizacdo da rodovia devem ser deixados intactos
no local, especialmente nas regides onde a vegetacgéo for escassa. A vegetacao protegida por lei
devera ser mantida intacta.

O material resultante da limpeza da faixa de dominio ndo devera ser queimado, uma vez que a
vegetagcdo no Ceara, em funcdo do extenso periodo de seca, é de facil combustéo e, portanto,
com grande possibilidade de propagacao de queimadas. A equipe de obra devera cooperar com
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os 6rgdos competentes, na informacao, prevencgéao e eliminacao de incéndios nas areas afetas as
obras.

As leiras oriundas das limpezas da faixa deverao ser espalhadas no local.
Nos locais onde serao construidas cercas, deve-se evitar o destocamento de arvores e arbustos.
8 - Servigos de terraplenagem

Esta atividade compreende a escavacao, transporte e compactacao de solos, com utilizacdo de
equipamentos pesados e de grande porte. Estas obras interferem no escoamento natural das
aguas superficiais, podendo dar origem a processos erosivos, carreamento de
sélidos/assoreamento de cursos d’agua e agudes.

Nos casos em que o leito estradal, acostamento e faixas adjacentes ja estiverem afetadas por
erosdo, 0s processos deverdo ser contidos adequadamente para ndo evoluirem e
comprometerem as novas obras.

As obras de drenagem superficial de protecdo de taludes deverdo ser executadas
simultaneamente a abertura dos cortes e aterros, de acordo com requisitos de projeto.

As superficies acabadas ndo deverdo apresentar depressdes ou saliéncias que propiciem
caminho preferencial ou regido de acumulo de aguas, em locais nao previstos pelo projeto.

9 - Desmonte de rocha

A detonacdo apresenta riscos ndo s6 a equipe envolvida, como também a regido lindeira e seus
habitantes. Os acidentes ocorrem pelo efeito da detonacdo em si (deslocamento de ar), que
atinge a regido mais proxima, como também em decorréncia do material pétreo lancado a
distancia pela forga de exploséo e, portanto, devem ser adotados os seguintes cuidados:

- Observar normas de seguranca; so trabalhar com equipe experiente;
Antes da detonacao:

- Vistoriar a area limitrofe e adotar medidas de seguranga especiais, quando a detonacao
ocorrer muito préximo a constru¢des ou aglomerados humanos;

- Interditar o trafego em vias proximas;

- Acionar sirene momentos antes da detonacao;

- Iniciar detonagao por meios elétricos;

- ApOs a detonacdo, executar vistoria, buscando minas ndo detonadas;
- Na&o proceder detona¢des em horarios noturnos.

O deposito de explosivos (paiol) devera situar se em area isolada e dispor de vigilancia 24 horas
por dia, onde a escolha do terreno para implantacdo do depdsito deve recair, sempre que
possivel, em locais de aclives, pois recomenda-se que 0 paiol situe-se em uma “caixa” obtida
através de cortes no terreno natural, ficando exposta somente sua parte frontal;

Na impossibilidade de se utilizar veiculos projetados para este fim, o material deve ser
transportado somente em conducdes adaptadas, com forracdo apropriada, nunca de metal,
devem ser escolhidos horarios de pouco movimento e trajetos pouco ocupados para levar a efeito
as operacdes de transporte.

O carregamento das minas, por envolver manejo de explosivos, devem ser executados por
equipe experiente, que atenda todas as normas de seguranga previstas, como por exemplo:
proibicdo de fumar; evitar que o explosivo sofra impactos fortes; ndo deixar material explosivo
abandonado, mesmo que por poucos instantes.

ApOs o término das atividades, executar vistoria no local, evitando “esquecimento” de material.
10 - Execucéo de bota-fora

Prioritariamente, deverao ser utilizadas caixas de empréstimos ou jazidas ainda ndo recompostas
ou locais previamente selecionados e indicados.
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Localizar os bota-fora distantes das linhas de drenagem natural (talvegues) e de acudes e lagoas.
Os taludes dos bota-fora deveréo ter inclinagéo suficiente para evitar escorregamentos.

Os bota-fora devem ser executados de forma a evitar que o escoamento das aguas pluviais
possam carrear o material depositado, causando assoreamentos.

Devera ser feito revestimento vegetal dos bota-fora, inclusive os de 32 categoria, apos
adicionadas camadas de material de 12 categoria para fixacdo da vegetacado, e conformacao final,
a fim de incorpora-los a paisagem local.

O bota-fora de material proveniente da escarificacdo asfaltica devera ser lancado e espalhado
preferencialmente nas caixas de empréstimo e recoberto com terra vegetal na espessura minima
de 0,15 m, devendo ser posteriormente revegetado. Quando possivel, este material devera ser
incorporado ao novo pavimento.

11 - Servigos de drenagem e obras de arte

A implantacdo de rodovias interfere no sistema de drenagem natural, podendo acarretar erosées
localizadas nas saidas de bueiros e efeitos associados a jusante e inundacdes localizadas a
montante de bueiros por subdimensionamentos e obstrucbes (estrangulamento de drenagem),
com a consequente deposi¢do de sedimentos nas areas alagadas.

As condi¢Bes naturais predominantes no Ceara sao de solos rasos, com rochas sub aflorantes e
vegetacdo caducifélia que, na ocasido das chuvas torrenciais tipicas no estado, ocasionam um
escoamento superficial concentrado que pode por em risco as obras e as areas onde se situam,
gerando processos erosivos generalizados.

Em decorréncia do material carreado pela erosao, uma vez instalada, havera um maior aporte de
particulados aos cursos d’agua e agudes, ocasionando assoreamento e aumento de turbidez das
aguas nas areas préximas.

Chama-se especial atencdo para as obras a serem efetuadas em pontes, pelo fato de que, via de
regra, essa estrutura vem constituir uma fragmentacéo do ambiente ciliar, de extrema importancia
para a fauna, caracterizado por ser um “corredor” de deslocamento para as espécies. Nesses
locais, as intervencbes sobre a vegetacdo deverdo ocorrer sumariamente onde se fizer
necessario.

Nos casos onde houver transposicao de drenagens, deve-se procurar preservar o sistema hidrico
natural. Recomenda-se que as “passagens” sejam feitas com bueiros localizados de forma a nao
causarem represamento.

A drenagem superficial € necesséria e devera ser sempre executada em taludes de corte e aterro
e em areas de empréstimo, a fim de minimizar os efeitos da agua e evitar a eroséo. Todo final de
coletor devera ser lancado em situacéo de dissipagéo de energia, para evitar processos erosivos.

Deve-se respeitar a linha natural de drenagem, a fim de evitar obstru¢cdes e desvio das aguas.

As obras de drenagem devem manter estreita integragcdo com reservatorios naturais ou acudes,
de forma que ndo ocorram assoreamentos, esgotamentos ou comprometimento da qualidade da
agua.

12 - Servicos de pavimentacao

Os servicos de pavimentacdo envolvem a movimentacdo de grandes volumes provocando
alteracdes nas condi¢des de trafego local, poluicdo sonora, geragéo de poeira,etc.

Recomenda-se o reaproveitamento dos excessos e das remog¢es dos materiais de pavimentacao
antiga na proépria obra ou em locais adequados e, quando ndo reaproveitados, dispensar-lhes
tratamento equivalente aos bota-fora.

13 - Recuperacdo de areas

O primeiro passo para se garantir o sucesso na reabilitacdo das éareas degradadas é o
armazenamento da biomassa suprimida, que ndo seja aproveitdvel comercialmente, durante o
processo de desmate.
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ApOs a retirada do material lenhoso com possibilidade de uso como estaca, madeira ou lenha, o
restante da biomassa vegetal devera ser disposto em leiras, de forma que possa ser espalhada
ao final da exploracdo. Separadamente, devera ser preservado o solo superficial (horizonte A),
para que também seja utilizado nos processos de revegetacdo. Esgotada a exploracdo, a area
deverd ser deixada o mais plana possivel, de forma a reduzir os processos erosivos. Tal tarefa
podera ser executada com um trator de lamina. Se houver atividade pecudria no entorno da area,
a drenagem devera ser direcionada para o centro da area, objetivando acumular 4gua para
dessedentacdo do gado. Neste caso, as bordas deverdo ser revegetadas com capim. Caso
contrario, a drenagem devera ser direcionada para fora da &area e a revegetagdo feita com
espécies nativas.

Os procedimentos de plantio dependerdo do tipo de ambiente em que a area encontra-se
inserida, se mangue, caatinga ou matas e conforme sua posi¢cdo em relacdo a rodovia. Por suas
caracteristicas colonizadoras, as seguintes espécies ndo podem faltar nesses plantios. Estas
poderdo ser plantadas em covas de 30 x 30 cm e em espacamento de 2,5 x 2,5 m. Entre elas
citam-se:

jurema-preta Mimosa tenuiflora
sabia Mimosa caesalpinifolia
marmeleiro Croton soderianus
pinhao Manihot mollissima
catingueira Caesalpinia pyramidalis
miroro Bauhnia ungulata
pacoté Cochlospermum vitifolium
camara Lantana cAmara
sete-patacas Allamanda puberula
alamanda Allamanda blanchetti
catanduva Piptadenia moniliformis

Outras deverdo ser introduzidas com o objetivo de aumentar a diversidade de espécies e
melhorar a qualidade ambiental. Deverdo ser plantadas em covas maiores, de 40 x 40 cm e
distanciadas de 10 m uma da outra.

Se for local de vegetagéo de caatinga:

emburana-de-cheiro Amburana cearensis
emburana Commiphora leptophloeos
pereiro Aspidosperma pyrifolium
facheiro Pilocereus piauhiensis
mandacaru Cereus jamacaru

No caso especifico de matas ciliares, como as cabeceiras de pontes, deverdo ser plantadas as
espécies carnauba (Copernicia prunifera), a oiticica (Licania rigida), o inga (Ingéa cf. vera), saia-
de-coa (Serjania glabrata), inga-brava (Lonchocarpus sericeus).

As seguintes recomendacdes deverao ser praticas nos processos de revegetacao:

- Espécies arbdreas ndo deverdo ser plantadas junto as margens da rodovia, mantendo-se uma
distancia minima de 10 m das bordas da pista.

- Cada cova devera receber 3 litros de esterco curtido e 3 litros do solo do horizonte A,
armazenado antes da operagédo de desmate.

Havendo dificuldade de aquisicdo de mudas a contento, sugere-se que a empreiteira responsavel
providencie, com antecedéncia, as mudas necessarias, seja através de producdo propria, seja
por encomenda em viveiros comerciais.
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Havendo disponibilidade de espécies nativas a serem utilizadas e ndo se tratando de taludes
ingremes a serem revegetados, vé-se como dispensdvel o uso de espécies exdticas nestes
trabalhos.

6.3.4 — Procedimentos de Vistorias Ambientais

O acompanhamento dos aspectos ambientais das obras sera realizado mensalmente pela
Geréncia de Analise de Impacto Ambiental - GAIAM do DER/CE, que utilizara como ferramenta,
um Relatério de Vistoria (Anexo 3) onde serédo registradas as ndo conformidades relacionadas
ao descumprimento das disposi¢cdes dos EIA, PCAs, PRADs, PGRCC ou quaisquer outras
determinagdes de meio ambiente constantes nos Termos de Referéncia para as obras ou, ainda,
o0 descumprimento das Instru¢des de Servico do DER/CE.

A penalidade pelo descumprimento sera uma notificagdo ao construtor e na terceira notificagdo
de ndo conformidade emitida pela GAIAM, referente ao mesmo problema, serd retido um
equivalente a 5% do valor da medicdo mensal, que devera ser pago somente apds a correcao da
respectiva ndo conformidade pela construtora e a correspondente n&o objecdo da GAIAM.

A recepcao final das obras e o consequentemente pagamento da medigéo final pelo DER/CE
deverdo contar com um Certificado de Conformidade Ambiental e Social a ser emitido pela
GAIAM.

6.4 - Etapas de Implementacéo

A gestdo ambiental do Programa Ceard IV terd inicio apés o licenciamento prévio pela SEMACE,
cujo encaminhamento relacionado a fase de projetos e obras, se dara da seguinte forma:

Fase de Projetos

1. Contratacdo de projetos dos trechos do elenco pelo DER/CE, incluindo a elaboragdo do
componente ambiental;

Analise dos projetos pela GAIAM, com auxilio da UGP;

Contratacdo, pelo DER/CE, de Planos de Controle Ambiental — PCAs especificos para
todos os trechos do Programa, subsidiando a obtencéo da Licenga de Instalacdo — LI junto
a SEMACE;

4. Aprovacéo e liberagcdo dos projetos para contratacdo das obras.
Fase de Obras

1. Contratacdo das obras pelo DER/CE incluindo a execuc¢do dos projetos e programas
ambientais indicados nos estudos ambientais;

Elaboracéo do Plano Ambiental de Obras (PAQ) pelas empreiteiras;

Implantacdo da obra e elaboracdo de relatérios mensais pelos especialistas de meio
ambiente das empreiteiras, a serem encaminhados para a GAIAM e UGP, através das
supervisoras de obras;

4. Fiscalizacdo ambiental de obras pelo DER/CE (GAIAM).
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7 - CONCLUSAO

Criado com o objetivo de propiciar o continuo desenvolvimento do Estado do Ceara, o Programa
Viario de Integracdo e Logistica — Ceara IV busca, como o préprio nome indica, melhorar as
ligacdes rodoviarias do estado, atendendo principalmente o setor produtivo. Para alcancar este
objetivo, o Programa procura reduzir os custos do transporte, facilitar o escoamento da producéo
do interior do estado, e principalmente, ligar esta rede aos portos incentivando assim a
exportacdo de mercadorias.

O Programa se propde a pavimentar 602,58 km de rodovias e restaurar 1.090,30 km. Ao todo sao
beneficiados 46 trechos distribuidos por todo o territério cearense.

A pavimentacdo de novas rodovias permite maior capilaridade na rede de transporte. Facilita
assim o acesso de pessoas, mercadoria e servigos. Para as popula¢cdes beneficiadas, representa,
acima de tudo, melhora na qualidade de vida. Ao estado, permite maior distribuicao de beneficios,
seja na forma de incentivos, seja na expansao dos equipamentos publicos, capazes de satisfazer
as necessidades destas populacdes.

Por outro lado, a presenca de uma rodovia em condigbes de uso cria novas perspectivas
econdmicas, com a possiblidade de novas fontes de renda, tendo como consequéncia 0 aumento
da exploracdo dos recursos naturais. Outro impacto negativo proveniente da pavimentagcdo das
rodovias esta relacionado aos acidentes de transito. A melhoria na pista leva ao maior
desenvolvimento da velocidade. Com isto, o risco de acidentes é elevado, envolvendo, além dos
usuarios da pista, as populacdes lindeiras, os animais domésticos e mesmo a fauna local. Para
estes impactos, recomendou-se a implantacdo de sinalizagdo e redutores de velocidade,
principalmente nos nucleo urbanos.

Os impactos positivos mais relevantes a pavimentacdo estdo ligados ao desenvolvimento
econdmico local para as regifes beneficiadas. Espera-se que as novas oportunidades, associado
a maior fiscalizacdo governamental consiga reduzir os casos de degradacao ambiental no estado.

Para o conjunto de rodovias a serem restauradas, espera-se que ajude a reforcar o
desenvolvimento econbmico ja apresentado pelo estado nos ultimos anos. A melhoria no
pavimento é fundamental para a reducdo dos custos de transporte favorecendo também a
ampliacéo da capacidade de escoamento da produc&o. Em alguns trechos, havera a ampliacdo
da plataforma da rodovia, permitindo maior seguranca quanto ao transito de veiculos pesados.

Assim como na pavimentacdo das rodovias, 0s principais impactos negativos provenientes da
restauracao dos trechos estéo relacionados a ocorréncia de acidentes de transito, em particular
aqueles relacionados ao transporte de cargas perigosas, que pdem em risco 0s acudes

existentes ao longo das rodovias do estado. Para este caso foi proposto a implantagdo de
dispositivos de seguranca nos principais acudes, evitando assim o risco de contaminacao.

A maioria dos impactos negativos do Programa Ceara |V, seja na categoria pavimentagdo ou
restauracdo, ocorre na fase de implantacdo dos empreendimentos, estando relacionados
principalmente a movimentacao de terra e supresséo de vegetacdo. Estes impactos poderéo ser
minimizados com a adoc¢do das medidas, projetos e programas de controle ambiental proposto
nos estudos ambientais (EIA, PRAD, PGRCC, PCAs, etc), bem como das instrucdes de servico
do DER/CE. Para assegurar a qualidade ambiental das obras o DER/CE conta com
procedimentos de vistoria, realizadas pela Geréncia de Avaliacdo de Impacto Ambiental —
GAIAM.

De forma geral, o Programa cumpre seu propésito no ambito do estado, desenvolvendo as mais
diversas regibes geograficas, reforcando os canais de desenvolvimento, promovendo as areas
com maior potencial de crescimento econdmico e interligando os modais de transporte,
favorecendo a exportacdo, principal foco do Governo do Estado. Espera-se que as novas
oportunidades econbmicas favorecam um uso mais sustentavel dos recursos ambientais no
estado, cujas caracteristicas revelam a importancia e a fragilidade do ambiente arido do nordeste
brasileiro.
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Anexo 2
Modelo de Declaracao de Responsabilidade Ambiental

Formulario ADI-5.15
Declaracédo de Responsabilidade Ambiental

[O Licitante devera apresentar sua Declaracdo de Responsabilidade Ambiental utilizando este formulario,
segundo as instrugdes indicadas abaixo. Ndo serdo permitidas alteragfes e ndo serdo aceitas substituicdes
deste formulario.]

ADL N% [indicar n® do ADL]_; LPI N [indicar n®da LPI]_
Licitante: _ [indicar Raz&do Social/Nome do Licitante]

P4gina: _[indicar n® de pagina]_ de _[indicar n® total]_

A [indicar razdo social/nome completo do Licitante] , DECLARA para os devidos fins,
com relacdo a LPI acima mencionada e ao(s) Lote(s):

(@) Lote _ : Obras: _ [indicar o n? do Lote, ou “tnico”, como apropriado, para o qual é apresentada a
Proposta, e as Obras que correspondem, conforme identificado na Subclausula 1.1 das IAL]__;

(b) Lote _ : Obras: _ [indicar o n® do Lote, ou “inico”, como apropriado, para o qual é apresentada a
Proposta, e as Obras que correspondem, conforme identificado na Subclausula 1.1 das IAL]__;

para o(s) qual(is) apresenta Proposta, que conhece a legislacdo ambiental brasileira e do Estado do Ceara,
notadamente a relacionada as atividades objeto desta LPI (Lei Federal 6.938/81, Decreto Federal 99.274/90,
Lei Federal 6.902/81, Decreto Estadual 14.535/81, Lei Estadual 10.148/87, Lei Estadual 12.250/94,
Resolucdo CONAMA 001/86, Resolucdo CONAMA 237/97, Cédigo Florestal, Decreto Federal 99.547/90,
Decreto Federal 750/93, Lei Estadual 9.428/94, Codigo das Aguas, Decreto Federal 24.643/34, e entre
outras, as Especificacbes Gerais do DER/CE, bem como as Diretrizes e Normas do DNIT, quando
aplicaveis), e que:

(i) ratifica que tomou ciéncia da Lei Federal 9.605/98 - Lei que dispGe sobre as san¢BGes penais e
administrativas derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio ambiente - Lei de Crimes
Ambientais, onde no seu Artigo 2° menciona que "o preposto, dentre outros, de pessoa juridica que,
sabendo da conduta criminosa de outrem, deixar de impedir a sua pratica, quando podia agir para
evita-la, sobre esse incidira as penas cabiveis";

i) conhece as Especificagdes Complementares para Controle de Impactos Ambientais em Obras
Rodoviarias (Instrugdes de Servicos Ambientais - ISA n° 0 a 9), bem como as exigéncias constante
do Sistema de Gestdo Ambiental do DER/CE ap6s aprovadas pelo Conselho Deliberativo do érgao.

(iii) tomou total conhecimento dos estudos e projetos com as respectivas restricbes ambientais, das
proposicoes relativas & preservagdo do meio ambiente e a minimizacdo dos impactos ambientais
advindos das Obras previstas nesta LPI, cujas acdes serdo criteriosamente implementadas, incluindo o
monitoramento ambiental de obras de mitigacdo mais complexas, quando necessario;

(iv) se responsabiliza pela contratacdo de pessoal qualificado para o atendimento as questdes ambientais,
conforme a IAL — 5.5 (b), bem como pela elaborag&o dos relatérios de andamento da implementacédo
das medidas ambientais exigidas nos estudos ambientais e documentacdes relativas aos
licenciamentos ambientais especificos para execucdo das obras (Licenciamento para instalacdo de
canteiro de obras, jazidas, empréstimos, pedreiras etc), sem custos adicionais para a Agéncia
Contratante, além do acompanhamento das vistorias ambientais mensais a serem realizadas pela
GAIAM

(v) se responsabiliza pelo efetivo atendimento as Licencas Ambientais (LAP e LAI) das Obras
rodoviarias, assumindo as condi¢des de validade das mesmas sem custos adicionais para a Agéncia
Contratante;
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(vi)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

)

(xi)

(xii)

(xiii)

no caso de alteragdes nos projetos ocorridas em funcdo de solicitagdes do Licitante e/ou em
decorréncia de acGes de responsabilidade do Licitante, esta se responsabiliza pela obtencéo e
pagamento de taxas das Licencas Ambientais (LAP e LAI), nas Obras objeto desta LPI;

se responsabiliza pela obtencdo do registro de exploracdo de jazidas, pedreiras, usinas de solos, de
asfalto e de britagem e suas licengas ambientais, e demais requisitos necessarios a regularizacéo das
Obras e acdes previstas nesta LPI, junto aos 6rgaos nos niveis Federal, Estadual e Municipal (DNPM,
SEMACE, IPHAN, FUNAI, DPU, e outros 6rgdos ambientais), quando necessarios;

assume toda a responsabilidade pela execucdo das Obras provisorias e permanentes de protecdo
ambiental, constantes ou ndo do plano de trabalho, acompanhadas por Consultora contratada pela
Agéncia Contratante e autorizadas pela Fiscalizacdo da Agéncia Contratante;

assume toda a execucao e custos inerentes a conservagdo, manutencao e monitoramento ambiental das
instalacOes, canteiros de obras, britagem, usinas e caminhos de servigo;

assume a responsabilidade pela execugdo e 6nus da limpeza de entulhos, focos de proliferacéo
endémicas, higiene e pela qualidade sécio-ambiental das Obras;

assume, sem repasse para a Agéncia Contratante, toda a responsabilidade por danos e énus, inclusive
0s pagamentos de multas que venham a ser associados as Obras licitadas, motivados pelo nédo
cumprimento dos dispositivos legais ou hormativos previstos;

assume o compromisso de permitir a fiscalizacdo ambiental, conforme previsto no Paragrafo 32 do
Artigo 21 do Decreto Federal 99.274/90;

concluidas as Obras, responsabiliza-se pela entrega, a Agéncia Contratante, do Relatério de Controle
Ambiental devidamente aprovado pelo 6rgdo ambiental competente, bem como a execugdo das
condicionantes ambientais para a obtencdo da Licenca Ambiental de Operacéo - LAO das Obras, de
cuja aprovacao dependerd a liberacéo das caugdes contratuais;

assume o compromisso de manutencao de arquivo proprio para reunir toda a documentagdo ambiental
das Obras, inclusive as licengas e autorizagdes, assim como 0 acervo dos respectivos registros
fotograficos antes e depois da execucdo de obra ou procedimento de carater ambiental, de forma a
garantir subsidios a eventuais demandas e garantir material informativo para a confecgdo dos
Relatorios de Vistoria Ambiental a serem produzidos pela GAIAM mensalmente;

(xiv) tomou conhecimento que o pagamento integral das medi¢des somente sera realizado apds a aprovacao

(xv)

dos Relatérios de Vistoria Ambiental emitidos pela GAIAM. No caso de recorréncia de uma mesma
N&o Conformidade pela terceira vez, o Licitante fica sujeito a retengdo de 5% (cinco por cento) do
valor de sua medi¢do mensal, até que o problema seja solucionado.

concluidas as Obras, ap6s a execucdo das medidas de recuperacdo ambiental indicadas na vistoria
ambiental final realizada pela GAIAM, responsabiliza-se pelo pagamento da taxa e obtencdo da
Licenca Ambiental de Operacdo — LAO ao Orgdo ambiental competente;

, de de . [inserir local e data]

[assinatura do representante legal]
[nome e titulo, funcéo ou qualidade do signatario]

[raz&o social/nome do Licitante]

Identidade N® __[inserir nimero do documento de identidade]
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DEPARTAMENTO ESTADUAL DE RODOVIAKSS
ANEXO 3
Modelo de Retat6rio de Vistoria Ambiental
RELATORIO DE VISTORIA AMBIENTAL
TRECHO VISITADO
Programa: Programa Rodoviario de Estado do Ceara - Ceara IV RODOVIA: CE
Trecho: EXTENSAO: Km
Empresa: DATA: / /2012
CARACTERIZACAO DAS NAO CONFORMIDADES
- : Localizagéa . . | N° | Resolvido
Identificago Acdo Geradora Y Medidas Corretivas Indicadas Recorrénci
(Estaca) a (et

Responséavel Técnico pela Vistoria

Responséavel Técnico da Empresa
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(GOVERNO po )
EsTADO po CEARA

Secretaria da Infra-Estrutura

DER /|_

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE RODOVIAS
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Secretaria da Infra-Estrutura

DER /|

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE RODOVIAS

e

RELATORIO FOTOGRAFICO
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