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1 WSTEP

Niniejsze opracowanie, jakim jest raport o oddziatywaniu inwestycji na srodowisko stanowi
element procedury oceny oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko
zmierzajgcej do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przed uzyskaniem decyzji o
ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na magistrali kolejowej E65/CE65 w ciggu VI
Europejskiego Korytarza Transportowego o znaczeniu miedzynarodowym (TENT-T) w obszarze
multimodalnego Jednolitego Europejskiego Obszaru Transportowego (Single European Transport
Area — SEA) na odcinkach linii kolejowej Nr 93, 139, 150, 656 i nowoprojektowanych Nr 641 i 642.
Linie kolejowe Nr 93, 139 i 150 znajdujg sie w wykazie linii kolejowych, ktére ze wzgledow
gospodarczych, spotecznych, obronnych lub ekologicznych majg znaczenie panstwowe.

Realizacja przedsiewziecia jest zgodna z Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych do
roku 2015, pn. ,Prace przygotowawcze dla modernizacji linii kolejowej E65-Potudnie odcinek
Grodzisk Mazowiecki — Krakow/Katowice — Zwardor/Zebrzydowice — granica panstwa — faza II”.

Realizacja przedsiewziecia w zakresie korzysci dla spoteczenstwa i Srodowiska zwigzana
bedzie, m.in. z minimalizacjg szkodliwych oddzialywan na $rodowisko, ochrong wod
powierzchniowych i podziemnych, ochrong przed hatasem i wibracjami (budowa ekranéw
akustycznych, oraz elementéw antywibracyjnych, gdzie zasadne), ochrong roslinnosci i zwierzat
(przystosowanie czesci przebudowywanych przepustéw oraz obiektéw mostowych do funkcji
przejs¢ dla zwierzat oraz budowa nowych w zidentyfikowanych miejscach) oraz
zagospodarowaniem terenu poprzez np. przeprowadzenie zastosowanie nasadzen i renaturyzacjg
zieleni po likwidowanych obiektach.

2 PRZEDMIOT, ZAKRES | CEL SPORZADZENIA RAPORTU O
ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Przedmiot opracowania stanowi raport o oddzialywaniu na $rodowisko planowanego
przedsiewziecia pn.: "Przebudowa/budowa linii kolejowych na odcinkach: Katowice — Zwardon
oraz Katowice — Zebrzydowice — granica panstwa” z wytgczeniem odcinkéw: (odcinek 1) od km
7+150 — szlak Katowice Ligota — Katowice Piotrowice do km 18+250 — szlak Tychy — Kobiér oraz
(odcinek 1) od km km 56+000 — szlak Bielsko Biata Lipnik — Bielsko Biata Leszczyny do km
110+226 stacja kolejowa Zwardon; koniec opracowania.

Zasadniczy zakres przedmiotu opracowania stanowi modernizacja odcinkow linii kolejowych
wraz ze zwigzanymi z prowadzeniem ruchu kolejowego elementami infrastruktury technicznej i
kolejowe;j.

Planowany zakres przedsiewziecia obejmowacé bedzie aspekty zwigzane z zaprojektowaniem
linii kolejowej wraz z elementami rozwigzan konstrukcyjnych itechnicznych obejmujgce, m.in.:
wariantowe zaprojektowanie potozenia toréw szlakowych w planie (nowy $lad) i profilu (potozenie
toru wzgledem terenu), rozwigzania konstrukcji podtorza wraz z odwodnieniem, rozmieszczenie
budynkéw oraz zagospodarowanie terendw stacji kolejowych wchodzacych w zakres opracowania,
dworcow, terenow przydworcowych, zaprojektowanie skrzyzowan linii kolejowej z przecinanymi
drogami i naturalnymi przeszkodami terenowymi (podziemne przejscia dla pieszych, wiadukty
drogowe i kolejowe, estakady, wiadukty, przejscia dla zwierzagt, mury oporowe, tunele liniowe,
etc.), zaprojektowanie rozwigzan w zakresie skrzyzowan i kolizji z niekolejowa infrastrukturag
naziemng i podziemng: wodociggi, kanalizacja, gazociagi, sieci energetyczne i teletechniczne i
inne, zaprojektowanie nowych rozwigzah w zakresie urzadzen sterowania ruchem kolejowym:
urzadzenia automatyki i systemy $ledzenia pociggéw, urzadzenia tgcznosci przewodowej i
radiowej.
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Celem niniejszego raportu, stanowigcego element postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko planowanego zamierzenia inwestycyjnego w zakresie opisanym
powyzej jest ocena jakosciowego i ilosciowego oddziatywania na komponenty srodowiska, w tym
zdrowie ludzi, przyjetych w dokumentacji przedprojektowej (studium) rozwigzan technicznych
planowanego przedsiewziecia w fazach jego realizacji, eksploatacji i ewentualnej likwidacji wraz z
okresleniem propozycji zastosowania srodkéw minimalizujgcych wraz z ocena ich skutecznosci,
jezeli ich zastosowanie jest konieczne w celu dotrzymania standardow jakosci srodowiska, na
ktére przedsiewziecie potencjalnie znaczgco oddziatuje.

2.1 PODSTAWA FORMALNO — PRAWNA OPRACOWANIA

Formalng podstawg niniejszego opracowania jest umowa nr 2006/PL/16/C/PA/002 zawarta
pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.) z siedzibg w Warszawie, przy ul.
Targowej 74 [Inwestor] a konsorcjum firm Halcrow CH2M Hill, EGIS Poland Sp. z 0. 0., URS Scott
Wilson Sp z 0.0. na wykonanie opracowania dokumentacji przedprojektowej w ramach studium
wykonalnosci — dokumentacja przedprojektowa dla ,Modernizacji linii kolejowej E 65 — Potudnie”
odcinek Grodzisk Mazowiecki — Krakow/Katowice — Zwardon/Zebrzydowice — granica panstwa
zadanie realizowane w ramach Projektu nr 2006/PL/16/C/PA/002 oraz Projektu ,Modernizacja linii
E 65/C-E 65 na odcinku Katowice — Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice” Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko”.

Podstawe prawng niniejszej pracy stanowi postanowienie RDOS Katowice z dnia 26 marca
2012 r., znak: WOO0S$.4201.1.2012.AS2 naktadajgce obowigzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko dla wnioskowanego zakresu planowanego przedsiewziecia
(postanowienie w dniu 16 kwietnia 2012 r. — sprostowanie z urzedu oczywistej omyiki).

3 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

3.1 WSTEP

Zasadniczy zakres planowanego przedsiewziecia stanowi przebudowa odcinkéw linii
kolejowych LK Nr: 139, 171, 641, 642, 653, 150, 93 wraz z niewielkimi fragmentami szlakéw
powigzanych z odcinakami ww. gtéwnych linii kolejowych LK Nr: 142, 169, 179, 141, 148, 693,
654, 157. Catkowita, szacunkowa diugos$¢ planowanego przedsiewziecia okreslona dla wariantow
wynosi ok. 100 km.

Planowane przedsiewziecie swoim zakresem obejmowa¢ bedzie budowe, przebudowe
i rozbiorke, m.in.: uktadéw torowych wraz z podtorzem, urzadzenh sterowania ruchem kolejowym,
obiektoéw inzynierskich (mosty, wiadukty kolejowe i drogowe, przepusty, przejécia pod torami i
ktadki dla pieszych oraz $ciany oporowe), fragmentow drog i fragmentéw nawierzchni bitumicznych
w ciggach przebudowywanych wiaduktéw kolejowych, chodnikéw iplacéw manewrowych i
magazynowych przed budynkiem dworca), perondw wraz z matg architekturg, urzgadzen
teletechniki, elementéw elektroenergetyki nietrakcyjnej i sieci trakcyjnej wraz z jej zasilaniem oraz
inzynieryjnym uzbrojeniem terenu (sieci). Ponadto, przeprowadzona zostanie rozbiorka i/lub
remont istniejgcych obiektdéw oraz budowa nowych obiektéw kubaturowych, w tym budynkéw
technicznych (magazynowe, warsztatowe) ibudynkéw stuzgcych do prowadzenia ruchu
kolejowego wraz z ich wyposazeniem (kanalizacja ogdlnosptawna, wodocigg, zasilanie
elektrycznego, itd.).
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3.1.1 WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z zatozeniami dokumentacji przedprojektowej w celu wypetnienia wymogow zawartych
w Opisie Przedmiotu Zamowienia (OPZ), zespét projektowy Wykonawcy rozwazyt mozliwosé
realizacji przedsiewziecia w dwéch wariantach realizacyjnych, wariancie 1i 2.

Propozycja docelowych rozwigzan projektowych mozliwych do zastosowania w analizowanych
wariantach, wymagata dokfadnego rozpoznania i oceny stanu istniejgcego infrastruktury (wariant 0,
tzw. wariant bezinwestycyjny), w celu umozliwienia okreslenia zakresu prac dla poszczegoélnych
branz, jakie musiatyby zostac przedsiewziete w zwigzku z realizacjg zatozen inwestorskich.

Ze wzgledu na koniecznos¢ wypetnienia nadrzednych wymogoéw, jakimi byto dostosowanie
infrastruktury  kolejowej do odpowiednich parametrow technicznych oraz zwiekszenie
przepustowosci linii kolejowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa, zaprojektowano
warianty dzieki ktérym mozliwe bylo opracowanie zakresu rzeczowego oraz poréwnanie naktadéw
finansowych potrzebnych na realizacje. W zwigzku z tym warianty 1 i 2 roznig sie miedzy soba
zaréwno parametrami technicznymi jak i zakresem obszarowym.

W wariancie 1 funkcja celu zakfadata maksymalizacje szybkosci, przy minimalizacji
wychodzenia poza obecne tereny PKP S.A. Efektem takich zatozeh sa:

. stosunkowo niewielkie korekty tukow,
. nowy przebieg linii przed stacjg Zebrzydowice.
. W ten sposéb poprawiono przepustowosé linii przy ograniczonych nakfadach.

W wariancie 2 funkcja celu zaktadata maksymalizacje szybkosci, nawet przy duzych odejsciach
poza obecne tereny PKP S.A. Efektem takich zatozen sa:

° nowy przebieg linii przed stacjg Zebrzydowice,

° wieksze niz w opcji 1 korekty tukow co wigze sie z wiekszymi odejSciami od trasy
istniejacej;

° budowa nowego tunelu w Bielsku Biate;j.

Wariant 1 jest wariantem wskazanym przez Inwestora, jako wariant realizacyjny (wnioskowany).
Podstawg do podjecia decyzji, co do wyboru wariantu, w jakim przedsiewziecie zostanie
zrealizowane stanowita przeprowadzona na wczesniejszych etapach Studium WykonalnosSci
analiza kosztow i korzysci spotecznych, technicznych, srodowiskowych i finansowych, ktérej opis i
uzyskane wyniki przedstawiono w dalszej czesci niniejszego raportu.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze korzysci wynikajgce z osigganych
w wariancie 2 predkosci (realne czasy przejazdu pociggdw wedtug rozktaddéw jazdy) sa
niewspotmierne do roznicy nakfadow inwestycyjnych pomiedzy wariantami 1 i 2,co stanowito
gtébwne uzasadnienie przemawiajgce za wskazaniem wariantu 1 do dalszej realizaciji.

Jednakze, w celu wypetnienia wymogdéw prawnych prowadzonego postepowania
administracyjnego, w niniejszej dokumentacji poddano analizie oddziatywanie na srodowisko obu
wariantdw inwestycji, tj. wariantu, 1 jako wariantu proponowanego przez wnioskodawce
i jednoczesnie wariantu najkorzystniejszego dla Srodowiska oraz wariantu 2 - jako racjonalny
wariant alternatywny.

3.1.2 ETAPOWANIE INWESTYCJI

Wykonawca niniejszej dokumentacji majgc na uwadze ztozonos¢ procedur administracyjnych
zwigzanych z realizacjg inwestycji typu trasa komunikacyjna oraz fakt, ze ,waznos¢” decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, jako zatgcznika do wniosku o wydanie decyzji o pozwoleniu na
budowe wynosi 4 lata, informuje, ze przedmiotowa inwestycja bedzie realizowana w sposéb
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etapowy, a zatem mozna bedzie wydluzy¢ waznos$¢ decyzji o dodatkowe 2 lata, o ile nie ulegng
zmianie warunki okreslone w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Etapowa realizacja planowanego przedsiewziecia bedzie polegala na podzieleniu
przedsiewziecia na etapy, ktére bedag realizowane w réznym czasie. Planowane zamierzenie
inwestycyjne, na etapie jego budowy, bedzie realizowane w oparciu o szczegdétowo przygotowany
projekt wykonawczy zawierajgcy, m.in. harmonogram faz prowadzonych robét budowlanych.

3.1.3 FAZY PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA (FAZA EKSPLOATACJI, REALIZACJI |
LIKWIDACJI)

Zgodnie z wymogami prawnymi, raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko
powinien uwzglednia¢ oddziatywanie przedsiewziecia na etapach jego realizacji, eksploatacji lub
uzytkowania oraz likwidaciji.

W niniejszej dokumentacji ocene oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko
przeprowadzono dla faz realizacji i eksploatacji przy zatozeniu, ze faza realizacji obejmuje zaréwno
oddziatywanie na Srodowisko procesow budowlanych, jak i zwigzanych z tym etapem procesow
rozbiérkowych istniejgcej infrastruktury kolejowej i towarzyszgcej jej infrastruktury technicznej
(nieprzewidzianych do dalszej eksploatacji). W zwigzku z powyzszym oddziatywanie
przedmiotowego przedsiewziecia zasadniczo bedzie ograniczone tylko do dwoch etapéw, a
mianowicie: fazy realizacji i fazy eksploataciji, i taki uktad zastosowano w niniejszym dokumencie.
Za takim podejsciem przemawia fakt, ze catkowita likwidacja przedmiotowej linii kolejowej nie jest
brana pod uwage przez Inwestora.

Srodki minimalizujgce zaproponowane w niniejszym opracowaniu dla fazy realizacji
przedsiewziecia (prace budowlane i towarzyszgce im prace rozbiorkowe elementéw
nieprzewidzianych do dalszej eksploatacji) sg rekomendowane roéwniez dla hipotetycznej fazy
likwidacji, ze wzgledu na podobny charakter prac przy rozbidrkach i likwidacji elementéw
infrastruktury kolejowej oraz podobnie oddziatujgce procesy budowlane.

3.2 CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA w STANIE ISTNIEJACYM
| PROJEKTOWANYM ORAZ WARUNKI UZYTKOWANIA TERENU W FAZIE REALIZACJI
| EKSPLOATACJI W WARIANTACH 112

3.2.1 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
3211 UKLADY TOROWE, PODTORZE

Ukfady torowe stacji sg rozwigzaniami indywidualnymi dla kazdej z nich i zasadniczo ich
funkcjonalnosé i ilos¢ infrastruktury wynika z okresu w jakim byly one projektowane. Stacje te
posiadajg rozbudowane ukfady torowe, o krétkich dlugosciach torow stacyjnych. Powszechne sg
takze bocznice szlakowe. Na wigkszosci szlakdéw wystepujg odcinki, gdzie pochylenia przekraczaja
dopuszczalne wartosci wg obecnych przepisow. Problem ten dotyczy rowniez pochylen na
stacjach. Przekroczone pochylenia dopuszczalnego oraz mate promienie tukow sg obecnie
powodem ograniczen dla ruchu pociggéw pasazerskich itowarowych. Nawierzchnia na liniach
objetych przedsiewzieciem, zostata wymieniona w latach 90-tych XX wieku. Nawierzchnia jak i
podtorze kolejowe sg w zlym stanie technicznym. Gtéwnymi przyczynami wystepowania takiego
stanu rzeczy jest zniszczone i niedrozne odwodnienie, zniszczona warstwa filtracyjna lub jej brak,
osuwiska , osiadanie nasypow oraz mata nosno$¢ podtoza. Wptyw na degradacje infrastruktury
majg rowniez miejscowo wystepujgce w tamtych rejonach szkody gérnicze.
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3.2.1.2 STAN ISTNIEJACY ODWODNIENIA

W duzej mierze na terenach opracowywanym obszarze kolejowym system odwodnienia i
odprowadzenia wod opadowych jest wyeksploatowany, tj. zamulony, gdzieniegdzie zarosniety, a w
niektérych miejscach tworzy niecki bezodptywowe Ilub brakuje mu dobrej sieci ciekéw
zewnetrznych do prawidtowego odprowadzenia wéd deszczowych, ktére retencjonujgc w systemie
kolejowego odwodnienia, negatywnie oddziatywajg na stan techniczny podtorza.

3.2.1.3 URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM (SRK)

Linie 139 pomiedzy Katowicami a Bielsko-Biatg Lipnik mozna podzieli¢ na dwa odcinki. Na
odcinku pierwszym tj.: dwu torowym fragmencie od Katowic do Mostu Wista znajdujg sie 4 stacje i
3 posterunki odgatezne. Urzgdzenia srk zabudowane na tych posterunkach ruchu sg bardzo
zroznicowane, zarowno pod wzgledem typu jak i roku zabudowy. Przecietny wiek urzgdzen wynosi
okoto 25 lat. Trzeba jednak wzig¢ pod uwage wyeksploatowane urzgdzenia elektryczne suwakowe
pochodzace z roku 1947 na stacji Katowice Ligota, urzgdzenia mechaniczne z lat 50-tych i 60-tych
ubiegtego wieku w Pszczynie, po urzadzenia przekaznikowe z pulpitem komputerowym
zabudowane w 2003 roku na stacji Kobiér. Na szlakach tego odcinka linii jest zabudowana od
1994 roku samoczynna blokada liniowa, dwukierunkowa, trzystawna. Na odcinku tym znajdujg sie
réwniez przejazdy kolejowe w poziomie szyn, wyposazone w urzgdzenia srk. Urzadzenia na tych
przejazdach sg w dobrym stanie, dzieki licznym remontom przeprowadzonym w latach 2000-2008.

Na drugim odcinku linii 139 Most Wista — Bielsko Biata Lipnik, rowniez wystepuje bardzo duze
zréznicowane w urzgdzeniach srk, zarowno pod wzgledem typu jak i roku zabudowy. Na stacji
Czechowice Dziedzice pracujg urzgdzenia elektryczne suwakowe pochodzace z 1952 roku oraz
urzagdzenia mechaniczne z lat 60-tych ubiegtego wieku. Na odcinku tym znajdujg sie przejazdy
kolejowe w poziomie szyn. Urzgdzenia na kilku przejazdach zostaty zabudowane w latach 2005-
2007, pozostate pochodzg z 80-tych i 90-tych ubiegtego wieku.

Trzeci z inwentaryzowanych odcinkéw to dwu torowy fragment linii 93 od przystanku
odgateznego (p.odg.) Ochodza do stacji Zebrzydowice. Ma on diugos¢ okoto 29 km. Znajdujg sie
na nim 3 stacje i 3 posterunki odgatezne. Na tym fragmencie linii wystepuje rowniez zréznicowanie
urzgdzen i systemow srk jak na linii 139. Stacje sg wyposazone w urzgdzenia mechaniczne
zabudowane w latach 1952-56. Na posterunkach odgateznych pracujg urzgdzenia przekaznikowe,
ktérych wiek wynosi od. okoto 45 lat do ok. 10 lat. Na szlakach tego odcinka linii jest zabudowana
w latach 1999-2000, samoczynna blokada liniowa, dwukierunkowa, trzystawna. Urzagdzenia
blokady sg w dobrym stanie. Na odcinku tym znajduje sie rowniez 15 przejazdéw kolejowych w
poziomie szyn. Urzadzenia na tych przejazdach sg w dobrym stanie.

3.2.14 ZASILANIE TRAKCJI | SIEC TRAKCYJNA

W latach 60-tych XX przeprowadzono elektryfikacje linii kolejowych wchodzgcych w zakres
przedsiewziecia. Stan podstacji trakcyjnych i kabin sekcyjnych na w/w odcinku jest zréznicowany.
Czes¢ urzadzenh jest po modernizacji. Natomiast zasilacze nie byty modernizowane. W ztym stanie
sg konstrukcje wsporcze zasilaczy napowietrznych.

Stan sieci trakcyjnej na w/w odcinku jest zréznicowany. W najlepszym stanie jest sie¢, ktéra
zostata poddana modernizacji w ostatnich latach. Stan techniczny zmodernizowanej sieci jest
bardzo dobry. Pozostate odcinki sieci trakcyjnej kwalifikujg sie do remontu.

3.2.15 KUBATURA, PERONY, MALA ARCHITEKTURA

Stan istniejgcy infrastruktury w zakresie budynkéw, perondéw i matej architektury mozna okresli¢
jako stan zlty. Wiele budynkéw nastawni i straznic przejazdowych jest przestarzata. W ostatnich

Przebudowa / budowa linii kolejowej na odcinkach:
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latach w wiekszosci tych budynkéw wymieniono stolarke zewnetrzng oraz ocieplono sciany z
zastosowaniem nowych tynkdéw zewnetrznych, co spowodowato ukrycie prawdziwego stanu
muréw. Perony i elementy matej architektury wymagajg kompleksowej przebudowy, poniewaz nie
spetniajg wymagan jakosciowych obstugi pasazerow.

3.2.1.6 ELEKTROENERGETYKA NIETRAKCYJNA

Na odcinku linii kolejowej 139 zbudowanych jest kilka odcinkow linii LPN (linia potrzeb
nietrakcyjnych). Linie te zbudowano jako linie kablowe aluminiowe. Wiekszos¢ linii zbudowana
zostata w latach 90-tych ubiegtego wieku oraz w latach 2000-2004. Stan techniczny tych linii jest
dobry. Na linii 139 wiekszos¢ stacji transformatorowych jest stacjami kontenerowymi o
zadawalajgcym stanie technicznym.

Na linii 93 LPN zabudowane sg od stacji Czechowice Dziedzice do stacji Zebrzydowice. Linie
zostaty wybudowane w latach 1999 i 2001, sg w dobrym stanie technicznym. S3 to linie kablowe.
Rowniez stacje transformatorowe na tej linii sg w dobrym stanie technicznym. WiekszoS$¢ nich
pochodzi z 2001 r.

Istniejgcy system =zasilajgcy z uwagi na ograniczone mozliwosci przesytowe, moze
w niektorych przypadkach nie pozwalaé w przysziosci na rozbudowe i/lub dobudowe nowych
urzadzen o znacznej mocy elektryczne.

Eksploatowane na omawianym odcinku linii urzgdzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdow
to w przewazajgcej mierze urzgdzeniami w stanie dobrym i dostatecznym. Urzgdzenia
elektrycznego ogrzewania rozjazdéw na w/w stacjach i posterunkach odgateznych to urzgdzenia
pochodzace z réznych okreséw budowy (najstarsze zabudowano w 1973 r., najnowoczesniejsze
pochodzg z 2007 r.), sg to urzadzenia réoznych producentéw oraz technologii budowy.

Eksploatowane urzgadzenia oswietlenia zewnetrznego to urzadzenia pochodzgce z rdéznych
okresow budowy, ktorych okres eksploatacji w wielu przypadkach przekracza 25 lat (najstarsze
zabudowano w 1948 r., najnowoczesniejsze pochodzg z 2009 r.), sg to urzadzenia réznych
producentow.

Powszechnie stosowane sg jedne z najstarszych opraw oswietleniowych
z energochtonnymi rteciowymi Zzrodtami swiatta, w wielu przypadkach niekompletne, bez kloszy, co
w znacznym stopniu pogarsza jako$¢ parametrow oswietlenia, jak i estetyke terendw kolejowych.
Na omawianych odcinkach linii kolejowych eksploatowane sg nastawnie, straznice
przejazdowe, warsztaty i inne budynki, w ktérych jedyng instalacjg wewnetrzng jest instalacja
elektryczna. Sg to budynki bardzo stare, bardzo czesto kilkudziesiecioletnie. W przypadku
wykorzystania wybranych budynkéw do dalszej eksploatacji konieczna jest kompleksowa wymiana
instalacji elektrycznych.

3.2.1.7 TELETECHNIKA

Stan techniczny urzgdzen facznosci przewodowej i bezprzewodowej oraz kabli
telekomunikacyjnych jest dostateczny. W ztym stanie technicznym znajdujg sie kable wybudowane
kilkadziesiagt lat temu, ktore utracity czesciowo parametry techniczne oraz kable Swiattowodowe
utozone bezposrednio w torowisku, ktére narazone byty na drgania iwibracje w okresie
eksploatacji, co doprowadzito do mikropeknie¢ w strukturze wiokien.

3.2.1.8 URZADZENIA DETEKCJI STANU AWARYJNEGO TABORU (DSAT)

Urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru (DSAT) zabudowane sg tylko w jednej
lokalizacji, na linii 93, gdzie kontroluje sie wjezdzajace pociggi z Czech do Polski. Urzadzenia
DSAT sa niezbedne do skutecznej ochrony infrastruktury kolejowej oraz zapewnienia wtasciwego
poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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3.2.1.9 INZYNIERYJNE UZBROJENIE TERENU - KOLIZJE

Linie kolejowe przedmiotowego opracowania krzyzujg sie (kolidujg) z licznymi sieciami
infrastruktury podziemnej i naziemnej, takimi jak: sie¢ wodociggowa, gazowa, kanalizacyjna
(sanitarna i deszczowa) oraz sie¢ cieplna. Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji
terenowej nie ma mozliwosci stwierdzenia w jakim stanie technicznym znajdujg sie istniejace sieci
sanitarne. W duzej mierze, system odwodnienia i odprowadzania wod opadowych
Z opracowywanego obszaru kolejowego, jest wyeksploatowany, tj. zamulony i zarosniety.
W niektorych miejscach tworzy niecki bezodptywowe Ilub brakuje mu dobrej sieci ciekow
zewnetrznych mogacych przejg¢ wody opadowe, ktore retencjonujgc w systemie kolejowego
odwodnienia, negatywnie oddziatywajg na stan techniczny podtorza.

3.2.1.10 OBIEKTY INZYNIERYJNE

Mostowi zrobig.

Na omawianych liniach istnieje w wariancie 378 obiektow inzynieryjnych (wiadukty kolejowe,
drogowe, mosty, przepusty, wiadukt, przejscia dla pieszych nad torami, tunele oraz $ciany
oporowe). Wsérdd obiektow tych znajdujg sie obiekty z lat 80-tych XIX wieku. Wiele z nich to
konstrukcje kamienne, wymagajgce wymiany lub generalnego remontu. Jednak w wiekszosci
obiekty inzynieryjne na analizowanej linii sg w dobrym stanie technicznym. Ponadto ustalono, ze
wystepujgce obiekty inzynieryjne nie zapewniajg zwierzetom mozliwosci swobodnego
przemieszczania sie pod bagdz nad torami kolejowymi. Nie spetniajg roéwniez wymaganh
przeciwpowodziowych.

3.2.1.11 SKRZYZOWANIE Z DROGAMI W POZIOMIE SZYN | DROGI DOJAZDOWE

Na liniach kolejowych wchodzgcych w sktad przedmiotowego opracowania wystepujg liczne
skrzyzowania z drogami w jednym poziomie (przejazdy) jak réwniez skrzyzowania dwupoziomowe,
ktore umozliwiajg bezpieczne przekraczanie linii kolejowych. Skrzyzowania z drogami w poziomie
szyn na inwentaryzowanych odcinkach sg niestrzezone i strzezone z miejsca (przez pracownika
kolei — dréznika przejazdowego) ewentualnie strzezone z odlegtosci (np. przez pracownika
nastawni). Na przejazdach tych stosowane sg urzgdzenia zabezpieczajgce: rogatki i potrogatki, i
ostrzegawcze: sygnalizacja sSwietlna i dzwieckowa. Na przejazdach obstugiwanych z odlegtosci
stosowany jest nadzor telewizji przemystowej. Przejazdy sg nierzadko chronione tarczami
ostrzegawczymi przejazdowymi, informujgcymi maszyniste pojazdu trakcyjnego o dziataniu badz
awarii urzgdzen ostrzegawczych. Wystepujgce przejScia uzytku publicznego wyposazone sg w
rogatki, bariery bgdz w tzw. labirynty.

Drogi zlokalizowane rownolegle do linii kolejowej stuzg gtownie jako drogi dojazdowe do uzytku
publicznego jak i do celéw prywatnych oraz przeznaczone sg do obstugi przylegtego terenu.
Nawierzchnia drég biegnacych wzdtuz linii kolejowej jest na catym inwentaryzowanym odcinku
zroznicowana. Miejscami jest to nawierzchnia asfaltowa lub gruntowa w ztym stanie technicznym
co powoduje utrudnienia w ruchu.

3.2.2 LOKALIZACJA WARIANTOW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

W podziale administracyjnym, przedmiotowa inwestycja (wariant 1, 2) zlokalizowana jest w
catosci w wojewoddztwie Slgskim i przebiega przez powiaty: katowicki (miasto Katowice), tyski
(miasto Tychy), mikotowski (gmina Wyry), pszczyhski (gmina: Kobiér, Pszczyna, Goczatkowice-
Zdrogj), bielski (gmina Czechowice-Dziedzice, Bielsko-Biata) i cieszynski (gmina: Chybie, Strumien,
gmina i miasto Zebrzydowice).
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3.2.3 OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH — WARIANT 112

3.2.3.1 STRUKTURA ZALUDNIENIA W REJONIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA | KORZYSCI
SPOLECZNE WYNIKAJACE Z JEGO REALIZACJI

3.2.3.1.1 STRUKTURA ZALUDNIENIA

Przedmiotowa inwestycja w strukturze uzytkowania terenu bedzie przebiega¢ gtoéwnie przez
tereny stref upraw mieszanych, grunty orne, strefy zurbanizowane, strefy przemystowe, handlowe i
komunikacyjne. W raporcie okreslono liczbe oséb zamieszkatych w pasie terenu przylegtym do
torowiska (dla wariantu 1 — 11584 os6b; dla wariantu 2 — 11094 osdb). Pas terenu, w ktorym
oszacowano liczbe ludnosci potencjalnie narazonych na potencjalne oddziatywanie planowanego
przedsiewziecia wyniést 100 m.

3.2.3.1.2 KORZYSCI SPOLECZNE

W przypadku modernizacji linii kolejowej E-65 Potudnie prognozuje sie, ze czes$é potokéw
pasazerskich i towarowych w ruchu drogowym zostanie przejeta przez transport kolejowy na
skutek wzrostu atrakcyjnosci oferowanych ustug przez grupe PKP S.A. oraz innych firm
dziatajacych w branzy transportu kolejowego. Oznacza to, ze zaoszczedzone (nieponiesione)
koszty transportu samochodowego stajg sie korzyscig spoteczng po stronie transportu kolejowego,
w postaci zaoszczedzonego czasu podrozy, zmniejszenia zanieczyszczenia srodowiska, czy tez
zmniejszenia liczby wypadkow.

Na skutek modernizaciji linii kolejowej czes¢ jednopoziomowych przejazdéw drogowych ulegnie
przebudowie na bezkolizyjne skrzyzowania dwupoziomowe, co przetozy sie na bezpieczenstwo w
ruchu, oraz na przepustowos¢ sagsiadujgcych z linig kolejowg drég. Korzysci z tego faktu odczujg
gtownie mieszkancy okolicznych miast i miejscowosci, ktorych trasy podrézowania krzyzowaty sie
z modernizowana linig.

W ramach realizacji przedsiewziecia zlikwidowane bedg bariery architektoniczne utatwiajgc tym
samym osobom z ograniczong zdolnoscig poruszania sie korzystanie z transportu kolejowego.
Nastgpi zatem wzrost mobilnosci spotecznej poprzez likwidacje ograniczen i otwarcie ustug
kolejowych na potrzeby réznych grup spotecznych.

Projekt uwzglednia szereg srodkow minimalizujgcych zagrozenia dla srodowiska wynikajgcych z
realizacji przedsiewziecia. Zastosowane rozwigzania techniczne itechnologiczne wptyng na
poprawe i zmniejszenie ucigzliwosci wynikajgcych z oddziatywania na srodowisko linii kolejowe;.

3.2.3.2 UKLADY TOROWE | PODTORZE — WARIANT 1 | 2Maksymalna predkos¢ projektowa dla
wariantu 1 wynosi 160km/h, a dla wariantu 2 wynosi 200km/h. W wariantach 1 i 2 zastosowano
rozjazdy zapewniajgce jazde pociggédw w kierunku zwrotnym wynoszgcym od 60 do 100 km/h.
Zaprojektowane zostato wzmocnienie podtorza zapewniajgce przeniesienie prognozowanego
ruchu pociggéw. Przebudowany zostanie (lub zbudowany) nowy ukfad odwodnienia linii
kolejowych. We wszystkich wariantach inwestycyjnych wybudowane zostang perony o jednakowe;j
wysokosci zgodnie z aktualnymi wymaganiami technicznymi. Perony, w zaleznosci od
maksymalnej predkosci jazdy mozliwej na sgsiadujgcych z nimi torach, bedg miaty odpowiednig
szeroko$¢, tak aby zachowac bezpieczne odlegtosci pomiedzy poruszajgcym sie pojazdem a
przebywajgcymi na peronie pasazerami.

W stacjach wezlowych z  prognozowang obstugg pociggdw  miedzyregionalnych
i miedzyaglomeracyjnych zaprojektowano perony pozwalajgce na ich obstuge. Stacje zostaty
wyposazone w tory o odpowiedniej dtugosci uzytecznej, tak mozliwy byt na nich postdj
najdtuzszych sktadoéw pociggéw towarowych.

Przebudowa / budowa linii kolejowej na odcinkach:
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Na przystankach osobowych (poza stacjami) zastgpiono ukfady zbudowane z jednego peronu
dwukrawedziowego (tzw. wyspowego) ukladami z dwoma peronami jednokrawedziowymi
(naprzemiennymi). Zaprojektowany zostat rowniez na terenie miasta Katowice nowy przystanek
osobowy Katowice Bugla. Zaprojektowano réwniez nowe dojscia do peronow dla pasazerow
z wykorzystaniem przej$¢ podziemnych dostosowanych do oséb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie.

W wariancie 1 w rejonach zabudowy mieszkaniowej zaprojektowano wygrodzenia
ograniczajgce mozliwos¢ swobodnego wchodzenia na tory.

W wariantach 2 ze wzgledu na predkosé, linia kolejowa zostanie wygrodzona na catej swojej
dtugosci, przez co jej przekraczanie poza miejscami wyznaczonymi stanie sie niemozliwe.

3.2.3.3 URZADZENIA ODWODNIENIA PODTORZA (DRENAZ) | KANALIZACJA — WARIANT 112

Odprowadzenie wod z podtorza zaprojektowano zgodnie z obowigzujgcymi warunkami
technicznymi utrzymania podtorza kolejowego.

Wody z rowow, ktére nie sg bezposrednio potgczone z odbiornikiem, np. ciekiem, rzekg lub
kolejnym rowem, zbierane sg przez studzienke wpadowg i dalej odprowadzane przez system
kanalizacyjny do docelowego odbiornika. Odbiornikiem takich wéd sg réwniez istniejgce systemy
kanalizacyjne.

Wody opadowe lub roztopowe odprowadzane z podtorza i rowéw sg ujmowane w zamkniete
systemy kanalizacyjne Ilub odprowadzane do istniejgcych ciekow. Nie wymagajg one
podczyszczania, gdyz pochodzg one z powierzchni nie zanieczyszczonych substancjami
ropopochodnymi, a ich sktad fizykochemiczny spetnia wymagania prawne.

W nielicznych przypadkach wody opadowe pochodzgce z przebudowywanych drog bedag
musiaty by¢ odprowadzone do srodowiska wodnego lub do rowdw istniejgcych. Takie wody musza
zosta¢ podczyszczone, aby zredukowaé¢ w nich pojawiajgce sie zanieczyszczenia, ktore
przekraczajg dopuszczalne normy prawne. W tym celu zaprojektowano separatory substancji
ropopochodnych i osadniki.

3.2.34 URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM (SRK) — WARIANT 112

W przypadku wariantu 1 zaktadajgcego modernizacje linii kolejowej do predkosci 160 km/h
niezbedna jest zabudowa nowych komputerowych urzadzeh srk oraz demontaz istniejgcych.
Przewiduje sie budowe dwdch nastawni Lokalnego Centrum Sterowania zlokalizowanych na
stacjach Katowice i Czechowice Dziedzice.

Dla lokalnego centrum sterowania (LCS) zatozono budowe nowych budynkéw petnigcych role
nastawni zdalnego sterowania oraz centrow diagnostyki i utrzymania.

W zakresie stacyjnych urzadzeh sterowania ruchem kolejowym przewidziano budowe nowej
sieC kabli magistralnych i lokalnych, urzgdzen sterowania i kontroli potozenia zwrotnic oraz
instalacje urzadzen licznikowej kontroli nie zajetosci torow i rozjazdéw oraz witgczenie urzgdzen
stacyjnych do systeméw nadrzednych — LCS. Ponadto przewiduje sie wymiane sygnalizatorow
przytorowych i demontaz istniejgcych urzadzen srk.

W przypadku wariantu 2 zaktadajgcego jazde z maksymalna predkoscig do 200km/h poza
wymienionymi wyzej elementami, niezbedny jest dodatkowo system informacji kabinowej w relacji
tor — pojazd. Do jazdy z takimi predkosciami potrzebny jest tabor wyposazony w sygnalizacje
kabinowa. Informacje do kabiny maszynisty sg przekazywane przez urzgdzenia zainstalowane w
torze.
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3.2.35 OBIEKTY INZYNIERYJNE — WARIANT 11 2

Wszystkie nowobudowane mosty i przepusty zostaty zaprojektowane z zapewnieniem Swiatta
umozliwiajgcego przeptyw wody 300 — letniej. Podczas projektowania obiektow inzynieryjnych
uwzgledniono wymagania zwigzane z ochrong zwierzat. Ponadto, gdzie mozliwe, dokonano
przebudowy istniejgcych obiektdw inzynieryjnych w celu zapewnienia tgcznosci miedzy
rozdzielonymi linig kolejowg terenami. Mosty ekologiczne zaprojektowano z uwzglednieniem
wymagan prawnych i przyrodniczych. Tunele i przepusty przeznaczone jako przejscia dla zwierzat
pod torami zostaty usytuowane na szlakach migracji zwierzat dziko zyjacych z uwzglednieniem
ksztattéw i wymiaréw dostosowanych do wielkosci zwierzat dla ktérych beda one przeznaczone.

3.2.3.6 SKRZYZOWANIA Z DROGAMI| W POZIOMIE SZYN W TYM DROGI| DOJAZDOWE | INNE OBIEKTY
DROGOWE — WARIANT 112

Zakres przedsiewziecia w obu wariantach obejmuje:

° budowe drog dojazdowych, przeznaczonych dla ruchu lokalnego,

J budowe drog technologicznych,

° przetozenie i przebudowe istniejgcych drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich
kolidujgcych z planowang inwestycja,

° budowe placéw manewrowych,

. przebudowe przejazdow,

° przebudowe/rozbudowe skrzyzowanh i powigzania z uktadem lokalnym,

J budowe/rozbudowe obiektéw inzynieryjnych,

. budowe/przebudowe odwodnienia drég, przejazdow,

° budowe/przebudowe chodnikéw, dojs¢ do przej$¢ podziemnych,

. budowe/przebudowe Sciezek rowerowych.

W wariancie 1 zaproponowano likwidacje niektorych przejazdéw kolejowych oraz przejsé,
a takze zmiane sposobu ich zabezpieczenia, budowe skrzyzowan dwupoziomowych, modernizacje
badz budowe drég dojazdowych i technologicznych.

Zakres prac drogowych w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia w wariancie 2 jest tozsamy
z tym, ktéry jest realizowany w wariancie 1.

Na catym odcinku linii 93 i 150 oraz na linii 139 ze wzgledu na podniesienie predkosci ruchu
pociggow nalezato wyeliminowaé wszystkie przejazdy z poziomie torowiska. W opracowaniu
przewidziano budowe skrzyzowan dwupoziomowych umozliwiajgcych komunikacje miedzy
obszarami podzielonymi przez projektowang linie kolejowg. Zaplanowano budowe drdég
technologicznych oraz drogi dojazdowe. Przewidziano takze, na niektérych fragmentach,
mozliwos¢ wykorzystania istniejgcej sieci drog publicznych jako drég dojazdowych oraz
technologicznych.

3.2.3.7 KUBATURA —WARIANT 112

W wariantach inwestycyjnych 1 i 2 do rozbiérki zaplanowano istniejgce budynki prowadzenia
ruchu, ktore wraz z wprowadzeniem nowoczesnych systemdéw sterowania ruchem stajg sie
zbedne, poniewaz nie spetniajg wymagan dla nowych urzgdzen. Wszystkie zaprojektowane
obiekty kubaturowe spetniajg obowigzujace normy i wymagania. Budynki te sg dostosowane
zarowno standardem jak i kubaturg do nowych potrzeb. Wszystkie perony zostaty zaprojektowane
w nowych lokalizacjach i wg nowych wymagan, zatem majg zaprojektowane nowe wiaty i state
elementy wyposazenia. Na stacjach o duzym ruchu pasazerskim zaprojektowane zostaty windy i
rampy dojazdowe dla oséb z ograniczong zdolnoscig poruszania sie.
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3.2.3.8 ELEKTROENERGETYKA NIETRAKCYJNA —WARIANT 112

W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia w obu wariantach przewiduje sie kompleksowg
przebudowe stacji i podobny zakres prowadzonych robét w zakresie systemow i urzadzen
elektroenergetyki nietrakcyjnej, urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw i oswietlenia
zewnetrznego terendw i obiektéw, instalacji wewnetrznych w obiektach kubaturowych i przytagcza
elektroenergetycznego. Zakres zaktadanych prac obejmowac bedzie miedzy innymi:

e przebudowe istniejgcych przewodow linii napowietrznych na skrzyzowaniach z siecig trakcyjng
przewidzianych do przebudowy z linii napowietrznej na kablowa;

o przebudowe urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw;

o przebudowe oswietlenia zewnetrznego obiektow i terendw kolejowych;

e przebudowe oraz budowe instalacji elektrycznych.

3.2.3.9 TELETECHNIKA —WARIANT 112

Zakres prac przewidzianych w ramach obu wariantow 1 i 2 jest identyczny, a ich warto$é
uzalezniona jest od dtugosci linii oraz iloéci stacji, przystankéw osobowych oraz posterunkéw
ruchu jak rowniez ilosci i rodzaju kolizji z istniejgcg infrastrukturg teletechniczna:

W wariantach 1 i 2 przewiduje sie przebudowe istniejgcego ukfadu torowego, budowe nowych
odcinkow uktadu torowego w ramach nowych przebiegéw oraz obiektow inzynieryjnych, peronow,
budowe systemow odwodnienia, budowe drog rownolegtych w celu wyeliminowania skrzyzowan
w poziomie torow. Prace te spowodujg kolizje z infrastrukturg telekomunikacyjng znajdujgcyg sie
w obszarze linii. Dlatego przyjmuje sie konieczno$¢ przebudowy infrastruktury telekomunikacyjnej
wystepujacej wzdluznie oraz przebudowe prostopadlych kolizji z obcymi operatorami
telekomunikacyjnymi.

Wzdtuz linii kolejowych nalezy przewidzie¢ budowe dwodch kabli swiattowodowych. Kable te
wykorzystywane bedg dla potrzeb m.in.: tacznosci kolejowej, tacznosci technologicznej, sterowania
ruchem kolejowym, systeméw sygnalizacji i gaszenia pozaru, sieci GSM-R, telewizji przemystowe;j
CCTV, monitorowania stanéw awaryjnych taboru kolejowego, monitorowania stanéw pracy
urzgdzen elektroenergetycznych zabudowanych na linii.

W opracowaniu przyjeto zabudowe urzadzen informacji podréznych (systemu nagtosnienia,
zegardw, wizualnej informacji podréznych) na przebudowywanych stacjach oraz przystankach
osobowych (przewidywana budowa nowych perondéw). Umozliwi to prawidiowe funkcjonowanie
systeméw informacji podréznych, ich modernizacje i ewentualng rozbudowe (wdrazanie nowych
technologii) w trakcie eksploatacji zmodernizowanych linii, bez koniecznoéci kosztownych oraz
ucigzliwych prac ziemnych w obszarze peronow.

W wariantach 1 i 2 (podobnie jak w wariancie 0) przewiduje sie wymiane dotychczas
stosowanych radiotelefonéw. Dodatkowo uwzglednia sie wymiange masztow antenowych,
konstrukcji wsporczych pod anteny oraz kabli antenowych na wszystkich obiektach. Ponadto
w obu wariantach przewiduje sie wprowadzenie systemu zdalnego sterowania radiotgcznoscia.

Wszystkie obiekty stacyjne: zostang wyposazone w urzgdzenia bezpieczenstwa: systemy
ostrzegawcze, przciwpozarowe i antywtamaniowe. Przewiduje sie zabudowe kamer
przemystowych do obserwacji obiektdw inzynieryjnych: przejazdéw drogowych, gtowic
rozjazdowych, tuneli itp. oraz obszaréw stacyjnych peronow, przejs¢ podziemnych itp. Dla
wszystkich rozpatrywanych linii uwzglednia sie budowe systemu GSM-R.

3.2.3.10 ZASILANIE TRAKCJI | SIEC TRAKCYJNA — WARIANT 112

W wariantach 1i 2 sie¢ trakcyjna zasilana bedzie tak, aby ukfad zasilania pozwalat na jazde
pociagdw z lokomotywami o duzych mocach. Wybudowana zostanie nowa sie¢ trakcyjna
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umozliwiajgca przesytanie duzych mocy wzdtuz linii kolejowej przy stosunkowo niewielkich
spadkach napieé.

3.2.3.11 SIECII KOLIZJE —WARIANT 112

Linie kolejowe przedmiotowego opracowania krzyzujg sie (kolidujg) z licznymi sieciami
infrastruktury podziemnej i naziemnej, takimi jak: sie¢ wodociggowa, gazowa, kanalizacyjna
(sanitarna i deszczowa) oraz sie¢ cieplna. W zwigzku z tym zachodzi koniecznos¢ przebudowy
istniejgcych sieci w sytuacjach, gdy:

o w modernizowanym podtorzu wystepujg zatamania sieci;

. w modernizowanym podtorzu zlokalizowane bedg istniejgce komory, studnie, zasuwy,
hydranty, wyloty itp.;

o projektowany przebieg trasy bedzie obnizony wzgledem istniejgcego;

. projektowany przebieg trasy bedzie prowadzony po nowym sladzie;

° projektowany przebieg trasy bedzie wyniesiony w stosunku do istniejgcego o mniej niz 1,0
m lub wiecej niz 2,5 m. Pomiedzy 1,0 m, a 2,5 m, istniejgca sie¢ sanitarna pozostanie bez
przebudowy;

° przebudowa wyszczegodlnionych kolizji dotyczy tez miedzy innymi urzadzen infrastruktury

podziemnej znajdujgcych sie pod lub na obiekcie inzynieryjnym, typu most, przepust lub
wiadukt, ktéore wg rozwigzan konstruktorow w uzgodnieniu, nalezy przebudowaé lub
wymienic;

. dodatkowo za wymiang istniejgcego uzbrojenia przemawia fakt, iz w wielu przypadkach nie
znany jest w pefni jego stan techniczny, brak wiedzy o jego zagtebieniu oraz $rednicy, co
powoduje, iz istnieje mozliwos¢ ich uszkodzenia w trakcie realizacji zadania.

Powyzsze wytyczne dotyczg rowniez sytuacji, kiedy z istniejgcg infrastrukturg techniczng
kolidujg przebudowywane lub nowo projektowane drogi, objete niniejszym opracowaniem.

3.2.3.12 CHARAKTERYSTYKA PROCESOW — PROGNOZY RUCHU

Do oceny wptywu uzytkowania przedsiewziecia postuzono sie aktualnymi na czas
przygotowania raportu prognozami ruchu pociggdéw — prognozy ruchu pociggéw opracowano dla
roku oddania inwestycji do uzytkowania oraz w perspektywie kilku lat jej funkcjonowania dla obu
wariantow.

3.24 WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU

Modernizacja linii kolejowej na analizowanym odcinku wigza¢ sie bedzie z koniecznoscig
zajecia dodatkowego terenu poza pasem kolejowym. Wykup gruntéw jest niezbedny w zwigzku z
korektg przebiegu trasy. Na okres budowy wystgpi rowniez konieczno$¢ czasowego zajecia
dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe i drogi dojazdowe. Na obecnym
etapie projektu budowlanego ich doktadna lokalizacja i powierzchnia nie zostata jeszcze
wyznaczona. Jednakie w pierwszej kolejnosci powinno sie je lokalizowa¢ w graniach pasa
kolejowego. W zwigzku z modernizacjg linii kolejowej konieczne bedzie wykonanie prac
wptywajgcych na dotychczasowe wykorzystanie terenu. Bedg one obejmowaly roboty ziemne,
rozbiérkowe i przygotowawcze. Prace zwigzane z budowg nawierzchni kolejowej podzielone
zostang na odcinki realizacyjne takie jak stacje kolejowe lub szlaki kolejowe. Realizacja robdt
odbywaé sie bedzie jednoczesnie na wybranych odcinkach realizacyjnych. W wariancie 1i 2
roboty budowlane bedg wykonywane w duzej mierze na istniejacej linii kolejowej, zasadnicza
cze$¢ prac zwigzanych z przebudowg linii kolejowej bedzie prowadzona metodg z ,toru”, w
zwigzku z powyzszym w celu zachowania ciggtosci obstugi pasazerskiej ruch kolejowy bedzie
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odbywat sie po jednym torze z wytgczeniem drugiego, na ktérym bedg prowadzone roboty
budowlane.

Warunki uzytkowania terenu w fazie eksploatacji bedg zgodne z wymaganiami PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Sposréd wariantéw inwestycyjnych najkorzystniejszy pod wzgledem zajetosci
nowych terenow jest wariant 1, ktérego catkowita dlugosS¢ wynosi ok. 143 km z czego 21%
prowadzona bedzie po nowym $ladzie.

4 OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH W REJONIE PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

4.1 STAN PRAWNY TERENU — UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

W celu ustalenia uwarunkowan przestrzennych i srodowiskowych dla rejonu przedmiotowej
inwestycji w zasiegu jej potencjalnego oddziatywania, wystgpiono do gmin o udostepnienie
informacji w zakresie obowigzujgcych miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego. Na
podstawie uzyskanych informacji opracowano spis rodzajow terendw w sasiedztwie
modernizowanych odcinkéw linii kolejowych.

4.2 WARUNKI KLIMATYCZNE, SANITARNE POWIETRZA ORAZ UZDROWISKA |
OBSZARY OCHRONY UZDROWISKOWEJ

4.2.1 KLIMAT

Planowane przedsiewziecie jest inwestycja, ktéra przebieg zwigzany jest z przejsciem przez
rézne regiony klimatyczne potudniowej Polski. Obszar lokalizacji planowanego przedsiewziecia
charakteryzuje sie stosunkowo wysoka iloécig opadéw. Srednia roczna suma opadéw (lata 1961-
2000) wyniosta 724 mm dla posterunku Muchowiec i az 842 mm dla posterunku Murcki. W drugim
przypadku jest to jeden z najwyzszych pozioméw zarejestrowanych na Wyzynie Slgskiej. Ogéine
warunki klimatyczne dla obszaru przedsiewziecia charakteryzujg nastepujgce wartosci parametrow
meteorologicznych (stacja meteorologiczna Muchowiec):

. Srednia roczna temperatura powietrza: 7,9°C,

o Srednia roczna temperatura powietrza najcieplejszego miesigca (lipiec): 17,3°C,

. Srednia roczna temperatura powietrza najchtodniejszego miesigca (styczen): -2,3°C,

o najwyzsza maksymalna temperatura powietrza (29.08.1992): 36,0°C,

o najnizsza minimalna temperatura powietrza (08.01.1987): -27,4°C,

. Srednie roczne sumy opadow atmosferycznych: 724 mm, w potroczu cieptym (maj-
pazdziernik) - 458 mm,

. maksymalny zanotowany opad dobowy (21.04.1972): 82 mm,

. Srednia liczba dni z mgtg w roku: 55 dni,

o Sredni czas zalegania pokrywy snieznej: 60 dni w roku,

. przewazajgce wiatry: ok. 50% wiatrow z sektora zachodniego,

. czas trwania okresu wegetacyjnego: 210 - 220 dni.

4.2.2 STAN JAKOSCI POWIETRZA W REJONIE PLANOWANEJ INWESTYCJI

Informacje o aktualnym stanie jakosci powietrza do okreslenia warto$ci do obliczerr emis;ji
zanieczyszczen do powietrza dla terenu planowanego przedsiewziecia stanowi kompilacje danych
pozyskanych ze strony Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska Katowice (pomiary
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automatyczne, pomiary manualne, pomiar roczny za 11 miesiecy roku, tj. od stycznia do listopada
2014 r.) oraz z pisemna informacjg z WIOS w Katowicach, Delegatura w Bielsku-Biate;j.

4.2.3 UZDROWISKA | OBSZARY OCHRONY UZDROWISKOWEJ

Planowane przedsiewziecie przebiega na odcinku ok. 2,5 km przez obszar uzdrowiska —
Goczatkowice Zdroj. W zwigzku z tym istnieje koniecznosci prowadzenia obliczeh emisji
zanieczyszczen dla zaostrzonych wartosci odniesienia substancji w powietrzu zgodnie
Z wymogami prawnymi.

4.3 MORFOLOGIA TERENU

Analizowana linia kolejowa wpisuje sie w stanie istniejgcym (wariant 0) i projektowanym
(warianty 1 i 2) - zgodnie z podziatem fizycznogeograficznym kraju wg J. Kondrackiego (2010)
w nastepujgce jdenostki: Wyzyna Slgska, Kotlina O$wiecimska, Kotlina, Ostrawska, Pogoérze
Zachodniobeskidzkie oraz Beskidy Zachodnie, a takze Rownina Pszczynska i Wysoczyzna
Konczycka.

Pierwotny charakter i uksztattowanie makroregionu Wyzyny Slgskiej zostaty mocno
przeksztatcone przez dziatalnos¢ cztowieka na skutek eksploatacji zt6z wegla kamiennego i rud
metali niezelaznych (cynku i otowiu). Intensywny rozwéj gérnictwa spowodowat dynamiczny rozwoj
przemystu, infrastruktury transportowej i zabudowy mieszkaniowej. Na skutek tego, rzezba terenu,
stosunki wodne, gleby i roslinnos¢ ulegly znacznemu przeksztatceniu i degradacji. Jest to jeden
Z najsilniej zdewastowanych przez przemyst terenéw Polski. Oprécz tego, wystepujg tu liczne,
czesto rozlegte, kilkunasto- lub kilkudziesieciometrowej wysokosci hatdy, zas koto hut — hatdy
zuzla piecowego oraz kilku- kilkunastohektarowe wyrobiska, pozostate po eksploatacji kruszyw
kamiennych. Wody powierzchniowe i naturalna sie¢ rzeczna =zostaly antropogenicznie
przeksztatcone. Caty teren Wyzyny jest silnie zurbanizowany. Gtéwnym weziem kolejowym sg
Katowice.

4.4 GEOLOGIA

44.1 CHARAKTERYSTYKA OBSZARU

Warianty 0, 1, 2 Odcinek Katowice — Bielsko Biata

Omawiana inwestycja we wszystkich wariantach (0, 1 i 2) bierze swéj poczatek w Katowicach,
(km 1+820), w centralne czesci Gornoslgskiego Okregu Przemystowego (GOP). GOP
Zlokalizowany jest na obszarze duzej alpejskiej struktury tektonicznej zwanej cokotem platformy
epiwaryscyjskiej, ktory odnowiony w czasie orogenezy alpejskiej charakteryzuje sie tektonikg
blokowa. Jest on zbudowany z utworéw karbonu przykrytych osadami czwartorzedowymi. Skaty
karbonskie majg tu swe podczwartorzedowe wychodnie i sg reprezentowane przez nastepujgce
ogniwa skat klastycznych: itowcow, mutowcow i zlepiencow oraz poktaddéw wegla kamiennego.
Utwory weglonosne tworzg wielkg niecke, poprzecinang licznymi uskokami.

W kierunku potudniowym Wyzyna Slgska graniczy z kotlinami podkarpackimi. Kotliny
podkarpackie rozwinety sie w rowie tektonicznym wypetnionym osadami morza miocenskiego,
ktore rozciggato sie tutaj waska, réwnoleznikowg zatokg wzdtuz Karpat, w okresie ich wypietrzania
sie w miocenie gornym. Z koncem miocenu bruzda podkarpacka ulegta wypietrzeniu i pochyleniu,
przy czym w poblizu czofa nasunie¢ karpackich utwory miocenskie zostaty sfatdowane.
W pliocenie dalsze wypietrzanie sie watu metakarpackiego doprowadzito do wyciecia dolin
rzecznych i powstania gtéwnych zatozen dzisiejszej rzezby terenu.

Goérotwér Karpat zbudowany jest z osadzonych w kredzie i trzeciorzedzie skat fliszu
karpackiego zawierajgcych w réznych proporcjach naprzemianlegte warstwy ilaste i piaskowcéw.
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Czwartorzed nie wywotat w Zewnetrznych Karpatach Zachodnich zasadniczej zmiany charakteru
rzezby terenu. Spowodowat jedynie zasypywanie dolin. Nastepnie, dwa zlodowacenia, w ktorych
zasiegu znalazt sie ten obszar powodowaty coraz stabsze zasypywanie dolin. Przez caly okres
zlodowacen nasilato sie wietrzenie i intensyfikowaty procesy stokowe.

W czesci pétnocnej, do uskoku Ktodnickiego przecinajgcego obszar goérniczy Kopalni Wegla
Kamiennego ,Wujek”, projektowana linia kolejowa przebiega przez tereny, na ktérych eksploatacje
wegla juz zarzucono. Na tym obszarze bezposrednio na powierzchnie wychodzg utwory skaliste
triasu i karbonu. Osady karbonu reprezentowane przez piaskowce, mutowce, itowce oraz poktady
wegla kamiennego, wychodzg na powierzchnie w rejonie Katowic (miedzy Rawg i Ktodnicg).

Osady czwartorzedowe w tej czesci Zagtebia zalegajg gtdbwnie w przecinajgcych wyniesienia
triasowe i karbonskie dolinach rzek.

Nastepnie, na potudnie od Tych, linia 139 przekracza granice dwoch duzych alpejskich struktur
tektonicznych. Sg to: scharakteryzowany wczesniej cokét platformy epiwaryscyjskiej i zapadlisko
przedkarpackie. Zapadlisko przedkarpackie. powstate u czofa nasuniecia karpackiego, sktada sie
z szeregu rowow tektonicznych. Zapadlisko wypetnione jest migzszym kompleksem utworow
trzeciorzedowych (neogenskich), spoczywajgcych z reguty na sfaldowanych utworach miodszego
karbonu. Utwory czwartorzedowe pokrywajg ten obszar ptaszczem o zréznicowanej migzszosci.
Wyrézni¢ tu mozna trzy genetyczne typy osadéw: akumulacji lodowcowej, rzecznej i wietrznej.

W rejonie Pszczyny linia kolejowa 139 opuszcza teren zapadliska przedkarpackiego i na
potudnie od Bielska Biatej wkracza na obszar fliszowych Karpat Zewnetrznych. Wiekszos$¢ obszaru
w obrebie Karpat zajmuje ptaszczowina $lagska, ktorg tworzg w gtdéwnej mierze warstwy godulskie
zbudowane na ogo6t przez piaskowce grubo - i sredniotawicowe przewarstwione tupkami ilasto —
marglistymi. Utwory fliszowe pokryte sg czwartorzedowymi deluwiami i glinami zwietrzelinowymi
zawierajgcymi okruchy piaskowcow. Doliny ptyngcych tu rzek (np. Wisty, Pszczynki) i mniejszych
ciekdw wypetione sg czwartorzedowymi osadami rzecznymi, reprezentowanymi przez otoczaki
i zwiry z domieszkg piaskow, a w stropowej czesci zaglinione.

Warianty 0, 1, 2 Odcinek Katowice — Zebrzydowice

Linia kolejowa nr 93, na odcinku od Czechowic Dziedzic do Zebrzydowic i dalej granicy panstwa
biegnie osig zapadliska przedkarpackiego wypetnionego osadami trzeciorzedowymi przykrytymi
ptaszczem czwartorzedowych skat osadowych.

Zapadlisko przedkarpackie wypetniajg utwory neogenskie (miocenu) wyksztalcone w postaci
itbw i mutowcow z wkitadkami mutowcow i drobnego piasku, lokalnie z wktadkami gruboziarnistych
piaskéw i zwirdw. Utwory te zaliczone zostaty do warstw skawinskich.

W podtozu utworéw miocenskich wystepujg skaty mtodszego paleozoiku (karbon, dewon) oraz
prekambru. Karbon wyksztatcony jest w facji klastycznej w postaci piaskowcowo - tupkowe;.
Weglanowe utwory dewonu stanowig wapienie i dolomity spekane i skrasowiate. Na potudnie od
analizowanego odcinka linii 93 Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice — granica panstwa
wystepuje brzeg nasuniecia karpackiego oddzielajgcy Fliszowe Karpaty Zewnetrzne od.
Zapadliska przedkarpackiego. Karpaty Zewnetrzne zbudowane sg z osaddéw fliszowych -
kredowych i paleogenskich serii tupkowo - piaskowcowych. Utwory fliszowe pokryte sa
czwartorzedowymi glinami zwietrzelinowymi zawierajgcymi okruchy piaskowcéw. Doliny rzek -
Piotréwki i Pielgrzyméwki oraz mniejszych ciekédw wypetnione sg czwartorzedowymi utworami
rzecznymi. Sg to otoczaki i zwiry z domieszkg piaskow, w stropowej czesci zaglinione.

4.4.2 SUROWCE MINERALNE

Przedmiotowa linia kolejowa przebiega przez obszary zasobne w ztoza wegla kamiennego
(ztoza Wujek, Slgsk, Kobiér — Pszczyna, Studzienice, Silesia Gteboka). Na podstawie
specjalistycznych baz danych oraz ,Bilansu zasobdw kopalin i wod podziemnych” udostepnionych
przez Panstwowy Instytut Geologiczny, w rejonie przebiegu projektowanej linii kolejowej zostato
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udokumentowanych kilkadziesigt zté6z surowcéw mineralnych. Wedtug stanu na dzien 3 grudnia
2009 r., na omawianym obszarze eksploatowane sg gtownie zioza wegla kamiennego, torfow,
surowce drogowe i budowlane.

Zidentyfikowane kolizje linii kolejowej z udokumentowanymi ztozami dotyczg pdél gorniczych,
przez ktore przechodzg istniejgce linie kolejowe 139 i 93. W zwigzku z tym, w prowadzacych
wydobycie kopalniach wegla kamiennego zostaty ustanowione filary ochronne uwzgledniajace
istniejgca linie kolejowa.

4.4.3 SzZKODY GORNICZE

Przebieg projektowanych linii kolejowych 139, 150 i 93 czesciowo znajdujg sie w obrebie
Gérnoslaskiego Zagtebia Weglowego, gdzie wystepujg obszary eksploatacji goérniczej —
zlikwidowane iczynne kopalnie wegla kamiennego oraz rud cynku i otowiu. Kwalifikuje to
przedmiotowg inwestycje do drugiej, a na znacznej dlugosci rowniez do trzeciej kategorii
przydatnosci do budowy. Oprocz piytko (80 m ppt) zlokalizowanych poktaddéw eksploatacji
historycznej oraz licznych udokumentowanych rejonéw zagrozonych deformacjami nieciggtymi,
w obrebie dwdch zaktaddw gérniczych bedzie kontynuowana dalsza dziatalnosé gornicza.

Dla potrzeb projektu wykonano w roku 2010 w Gtéwnym Instytucie Gornictwa opracowanie:
~Ekspertyza dotyczgca terendw gorniczych i pogdérniczych w obrebie projektowanych tras kolei
duzych predkosci w ramach Studium Wykonalnos$ci E65 Potudnie”. Szkody goérnicze Iub
zagrozenie ich wystgpieniem wystepujg generalnie wzdtuz znacznej dtugosci projektowanych linii
kolejowych nr 139i93. Zagrozenie stanowig czynne i zamkniete kopalnie wegla kamiennego,
obszary ptytkiej i planowanej eksploatacji. Ponad 95% catego wydobycia prowadzone jest
Z zawatem stropu.

Czynne kopalnie wegla wystepujg we wszystkich wariantach m.in. od km 1+850 do km 7+150
oraz na kilku innych odcinkach biegnacych na potudnie i na zachéd linii nr 1391 93

Analiza przebiegu linii kolejowych na mapach ptytkiej eksploatacji podziemnej w Zagtebiu
Gornoslgskim wskazuje, iz zagrozenie szkodami gorniczymi wystepuje jedynie w obszarach
dokonanej eksploatacji wegla kamiennego.

Dla przebiegu linii kolejowej 139 (wariant 0):

o KWK ,Wujek” — odcinek o dtugosci okoto 100 m w rejonie katowickiej hatdy. Przecina ona
trase na odcinku pomiedzy 4 a 5 km projektowanej linii kolejowej.Stopien zagrozenia mozna
ocenic¢ jako maty.

. Na potudnie od uskoku Ktodnickiego, w nadktadzie karbonu pojawiajg sie ity miocenskie
(trzeciorzed), co sprawia, ze w przypadku ujawnienia sie obnizen powierzchni spowodowanych
projektowang eksploatacjg KWK ,Slgsk-Wujek” na powierzchni terenu mogg tworzy¢ sie
bezodptywowe niecki, ktorych odwodnienie wymagaé bedzie przeprowadzenia odpowiednich
zabiegoéw hydrotechnicznych.

. KWK ,Czechowice II” kopalni ,Brzeszcze Silesia Ruch II” — na odcinku pomiedzy km 39,000
a 40,000 linii kolejowej nr 139.

Deformacje powierzchni spowodowane planowang eksploatacjg gorniczg wystgpig generalnie
w trzech rejonach: okolice Katowic (KWK Wujek) (wszystkie warianty) oraz rejon KWK Brzeszcze
Silesia Ruch 1.

Deformacje powierzchni spowodowane planowang eksploatacjg goérniczg wystgpig generalnie
w trzech rejonach:

. w szerokim pasie na potnocy od Knurowa i Szczygtowic na zachodzie, nastepnie na
potudnie od Zabrza, Rudy Slqskiej, Chorzowa, Katowic, Sosnowca, Mystowic i Jaworzna,
. na potudniu od tazisk, Orzesza, potnocy Tychéw, az do Jaworzna i Oswiecimia, gdzie

wystgpig rowniez duze deformacje,
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° w rejonie Rybnicko-Jastrzebskim, gdzie znajdujg sie nowe i perspektywiczne kopalnie,
prognozowane deformacje bedg w niektérych nieckach duze i bardzo duze.

Z punktu widzenia spodziewanych deformacji powierzchni, przebudowa linii 139, ktéra znajduje
sie na obszarze gérniczym kopalni Wujek w polach Brynéw (cze$¢ potnocna) i Stara Ligota (czes¢
potudniowa), jest rowniez niekorzystna. Kopalnia Wujek posiada koncesje na eksploatacje w polu
Brynéw do 2020 r., a Stara Ligota do 2035 r.

4.5 WODY POWIERZCHNIOWE

Linie kolejowe LK Nr 139 i 93 bedgce przedmiotem omawianego przedsiewziecia przecinajg
badz biegng w sgsiedztwie szeregu mniejszych i wiekszych ciekdw.

Rzeki: Ktodnica, Piotréwka, Gostynia, Korzenica, Pszczynka, Wista, ltownica, Wapienica,
Bajerka, Stara Knajka, Biata.

Potoki i strumienie: Slepotka, Pruchnianka, Potok Zwakowski, doptyw z jez. Paprocenskiego,
doptyw w Kobidrze, Dokawa, doptyw z Goczatkowic, doptyw z Czechowic, Mitynéwka
Komorowicka, Mtynowka 2, Swierkowka, Potok Starobielski.

Omawiana inwestycja rozcigga sie na liczne zlewnie jednolitych czesci wéd powierzchniowych.

45.1 JAKOSC WOD POWIERZCHNIOWYCH W REJONIE INWESTYCJI

W wyniku monitoringu jakosci wod prowadzonego w 2013 roku (w punktach pomiarowych
zlokalizowanych na jednolitych czesciach wéd powierzchniowych (JCWP) ktérych zlewnie przecina
przedmiotowa inwestycja) stan jakosci wod okreslono jako zty na 15 ciekach. Jedynie stan jednego
cieku okreslono jako dobry (Korzenica). Cieki nalezgce do dorzecza Odry otrzymaty najwyzsze
zagrozenia ze wzgledu na zanieczyszczenia punktowe, obszarowe oraz pobory woéd. W Obszarze
Dorzecza Wisty poza zagrozeniem sg trzy cieki — Korzenica, Dokawa i Pszczynka od zb. tgka do
ujscia. Negatywne zmiany zachodzg w przypadku Zbiornia Goczatkowice, ktéry na chwile obecng
okresla sie jako zagrozony.

452 WYNIKI BADAN JAKOSCI WOD OPADOWYCH | ROZTOPOWYCH ORAZ PROB GRUNTU DLA
TERENU PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

W celu okreélenia jakosci gruntow i wéd opadowo-roztopowych odprowadzonych z terenéw
i budowli kolejowych w zakresie dotrzymania wymogow stawianych przez prawo ochrony
Srodowiska Inwestor zlecit wykonanie badan prob gleby oraz wod.

Analizy w zakresie stezen substancji zanieczyszczajgcych na terenach kolejowych
przeprowadzono na zbiorze 80 préb. W wyniku analiz stwierdzono, Zze stezenia substancji we
wszystkich analizowanych prébach (lokalizacjach) nie przekraczajg dopuszczalnych wartosci
przewidzianych przez akty prawne (wartosci dopuszczalne stezen w glebie lub ziemi).

4.6 HYDROGEOLOGIA

Z uwagi na znaczne pokrycie obszaru terenami goérniczymi kopaln wegla kamiennego,
podziemna eksploatacja zt6z stata sie przyczyng deformacji i przemieszczen goérotworu, co
wptyneto na liczne obnizenia terenu. Obnizenia byly poprzedzone zawatami i spekaniami oraz
odprezeniami gorotworu, ktére zwiekszyty przepuszczalnos¢ i obnizyty izolacje wod. Spowodowaty
one zmiane m.in.: lokalnych hydraulicznych spadkéw (przeptywu wod podziemnych), granic zlewni
powierzchniowych i podziemnych, warunkéw splywu powierzchniowego i podziemnego oraz
retencji (gromadzenia sie wody), deformacje koryt ciekéw, pogorszenie warunkéw wegetaciji roslin.
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Splyw wod podziemnych w obszarach gorniczych wymuszony jest drenazem gorniczym kopaln,
a poza zasiegiem leja depresji nastepuje w kierunku rzek i obnizen morfologicznych powierzchni
terenu.

46.1 GLOWNE ZBIORNIKI WOD PODZIEMNYCH

Na trasie analizowanej linii kolejowej wystepujg w stosunku kolizyjnym lub w bezposrednim jej
sgsiedztwie nastepujgce Gtowne Zbiorniki Wod Podziemnych (GZWP):

GZWP nr 331 — zbiornik ,Dolina kopalna rzeki Gérna Kilodnica”. Przy realizacji wariantow 1 i 2
nie wystapi kolizja linii kolejowej z GWZP nr 331.

GZWP nr 345 — ,Zbiornik Rybnik” Ze wzgledu na niepetng izolacje stropu zbiornika wystepuje
zagrozenie zanieczyszczenia wystepujgcych w nim woéd. Przy realizacji wariantow 1 i 2 nie wystgpi
kolizja linii kolejowej z GWZP nr 345.

GZWP nr 346 — ,Zbiornik Pszczyna — Zory”. Ze wzgledu na niepetng izolacje stropu tego
zbiornika istnieje niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wystepujgcych w nim wod. Przy realizacji
wariantow 1 i 2 linii kolejowej nr 139, pomiedzy km 30+430 - 32+110 oraz pomiedzy km 34+800 -
37+330 wystagpi kolizja projektowanej linii z GZWP nr 346.

GZWP nr 347 — ,Dolina rzeki Gorna Wista”. W zadnym z rozpatrywanych wariantow linii
kolejowej nie zachodzi kolizja ze zbiornikiem, gdyz zbiornik zlokalizowany jest poza 2 km buforem
linii.

GZWP nr 448 — ,Zbiornik Dolina rzeki Biata”. Kolizja projektowanej linii kolejowej z GZWP
nr 448 nastgpi pomiedzy km 46+120 - 56+000 linii kolejowej nr 139 w wariantach 0 i 1 oraz
pomiedzy km 46+110 - 54+350 w wariancie 2.

4.6.2 JEDNOLITE CZESclI WOD PobzIEMNYCH (JCWPD)

W strefie projektowanej linii kolejowej wystepuje 7 jednostek jednolitych czesci waod
podziemnych (JCWPAJ).

4.6.3 JAKOSC WOD PODZIEMNYCH

Jakos¢é wdd podziemnych uzalezniona jest od: zagospodarowania terenu, rodzaju gruntow
tworzacych izolacje gtdbwnego uzytkowego poziomu wodonosnego, jego przepuszczalnosci,
rozprzestrzenienia i ciggtosci warstw izolujgcych, sytuacji morfologicznej (np. wystepowania dolin
rzecznych), stopnia wykorzystania tych wéd. Dla celéw projektowych i oceny oddziatywania linii
kolejowej na $rodowisko przyjeto sze$¢ stopni zagrozenia wod podziemnych: brak, bardzo niski,
niski, sredni, wysoki, bardzo wysoki.

Na podstawie danych uzyskanych z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
w Katowicach, w strefie GOP wody podziemne pierwszego poziomu uzytkowego posiadajg Il
i Il klase czystosci. Wody te wymagajg uzdatniania gtéwnie ze wzgledu na przekroczone wartosci
zelaza i manganu. Podwyzszone zwigzki zelaza i manganu spowodowane sg budowg litologiczng
osrodka wodonosnego. Nie zostaly przekroczone wartosci dopuszczalne stezenia azotandéw
odpowiedzialnych za  zagrozenie wod zwigzkami antropogenicznymi  (komunalnymi
zanieczyszczeniami).

4.7 GLEBY

Tereny przedmiotowej inwestycji zarowno w wariancie 1 jak i 2 pokrywajg w znacznym stopniu
gleby o niewyksztatconym profilu glebowym (tereny zabudowane, tereny osiedlowe, nieuzytki
rolnicze itp.) — tzw. gleby (lub grunty) pochodzenia antropogenicznego.
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4.8 KRAJOBRAZ

Wyzyna Slgska, na obszarze ktérej znajduje sie znaczna cze$¢ opisywanej linii kolejowej (we
wszystkich wariantach) jest obecnie najbardziej uprzemystowionym i najgesciej zaludnionym
obszarem Polski. Powodem tego jest wielkie bogactwo ztéz réznorodnych kopalin, ktére
eksploatuje sie tam od setek lat. Spowodowato to rozwoj przemystu wydobywczego, hutniczego
i gérniczego oraz wtdrnie roznych gatezi przemystu przetwoérczego i produkcyjnego. Poskutkowato
to ogromnymi zmianami w S$rodowisku naturalnym, gtéwnie degradacjg gleb i wdd,
przeksztatceniem powierzchni ziemi oraz zmniejszeniem powierzchni laséw. Oddziatywanie
zaznacza sie przede wszystkim na obszarze Wyzyny Katowickiej, gdzie powstat tzw. Gornoslgski
Okreg Przemystowy. Krajobraz w tym rejonie jest mocno zmieniony przez cziowieka, rozrastajgce
sie miasta sg ze sobg praktycznie potgczone, tworzac jedng aglomeracje. Przewazajg obszary
zabudowane i uzytkowane przemystowo.

Pozostate regiony, przez ktoére przechodzi przedmiotowa inwestycja (Kotlina Oswiecimska,
Kotlina Ostrawska oraz Pogérze Zachodniobeskidzkie i Beskidy Zachodnie) odznaczajg sie
odmienng charakterystykg krajobrazu. Sg to tereny, gdzie oprécz przemystu ustugowego
i produkcyjno-przetwoérczego (Tychy, Pszczyna, Czechowice-Dziedzice, Bielsko-Biata) rozwineto
sie rolnictwo (Pogdrze Wilamowickie) i turystyka goérska (Zebrzydowice), w zwigzku z czym,
krajobraz nie jest tak silnie zmieniony przez antropogeniczng dziatalnos¢ cziowieka. Czesc
obszaru pokrywajg lasy, np. Puszcza Pszczynska.

W rejonach, gdzie wystepuje zagrozenie powodziowe wiele sposrdéd goérskich i podgdrskich
ciekéw zostato skanalizowanych, a na duzych rzekach (Wista, Sota) utworzono zbiorniki retencyjne
(np. Jezioro Goczatkowickie) budujgc zapory izalewajgc szerokie odcinki dolin, gdzie kiedy$
istnialy zamieszkane wsie. Ponadto w rejonie Doliny Gérnej Wisty powstato wiele komplekséw
stawow rybnych, ktére stanowig charakterystyczny element w krajobrazie tego regionu.

4.9 ZABYTKI, STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE | DOBRA KULTURY W REJONIE
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

49.1 OBIEKTY ZABYTKOWE | DOBRA KULTURY

Zarowno stanowiska archeologiczne, jak i zabytki nieruchome zidentyfikowano w pasie 250 m
po obu stronach toréw oraz w sgsiedztwie pozostaltych przebudowywanych elementéw
infrastruktury, drdg itp. Zabytki kultury sg rozmieszczone nierbwnomiernie, gtdbwnie w obrebie miast
oraz wiekszych wsi.

49.1.1 ZABYTKI KUBATUROWE | PARKI ZABYTKOWE

Najwiecej zabytkdéw nieruchomych w poblizu linii kolejowej wystepuje w Bielsku Biatej oraz
w Goczatkowicach, niewiele mniej w Czechowicach-Dziedzicach. Ze wzgledu na miejski charakter
zabytkdw najwiecej jest wsrdd nich domoéw i kamienic. Ponadto wsréd obiektéw znalazly sie
rowniez m.in.: koscioty, cmentarze, hotele oraz budynki dworcow. Wydzieli¢ mozna rowniez
zespoty obiektow (po)fabrycznych. Ciekawostka jest niewatpliwie zabytkowa aleja debdw ciggngca
sie na poétnoc z Pszczyny az po Lasy Kobidrskie w miejscowosci Czarkow. Na trasie linii
kolejowych omawianego przedsiewzigcia wystepuja rowniez strefy ochrony konserwatorskiej.

49.2 STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

Znaczgce skupiska stanowisk archeologicznych wystepujg na terenie gmin: Czechowice-
Dziedzice, Strumien, Zebrzydowice. W pozostatych przypadkach sg to stanowiska pojedyncze
i wystepujg w mniejszym zageszczeniu wzdiuz cafej trasy. W rejonach skupisk stanowisk
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archeologicznych nalezy liczy¢ sie z podwyzszonym ryzykiem trafienia na zabytki w trakcie prac
budowlanych. Zidentyfikowane zageszczenie stanowisk archeologicznych w poblizu km 50+000
linii nr 93 (w wariantach 1i2) wskazuje na podwyzszong aktywnos¢ na tym obszarze w epoce
kamienia. W wariantach 1,2 w poblizu km 75+000 linii nr 93 reprezentowany jest przede
wszystkim okres péznego Sredniowiecza. Na pozostatych obszarach osadnictwo byto mniej
zageszczone. Osadnictwo wzdtuz obecnych linii kolejowych 93, 139, 656, 641, 642 oraz 150 jest
datowane od paleolitu do nowozytnosci. Wsréd typéw stanowisk archeologicznych dominujg slady
osadnictwa badz kompletne osady. Wyr6zni¢ mozna takze stanowiska o duzej bgdz sSredniej
wartosci poznawczej takie jak obozowisko w poblizu Czechowic-Dziedzic, czy cmentarzysko
w miejscowosci Tychy - Cielmice.

4.100PIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA ZIDENTYFIKOWANYCH W
SASIEDZTWIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

W celu dokonania identyfikacji elementéw srodowiska przyrodniczego, przeprowadzona zostata
inwentaryzacja przyrodnicza terenu wokot inwestycji pod wzgledem wystepowania chronionych
gatunkéw roslin, grzybéw, zwierzat, siedlisk przyrodniczych oraz dokonany zostat przeglad
obszaréw i form chronionych, wystepujgcych w rejonie inwestycji. Badaniami terenowymi objeto
pas o szerokosci 250 m od linii kolejowej. Dla zobrazowania spéjnosci obszarowej Europejskiej
Sieci Ekologicznej Natura 2000 w rejonie przedsiewziecia przeanalizowano potozenie inwestycji
wzgledem obszaréw Natura 2000 oraz uwzgledniono korytarze ekologiczne, zapewniajgce
tgcznos¢ miedzy tymi obszarami.

4.10.1 ZIDENTYFIKOWANE OBSZARY CHRONIONE, W TYM OBSZARY NATURA 2000

W strefie 10 km od terenu inwestycji w obrebie wszystkich wariantéw zidentyfikowano 7
obszaréw Natura 2000. Sposrod nich, linia kolejowa przecina 1: Obszar Specjalnej Ochrony
Ptakow Dolina Goérnej Wisty PLB240001. W poblizu znajdujg sie 3 obszary IBA (obszary
0 specjalnym znaczeniu dla ptakéw), a 1 z nich (Dolina Gérnej Wisty) jest przeciety inwestycjg we
wszystkich wariantach.

W rozpatrywanej strefie wszystkich wariantow znajdujg sie rowniez 3 parki krajobrazowe, 10
rezerwatow przyrody, 2 obszary chronionego krajobrazu oraz 6 korytarzy ekologicznych
0 znaczeniu krajowym. Warianty inwestycji przecinajg 3 korytarze ekologiczne: Lasy Pszczynskie,
Lasy Pszczynskie - Beskid Slgsk i Dolina Gérnej Wisty.

W strefie ok. 500 m od granic przedsiewziecia zidentyfikowano réwniez wystepowanie takich
form ochrony przyrody jak: pomniki przyrody, uzytki ekologiczne i zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe.

4.10.2 METODYKA INWENTARYZACJI PRZYRODNICZEJ
4.10.2.1 METODYKA INWENTARYZACJI CHRONIONYCH SIEDLISK PRZYRODNICZYCH

W toku prac wstepnych przygotowano liste zbiorowisk roslinnych na podstawie opracowania
ujmujgcego zréznicowanie roslinnosci w skali catego kraju, przeanalizowano nieliczng literature
fitosocjologiczng z danego terenu, w szczegdlnosci opracowania dotyczgce potencjalnej
roslinnosci badanego terenu. Zweryfikowano réwniez wyniki inwentaryzacji siedlisk Natura 2000
przeprowadzonej w roku 2007 na terenie Lasow Panstwowych.

Prace terenowe przeprowadzono w okresie czerwiec — sierpien oraz wrzesien - pazdziernik
2013 roku oraz uwzgledniono dane z inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej w obszarze
pokrywajgcym sie z przedmiotowg inwestycjg w okresie wegetacyjnym 2012 roku.
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410.2.2 METODYKA INWENTARYZACJI CHRONIONYCH GATUNKOW GRZYBOW | ROSLIN

W ramach inwentaryzacji w zakresie roslin i grzybéw opracowano liste gatunkéw ,cennych”
(tzw. gatunkow ,specjalnej troski”), wystepujgcych w rejonie planowanych przebiegow inwestyc;ji;
przeprowadzono badania terenowe majgce na celu poszukiwanie stanowisk gatunkéw ,specjalnej
troski’; opracowano mape rozmieszczenia gatunkéw chronionych i rzadkich. Pierwszy etap prac
objat zestawienie wszystkich dostepnych danych literaturowych na temat stanowisk tak
zdefiniowanych gatunkoéw ,specjalnej troski” podawanych w rejonie planowanej inwestycji.
Wykorzystano takze informacje udostepnione przez pracownikéw Lasow Panstwowych.

Prace terenowe przeprowadzono w okresie czerwiec — sierpien oraz wrzesien - pazdziernik
2013 roku oraz uwzgledniono dane z inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej w obszarze
pokrywajgcym sie z przedmiotowg inwestycjg w okresie wegetacyjnym 2012 roku.

4.10.2.3 METODYKA INWENTARYZACJI BEZKREGOWCOW

W celu rozpoznania terenu i wytypowania miejsc do inwentaryzacji, na etapie studialnym
przeanalizowano mapy topograficzne i ortofotomapy w skali 1:10.000.

Prace terenowe przeprowadzono w okresie lipiec — sierpien 2013 r. Uwzgledniono réwniez
dane z inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej w obszarze pokrywajgcym sie z przedmiotowg
inwestycjg w okresie czerwca — pazdziernika 2012 roku.

4.10.2.4 METODYKA INWENTARYZACJI RYB

Prace terenowe zostaty przeprowadzone w sierpniu i wrzesniu 2013 r.

Na podstawie przegladu dostepnych materiatébw w postaci map topograficznych i ortofotomap
wytypowano stanowiska kontrolne, na ktorych przeprowadzono elektropotowy. W rejonie inwestycji
wyznaczono 30 stanowisk badawczych na ciekach przecinanych przez inwestycje.

4.10.2.5 METODYKA INWENTARYZACJI HERPETOFAUNY

Prace inwentaryzacyjne zostaty wykonane w dwodch etapach: studialnym oraz badan
terenowych. Podczas etapu studialnego przeanalizowano materiaty literaturowe, oraz materiaty
wiasne w celu zestawienia wszystkich potencjalnie wystepujgcych w obszarze badan gatunkow
ptazéw i gadéw. Do wstepnego rozpoznania terenu badan i wytypowania miejsc penetracji
dokonano analizy map (topograficznych i ortofotomap w skali 1:10000).

Prace terenowe przeprowadzono w lipcu oraz pazdzierniku 2013 roku oraz uwzgledniono dane
z inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej w obszarze pokrywajgcym sie z przedmiotowg
inwestycjg w okresie marzec - lipiec 2012 roku.

4.10.2.6 METODYKA INWENTARYZACJI PTAKOW

W trakcie badan skupiono sie na gatunkach cennych w skali Europy i objetych krajowg ochrong
gatunkowa.

Wykonano przejscia wzdtuz transektow liniowych réwnolegtych do linii kolejowej. Kontrole
wykonano w okresach: lipiec — sierpien 2013, oraz wrzesien — listopad 2013 r. Uwzgledniono
réwniez dane z inwentaryzacji przyrodniczej w obszarze pokrywajagcym sie z przedmiotowg
inwestycja w okresie maj — czerwiec 2012 r. Przy planowaniu prac i analizie wynikéw
uwzgledniono tez dane z innych okresow fenologicznych i lat 2005-2012.

Przebudowa / budowa linii kolejowej na odcinkach:
Katowice — Zwardon oraz Katowice — Zebrzydowice — granica panstwa
Strona 26



— RAPORT O ODDZIALYWANIU
W crzmHiLL. PJRS ©@egisPoland PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

4.10.2.7 METODYKA INWENTARYZACJI SSAKOW | ANALIZA KORYTARZY EKOLOGICZNYCH

W ramach prac przygotowawczych, dla wstepnego rozpoznania terenu i wytypowania miejsc do
inwentaryzacji dokonano analiz map: topograficznych, ortofotomap w skali 1:10 000, oraz
dostepnych materiatéw i literatury tematyczne;.

Uwzgledniono réwniez dane z inwentaryzacji przyrodniczej w obszarze pokrywajgcym sie
z przedmiotowg inwestycjg w okresie maj — czerwiec 2012 r. W rejonie korytarzy ekologicznych
obserwacje prowadzono dwa razy w miesigcu, na pozostatych odcinkach raz w miesigcu podczas
prowadzonych inwentaryzacji innych grup. Dodatkowo badania nietoperzy prowadzono od
pazdziernika do listopada 2013.

4.10.3 WYNIKI INWENTARYZACJI SZATY ROSLINNEJ
4.10.3.1 CHRONIONE SIEDLISKA PRZYRODNICZE

W rejonie przedsiewziecia stwierdzono wystepowanie 7 siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika
| Dyrektywy Siedliskowej (szczegdlnie chronionych w skali Europy) oraz 4 cennych zbiorowisk
roslinnych w skali regionu.

4.10.3.2 CHRONIONE GATUNKI GRZYBOW | ROSLIN

W granicach inwentaryzacji stwierdzono 1 gatunek grzyba zagrozonego wyginieciem w Polsce,
ktéry znajduje sie na krajowej liscie gatunkdéw gingcych i zagrozonych, w kategorii rzadkich:
kisielnica trzoneczkowa - znajduje sie ona ponadio na Czerwonej liscie grzybéw
wielkoowocnikowych Gérnego Slgska. Odnotowano réwniez 2 gatunki mchéw torfowcéw — gatunki
wymagajgce regulacji i kontroli uzytkowania. Odnotowano roéwniez 7 innych gatunkéw mchoéw.
W trakcie inwentaryzacji nie wykazano obecnosci chronionych prawem krajowym lub europejskim
gatunkéw porostow. W granicach opracowania z roslin naczyniowych odnotowano ponadto
kilkanascie innych gatunkdw roslin, czesto cennych lub rzadkich.

4.10.4 WYNIKI INWENTARYZACJI ZWIERZAT
4.10.4.1 BEZKREGOWCE

Podczas inwentaryzacji stwierdzono nastepujgce grupy bezkregowcow:

Motyle — 18 gatunkéw (dodatkowo, stwierdzono mozliwos¢ wystepowania czerwonczyka
nieparka w rejonie planowanej inwestycji — gatunku motyla szczegdlnie chronionego i cennego
w skali Europy);

Wazki — 7 gatunkéw (po analizie danych z literatury mozna jeszcze sie spodziewac stwierdzenia
kolejnych 21 gatunkow wazek).

Po analizie typow siedliskowych lasu stwierdzono wystepowanie 20 gatunkéw chrzgszczy
Z rodziny biegaczowatych.

4.10.4.2 RyBY

Obecnos¢ ryb stwierdzono na 20 sposrod 36 kontrolowanych stanowisk badawczych.
Najliczniejszy sliz w zadnym z badanych ciekow nie tworzyt bogatych populacji. Wiekszos¢
badanych ciekéw przynajmniej na odcinkach lezgcych w granicach 250 m bufora projektowanej
inwestycji jest catkowicie pozbawiona ichtiofauny. Do$¢ czesto spotykano $liza (bardzo pospolitego
w polskich wodach). Na 7 stanowiskach stwierdzono obecno$¢ piskorza. Jest on szczegdlnie
cenny i chroniony w skali Europy. Na badanych stanowiskach stwierdzono tylko pojedyncze okazy
tego gatunku.
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4.10.4.3 PLAZY | GADY

W wyniku przeprowadzenia inwentaryzacji na zbadanym terenie wykazano wystepowanie
8 gatunkow ptazow — z nich 2 sg bardzo cenne w skali Europy (traszka grzebieniasta i kumak
nizinny). Natomiast nie stwierdzono zadnych gatunkéw gadow.

4.10.4.4 PTAKI

W rejonie inwestycji znajduje sie kilka obszarow wodno-btotnych cennych dla awifauny, ktore
majg stycznosé¢ z buforem 250 m od linii kolejowej. Sg to: Stawy Goczatkowickie, Stawy Marianki,
Stawy Zabiele, Rezerwat Rotuz oraz Stawy w Zebrzydowicach. W badanym terenie stwierdzono
125 gatunkow ptakow, z ktorych kilkanascie jest cennych w skali Europy.

4.10.4.5 SSAKI | KORYTARZE EKOLOGICZNE

Na podstawie analizy dostepnych materiatbw wskazano mozliwe wystepowanie w rejonie
inwestycji potencjalnych siedlisk 40 gatunkéw ssakéw naziemnych oraz stwierdzono obecnosc¢
11 gatunkéw nietoperzy. Na etapie prac studialnych, w rejonie inwestycji zidentyfikowano w sumie
6 gtdéwnych korytarzy ekologicznych (migracyjnych), istotnych dla ssakéw kopytnych i drapieznych,
wchodzacych w skfad Potudniowego Korytarza Migracyjnego, z czego 3 sg przeciete przez
planowang inwestycje, a 3 lezg w promieniu do 10 km od inwestyc;ji.

5 OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
ANALIZOWANYCH WARIANTOW

5.1 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA — WARIANT BEZINWESTYCYJNY

511 ODDZIALYWANIE NA WARUNKI SANITARNE POWIETRZA

W wyniku przeprowadzonej wizji lokalnej zidentyfikowano zrédta emisji zanieczyszczen typu
komunikacyjnego — prace lokomotyw manewrowych na stacjach kolejowych, posterunkach i
odcinkach linii kolejowych, Zrédta energetycznej emisji zanieczyszczen emisji niezorganizowanej
(rozproszonej) nieujetej w systemy lub urzadzenia techniczne. Majgc na uwadze powyzsze, dla
terenu planowanego przedsiewziecia przeprowadzono analize zanieczyszczeh do powietrza na
etapie eksploatacji w celu okreslenia dotrzymania standardow emisyjnych okreslonych dla
rodzajow emitowanych substancji zgodnie z przepisami prawnymi.

51.2 ODDZIALYWANIE NA WARUNKI| AKUSTYCZNE

W stanie istniejagcym linie kolejowe objete planowanym przedsiewzieciem nie posiadajg
zadnych technicznych srodkéw ochrony $rodowiska akustycznego. W wyniku przeprowadzonych
pomiarow akustycznych stwierdzono poziomy emisji hatasu z terenu przedsiewziecia
przekraczajgce wartosci dopuszczalne okreslone w przepisach prawnych. Jak wynika z obliczeh
zauwazalny jest wyraznie utrzymuijgcy sie trend przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu w
przypadku braku podjecia dziatah modernizacyjnych.

51.3 ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Nie podjecie realizacji przedsiewziecia modernizacji omawianych odcinkéw linii kolejowych
bedzie réwnoznaczne z akceptacjg dotychczasowych warunkéw gospodarowania wodami oraz
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stanu technicznego dilugotrwale eksploatowanych i miejscami uszkodzonych Iub zgota
zniszczonych i niefunkcjonalnych elementéw kanalizacji. Zty stan torowiska znacznie zwiekszy
prawdopodobiehstwo wystgpienia awarii przy przewozie materiatéw niebezpiecznych.

514 ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO GLEBOWE

W przypadku niepodejmowania przedsiewziecia wptyw na bezposrednie otoczenie glebowe
omawianych odcinkéw linii kolejowych nie zmieni sie w stosunku do stanu obecnego.

5.15 ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

W wariancie bezinwestycyjnym nie wystgpig znaczace oddziatywania na krajobraz. Odstgpienie
od realizacji inwestycji nie bedzie mialo wplywu na obecny stan w zakresie oddziatywania
przedsiewziecia na krajobraz.

5.1.6 ODDZIALYWANIE NA PRZYRODE OZYWIONA, W TYM OBSZARY NATURA 2000,
SIEDLISKA PRZYRODNICZE, CHRONIONE GATUNKI GRZYBOW, ROSLIN | ZWIERZAT ORAZ
KORYTARZE EKOLOGICZNE

W odniesieniu do obszaréw Natura 2000, nie przewiduje sie, aby niepodejmowanie inwestycji
miato bezposredni negatywny wptyw na stan zachowania, sp6jnos¢ i integralnosc tych obszaréw.
Wptyw moze by¢é natomiast posredni i objawia¢ sie utrzymaniem efektu barierowego,
pogorszeniem jakosci siedlisk oraz hatasem i niepokojeniem zwierzat. Ze wzgledu na to, iz wariant
bezinwestycyjny nie przewiduje zadnych robdt modernizacyjnych i inwestycyjnych, jedynie
przewidziane sg remonty okresowe, czgstkowe i utrzymanie biezace w celu zapewnienia
pozadanego standardowego poziomu istniejgcej infrastruktury, dla wskazanych negatywnych
oddziatywan wariantu 0 nie ma mozliwosci ich minimalizaciji.

Odnosnie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw grzybow i roslin, oddziatywanie wariantu
bezinwestycyjnego (tzw. wariantu 0) okreslono jako ,brak wptywu” lub jako zwigzane ze
stopniowym pogorszeniem jako$ci siedlisk, potozonych w bezpos$rednim sagsiedztwie inwestycji,
najczesciej zwigzane z mozliwym zanieczyszczeniem wod i sSrodowiska wodno-gruntowego.

W stosunku do zinwentaryzowanych gatunkow i stanowisk bezkregowcow, wariant 0 zwigzany
bedzie ze stopniowym pogorszeniem jakosci siedlisk oraz mozliwym przedostaniem sie
zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego.

W stosunku do zinwentaryzowanych gatunkow i stanowisk ryb, w ramach realizacji Wariantu
0 wskazano na mozliwosé pogorszenia jakosci kilkku stanowisk, gdzie wystepujg ryby
(oddziatywanie o znaczeniu mato istotnym).

W stosunku do zinwentaryzowanych gatunkéw i stanowisk ptazéw, wptyw wariantu 0 zwigzany
bedzie przede wszystkim ze stopniowym pogorszeniem jakosci siedlisk ptazéw oraz ich dogodnych
warunkéw siedliskowych, Smiertelnosci na torach i w systemie odwodnienia oraz na efekcie
barierowym. Ze wzgledu na to, iz wariant O nie przewiduje Zzadnych robd6t modernizacyjnych
i inwestycyjnych, jedynie przewidziane sg remonty okresowe, czgstkowe i utrzymanie biezgce
w celu zapewnienia pozadanego standardowego poziomu istniejgcej infrastruktury, nie ma
mozliwosci minimalizacji oddziatywania wariantu O polegajacego na efekcie barierowym
i Smiertelnosci.

W stosunku do zinwentaryzowanych gatunkow i stanowisk ptakéw, do gtéwnych zagrozen
wariantu 0 w zakresie ptakow nalezy pogorszenie warunkow bytowania, zwiekszona smiertelnos¢
oraz hatas i niepokojenie. Ze wzgledu na to, iz wariant bezinwestycyjny nie przewiduje zadnych
robét modernizacyjnych i inwestycyjnych, jedynie przewidziane sg remonty okresowe, czgstkowe
i utrzymanie biezgce w celu zapewnienia pozgdanego standardowego poziomu istniejgcej
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infrastruktury, dla wskazanych negatywnych oddziatywan wariantu O (o stopniu okreslonym jako
mato istotny) nie ma mozliwosci ich minimalizaciji.

W stosunku do gatunkow ssakow i ich siedlisk oraz ich lokalnych i gtéwnych korytarzy
ekologicznych — migracyjnych, wariant 0 wigze sie przede wszystkim ze smiertelnoscig zwierzat
w wyniku kolizji oraz z wystgpieniem efektu barierowego, pogorszeniem jakosci siedlisk oraz
hatasem i niepokojeniem, a takze pogorszeniem warunkow ich zerowania, dostepnosci
pokarmowej (np. zanieczyszczenie $rodowisk wodnych stanowigcych siedliska bezkregowcéw,
ktorymi zywig sie ssaki). Ze wzgledu na to, iz wariant bezinwestycyjny nie przewiduje zadnych
robét modernizacyjnych i inwestycyjnych, jedynie przewidziane sg remonty okresowe, czgstkowe
i utrzymanie biezgce w celu zapewnienia pozgdanego standardowego poziomu istniejgce;
infrastruktury, dla wskazanych negatywnych oddziatywan wariantu O nie ma mozliwosci ich
minimalizaciji.

5.1.7 KONFLIKTY SPOLECZNE | ODDZIALYWANIE NA ZYCIE LUDZI

W przypadku braku podjecia inwestycji w przysziosci wydituzy sie czas podrozy na odcinkach
linii kolejowych objetych przebudowg, spowodowany ztym stanem torowiska. Pogarszajgcy stan
szyn dodatkowo wptynie ujemnie na bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu. Dane czynniki
negatywnie wpityng na odbior przejazdu wsrdéd mieszkancow oraz podréznych. Aktualnie, na
analizowanym odcinku funkcjonujg tzw. ,dzikie przejscia” przez tory, co wptywa niekorzystnie na
bezpieczenstwo ludzi. Z informacji uzyskanej z WIOS Katowice wynika, ze wniesiono skargi do
organu na ponadnormatywny poziom hatasu w otoczeniu odcinkow linii objetych planowanym
przedsiewzieciem; fakt odzwierciedlony w wynikach pomiaréw przeprowadzonych dla stanu
istniejgcego linii.

5.1.8 ODDZIALYWANIE NA OBIEKTY ZABYTKOWE | STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

Wariant bezinwestycyjny przewiduje zaniechanie petnej modernizacji i podjecie rob6t majgcych
na celu jedynie utrzymanie obecnych parametrow eksploatacyjnych izapobiezenie dalszej
degradaciji, w zwigzku z czym mozna stwierdzi¢, ze oddziatywanie rozpatrywanych linii kolejowych
na potozone w ich sgsiedztwie zabytki i inne obiekty bedgce sSwiadectwem dziedzictwa
historycznego regionu nie zmieni sie w poréwnaniu do stanu istniejacego. Niepodejmowanie robét
budowlanych zwigzanych z gruntowng przebudowg rozpatrywanych odcinkéw linii kolejowych
wyeliminuje niebezpieczenstwo narazenia rozpatrywanych obiektéw kubaturowych, zabytkowych
formaciji rodlinnych, parkdéw oraz stanowisk archeologicznych na naruszenie wartosci kulturowe;j.

5.2 PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO WARIANTOW
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

521 ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Planowane zamierzenie inwestycyjne ma na celu poprawe parametrow technicznych
opisywanych fragmentéw linii kolejowych oraz obiektow stacji i infrastruktury towarzyszgcej,
a w konsekwencji ograniczenie (w miare mozliwosci) zasiegu i znaczenia oddziatywania
przedsiewziecia na poszczegdlne komponenty Srodowiska, w tym hatasu. Planowane
przedsiewziecie jest i bedzie Zrédtem emisji hatasu do Srodowiska zaréwno w fazie realizacji
(oddziatywanie krétkoterminowe, chwilowe) i eksploatacji (oddziatywanie dtugoterminowe, ciggte).
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5211 FAZA REALIZACII —WARIANT 112

Faza realizacji planowanego przedsiewziecia zwigzana bedzie z szeregiem prac rozbiérkowych
i budowlanych w tym ziemnych, z ktérych kazda stanowi¢ bedzie Zzrédto dzwieku, ktérego poziom
zalezny bedzie od przyjetej technologii robét budowlanych i eksploatowanych maszyn i urzgdzeh.
Mozna zatozy¢, ze oddalenie oraz sasiedztwo drogi powoduje, ze ewentualne przekroczenia
hatasu od robét budowlanych bedg stosunkowo niewielkie, chwilowe, krétkotrwate i zanikng
natychmiast wraz z zaprzestaniem roboét. Zaktada sie, ze roboty nie bedg prowadzone w okresie
nocy, 1. po godz. 22. Zastosowanie sie do tej rekomendacji umozliwi akceptacje
krotkoterminowego oddziatywania hatasu fazy budowy przez lokalne spotecznosci, ktére bedg
objete oddziatywaniem.

5.2.1.2 FAZA EKSPLOATACJI —WARIANT 112

W fazie realizacji hatas pochodzi¢ bedzie od przejezdzajgcych pociggow.

Przeprowadzono obliczenia w zakresie prognoz emisji hatasu od przejezdzajgcych pociggow
dla dwoch wariantéw, w dwoch horyzontach czasowych, przy zatozeniu funkcjonowania linii
kolejowej bez zabezpieczen akustycznych (tam gdzie wskazuje sie na mozliwe wystgpienia
przekroczenh hatasu) oraz z zastosowaniem tych zabezpieczen.

Koniecznos¢ zastosowania ochrony akustycznej na skutek niedotrzymania poziomu dzwieku na
etapie eksploatacji w wyznaczonych punktach opracowana zostata na podstawie miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego oraz wytycznych i przepisow prawnych.

Analizy wynikéw badan wskazujg na konieczno$¢ zastosowania przedsiewzieC chronigcych
Srodowisko przed hatasem. Sg to ekrany akustyczne i ttumiki torowe. Z analiz wynika, iz
zastosowanie dziatan minimalizujgcych przekroczenia hatasu dadza pozytywne efekty i nie bedzie
przekroczen hatasu poza terenem kolejowym.

522 ODDZIALYWANIE NA WARUNKI| SANITARNE | KLIMATYCZNE POWIETRZA

Planowane przedsiewziecie w zakresie zwigzanym z oddziatywaniem na powietrze
atmosferyczne nie bedzie zasadniczo zwigzane z bezposrednig emisjg substancji do powietrza
w zakresie zasadniczych procesow technologicznych — transport towarow i pasazerow na etapie
eksploatacji planowanego przedsiewziecia, gdyz linie kolejowe objete przedmiotowym zadaniem
inwestycyjnym sg w petni zelektryfikowane i przeznaczone do prowadzenia ruchu taborem
zelektryfikowanym. Jednakze, pewne ilosci zanieczyszczen typu komunikacyjnego powstawac
bedg w zwigzku z pracg techniczng — praca manewrowa lokomotyw rozrzgdzajgcych oraz
sporadycznym przemieszczeniem sie lokomotywy torami szlakowymi czy tez praca ptugdéw
odsniezajgcych w okresie zimowym. Emisja ze Zrodet srodkow transportu obejmowacé bedzie
typowe zanieczyszczenia komunikacyjne, szczegolnie: tlenki azotu, weglowodory, tlenek wegla,
dwutlenek siarki, otéw i posrednio (przemiany fizykochemiczne) ozon, powstajgce na skutek
spalania weglowodorow w komorach spalania silnikéw spalinowych z silnikiem typu diesel.
Osobnym zagadnieniem jest emisja z urzadzen i maszyn mechanicznych na etapie budowy
planowanego przedsiewziecia, ktora bedzie miata charakter obszarowy, tj. bedzie pochodzita
z frontu prowadzonych robét ze spalania paliw w silnikach spalinowych urzgdzeh budowlanych
i pojazdow mechanicznych.

5221 FAZA REALIZACII —WARIANT 112

Planowane przedsiewziecie jak kazda inwestycja, ktérej realizacja budowa zwigzana jest
z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlanego w fazie budowy oraz energii i materii w fazie
eksploatacji, jest zwigzane z emisjg substancji i materii do $rodowiska. Zgodnie z zatozeniami,
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inwestycja bedzie realizowana wieloetapowo a szczytowe zapotrzebowanie jest ciezkie do
okreslenia z uwagi na fakt, ze do wykonywania robot w réznych fazach ww. etapéw uzywany
bedzie odmienny sprzet specjalistyczny np.: faza rozbiérek, faza robodt ziemnych, faza robot
nawierzchniowych (torowych), faz robdt (prace) montazowych (skr, elektroenergetyka,
teletechnika), itp.

Obliczenia wielkosci zanieczyszczen gazowych na etapie budowy planowanego
przedsiewziecia w zakresie przeprowadzono przy zatozeniu hipotetycznej ilosci, rodzaju i czasu
pracy maszyn budowlanych i pojazdow mechanicznych stanowigcych zrodia emisji ruchomej
i stacjonarnej. Na potrzeby modelu obliczeniowego przyjeto, ze realizacja fragmentow inwestycji
obejmujgca petny front robét prowadzonych obszarowy i z uwzglednieniem wszystkich branz
bedzie prowadzona w czasie 16 godzin (6°°-22%°) w ciggu kazdego dnia roboczego (poniedziatek-
pigtek) przez okres 6 miesiecy. Do obliczen przyjeto nastepujace sytuacje: budowa stacji, budowa
odcinka szlakowego oraz budowa fragmentu inwestycji na terenie wymagajgcym zaostrzonych
wartosci odniesienia — tereny gminy Goczatkowice Zdrg;.

Jak wynika z obliczen, etap budowy nie bedzie zwigzany z ponadnormatywng emisja substancji,
tj. w odniesieniu do standarddéw jakosci powietrza okreslonych w przepisach prawnych.

W wyniku przeprowadzonych obliczen wykazano, ze wartosci zanieczyszczen w powietrzu
usrednione dla jednej godziny, zostaly dotrzymane dla wszystkich substancji emitowanych
z instalacji poza terenem, do ktérego Inwestor, posiada tytut prawny. Dla terenu wewnatrz granic
przedsiewziecia zgodnie z przepisami prawnymi nie prowadzi sie obliczen (teren inwestycji jest
wytgczony z prowadzonych obliczen).

W zwigzku z powyzszym stwierdza sie, ze dla emitowanych do powietrza substancji z terenu
planowanego przedsiewziecia na etapie jego realizacji, w wyniku przeprowadzonych obliczen
stwierdzono, ze wartosci stezenia emitowanych substancji z terenu inwestycji bedg dotrzymane.

5.2.2.2 FAZA EKSPLOATACJI — WARIANT 112

Planowane przedsiewziecie nie bedzie stanowi¢ zrédta emisji zanieczyszczen do powietrza na
etapie eksploatacji instalacji w zwigzku z zasadniczym zakresem pracy wykonywanej pracy linii
kolejowej — transport pasazeréw i towaréw, ze wzgledu na peing elektryfikacje jej przebiegu.
A zatem przewoznicy korzystajgcy z modernizowanej infrastruktury we wtasnosci PKP PLK S.A. do
prowadzenia ruchu bedg uzywali taboru korzystajgcego z energii elekirycznej, jako zrodto
zasilania. W zwigzku, z czym emisja technologiczna typu komunikacyjnego z terenu planowanego
przedsiewziecia na etapie eksploatacji nie wystepuije.

Nie wyklucza sie, jednakze, sytuacji, w ktérych pojazdy napedzane olejem napedowym, jak
lokomotywa manewrowa, ptug odsniezny czy drezyna bedg uzywane do celdw: manewry,
odsniezanie, transport, sytuacje awaryjne i inne zdarzenia wymagajgce uzycia taboru
napedzanego olejem napedowym. Nalezy podkresli¢, ze bedg to sytuacje sporadyczne niemajgce
wptywu na catkowity tadunek zanieczyszczen emitowanych do powietrza z przedmiotowego terenu
inwestycji bez wzgledu na przyjety wariant przedsiewziecia.

Zasadnicza emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie wystepowata na terenie stacji, tj. na
fragmencie planowanego przedsiewziecia, ktory jest niezmienny w obu wariantach. Niezmiennosc¢
zakresu projektowego dla wariantdw przedsiewziecia w aspekcie emisji zanieczyszczen do
powietrza stanowita podstawe zatozenia, ze emisja z wariant 1 i 2 jest tozsama. Ponadto, za takim
podejsciem przemawia fakt, ze liczba manewrdw oraz ‘park maszynowy’ zaréwno w wariantach,
jak i analizowanych horyzontach czasowych jest taki sam.

W zwigzku z takim zatozeniem do obliczen emisji zanieczyszczen do powietrza przyjeto, ze
tadunek emitowanych zanieczyszczen w horyzontach czasowych oraz wariantach 1 i 2 bedzie
niezmienny, tj. nie ulegnie zmianie liczba pojazdéw mechanicznych stanowigcych zrédta emisji.
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W wyniku przeprowadzonych obliczen wykazano, ze warto$¢ zanieczyszczeh w powietrzu
usredniona dla jednej godziny, zostata dotrzymana dla wszystkich substancji emitowanych
z instalacji poza terenem, do ktérego Inwestor, posiada tytut prawny. Dla terenu wewnatrz granic
inwestycji, zgodnie z przepisami prawnymi, nie prowadzi sie obliczen (teren inwestycji jest
wytgczony z prowadzonych obliczen).

W zwigzku z powyzszym stwierdza sie, ze dla emitowanych do powietrza substancji z terenu
planowanego przedsiewziecia na etapie jego eksploatacji dla obu wariantéw, przy zakfadanej
technologii pracy przewozowej (manewry, liczba pojazdow) przyktadowej stacji kolejowej
i odcinkéw szlakowych, w wyniku przeprowadzonych obliczen stwierdzono, ze wartosci stezenia
emitowanych substancji z terenu stacji kolejowej bedg dotrzymane.

5.2.3 ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO GLEBOWE
5231 FAZA REALIZACJI — WARIANT 112

Potencjalne negatywne oddziatywanie przedmiotowego przedsiewziecia na sSrodowisko
glebowe moze wystgpi¢ w fazie realizacji. Dla wariantu 1 i 2 potencjalne oddziatywanie na etapie
prowadzenia prac budowlanych bedzie sie wigzaé¢ ze zniszczeniem wierzchniej warstwy gleby
przez maszyny i pojazdy wykorzystywane przy przebudowie odcinkéw linii kolejowych oraz
obiektéw towarzyszgcych. Bedzie to jednak oddziatywanie lokalne o niewielkiej skali.

5.2.3.2 FAZA EKSPLOATACJI — WARIANT 112

Eksploatacja modernizowanych odcinkow linii kolejowych nie bedzie powodowata odptywu
Sciekow z terendw kolejowych do gruntow. Nie przewiduje sie istotnego oddziatywania na grunty
zanieczyszczenh pytowych na skutek ich absorpcji przez wody opadowe, ze wzgledu na fakt iz bedag
to ilosci sladowe. Ze wzgledu na znaczgce pokrycie terendéw przedmiotowej inwestycji glebami
antropogenicznymi oraz niewielkie emisje zanieczyszczen, nie przewiduje sie znaczgcych
negatywnych oddziatywan na s$rodowisko glebowe w fazie eksploatacji modernizowanych
odcinkow linii kolejowych.

524 ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE
5241 FAZA REALIZACII — WARIANT 112

W trakcie prowadzonych roboét budowlanych w obu wariantach moze potencjalnie wystgpic
negatywne oddziatywanie na wody z nastepujgcych przyczyn: zamulenie wod w trakcie prac
ziemnych; przedostanie sie produktéw naftowych pochodzacych z wyciekéw z maszyn i Srodkow
transportu; w zwigzku z przebudowg linii i czesci obiektow inzynieryjnych wykonywane beda
gtebokie wykopy wymagajgce okresowego i nieznacznego obnizenia poziomu wod gruntowych. Z
tego powodu mogg wystgpic lokalne zaburzenia stosunkéw wodnych na obszarach sgsiadujgcych
z miejscem wykonywania wykopdéw. Wszystkie ww. czynniki mogg spowodowaé pogorszenie
parametréw fizyko-chemicznych i biologicznych waéd.

5.2.4.2 FAZA EKSPLOATACJI —WARIANT 112

Faza eksploatacji nie bedzie zwigzana z oddziatywaniem na srodowisko wodne w zwigzku
z brakiem emisji sciekOw.
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5.2.5 ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

Istniejgce linie kolejowe sg elementem na state wpisanym w otaczajgcy krajobraz, ksztattujgc
i wspottworzgc go od ponad stu lat. Linie te przebiegajg przez kilka jednostek geomorfologicznych,
0 roznym uksztattowaniu i zagospodarowaniu terenu. Elementem krajobrazu, na ktéry oddziatujg
najbardziej jest oprocz waloréw estetyczno-kulturowych, uksztattowanie powierzchni ziemi.
W szczegoélnosci dotyczy to naturalnego przebiegu osi i uktadéw utworéw geomorfologicznych,
zboczy i stokdw gorskich oraz charakterystycznych punktéw widokowych w terenie. Torowisko
w zaleznosci od miejsca znajduje sie na nasypach, w przekopach lub na wiaduktach, co powoduje
w krajobrazie i Srodowisku trwate zmiany o charakterze fragmentacyjnym. Szczegdlnie w rejonach
0 mocno urozmaiconej powierzchni, linia kolejowa mogta mie¢ znaczgcy wptyw na zmiany
w uksztattowaniu rzezby terenu. Ma to znaczenie przede wszystkim w miejscach, gdzie torowisko
poprowadzono w terenie z wystepujgcymi duzymi lokalnymi réznicami poziomu terenu oraz tam,
gdzie konieczne byto wybudowanie nasypow, przekopow w stokach, wiaduktow lub mostéw nad
ciekami. Ze wzgledu z podobny zakres projektowy w obu wariantach w aspekcie omawianego
zagadnienia warianty 1 i 2 poddano jednoczesnej ocenie.

5251 FAZA REALIZACJI —WARIANT 112

Prace jakie sg przewidziane przy przebudowie istniejgcych odcinkow i budowie nowych,
dostosowanych do wyzszych niz pierwotnie projektowane predkoséci, przewiduje miedzy innymi
tagodzenie tukéw, co skutkowac bedzie przesunieciami osi torowiska lub catkowitg zmiang (w kilku
miejscach, gtéwnie w wariancie 2) przebiegu trasy. Dziatania te mogg znacznie wplyng¢ na
uksztattowanie powierzchni ziemi i zmiany w krajobrazie antropogenicznym i przyrodniczym oraz
ogdlne postrzeganie otoczenia w tych rejonach — szczegdlnie tam gdzie bedzie konieczne
poprowadzenie trasy po nowym $ladzie w przekopie, po nasypie lub przez tereny zabudowane.
Wigza¢ sie to bedzie rowniez z likwidacjg starych odcinkow, ktore nie bedg juz wykorzystywane
oraz przywrdceniem w ich miejscu pierwotnego lub zblizonego do otaczajgcego krajobrazu
uksztattowania terenu oraz szaty roslinne;j.

Nowe obiekty zwigzane z infrastrukturg kolejowg mogg spowodowaé zmiany w krajobrazie
naturalnym, podobnie jak w krajobrazie kulturowym. Obiekty inzynieryjne, ktére bedg towarzyszyc¢
nowej linii kolejowej, takie jak mosty, estakady, wiadukty, stang sie nowymi dominantami
w krajobrazie.

Planowane przedsiewziecie wigze sie rowniez z krétkotrwatym okresem oddziatywania,
majgcym wplyw na uksztattowanie powierzchni i ogdlne postrzeganie oraz odbiér estetyczny
wszystkich typéw krajobrazu, gdyz tymczasowo teren inwestycji zostanie przeksztatcony w plac
budowy, zostang wyznaczone miejsca magazynowania materiatdbw budowlanych i rozbiérkowych,
a takze drogi dojazdowe. Ponadto usuniete zostang drzewa, zaro$la i roslinnos¢ zielna porastajgca
rzadziej uzytkowane tereny kolejowe oraz kolidujgca z nowo projektowanymi elementami
zagospodarowania terenu, a wskazujgca na wieloletnie zaniedbania obszaru.

5252 FAZA EKSPLOATACJI —WARIANT 112

W przypadku fazy eksploatacji przedmiotowa inwestycja bedzie miata duzy wptyw na odbidr
wizualny i funkcjonalnos¢ przedmiotowych linii kolejowych. Stacje kolejowe stang sie po
przebudowie miejscami atrakcyjnymi wizualnie (nowe perony, nawierzchnie, budynki, wiadukt,
rozbiérka budynkéw niepotrzebnych i zniszczonych, teren oczyszczony z naleciatosci
wynikajgcych z dotychczasowego braku dziatah inwestycyjnych), podobnie odcinki szlakowe.
Gruntowna przebudowa zwiekszy rowniez poczucie bezpieczenstwa wsrdd okolicznych
mieszkancow i pasazerow, a takze poprawi komfort jazdy.
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Nowo uksztattowane przebiegi tras na pewno wplyng na fizjonomie otoczenia, tworzac
nieistniejgce wczesniej, bgdz przesuwajgc dotychczasowe bariery fizyczne i dominanty. Atrakcyjne
i uporzgdkowane zagospodarowanie terendw, ktore stracg funkcje komunikacyjne, wptynie
korzystnie na odbidr wizualny zlokalizowanych wzdtuz trasy miejscowosci.

Elementem nowym w zagospodarowaniu bedg takze ekrany akustyczne, ktére na odcinkach
zdecydowanie wyniosg linie kolejowg ponad powierzchnie terenu. Przy uzyciu odpowiednich
materialdbw (np. o kolorystyce wspoigrajgcej z otaczajgcymi budynkami) i przemyslanym
zagospodarowaniu wokét (np. przestoniecie roslinnoscig ozdobng lub zblizong gatunkowo do
roslinnosci lokalnej) ekrany nie powinny mie¢ znaczgcego negatywnego wplywu na otoczenie,
a poprawig komfort zycia mieszkancow narazonych na hatas komunikacyjny.

Najbardziej znaczgce zmiany w krajobrazie wystgpig na odcinkach nowego trasowania linii
kolejowych: nr 139 (pomiedzy Pszczyng a Goczatkowicami — w obydwu wariantach) oraz nr 93
(rejon stacji Zebrzydowice od strony Czechowic-Dziedzic w obydwu wariantach), a takze
w zwigzku z budowg nowych tgcznic (np. nr 641, 642 w Katowicach). W krajobrazie pojawig sie
zaréwno nowe odcinki linii, jak i przestrzenie, ktére po dokonaniu rozbiérek oraz oczyszczeniu
terenu bedg mogly zostaé zagospodarowane pod nowe obiekty przestrzenne, bgdz ,oddane
naturze”.

5.2.6 ODDZIALYWANIE NA OBIEKTY ZABYTKOWE | STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE
5.26.1 FAZA REALIZACJI —WARIANT 112

Oddziatywanie inwestycji na wiekszo$¢ historycznie cennych obiektéw kubaturowych oraz
zatozenia urbanistyczne i parkowe w fazie realizacji bedzie miato charakter lokalny oraz
krotkotrwaty. Moga jednak wywrzeé wplyw na ich stan zachowania i odbiér estetyczny. W pracach
modernizacyjnych przewidziano rozbiérke jednego z zabytkowych obiektow w miejscowosci
Kobior. Zidentyfikowano dwa gtdwne zagrozenia: oddziatywania wibroakustyczne i pylenie.

Tymczasowo teren inwestycji zostanie przeksztatcony w plac budowy, zostang wyznaczone
miejsca magazynowania materiatéw budowlanych i rozbiérkowych, a takze drogi dojazdowe, co
sprawi, iz najwiekszym zagrozeniem dla budynkéw zabytkowych, szczegdlnie znajdujgcych sie
w granicach przedsiewziecia lub bezposrednio z nim sasiadujgcych, bedg toczace sie na terenie
inwestycji roboty budowlane. Praca ciezkich maszyn kolejowych oraz transport materiatow
i wyburzenia mogg by¢ zrédtem ponadnormatywnych drgan propagujacych sie w podtozu oraz
zapylenia. Ponadto, wibracje mogg mie¢ bardzo negatywny wptyw zaréwno na stabilno$¢
konstrukcji budynkéw, jak i wyglad i strukture elewacji.

Bezposrednio na trasie wariantéw wystepujg jednakze stanowiska archeologiczne, ktére ulegng
zniszczeniu. Stanowig one matg warto$¢ poznawczg, niemniej prace budowlane w tych rejonach
odbywac sie muszg pod Scistym nadzorem archeologicznym. Zgodnie z zaleceniami na obszarach
0 szczegoblnym zageszczeniu stanowisk archeologicznych oraz na terenach nie objetych
dotychczas badaniami nalezy przeprowadzi¢ dziatania okreslone przez Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow.

Przy zachowaniu zasad bezpieczenstwa oraz uzyciu odpowiednich materiatéw i urzadzen
inwestycja nie powinna wywrze¢ znaczgcego negatywnego wplywu na omawiane zabudowania
historyczne i stanowiska archeologiczne oraz ich warto$ci poznawcze.

5.2.6.2 FAZA EKSPLOATACJI —WARIANT 112

W fazie eksploatacji zagrozeniem dla zabytkéw jest wystepowanie drgan oraz zanieczyszczen
pytowych wywotywanych przez przejezdzajgce pociggi.
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Przestoniecie obiektow zabytkowych za pomoca ekrandw akustycznych wptynie na redukcje ich
zapylenia. Jesli zostang odpowiednio zakomponowane roslinnoscig powinny sta¢ sie elementem
pozytywnym w przestrzeni, tworzgcym tto, a nie szkodzgcym odbiorowi zabytkowych obiektow.

Przy zachowaniu zasad bezpieczenstwa oraz uzyciu odpowiednich materiatéw i urzadzen
inwestycja nie powinna wywrze¢ znaczgacego negatywnego wplywu na omawiane zabudowania
historyczne i stanowiska archeologiczne oraz ich wartosci poznawcze.

5.2.7 ODDZIALYWANIE NA ELEMENTY PRZYRODNICZE | OBSZARY CHRONIONE NA PODSTAWIE
USTAWY O OCHRONIE PRZYRODY

5271 FAZA REALIZACII —WARIANT 112

52.7.1.1 ODDZIALYWANIE NA OBSZARY NATURA 2000

Dolina Gérnej Wisty

Wariant 1 i 2 inwestycji przecinajg obszar na diugosci ok. 20,4 km. Realizacja inwestycji
w kazdym z wariantdw nie powoduje ingerencji na skutek zajecia terenu siedlisk ptakéw i zmian
struktury przestrzennej o znacznym zasiegu, gdyz przebiegaé bedg po Sladzie istniejgcej juz linii
kolejowej. Na etapie budowy niekorzystny wptyw na gatunki ptakéw stanowigce przedmioty
ochrony ww. obszaru Natura 2000 moze byé zwigzany z ptoszeniem ptakow w sgsiedztwie
prowadzonych prac oraz wycinka roslinnosci. Stopien oddziatywania moze zostaé zmniejszony do
poziomu nieistotnego w przypadku zastosowania dziatann minimalizujgcych proponowanych
W niniejszym raporcie, w dalszych rozdziatach tego raportu.

Zbiornik Goczatkowicki - Ujscie Wisty i Bajerki PLH240039

Wszystkie analizowane warianty nie przecinajg tego obszaru Natura 2000. Warianty 1 i 2
znajdujg sie w odlegtosci ok. 40 m od granic obszaru. Realizacja inwestycji w kazdym z wariantow
nie powoduje ingerencji na skutek zajecia terenu siedlisk ptakow i zmian struktury przestrzennej
0 znacznym zasiegu, gdyz przebiega¢ bedg po sladzie istniejgcej juz linii kolejowej. Do gtéwnych
zagrozen przedmiotow ochrony obszaru Natura 2000 na etapie realizacji inwestycji mozna zaliczy¢
hatas, zmiana stosunkéw wodnych, w tym zanieczyszczenie substancjami chemicznymi. Zmiana
stosunkéw wodnych (zaburzenia w zakresie stanu woéd, zanieczyszczenia) moze doprowadzi¢ do
pogorszenia jakosci siedliska przyrodniczego. Przedostanie sie zanieczyszczenh na etapie budowy
moze nastgpi¢ podczas sptywu z placu budowy, w przypadku awarii sprzetu technicznego
uzywanego podczas prac budowlanych. Zmiana poziomu wod generowana jest przez podjecie
prac odnowieniowych. Mozliwe jest podjecie dziatan ograniczajgcych opisywany wptyw na stan
stosunkéw wodnych. Ewentualne oddziatywanie zwigzane ze sktadowaniem materiatow i maszyn,
moze zosta¢ zminimalizowane poprzez wiasciwg organizacje zaplecza budowy. Stopieh
oddziatywania na etapie realizacji moze zosta¢ zmniejszony do poziomu nieistotnego w przypadku
zastosowania dziatan minimalizujgcych omodwionych w dalszych rozdziatach raportu.

5.2.7.1.2 ODDZIALYWANIE NA CHRONIONE SIEDLISKA PRZYRODNICZE, GATUNKI GRZYBOW | ROSLIN

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na siedliska przyrodnicze, rzadkie
i chronione gatunki grzybdw i roslin wykazata nastepujgce gtéwne zagrozenia na etapie realizaciji
inwestyciji:

. zajecie terenu pod inwestycje i mechaniczne niszczenie siedlisk,

. magazynowanie materiatow i miejsce postoju maszyn w trakcie budowy,
. zmiana stosunkéw wodnych,

. zanieczyszczenie substancjami chemicznymi,

. wycinanie drzew i krzewow.
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Oddziatywanie wariantow inwestycyjnych jest zwigzane gtéwnie z etapem realizacji, podczas
ktérego istnieje ryzyko zajecia siedlisk i stanowisk gatunkéw oraz ich zniszczenia w wyniku prac
budowlanych. Ryzyko pogorszenia jakosci siedlisk i stanowisk gatunkéw jest rowniez w wiekszym
stopniu zwigzane z etapem realizacji niz eksploatacji. Podsumowujgc, uznano, iz wplyw
oddziatywania inwestycji na siedliska przyrodnicze oraz cenne zbiorowiska roslinne, a takze na
grzyby i rosliny jest poréwnywalny w przypadku realizacji obu wariantéw inwestycyjnych, a réznica
w wielkosci zajecia terenu i mechanicznego niszczenia oraz narazonego na pogorszenie jakosci
nie jest znaczaca miedzy tymi wariantami. Ocenia sie, iz wptyw realizacji obu rozpatrywanych
wariantoéw inwestycji na siedliska przyrodnicze oraz grzyby i rosliny nie jest znaczacy i nie wplynie
negatywnie na stan tych siedlisk i gatunkéw w regionie.

5.2.7.1.3 ODDZIALYWANIE NA ZWIERZETA

5.2.7.1.3.1 Oddziatywanie na bezkregowce

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na gatunki i siedliska bezkregowcow
wykazata nastepujgce gtébwne zagrozenia na etapie realizacji inwestyciji:

° zajecie terenu pod inwestycje, wycinka drzew,

o zaburzenia stosunkéw wodnych,

° zanieczyszczenie biotopow substancjami chemicznymi,

° drgania podtoza, hatas na etapie realizacji prac budowlanych,
. przypadkowe zabijanie zwierzat,

. wpadanie do wykopow.

Gtownym aspektem jest mozliwe oddziatywanie dotyczace zniszczenia bgdz pogorszenia
jakoéci siedlisk, natomiast w zakresie hatasu, drgah podtoza, przypadkowego zabijania okreslono
je jako mato istotne. Oddziatywanie wariantéw inwestycyjnych jest zwigzane gtéwnie z etapem
realizacji, podczas ktérego istnieje ryzyko zajecia siedlisk bezkregowcow oraz ich zniszczenia
w wyniku prac budowlanych. W tym przypadku ryzyko pogorszenia jakosci siedlisk bezkregowcow
jest rowniez w wiekszym stopniu zwigzane z etapem realizacji niz eksploatacji. Ocenia sie, iz
wplyw oddziatywania inwestycji na bezkregowce jest porownywalny w przypadku realizacji obu
wariantow inwestycyjnych. Zarowno Wariant 1 jak i 2 bedg oddziatywac, a zarazem wptywac na
zmniejszenie (nieznacznie) lokalnej populacji niektorych gatunkéw bezkregowcow. Zaréwno
w skali lokalnej jak i w wiekszej skali, ten wplyw na wielkoéci populacji bezkregowcéw jest na tyle
maty, iz mozna uznac¢ go za nieistotny przy wprowadzeniu dziatarn minimalizujgcych negatywne
skutki realizacji inwestycji.

5.2.7.1.3.2 Oddziatywanie na ryby

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na gatunki i siedliska ryb wykazata
nastepujgce gtéwne zagrozenia na etapie realizacji inwestyciji:

. zajecie terenu pod inwestycje,

o drgania podtoza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,
. okresowa zmiana stosunkéw wodnych,

. zanieczyszczenie wod.

Oddziatywanie realizacji wariantow inwestycyjnych na siedliska ryb chronionych w skali Europy
okreslono jako wplyw istotny. Zagrozenie wptywu dotyczy zaréwno warunkow czystosci wod —
przedostawania sie zanieczyszczen na etapie budowy i eksploatacji, ryzyko zmacenia wody,
zmiany stosunkéw wodnych na skutek prac remontowo-budowlanych. W przypadku drgan
zwigzane z pracami budowlanymi bedg miaty charakter czasowy. Wptyw na warunki siedliskowe
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w okresie rozwoju i migracji populacji ryb uznaje sie jako ograniczony. Zanieczyszczenie
i zmacenie wod nastgpi¢ moze w zwigzku z realizacjg prac budowlanych, w przypadku sptywu
zanieczyszczen z placéw budowy zlokalizowanych w dolinie rzecznej, czy tez na skutek
przypadkowego dostawania sie zanieczyszczeh w wyniku awarii na etapie realizacji jak
i eksploatacji. Wplyw zanieczyszczeh chemicznych, szczegdlnie niebezpiecznych, zwigzany jest
z potencjalnymi awariami lub wypadkami. W ogdlnym ujeciu stwierdza sie, iz wptyw oddziatywania
inwestycji na ryby jest taki sam w przypadku realizacji obu wariantéw inwestycyjnych. Ocenia sie
jednak, iz po podsumowaniu i przeanalizowaniu wszystkich aspektéw, wptyw realizacji obu
rozpatrywanych wariantow inwestycji na chronione gatunki ryb i ich siedliska nie jest znaczacy i nie
wptynie negatywnie na stan lokalnych populacji.

5.2.7.1.3.3 Oddziatywanie na ptazy

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na gatunki i siedliska ptazow wykazata
nastepujgce gtéwne zagrozenia na etapie realizacji inwestyciji:

° zajecie terenu pod inwestycje,

. uzytkowanie drog dojazdowych, sktadowanie materiatdéw i maszyn w trakcie budowy,
° zanieczyszczenie biotopow substancjami chemicznymi,

° drgania podtoza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,

. przypadkowe zabijanie zwierzat.

Realizacja przedsiewziecia niesie za sobg ryzyko utraty siedlisk na skutek zniszczenia na etapie
realizacji inwestycji jak rowniez ryzyko pogorszenia ich jakosci na etapie realizacji oraz na etapie
eksploatacji. Realizacja przedsiewziecia wigze sie z ryzykiem pogorszenia jakosci siedlisk,
niekiedy generuje mozliwo$¢ utraty dogodnych siedlisk. Nalezy mie¢ na uwadze nie tylko samo
miejsce rozrodcze ale i réwniez bezposrednig ich strefe czy tez w szerszej skali warunki
siedliskowe na trasach migracji ptazéw. Oddziatywanie na stan warunkéw siedliskowych dotyczy
zarowno etapu realizaciji, jak i eksploatacji inwestycji.

Przedsiewziecie, zarébwno na etapie budowy, jak i eksploatacji, generowa¢ moze
zanieczyszczenia, gtownie istotne w przypadku siedlisk wodnych, z uwagi na ich transport na
wieksze odlegtosci. W przypadku miejsc rozrodu zmiany warunkéw dotyczg zaburzenia stosunkow
wodnych, w tym przedostawania sie zanieczyszczen i ich transportu. Zaburzenia dotyczace
zmacenia wéd czy tez zaburzenia stosunkéw wodnych mogg zosta¢ wywotane na skutek
prowadzenia prac remontowo-budowlanych w dolinie cieku. Zanieczyszczenie i zmacenie wod
nastgpi¢ moze w zwigzku z realizacjg prac remontowo-budowlanych, w przypadku splywu
zanieczyszczeh z placow budowy zlokalizowanych w dolinie rzecznej, czy tez na skutek
przypadkowego dostawania sie zanieczyszczen na etapie eksploatacji inwestycji. Ryzyko takie
zwigzane jest réwniez z mozliwoscig wystgpienia powaznych awarii, zarobwno na etapie prac
remontowo-budowlanych jak i na etapie eksploatacji. Wptyw zanieczyszczen chemicznych
zwigzany jest z potencjalnymi awariami lub wypadkami. Z uwagi na bliskg odlegto$¢ od inwestycji
i zakres planowanych prac siedliska mogg =zosta¢ utracone w wyniku, tj. zajecia
i zagospodarowania terenu w celu realizacji inwestycji na etapie budowy, wykonywanych prac.
Moze dojs$¢ do fragmentacji siedlisk, zaburzen procesu migraciji.

Biorgc pod uwage przestrzenny rozktad elementéw krajobrazu (wystepowanie dogodnych
siedlisk umozliwiajgcych rozréd i migracje) przedsiewziecie moze wywotaé istotny wptyw w postaci
efektu barierowego. Na etapie budowy moze dojs¢ do oddziatywania w zakresie hatasu i drgan
podioza, ograniczajgcych zachowania migracyjne gatunkéw, utrudniajgcych dostep do dogodnych
miejsc rozrodczych i zerowiskowych. Zwiekszona smiertelnoS¢ zwigzana jest z migracjami
osobnikéw, przypadkowymi kolizjami na placach budowy czy tez w obrebie torowiska na etapie
eksploatacji.
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Oba warianty przecinajg szlaki migracji ptazéw. Uznaje sie, iz wptyw oddziatywania inwestycji
na ptazy jest porownywalny w przypadku realizacji obu wariantéw inwestycyjnych. Ocenia sie, ze
wptyw oddziatywania obu wariantow inwestycyjnych na ptazy moze by¢ znaczacy oraz wptyngc na
zmniejszenie liczebnosci ptazéw, jednakze w przypadku wiekszosci stanowisk wariantow istnieje
mozliwos¢ zmniejszenia przewidywanego wplywu poprzez zastosowanie rozwigzan
minimalizujgcych, w tym zastosowanie systemu przejs¢ dla ptazow i ptotkdw naprowadzajgcych
lub ograniczajgcych.

5.2.7.1.3.4 Oddziatywanie na ptaki

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na gatunki i siedliska ptakéw wykazata
nastepujgce gtéwne zagrozenia na etapie realizacji inwestyciji:

° zajecie terenu pod inwestycje, mechaniczne niszczenie siedlisk, w tym wycinka drzew i
krzewow,

. zanieczyszczenie biotopow,

° drgania podtoza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,

. przypadkowe zabijanie.

Siedliska ptakow w rejonie linii kolejowej, w obu wariantach narazone sg na hatas na etapie
realizacji i eksploatacji. Istnieje ryzyko pogorszenia jakosci siedliska oraz zanieczyszczenie
siedliska na etapie budowy i eksploatacji. Ptaki narazone sg na niepokdj i kolizje z pociggami
i infrastrukturg kolejowg. W obu wariantach istniejg stanowiska ptakéw narazonych na zniszczenie
ze wzgledu na prowadzenie linii nowym przebiegiem. Podsumowujgc, mozna uznac, iz wptyw
oddziatywania inwestycji na ptaki jest poréwnywalny w przypadku realizacji obu wariantéw
inwestycyjnych. Zaden z wariantéw nich nie ma wprawdzie znacznego oddziatywania na lokalne
i migrujgce populacje ptakéw, jednakze zalecane jest wprowadzenie przedstawionych w dalszej
czesci raportu sposobow ograniczania negatywnego wptywu na ornitofaune.

5.2.7.1.3.5 Oddziatywanie na ssaki i korytarze ekologiczne (migracyjne)

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na gatunki i siedliska ssakow oraz ich
korytarzy migracyjnych wykazata nastepujgce gtéwne zagrozenia na etapie realizacji inwestyciji:
. zajecie terenu pod inwestycje,

. zajecie miejsc zerowania,

. hatas na etapie realizacji prac budowlanych,
o niepokojenie i ptoszenie,

. przypadkowe zabijanie.

Realizacja przedsiewziecia w kazdym z wariantéw inwestycyjnych zwigzana jest z zajeciem
terenu oraz ryzykiem wystgpienia efektu barierowego, pogorszeniem jakosci siedlisk, hatasem
i niepokojeniem oraz ryzykiem kumulacji oddziatywan. Zagrozenia istotne dotyczg gtownie miejsc,
w ktorych linia kolejowa przecina korytarze ekologiczne, oraz szlaki lokalnych korytarzy
migracyjnych. W przypadku realizacji wariantéw inwestycyjnych wystepuje rowniez oddziatywanie
zwigzane z zajetoscig terenu ze wzgledu na przebieg linii fragmentami po nowym $ladzie.
Zagrozenia na poziomie istotnym dotyczg rowniez ciekdw znajdujgcych sie w bezposrednim
sgsiedztwie linii kolejowej, szczegdlnie przecinanych przez nig oraz zbiornikdw wodnych. Istotnym
aspektem jest przenoszenie zanieczyszczen dostajgcych sie do ciekow na wieksze odlegtosci.
Szczegdblne znaczenie majg doliny wiekszych rzek, stanowigce cenne srodowisko chronionych
gatunkow ssakéw zwigzanych ze srodowiskiem wodnym.

Prognozowane oddziatywanie linii kolejowej polega przede wszystkim na efekcie barierowym,
kumulacji oddziatywan, zajeciu terenu w zwigzku z realizacjg inwestycji po nowym $ladzie oraz, w
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sytuacji ingerencji przede wszystkim w srodowisko zwierzat zwigzanych z wodnym trybem Zzycia,
réwniez pogorszeniu jakosci siedlisk poprzez m.in. zanieczyszczenie tych siedlisk. Pogorszenie
jakoéci siedliska, ktérego przewidywany poziom oddziatywah jest znaczgcy dotyczy przede
wszystkim zwierzat zwigzanych z wodnym trybem zycia.

Hatas i niepokojenie wywiera wptyw o mniejszej sile oddziatywania. Hatas i niepokojenie majg
miejsce zarobwno w fazie budowy, jak i eksploatacji linii kolejowej. Z czasem, wiele gatunkéw
adaptuje sie do wystepujgcego stale lub regularnie hatasu. Na etapie budowy czynnik ten ma
znaczenie przejsciowe, nieznaczgce w diuzszej perspektywie.

Waznym odcinkiem dla ssakow, zagrozonym zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji jest
rzeka Wista znajdujgce sie na terenie korytarza Dolina Gornej Wisty. Zagrozenie jakim jest
pogorszenie jakosci siedliska zwigzane z przedostawaniem sie zanieczyszczeh na etapie budowy,
ryzykiem zmacenia wody, zmiang stosunkéw wodnych na skutek prac remontowo-budowlanych
moze doprowadzi¢ do ingerencji w korytarz ekologiczny, jaki stanowi rzeka i jej dolina.
Zanieczyszczenie i zmagcenie wod nastgpi¢é moze w zwigzku z realizacjg prac remontowo-
budowlanych, w przypadku sptywu zanieczyszczeh z placow budowy zlokalizowanych w dolinie
rzecznej, czy tez na skutek przypadkowego dostawania sie zanieczyszczen w wyniku awarii na
etapie realizacji. Wptyw zanieczyszczen chemicznych, szczegolnie niebezpiecznych, zwigzany jest
Z potencjalnymi awariami lub wypadkami.

Szczegdlng uwage zwraca sie tez na nietoperze i ich siedliska. Realizacja przedsiewziecia
moze wywieraC wptyw na srodowisko zycia gatunkéw nietoperzy wykazanych podczas
inwentaryzacji przyrodniczej, powodujgc pogorszenie warunkow ich Zerowania, dostepnosci
pokarmowej, ograniczenie ilosci kryjowek w postaci starych drzew, w zwigzku z zajeciem terenow
leSnych i wycinkg drzew.

W przypadku obu wariantéw istniejg sposoby fagodzenie wptywu do poziomu mato istotnego po
zastosowaniu dziatah minimalizujgcych.

5.2.7.2 FAZA EKSPLOATACJI — WARIANT 1 | WARIANT 2

52.7.2.1 ODDZIALYWANIE NA OBSZARY NATURA 2000

Dolina Gornej Wisty PLB240001

Na etapie eksploataciji linii kolejowej gldwnym czynnikiem oddziatujgcym na gatunki ptakow jest
ruch taboru, co potencjalnie moze spowodowa¢ opuszczenie stanowisk, badz spadek
zageszczenia populacji w strefie oddziatywania linii. Oddziatywanie to zwigzane jest z natezeniem
hatasu. Dodatkowym czynnikiem wptywajacym na populacje ptakédw moze by¢ ich Smiertelnos¢
w wyniku kolizji z taborem, oraz jej infrastrukturg — liniami napowietrznymi sieci trakcyjnej, czy linig
napowietrzng zasilajgcg. Dziatania te mogg by¢é zminimalizowane i nie bedg miaty znaczacego
wptywu na lokalne populacje ptakéw. Potencjalne znaczenie i wptyw na siedliska ptakéw moga
mie¢ réwniez awarie powstate w wyniku kolizji kolejowych (np. skazenie siedliska substancjami
chemicznymi). Na tym etapie stopien oddziatywania moze zosta¢ zmniejszony do poziomu
nieistotnego w przypadku zastosowania dziatan minimalizujgcych (omdéwionych w dalszych
rozdziatach) ze wzgledu na bardzo ograniczony zasieg oddziatywania w przypadku awarii, nie
nalezy spodziewac sie istotnego wptywu na lokalne populacje ptakow.

Zbiornik Goczatkowicki - Ujscie Wisty i Bajerki PLH240039

Na etapie eksploatacji moze wystgpi¢ zagrozenie dotyczgce zanieczyszczen chemicznych,
ktére moze mie¢ znaczace oddziatywanie w przypadku sytuacji awaryjnych. Stopien oddziatywania
na etapie eksploatacji moze zostaé zmniejszony do poziomu nieistotnego w przypadku
zastosowania dziatah minimalizujgcych omowionych w dalszych rozdziatach tego raportu.
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5.2.7.2.2 ODDZIALYWANIE NA CHRONIONE SIEDLISKA PRZYRODNICZE, GATUNKI GRZYBOW | ROSLIN

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na siedliska przyrodnicze, rzadkie
i chronione gatunki grzybow, mszakéw, paprotnikéw i rodlin naczyniowych wykazata nastepujgce
gtdbwne zagrozenia na etapie eksploatacji inwestyciji:

. wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji,
. rozprzestrzenianie sie obcych gatunkéw inwazyjnych,
° zwiekszona penetracja terenu (zasmiecanie).

Oddziatywania wariantéw inwestycyjnych sg zwigzane gtéwnie z etapem realizacji, podczas
ktérego istnieje ryzyko zajecia siedlisk oraz ich zniszczenia w wyniku prac budowlanych. Ryzyko
pogorszenia jakosci siedlisk jest réwniez w wiekszym stopniu zwigzane z etapem realizacji niz
eksploatacji. Podsumowujgc, uznaje sig, iz wplyw oddziatywania eksploatacji inwestycji na
siedliska przyrodnicze z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej oraz cenne zbiorowiska roslinne,
a takze na grzyby, mszaki i rosliny naczyniowe jest poréwnywalny w przypadku eksploatacji obu
wariantéw inwestycyjnych, a réznica w wielkosci i liczbie narazonych na pogorszenie jakoSci
ptatéw i stanowisk gatunkéw nie jest znaczgca miedzy tymi wariantami. Ocenia sie, iz wplyw
eksploatacji obu rozpatrywanych wariantéw inwestycji na siedliska przyrodnicze oraz na grzyby,
mszaki i rosliny naczyniowe nie jest znaczgcy i nie wptynie negatywnie na stan tych siedlisk
i gatunkéw w regionie.

5.2.7.2.3 ODDZIALYWANIE NA FAUNE

5.2.7.2.3.1 Oddziatywanie na bezkregowce

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na gatunki i siedliska bezkregowcow
wykazata nastepujgce gtéwne zagrozenia na etapie eksploatacji inwestycji:
. hatas, drgania podtoza na etapie eksploatacji,

. wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji.

Gtéwnym aspektem jest mozliwe oddziatywanie dotyczgce pogorszenia jakosci siedlisk,
natomiast w zakresie hatasu, drgan podtoza, przypadkowego zabijania okreslono jako matoistotne.
Oddziatywania wariantow inwestycyjnych sg zwigzane gtéwnie z etapem realizacji, podczas
ktérego istnieje ryzyko zajecia siedlisk oraz ich zniszczenia w wyniku prac budowlanych. W tym
przypadku ryzyko pogorszenia jakosci siedlisk jest rowniez w wiekszym stopniu zwigzane
z etapem realizacji niz eksploatacji.

Ocenia sie jednak, iz wptyw oddziatywania inwestycji na bezkregowce jest porownywalny
w przypadku realizacji obu wariantdw inwestycyjnych. Zaréwno Wariant 1 jak i 2 beda
oddziatywa¢, a zarazem wptywac¢ na zmniejszenie (nieznacznie) lokalnej populacji chronionych
gatunkow bezkregowcow. Zarowno w skali lokalnej jak i w wigkszej skali, ten wplyw na wielkosci
populacji bezkregowcéw jest na tyle maty, iz mozna uznaé go za nieistotny przy wprowadzeniu
dziatan minimalizujgcych negatywne skutki realizacji inwestycji.

5.2.7.2.3.2 Oddziatywanie na ryby

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na gatunki i siedliska ryb wykazata
nastepujgce gtéwne zagrozenia na etapie eksploatacji inwestycji:
. drgania podtoza i hatas,
. zanieczyszczenia powstajgce na etapie eksploataciji.

W rozpatrywanych oddziatywaniach eksploatacji wariantéw inwestycyjnych na siedliska
cennych gatunkéw ryb zwrdcono uwage na zanieczyszczenie i zmacenie wod, ktére nastgpic
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moze na skutek przypadkowego dostawania sie zanieczyszczeh w wyniku awarii na etapie
eksploatacji. Wptyw zanieczyszczen chemicznych, szczegdlnie niebezpiecznych, zwigzany jest
z potencjalnymi awariami lub wypadkami.

W ogdélnym ujeciu stwierdzono, iz wptyw oddziatywania inwestycji na ryby jest taki sam
w przypadku eksploatacji obu wariantéw inwestycyjnych. Ocenia sie jednak, iz po
przeanalizowaniu wszystkich aspektow, wptyw eksploatacji obu rozpatrywanych wariantéw
inwestycji na chronione gatunki ryb i ich siedliska nie jest znaczacy i nie wptynie negatywnie na
stan lokalnych populacji.

5.2.7.2.3.3 Oddziatywanie na ptazy

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na gatunki i siedliska ptazéw wykazata
nastepujgce gtéwne zagrozenia na etapie eksploatacji inwestycji:

. efekt barierowy,

. przypadkowe zabijanie,

. stosowanie herbicydow,

. zanieczyszczenia powstajgce na etapie eksploataciji.

Eksploatacja przedsiewziecia niesie za sobg ryzyko pogorszenia jakosci siedlisk ptazéw
i mozliwos¢ utraty dogodnych siedlisk. Nalezy mie¢ na uwadze nie tylko samo miejsce rozrodcze
ale i réwniez bezposrednig ich strefe czy tez w szerszej skali warunki siedliskowe na trasach
migracji ptazow.

Przedsiewziecie na etapie eksploatacji, generowa¢ moze zanieczyszczenia, gtdwnie istotne
w przypadku siedlisk wodnych, z uwagi na ich transport na wieksze odlegtosci. W przypadku
miejsc rozrodu zmiany warunkéw dotyczg zaburzenia stosunkéw wodnych, w tym przedostawania
sie zanieczyszczen i ich transportu. Zaburzenia dotyczgce zmgcenia wod czy tez zaburzenia
stosunkéw wodnych nastgpi¢ moze na skutek przypadkowego dostawania sie zanieczyszczen na
etapie eksploatacji inwestycji. Ryzyko takie zwigzane jest rowniez z mozliwoscig wystgpienia
powaznych awarii na etapie eksploatacji. Wptyw zanieczyszczen chemicznych zwigzany jest
Z potencjalnymi awariami lub wypadkami.

Biorgc pod uwage przestrzenny rozkfad elementéw krajobrazu (wystepowanie dogodnych
siedlisk umozliwiajgcych rozréd i migracje) przedsiewziecie moze wywotaé istotny wptyw w postaci
efektu barierowego. Smiertelno$é zwigzana moze byé z migracjami osobnikéw przez tory
(przypadkowe kolizje w obrebie torowiska na etapie eksploatacji). Oba warianty przecinajg szlaki
migracji ptazow.

Uznaje sie, iz wplyw oddzialywania inwestycji na ptazy jest porownywalny w przypadku
eksploatacji obu wariantow inwestycyjnych. Ocenia sig, ze wptyw oddziatywania obu wariantéw
inwestycyjnych na ptazy moze by¢ znaczgcy oraz wptyng¢ na zmniejszenie liczebnosci ptazéw,
jednakze w przypadku wigekszosci stanowisk wariantéw istnieje mozliwosé zmniejszenia
przewidywanego wptywu poprzez zastosowanie rozwigzan minimalizujgcych, w tym zastosowanie
systemu przejs¢ dla ptazow i ptotkéw naprowadzajgcych lub ograniczajacych.

5.2.7.2.3.4 Oddziatywanie na ptaki

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na gatunki i siedliska ptakéw wykazata
nastepujgce gtéwne zagrozenia na etapie eksploatacji inwestycji:

. przypadkowe zabijanie,

. kolizje z liniami napowietrznymi,
. kolizje z ekranami akustycznymi,
. porazenia pragdem,

Przebudowa / budowa linii kolejowej na odcinkach:
Katowice — Zwardon oraz Katowice — Zebrzydowice — granica panstwa
Strona 42



— RAPORT O ODDZIALYWANIU
W crzmHiLL. PJRS ©@egisPoland PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

o hatas i niepokojenie,
° zanieczyszczenia powstajgce na etapie eksploatacii.

Siedliska ptakow w rejonie linii kolejowej, w obu wariantach narazone sg na hatas na etapie
eksploatacji. Istnieje ryzyko pogorszenia jakosci siedliska oraz zanieczyszczenie siedliska na
etapie eksploatacji. Ptaki narazone sg na niepokdj i kolizje z pociggami i infrastrukturg kolejowa.

Podsumowujgc, uznaje sie, iz wplyw oddziatywania inwestycji na ptaki jest poréwnywalny
w przypadku eksploatacji obu wariantéw inwestycyjnych. Zaden z wariantdw nich nie ma
wprawdzie znacznego oddziatywania na lokalne i migrujgce populacje ptakéw, jednakze zalecane
jest wprowadzenie przedstawionych w dalszej czesci raportu sposobdéw ograniczania negatywnego
wptywu.

5.2.7.2.3.5 Oddziatywanie na ssaki i korytarze ekologiczne

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na gatunki i siedliska ssakéw oraz ich
korytarzy migracyjnych wykazata nastepujace gtdwne zagrozenia na etapie eksploatacji inwestycji:
. efekt barierowy,

. przypadkowe zabijanie,
. hatas powstajgcy na etapie eksploatacji,
° niepokojenie i ptoszenie.

Eksploatacja przedsiewziecia w kazdym z wariantdw inwestycyjnych zwigzana jest z ryzykiem
wystgpienia efektu barierowego, pogorszeniem jakosci siedlisk, hatasem i niepokojeniem oraz
ryzykiem kumulacji oddziatywan.

Prognozowane oddziatywanie linii kolejowej polega przede wszystkim na efekcie barierowym,
kumulacji oddziatywan, oraz, w sytuacji ingerencji przede wszystkim w s$rodowisko zwierzat
zwigzanych z wodnym trybem zycia, rowniez pogorszeniu jakosci siedlisk poprzez m.in.
zanieczyszczenie tych siedlisk. Pogorszenie jakosci siedliska, ktérego przewidywany poziom
oddzialywan jest znaczgcy dotyczy przede wszystkim zwierzgt zwigzanych z wodnym trybem
zycia.

Hatas i niepokojenie wywiera wplyw o mniejszej sile oddziatywania. Hatas i niepokojenie majg
miejsce w fazie eksploatacji linii kolejowej. Z czasem, wiele gatunkéw adaptuje sie do
wystepujgcego stale lub regularnie hatasu. Hatas na etapie eksploatacji nie powinien mie¢
istotnego wptywu na populacje ssakow.

Waznym odcinkiem dla ssakéw, zagrozonym na etapie eksploatacji jest rzeka Wista znajdujgca
sie na terenie korytarza Dolina Gérnej Wisty. Zagrozenie jakim jest pogorszenie jakosci siedliska
zwigzane z przedostawaniem sie zanieczyszczen na etapie eksploatacji, ryzykiem zmacenia wody,
moze doprowadzi¢ do ingerencji w Kkorytarz ekologiczny, jaki stanowi rzeka i jej dolina.
Zanieczyszczenie i zmacenie wod nastgpi¢ moze na skutek przypadkowego dostawania sie
zanieczyszczen w wyniku awarii na etapie eksploatacji. Wptyw zanieczyszczeh chemicznych,
szczegolnie niebezpiecznych, zwigzany jest z potencjalnymi awariami lub wypadkami.

Wygrodzenie odcinkow linii, skutkuje znacznym wzmozeniem "barierowosci" linii, co dla
populacji zwierzat jest bardziej grozne, niz ewentualna $miertelnos¢. Wygrodzenie stanowi trwate
i catkowite zamkniecie waznego kanatu ekologicznego. Ze wzgledu na predkos¢ linia kolejowa
w Wariancie 2 zostanie wygrodzona na catej swojej dtugosci, przez co jej przekraczanie poza
miejscami wyznaczonymi stanie sie niemozliwe. W Wariancie 1 zaprojektowano wygrodzenia
ograniczajgce mozliwos¢ swobodnego wchodzenia na tory w rejonach zabudowy mieszkaniowe;.
Ze wzgledu na wygrodzenie catej linii oddziatywanie Wariantu 2 na ssaki i korytarze ekologiczne
bedzie znacznie wigksze niz Wariantu 1, w zwigzku z czym konieczne bedzie zastosowanie
systemu przejsc dla zwierzat.
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Szczegdlng uwage zwraca sie tez na nietoperze i ich siedliska. Eksploatacja przedsiewziecia
niesie za sobg ryzyko zwiekszonej smiertelnosci w wyniku kolizji z pociggami ze wzgledu na
zwiekszenie predkosci konstrukcyjnej zaréwno w Wariancie 1 jak i w Wariancie 2 (w stosunku do
predkosci obecnych) oraz wzrost liczby pociggéw. Pogorszenie sezonowych migracji pomiedzy
zimowiskami, koloniami rozrodczymi i zerowiskami oraz efekt barierowy moze wystgpic
w przypadku przecietych tras migracji nietoperzy przebiegiem projektowanych wariantow
inwestycyjnych.

W przypadku obu wariantéw istniejg sposoby tagodzenie wptywu do poziomu mato istotnego po
zastosowaniu dziatan minimalizujgcych.

5.2.8 GOSPODARKA ODPADAMI

Planowane przedsiewziecie bedzie zwigzane z wytwarzaniem odpadéw na kazdym z etapéw
jego funkcjonowania.

52.8.1 FAZA REALIZACJI —WARIANT 112

Wptyw na srodowisko wytwarzanych podczas realizacji inwestycji odpaddéw, w przypadku
zorganizowania gospodarki odpadami zgodnie z wytycznymi zawartymi w przepisach ochrony
Srodowiska, a takze w warunkach wtasciwej organizacji prac, nie bedzie znaczacy i ograniczac sie
bedzie do krotkotrwatego oddziatywania na poszczegdélnych odcinkach robot. Oddziatywanie to
zwigzane bedzie gtébwnie z zajetoscig powierzchni gruntu w miejscach czasowego gromadzenia i
deponowania odpadow i nie bedzie wykracza¢ poza teren objety pracami budowlanymi.

5.2.8.2 FAZA EKSPLOATACJI — WARIANT 112

Etap eksploatacji przedsiewziecia i zwigzane z nim ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadow,
zwigzany bedzie z prowadzeniem prac utrzymaniowych infrastruktury kolejowej, technicznej oraz
prac porzadkowych na terenie wewnetrznego uktadu stacji i terenie kolejowym oraz perondw i
przejs¢ dla pieszych.

529 ODDZIALYWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

5291 FAZA REALIZACJI — WARIANT 112

W fazie realizacji przedmiotowej modernizacji nie bedzie dochodzito do emisji pdl
elektromagnetycznych. Urzadzenia i maszyny oraz pojazdy, jakie bedg braly udziat w pracach
ziemnych nie stanowig zrodta pdl elektromagnetycznych, jakie kwalifikowatby sie do koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

5.2.9.2 FAZA EKSPLOATACJI — WARIANT 112

Analizujgc oddziatywanie w zakresie wariantéw inwestycyjnych, nie przewiduje sie wystgpienia
negatywnego oddziatywania pol elektromagnetycznych na srodowisko i zdrowie ludzi.

Nie przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw emisji pola elektrycznego
i magnetycznego na podstawie obowigzujgcych aktow prawnych, uwzgledniajgc pobliskg
zabudowe mieszkaniowg i miejsca dostepne dla ludzi.
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5.2.10 ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE
5.2.10.1 FAZA REALIZACJI—WARIANT 112

5.2.10.1.1 ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE W ZAKRESIE PRZYRODY

W przypadku mozliwosci oddziatywan skumulowanych wskazuje sie na mozliwe wystgpienie
tych oddziatywah na korytarze ekologiczne ssakéw (o0 znaczeniu co najmniej regionalnym) oraz na
korytarze migracyjne ssakéw o znaczeniu lokalnym. Oddziatywania te mogg przyja¢ forme
kumulacji oddziatywah pochodzacych z istniejgcego zagospodarowania i przeznaczenia terenu
i infrastruktury (np. wptyw hatasu od budowy w potgczeniu z hatasem drogowym pochodzgcym
zdrogi krajowej nr 1 (DK1) — przewidywany wpltyw na Kkorytarze ekologiczne (i ssaki
wykorzystujgce te korytarze): Lasy Pszczynskie; Dolina Goérnej Wisty; oraz korytarz lokalny
rz. Pszczynka).

Ponadto, biorgc pod uwage domniemany zakres inwestycji pn. "Przebudowa oraz nadbudowa
obwatowan cieku ltownica, gm. Czechowice-Dziedzice", oraz majgc swiadomo$¢, iz rzeka ltownica
przecieta jest przez opisywang linie kolejowa, mozna spodziewa¢ sie kumulacji oddziatywan na
organizmy zywe bytujgce w tej rzece oraz wykorzystujgce jej koryto i brzegi jako lokalny korytarz
migracyjny, w przypadku gdyby obie te inwestycje (przedmiotowa przebudowa linii kolejowej
i przebudowa obwatowan ltownicy) odbywaty sie na tym samym odcinku (miejsce przeciecia sie
rzeki i linii kolejowej) w tym samym czasie.

Oddziatywania skumulowane w postaci negatywnego wptywu realizacji inwestycji na korytarze
migracyjne (i ich wykorzystanie przez dzikie zwierzeta) mozna ograniczy¢ do nieistotnego
minimum w przypadku zastosowania wszystkich dziatarn minimalizujgcych.

5.2.10.2 FAZA EKSPLOATACJII — WARIANT 112

5.2.10.2.1 ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE W ZAKRESIE PRZYRODY

W przypadku mozliwosci oddziatywan skumulowanych wskazuje sie na mozliwe wystgpienie
tych oddziatywan na korytarze ekologiczne ssakéw (o znaczeniu co najmniej regionalnym) oraz na
korytarze migracyjne ssakow o znaczeniu lokalnym. Oddziatywania te mogg przyja¢ forme
kumulacji oddziatywan pochodzacych z istniejgcego zagospodarowania i przeznaczenia terenu
i infrastruktury (np. barierowos¢ linii kolejowej, $miertelnos¢ lub wptyw hatasu od przejezdzajgcych
pocigagdw w potgczeniu ze smiertelnoscig lub hatasem drogowym pochodzgcymi z drogi krajowej
nr 1 (DK1) — przewidywany wptyw na korytarze ekologiczne (i ssaki wykorzystujgce te korytarze):
Lasy Pszczynskie; Dolina Gornej Wisty; oraz korytarz lokalny rz. Pszczynka).

W przypadku planowanej przebudowy obwatowan cieku lownica moze rowniez dojs¢ do
kumulacji oddziatywan od obu tych inwestycji (przebudowa cieku i linii kolejowej) w postaci blokady
lub zmniejszenia przepustowosci lokalnego szlaku migracyjnego, jakim sg koryto i brzegi ltownicy.

Oddziatywania skumulowane w postaci negatywnego wptywu barierowosci linii kolejowej na
korytarze migracyjne (i ich wykorzystanie przez dzikie zwierzeta) mozna ograniczy¢ do
nieistotnego minimum w przypadku zastosowania wszystkich dziatan minimalizujgcych barierowy
efekt linii kolejowej (czyli miedzy innymi budowa odpowiednich przej$¢ i przepustow dla zwierzat —
i wszystkich innych zalecen, odnosnie poszczegélnych grup zwierzat.

5.2.10.2.2 ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE W ZAKRESIE POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Ze wzgledu na brak duzych zaktadéw przemystowych, ktérych lokalizacja miataby wptyw na
stezenie substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu, nalezy stwierdzié¢, ze dominujacy wplyw na
poziomy stezen bedg miaty zanieczyszczenia pochodzenia komunikacyjnego, w szczegolnosci z

Przebudowa / budowa linii kolejowej na odcinkach:
Katowice — Zwardon oraz Katowice — Zebrzydowice — granica panstwa
Strona 45



e RAPORT O ODDZIALYWANIU
W crzmHiLL. PJRS ©@egisPoland PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

grupy pytow oraz tlenkéw azotu W wyniku przeprowadzonych obliczen wykazano brak przekroczen
z terenu planowanego przedsiewziecia, w zwigzku z jego eksploatacjg przy uwzglednieniu
aktualnego stanu jakosci powietrza atmosferycznego obejmujgcego istniejgce w sgsiedztwie zrodia
emisji.

5.2.10.2.3 ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE W ZAKRESIE EMISJI HALASU

Oddziatywania skumulowane w zakresie hatasu, mogg wystepowac¢ w przypadkach bliskiego
potozenia niektorych fragmentéw linii kolejowych w rejonie drég. Jednak, planowane
przedsiewziecie w zakresie skumulowanego oddziatywania akustycznego nie bedzie wymagato,
(oprocz juz zaproponowanych rozwigzah projektowych w zwigzku z przekroczeniami pozioméw
hatasu kolejowego) dodatkowych rozwigzan jakie, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, Inwestor
jest zobligowany do zastosowania w zwigzku z realizacjg inwestycji.

5.2.11 OCENA WPLYWU | WRAZLIWOSCI PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA ZMIANY
KLIMATU

Planowane przedsiewziecie jak kazde przedsiewziecie, ktorego budowa zwigzana jest z
uzyciem ciezkiego sprzetu budowlanego w fazie budowy oraz energii i materii w fazie eksploataciji,
jest zwigzane z emisjg substancji i materii do srodowiska, w tym gazow cieplarnianych. Emisja z
terenu planowanego przedsiewziecia juz teraz w stanie obecnym jest zwigzana z: emisjg
zanieczyszczeh do powietrza ze stacjonarnych urzadzenh stuzgcych do energetycznego spalania
paliw, transportem drogowym i kolejowym, jako emisja bezposrednia oraz w zwigzku z
koniecznoscig zakupu energii elektrycznej na potrzeby transportu — zasilanie trakcji elektryczne;j.

Jednak przewiduje sie, ze w wyniku realizacji wariantu 1 i 2, w tym budowy nowoczesnych
systemow i elementéw do prowadzenia pociggow i obstugii linni i stacji kolejowych, nastgpi
zmniejszenie zuzycia energii i posrednio ograniczenie oddziatywania na klimat. Planowana
inwestycja w zakresie modernizacji infrastruktury kolejowej oraz w zakresie zastosowania
nowoczesnych i energooszczednych rozwigzah systemowych przyczyni sie bezwzglednie do
zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych do atmosfery z bezposrednich zrodet emisji, jak i ze
zrédet posrednich.

6 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU
ZAPOBIEGANIE, OGRANICZENIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

6.1 MINIMALIZACJA ODDZIALYWAN NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE
6.1.1 FAzA REALIZACII —WARIANT 112

Wptyw na jakos¢ powietrza atmosferycznego w czasie jego realizacji bedzie ograniczony w
odniesieniu do stanu obecnego przez zachowanie odpowiedniej chronologii i formy prowadzonych
robét budowlanych, miedzy innymi:

e przygotowanie wstepnego projektu organizacji ruchu dla terenu objetego planowanym
zamierzeniem inwestycyjnym (etapy/fazy prac);

o stosowanie, folii zabezpieczajgcej budynki;

e ograniczenie do minimum czasu pracy silnikow spalinowych maszyn i samochodéw;

e uzywanie zamknietego taboru samochodowego do transportu materiatdw sypkich

(plandeki, autocysterny etc.);
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« prowadzenie roztadunku materiatdw sypkich z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
(wiatr, opady) w celu unikniecia rozwiewania drobnych materiatéw na tereny sasiednie;

e utrzymanie w czystosci két pojazdow opuszczajgcych teren budowy;

e organizacja placu budowy, w miare mozliwo$ci’ ‘w linii’ z wjazdem i wyjazdem po przeciwlegtych
stronach w celu redukcji koniecznos$ci manewrowania pojazdéw ciezkich;

¢ |okalizowanie czynnos$ci i instalacji zwigzanych z emisjag w miare mozliwosci z dala od
zabudowy mieszkaniowe;.

6.1.2 FAzA EKSPLOATACJI —WARIANT 112

Faza eksploatacji planowanego przedsiewziecia nie bedzie zwigzana z emisjg zanieczyszczen
do powietrza, a zatem nie ma koniecznosci stosowania srodkéw minimalizujgcych w zakresie jego
ochrony.

6.2 MINIMALIZACJA ODDZIALYWAN NA KLIMAT AKUSTYCZNY

6.2.1 FAZA REALIZACJI — WARIANT 112

Projekt wykonawczy powinien uwzglednia¢ mozliwos¢ takiego prowadzenia prac aby unikngé
sytuacji jednoczesnej pracy wszystkich urzgdzeh, maszyn i pojazdéw budowlanych w poblizu
zabudowy mieszkaniowej. Przejsciowe (na czas budowy) ucigzliwosci akustyczne mozna
ograniczy¢ stosujgc nowoczesne technologie budowy (modernizacji) ,z korony torowiska”,
odbywajgce sie przy pomocy specjalnego pociggu przygotowujgcego torowisko i uktadajgcego
tory. W takim przypadku unika sie ruchu znacznej liczby cizkich samochoddéw transportowych.

6.2.2 FAZA EKSPLOATACJI — WARIANT 112

Dotrzymanie dopuszczalnych warto$ci poziomu dzwieku na terenach sgsiadujgcych
z inwestycjg na etapie eksploatacji bedzie zwigzane z koniecznoscig zastosowania urzgdzen
ochrony srodowiska — ekrany akustyczne i ttumiki torowe.

6.3 MINIMALIZACJA ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO GLEBOWE
6.3.1 FAzA REALIZACII —WARIANT 112

Minimalizacjg negatywnych oddziatywan na srodowiskowo glebowe w fazie realizacji bedzie
opracowanie szczegolowego harmonogramu oraz planu prowadzenia robdt, uwzgledniajgcego
lokalizacje i organizacje zaplecza budowy, miejsc magazynowania odpaddw, Sciekéw itd. Celem
harmonogramu jest optymalna organizacja robdt, umozliwiajgca prowadzenie prac z
uwzglednieniem unikniecia zjawisk wymywania i wywiewania warstw glebowych oraz ich
przypadkowego zanieczyszczenia.

6.3.2 FAzA EKSPLOATACJI —WARIANT 112

Ze wzgledu na brak oddziatywania na gleby na etapie eksploatacji przedsiewziecia nie
wnioskuje sie o zastosowanie srodkow minimalizujgcych w tym zakresie.
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6.4 MINIMALIZACJA ODDZIALYWAN NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE
6.4.1 FAZA REALIZACJI —WARIANT 112

Ze wzgledu na ochrone wéd (powierzchniowych i podziemnych) znajdujacych sie w otoczeniu
inwestycji, na etapie budowy nalezy zapewni¢ nastepujgce dziatania minimalizujgce: odpowiedni
stan techniczny sprzetu budowlanego; ograniczenie terenu zajetego pod plac budowy do
niezbednego minimum; wiasciwg organizacje pracy; zachowanie wszelkich srodkow ostroznosci
zapobiegajgcych przedostaniu sie zanieczyszczen do S$rodowiska gruntowo-wodnego;
prowadzenie robot budowlanych w taki sposéb, aby istniejgcy system odwodnienia nie zostat
zniszczony przed wykonaniem nowego systemu.

6.4.2 FAzA EKSPLOATACJI —WARIANT 112

Etap planowanego przedsiewziecia nie bedzie zwigzany z ryzykiem wystgpienia znaczacych,
negatywnych oddziatywan na srodowisko wodno-gruntowe w rejonie stacji, w tym w szczegdlnosci
na cieki i zbiorniki wodne (powierzchniowe i podziemne). Scieki socjalno-bytowe z budynkéw
administracyjnych bedg odprowadzane do kanalizacji zbiorczej. Przy zaproponowanych srodkach
minimalizujgcych, w postaci systeméw odwodnieniowych i uszczelnien, funkcjonujgca w
normalnych warunkach, zmodernizowana linia kolejowa nie bedzie stanowita zagrozenia dla woéd
podziemnych.

6.5 MINIMALIZACJA ODDZIALYWAN NA KRAJOBRAZ
6.5.1 FAazA REALIZACII —WARIANT 112

W celu zminimalizowania oddziatywania przedsiewziecia na krajobraz (teren przedsiewzigcia
i obszary przylegte) nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum powierzchnie przeznaczong pod:
teren budowy, place magazynowe, parkingi, drogi, budynki i wiaty o charakterze tymczasowym.

Zakonczenie prac budowlanych powinno uwzglednia¢ usuniecie skutkéw wywotanych
organizacjg zaplecza budowy zaraz po zakonczeniu prac modernizacyjnych oraz doprowadzenie
terenédw w otoczeniu nowych przebiegéw linii kolejowych przeksztatconych w wyniku dziatania
sprzetu budowlanego i magazynowania materiatbw co najmniej do stanu pierwotnego.
W przypadku obszaréw zwolnionych spod torowiska nalezy je uprzatngé, umozliwiajgc tym samym
nowe zagospodarowanie, np. obiektami uzytecznosci, zielenig lub naturalng sukcesje.

6.5.2 FAzA EKSPLOATACJI —WARIANT 112

W fazie eksploatacji nie rekomenduje sie zadnych dziatah ukierunkowanych na ochrone
krajobrazu poza dbato$cig o stan techniczny infrastruktury.

6.6 MINIMALIZACJA ODDZIALYWAN NA ZABYTKI | STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE
6.6.1 FAzA REALIZACJI —WARIANT 112

W celu ochrony zabytkowych obiektow przed negatywnymi oddziatywaniami nalezy unikac
lokalizowania placow manewrowych, placow magazynowych, miejsc postoju maszyn, urzgdzen
i pojazddw, jak réwniez przebiegu drog tymczasowych w ich poblizu. Najlepiej, gdyby byly one
odsuniete od chronionych obiektéw/obszaréw o co najmniej 50 m. Dziatania te pozwolg uniknaé
ewentualnych kolizji.

Przy planowaniu robét wymagajgcych uzycia pojazddéw i urzadzeh generujgcych drgania
w poblizu obiektow zabytkowych na placu budowy nalezy przeprowadzi¢ analizy mozliwosci ich
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zastosowania przy tych robotach, szczegdlnie w przypadku robét prowadzonych w obrebie tunelu
kolejowego w Bielsku-Biatej. Aby ograniczyé ryzyko wystgpienia uszkodzen podczas roboét
przeprowadzanych ciezkim sprzetem, w bezposrednim sasiedztwie zabytkdw (na powierzchni
terenu) zaleca sie w miare mozliwosci wykorzystanie urzagdzen recznych.

W celu ochrony elewacji budynkow zabytkowych potozonych bezposrednio w obszarze
prowadzonych robo6t przed nadmiernym pyleniem, roboty powinno sie prowadzi¢ w sposob
powodujgcy jak najmniejszg emisje zanieczyszczen pytowych do powietrza.

6.6.2 FAZA EKSPLOATACJI — WARIANT 112

W fazie eksploatacji nie rekomenduje sie zadnych dziatan ukierunkowanych na ochrone
obiektow zabytkowych, débr kultury i stanowisk archeologicznych, gdyz podniesienie parametrow
technicznych linii kolejowych powinno wywrze¢ pozytywny wplyw na ograniczenie oddziatywan na
obiekty historycznie cenne. Ochrona zabytkowych obiektéw kubaturowych przed wptywem drgan
i wibracji zapewniona bedzie poprzez zastosowanie srodkéw minimalizujgcych takich jak: szyny
bezstykowe i utrzymywanie nawierzchni w dobrym stanie.

6.7 MINIMALIZACJA ODDZIALYWAN NA PRZYRODE

6.7.1 FAzA REALIZACII —WARIANT 112
6.7.1.1 OCHRONA SZATY ROSLINNEJ

W celu zminimalizowania wykazanych oddziatywan inwestycji na poszczegolne siedliska
przyrodnicze, cenne zbiorowiska roslinne, oraz gatunki roslin i grzybéw, ktére wskazane zostaty
jako narazone na negatywne oddziatywania, nalezy wdrozy¢ nastepujgce dziatania minimalizujgce
na etapie realizacji: organizacja placu budowy w sposdb minimalizujgcy zniszczenie biotopu;
oszczedzanie ptatow cennych siedlisk przyrodniczych; zabezpieczenie placu budowy przed
sptywem zanieczyszczen; dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkow wodnych.

6.7.1.2 OCHRONA ZWIERZAT

Bezkreqgowce
W celu zminimalizowania wykazanych oddziatywan inwestycji na poszczegolne siedliska oraz

stanowiska bezkregowcdw, ktére wskazane zostaty jako narazone na negatywne oddziatywania,
nalezy wdrozy¢ nastepujgce dziatania minimalizujgce na etapie realizacji: organizacja placu
budowy, sktadowania materiatbw oraz sprzetu, lokalizacja drog dojazdowych w sposob
zabezpieczajgcy siedliska (w odlegtosci min. 50 m od siedliska); ograniczenie Smiertelnosci
(poprzez odpowiednio niskie i ptaskie nachylenia wykopow i/lub stosowanie ochronny czynnej:
stosowanie wiaderek z elementami umozliwiajgcymi wychodzenie z nich chrzgszczom z grupy
biegaczowatych).

Ryby

W celu zniwelowania wptywu zanieczyszczen na etapie eksploatacji nalezy zastosowaé system
odwadniajgco-oczyszczajgcy, ktéry zapewni ochrone wod rzek przed zanieczyszczeniem,
zwlaszcza w przypadku budowy obiektdéw mostowych na rzekach moze wystgpi¢ zamulenia cieku
podczas prowadzenia prac, szczegolnie przy ewentualnych ich regulacjach.

Dla zabezpieczenia charakteru siedliska rzek i ciekow nalezy ograniczy¢ do minimum
ingerencje w strukture koryta rzeki, eliminujgc ryzyko przeksztatcenia rezimu hydrologicznego
rzeki, podczas prac budowlanych. Ryzyko oddziatywania nalezy zminimalizowac poprzez unikanie
zmiany stosunkow wodnych - w tym przedostawania sie zanieczyszczen do wod.
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Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, by wyeliminowaé wszelkg mozliwos¢ przedostania sie
srodkéw chemicznych do siedlisk. Nalezy uzywac¢ sprawnego technicznie, nieprzestarzatego
sprzetu. Podczas realizacji inwestycji nalezy unika¢ tworzenia placéw budowy w dolinach
rzecznych rzek. W miare mozliwosci zaplecze budowy nalezy lokalizowa¢ w odlegto$ci minimum
50 m od rzeki.

Ptazy

Na etapie realizacji przedsiewziecia minimalizacja wptywu wynikajgcego z zajecia terenu pod
sktadowanie materiatdbw i maszyn polega na lokalizacji zaplecza technicznego poza miejscem
wystepowania siedlisk, minimalizujgcej negatywny wptyw (min. 50 m) . Wazng kwestig jest réwniez
lokalizacja drog dojazdowych w sposob uniemozliwiajgcy bezposrednie zniszczenie siedlisk.
Wyeliminowanie tego oddzialywania polega na lokalizacji drég dojazdowych poza miejscem
wystepowania siedlisk ptazéw.

Ograniczeniem zagrozenia ze strony zanieczyszczenia i pogorszenia stanu siedlisk na etapie
wykonania jest uzywanie podczas prac budowlanych sprzetu sprawnego technicznie i nie
przestarzatych maszyn oraz odpowiednia lokalizacja zaplecza budowlanego oraz drog
dojazdowych.

Urzadzenia wchodzgce w system odwodnienia takie jak osadniki, separatory, studnie czy
zbiorniki retencyjno — rozsgczajgce nalezy lokalizowa¢ poza miejscami wystepowania ptazow,
a w przypadku braku takiej mozliwosci zaleca sie wprowadzi¢ odpowiednie zabezpieczenia przed
dostepem ptazdéw np. w postaci ogrodzenia ochronnego lub szczelnego przykrycia.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych zespdt prowadzgcy nadzoér przyrodniczy powinien
wyposazyc¢ ptotki tymczasowe we wkopane na wysokos¢ gruntu pojemniki umozliwiajgce sprawne
chwytanie ptazéw, oraz szybkie i sprawne przeniesienie schwytanych osobnikow poza teren
budowy, zgodnie z kierunkami migracji i dostepnoscig siedlisk. Wygrodzenie siedliska ptazéw —
w sytuacji, jezeli ze wzgledu na technologie prac budowlanych zajdzie koniecznos¢ ogrodzenia
catego zbiornika wodnego.

W ocenie herpetologdw wykonujgcych badania terenowe i analize danych, nie stwierdzono
koniecznosci wykonania kompensacji w postaci budowy zbiornikéw zastepczych.

Ptaki

W celu zminimalizowania wykazanych oddziatywan inwestycji na poszczegolne siedliska oraz
stanowiska i gatunki ptakow, ktére wskazane zostaty jako narazone na negatywne oddziatywania,
nalezy wdrozy¢ nastepujgce dziatania minimalizujgce na etapie realizaciji:

Organizacja placu budowy w sposéb jak najmniej zajmujacy siedliska ptakow — na place
budowy, sktadowiska oraz przebieg technologicznych drég dojazdowych nalezy wybieraé miejsca
0 niskiej wartosci przyrodniczej, najlepiej takie, ktére w miare mozliwosci znajdujg sie na obszarze
otwartym, nie wymagajgcym wycinki drzew i krzewow, z dala od wéd powierzchniowych i siedlisk
0 wysokim stopniu zachowanej naturalnosci. Dobrg praktykg jest wykorzystanie na ten cel terendw
juz istniejgcych jako obszary przemystowe lub drogowe, a unikanie ingerencji w tereny lesne,
takowe lub zadrzewienia majgce znaczenie dla funkcjonowania lokalnej przyrody.

Oszczedzanie ptatow siedlisk ptakdow oznacza, ze siedliska ptakéw nie powinny by¢ naruszane
podczas organizacji placu budowy i prac budowlanych (dotyczy zaréwno samych prac
budowlanych przy linii, jak i np. drég dojazdowych).

Dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkoéw wodnych polegajg na prowadzeniu prac
budowlanych w sposéb ograniczajgcy wielkos¢ prac odwodnieniowych terenu oraz ich zakresu do
niezbednego minimum, co powinno zosta¢ uwzglednione w harmonogramie prowadzenia robot.

Nie prowadzi¢ wycinki drzew i krzewoéw w okresie, od 15 marca do 31 sierpnia.

Budynki przeznaczone do wyburzenia lub modernizacji mogg by¢ niszczone Ilub
przebudowywane bezposrednio po wizji ornitologa stwierdzajgcej brak czynnych gniazd ptakow.

Ssaki (naziemne) i ich korytarze ekologiczne
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Sposobem minimalizacji negatywnego oddziatywania na naziemne gatunki ssakéw oraz ich
korytarze migracyjne na etapie realizacji inwestycji jest oszczedzanie cennych pfatéw siedlisk
i ograniczenie mozliwo$ci pogorszenia jako$ci siedlisk. Organizacja placu budowy i skladowania
materialdbw oraz sprzetu, lokalizacja drég dojazdowych powinna zostaé wykonana w sposéb
zabezpieczajgcy siedliska — poprzez unikanie lokalizacji w: dolinie rzecznej — zaplecze budowy
nalezy lokalizowa¢ minimum 50 m od rzeki, granicach komplekséw lesnych, obszarach Natura
2000, korytarzach lokalnych i gtéwnych (ekologicznych) migracji ssakéw.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwe jest czasowe ograniczenia dostepu do zerowisk co
mozna ograniczy¢ poprzez ograniczenie do minimum prac prowadzonych w godzinach nocnych
(na godzine przed zachodem stonca i na godzine po wschodzie stonca).

Nalezy zabezpieczy¢ doliny rzeczne przed mozliwymi zanieczyszczeniami, przy czym
najbardziej istotna jest dolina rzeki Wisly, ale takze liczne mniejsze cieki jak Pszczynka, Slepotka,
Bajerka, Klodnica, Wapienica, Biata, lownica. Nalezy organizowa¢ plac budowy w sposéb
zabezpieczajgcy siedliska ssakow przed zanieczyszczeniem uzywaé sprawnego technicznie, nie
przestarzatego sprzetu.

Nietoperze, ich siedliska i korytarze migracyjne

Sposobem minimalizacji wskazanego oddziatywania na nietoperze, jakim jest pogorszenie
jakoéci siedlisk oraz hatas i niepokojenie jest organizacja placu budowy i sktadowania materiatow
oraz sprzetu, lokalizacja drog dojazdowych w sposob minimalizujgcy ingerencje w siedliska
nietoperzy poprzez: unikanie lokalizacji w dolinie rzecznej — zaplecze budowy nalezy lokalizowac¢
minimum 50 m od rzeki, oraz zbiornikéw wodnych stanowigcych miejsca zerowania nietoperzy;
w przypadku stwierdzenia na etapie budowy kolonii rozrodczej nietoperzy w sasiedztwie prac
budowlanych nalezy przy wspdipracy z chiropterologiem ograniczy¢ prowadzenie prac
w godzinach nocnych; plac budowy powinien by¢ zabezpieczony przed sptywem zanieczyszczen,
a warunki wodne pozosta¢ w mozliwie niezmienionym stanie; szczegdlnie istotne jest to
w przypadku dolin rzecznych, okolic zbiornikéw wodnych i stawdw oraz terenéw lesnych; nalezy
uzywac sprawnego technicznie, nie przestarzatego sprzetu.

W przypadku ryzyka zniszczenia kolonii rozrodczych oraz zimowisk zaleca sie ograniczenie do
minimum prac w rejonie zimowisk i miejsc kolonii rozrodczych nietoperzy. W przypadku zimowisk
nie powinno prowadzi¢ sie prac w zajmowanych przez hibernujgce nietoperze obiektach.

6.7.2 FAzA EKSPLOATACJI —WARIANT 112
6.7.2.1 OCHRONA SZATY ROSLINNEJ

Na etapie funkcjonowania inwestycji nalezy zapewni¢ prawidiowe funkcjonowanie systemu
odwodnienia oraz zapobiega¢ awariom, co zapewni brak wplywu negatywnych oddziatywan na
narazone na nie siedliska przyrodnicze, cenne zbiorowiska roslinne oraz stanowiska roslin
i grzybow.

6.7.2.2 OCHRONA ZWIERZAT

Bezkregowce
Na etapie funkcjonowania inwestycji nalezy zapewni¢ prawidiowe funkcjonowanie systemu

odwodnienia oraz zapobiega¢ awariom, co zapewni brak wptywu negatywnych oddziatywan na
narazone na nie siedliska oraz stanowiska bezkregowcow.

Ryby

Na etapie funkcjonowania inwestycji nalezy zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie systemu
odwodnienia oraz zapobiega¢ awariom, co zapewni brak wplywu negatywnych oddziatywan na
narazone na nie siedliska oraz stanowiska ryb. Nalezy réwniez unikaé ryzyka zanieczyszczenia
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wod poprzez zastosowanie urzgdzen zabezpieczajgcych srodowisko wodno-gruntowe, np. poprzez
zastosowanie urzgdzen podczyszczajgcych.

Plazy
Na etapie eksploatacji przedsiewziecia rozwigzaniem minimalizujgcym efekt barierowy

i Smiertelnos$¢ ptazow jest budowa systemu przejs¢ dla ptazéw oraz ptotkéw naprowadzajgcych po
obu stronach torowiska. Rowy w miejscach przej$¢ dla ptazéw nalezy zaprojektowaé, jako ziemne
Zz umocnieniem darning bez wykorzystania elementéw betonowych. Ponadto na etapie
funkcjonowania inwestycji nalezy zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie systemu odwodnienia oraz
zapobiega¢ awariom.

Ptaki

Ograniczenie kolizji ptakéw z ekranami akustycznymi — w przypadku wykonywania
zabezpieczen akustycznych nalezy rezygnowaé ze stosowania ekrandw przezroczystych, na rzecz
ekrandéw nieprzezroczystych lub ewentualnie matowych, barwnych Ilub pokrytych wzorem
redukujgcym zderzenia ptakow.

Ograniczenie kolizji ptakéw z pociggami — w przypadku okreslenia miejsc gdzie moze dojsé
kolizji z pociggami jako Srodek ograniczajgcy mozliwe jest zastosowanie ograniczenia predkosci
taboru w tych miejscach i/lub nieprzezroczystych ekranéw akustycznych o wysokosci nie mniejszej
niz srednia wysokos¢ taboru. Ekrany skutecznie minimalizowatyby kolizyjno$¢ z ptakami poprzez
uniemozliwienie ptakom przelotu bezposrednio nad torowiskiem, redukowatyby wptyw hatasu na
ten przyrodniczo cenny obszar i legowiska ptakow, redukowatyby wptyw Swiatet przejezdzajgcych
pociagdw na ptaki (stres, ptoszenie, oslepianie, a stad dodatkowa $miertelnosc).

Ograniczenie kolizji z liniami energetycznymi — W przypadku stosowania kabli napowietrznych
zaleca sie oznakowanie przy uzyciu elementéw zwiekszajgcych ich widoczno$é, tzw. odptaszaczy
lub znacznikdw. W celu zmniejszenia prawdopodobienstwa porazenia ptakéw na liniach srednich
napie¢ zaleca sie zastosowanie rozwigzan utrudniajgcych porazenie ptakow.

Ssaki naziemne i ich korytarze ekologiczne

Sposobem minimalizacji najbardziej istotnego oddziatywania modernizowanej linii na ssaki
naziemne i ich korytarze ekologiczne (migracyjne) na etapie eksploatacji jest zmniejszenie efektu
barierowego. W tym celu zaleca sie zastosowanie systemu przejs¢ dla zwierzat wraz z systemem
naprowadzen.

Nietoperze, ich siedliska i korytarze migracyjne

Aby unikng¢ fragmentacji siedlisk oraz $miertelnosci nietoperzy na liniach kolejowych nalezy
odpowiednio przystosowywac przejscia dla ssakow naziemnych, do uzytkowania przez nietoperze.
Nie nalezy wprowadzaé zalesien i zadrzewien terendw wokét torow, w tym szczegdlnie nie
zalecane jest tworzenie alei drzew i szpalerow krzewdéw dochodzgcych prostopadle do linii
kolejowej, mogacych naprowadza¢ nietoperze na wysokoséci kolizyjnej z jadgcymi pojazdami
szynowymi. Nalezy zwréci¢ uwage na uksztattowanie zieleni na przecieciu drég lesnych/lokalnych
i linii kolejowej w celu zachowania ciggtosci korytarzy migracyjnych nietoperzy. W miare
mozliwosci nie nalezy lokalizowa¢ oswietlenia w zasiegu odcinkédw newralgicznych dla przelotéw
nietoperzy.

6.8 GOSPODARKA ODPADAMI
6.8.1 FAZA REALIZACJI—WARIANT 112

Powstajgce odpady zostang w odpowiedni sposob zagospodarowane lub przekazane do
ponownego wykorzystania, bgdz utylizacji przez specjalistyczne firmy. Magazynowaniu powinny
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podlega¢ wylgcznie te odpady, ktdérych odzysk bgdz unieszkodliwianie nie byto mozliwe z przyczyn
technologicznych lub byto nieuzasadnione ekologicznie bgdz ekonomicznie. Odpady nalezy
segregowac i magazynowa¢ w wydzielonym miejscu, w wyraznie oznaczonych pojemnikach,
zapewniajgc ich regularny odbiér przez odpowiednie firmy. Zaktadajgc, ze gospodarka odpadami w
fazie realizacji inwestycji bedzie prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawnymi w
tym zakresie, niezaleznie od ilosci powstajgcych odpadow, nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla
srodowiska. Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca powinien przekaza¢ Inwestorowi teren
baz zaplecza uporzadkowany, bez odpadéw.

6.8.2 FAzA EKSPLOATACJI —WARIANT 112

W zakresie gospodarowania odpadami obowigzek zagospodarowania odpadow powstajgcych
w fazie bezawaryjnej eksploatacji linii kolejowej, podobnie jak w trakcie realizacji inwestyciji,
zgodnie z ustawg o odpadach spoczywat bedzie na wytworcy odpaddw — zarzadcy / wiascicielu
linii i stacji kolejowych. W trakcie eksploatacji gospodarka odpadami w PKP PLK S.A. jest
skierowana na maksymalne ponowne wykorzystanie materiatow, ktére wykazujg cechy uzytkowe.

6.9 MINIMALIZACJA ODDZIALYWAN POL ELEKTROMAGNETYCZNYCH
6.9.1 FAzA REALIZACII —WARIANT 112

Planowane przedsiewziecie nie bedzie zwigzane z emisjg przekraczajgcych dopuszczalne
poziomy pol elektromagnetycznych na etapie realizacji przedsiewziecia.

6.9.2 FAZA EKSPLOATACJI — WARIANT 112

Nie przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw emisji pola elektrycznego
i magnetycznego na podstawie obowigzujgcych aktéw prawnych, uwzgledniajgc pobliskg
zabudowe mieszkaniowg i miejsca dostepne dla ludzi.

6.10 MINIMALIZACJA ODDZIALYWAN SKUMULOWANYCH
6.10.1 FAzA REALIZACJI —WARIANT 112

W zakresie przyrody, oddziatywania skumulowane na etapie realizacji, w postaci negatywnego
wpltywu realizacji inwestycji na korytarze migracyjne (i ich wykorzystanie przez dzikie zwierzeta)
mozna ograniczyé do nieistotnego minimum w przypadku zastosowania wszystkich dziatan
minimalizujgcych wskazanych w oddzielnym opracowaniu dotgczonym do niniejszego raportu
(,Inwentaryzacja przyrodnicza” — rozdziat 4).

6.10.2 FAzA EKSPLOATACJI —WARIANT 112

W zakresie przyrody, oddziatywania skumulowane na etapie eksploatacji, w postaci
negatywnego wptywu barierowosci linii kolejowej na korytarze migracyjne (i ich wykorzystanie
przez dzikie zwierzeta) mozna ograniczy¢ do nieistotnego minimum w przypadku zastosowania
wszystkich dziatan minimalizujgcych barierowy efekt linii kolejowej (czyli miedzy innymi budowa
odpowiednich przejs¢ i przepustéw dla zwierzat — i wszystkich innych zalecen, odno$nie
poszczegodlnych grup zwierzgt, wskazanych w oddzielnym opracowaniu dotgczonym do
niniejszego raportu — ,Inwentaryzacja przyrodnicza” — rozdziat 4).

W zakresie oddziatywania skumulowanego pod katem hatasu, przewiduje sie koniecznos¢
zastosowania ekrandw akustycznych i ttumikoéw torowych.
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7 PROPOZYCJE MONITORINGU ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA. ANALIZA POREALIZACYJNA

Ze wzgledu na niedostatki w technice, w zakresie mozliwosci doktadnego oszacowania
wielkosci prognoz przewozowych na podstawie opracowanych analiz, stwierdza sie koniecznosé
przeprowadzenia analizy porealizacyjnej dla wnioskowanego zakresu planowanego
przedsiewziecia (wariant 1) w zakresie hatsu.

8 OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Dla planowanego przedsiewziecia nie jest konieczne ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania w rozumieniu przepiséw prawnych.

9 ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

9.1 FAzA REALIZACJI—WARIANT 112

Ze wzgledu na fakt, Zze realizacja przedsiewziecia obejmujgca zakres rozbiérek nie bedzie
zwigzana z ingerencjg we wiasnos¢ nienalezgcg do PKP PLK S.A. — grunt, obiekty kubaturowe —
nie przewiduje sie konfliktdw spotecznych zwigzanych z tym elementem procesu realizacji
przedsiewziecia. W wyniku niniejszej analizy oddziatywania na Srodowisko stwierdzono brak
przekroczen w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza w fazie realizacji planowanego
przedsiewziecia. Pozwala to stwierdzi¢, ze nie wystgpig konflikty spoteczne ww. zakresie. Pod
wzgledem akustycznym realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do czasowego wzrostu tta
akustycznego terenoéw, w ktérych bedg prowadzone prace budowlane. Problematycznym, na
etapie budowy sg rowniez aspekty zwigzane z organizacjg ruchu na czas trwania robét
budowlanych oraz zwigzane z tym utrudnienia w ruchu lokalnym oraz tranzytowym. Poprawna
organizacja placow budowy oraz sposoby minimalizacji dyskomfortu spowodowanego etapem
budowy dla spotecznoéci lokalnych, powinna przyczyni¢ sie do obnizenia niekorzystnego
oddziatywania tego aspektu a przez to eliminacji mozliwosci wystgpienia konfliktu spotecznego.
Nalezy podkreslic fakt, ze korzysci spoteczne ptyngce z realizacji przedmiotowej inwestycji,
powinny mie¢ wptyw pozytywny na akceptacje spoteczng fazy realizacji i zwigzanych z nig
niedogodnosci przez co jest wysoce prawdopodobne, ze nie wystgpig konflikty spoteczne.

9.2 FAZA EKSPLOATACJI—WARIANT 112

Jak wynika z analizy akustycznej wykonanej na potrzeby niniejszego opracowania linia
kolejowa w fazie eksploatacji nie bedzie powodowac przekroczenia standardéw jakosci Srodowiska
w zakresie hatasu, po zastosowaniu $rodkéw minimalizujgcych w postaci ekrandw akustycznych
i akustycznych ttumikow przytorowych.

Modernizacja linii kolejowej w tym budowa ekrandéw zwigzana bedzie, oprocz korzysci
zwigzanych z ograniczeniem emisji hatasu, uregulowaniem stosunkéw wodnych, poprawy
bezpieczenstwa podréznych, z aspektem architektonicznym. Nalezy mie¢ na uwadze, ze zdarzajg
sie sytuacje, w ktérych pomimo prawnej zasadno$ci budowy ekranu moze doj$¢ do konfliktu, co do
jego lokalizacji. Zdarza sie to zwtaszcza przy obiektach o funkcji ustugowej, do ktérych dostep, na
skutek budowy ekranu moze mie¢ bezposredni wptyw na przychoéd z prowadzonej dziatalnosci
gospodarczej.

Kolejnym aspektem etapu eksploatacji, jaki moze powodowac brak akceptacji spotecznej jest
likwidacja przejazdow poziomych i zwigzana z tym budowa drég technicznych i lokalnych
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potozonych réwnolegle w stosunku do linii kolejowej, co powodowaé moze zwiekszenie odlegtosci,
jakie bedg musiaty by¢ pokonywane przez uzytkownikéw. Korzys$¢ spoteczna wynikajgca z wyzej
opisanego zabiegu technicznego, stanowi ochrona zycia ludzkiego.

10 ANALIZA WARIANTOW WRAZ Z UZASADNIENIEM WYBORU WARIANTU
PRZYJETEGO DO REALIZACJI

Przeprowadzono wariantowg analize oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko w celu
dokonania wyboru pomiedzy wariantem realizacyjnym, tj. wariantem proponowanym przez
wnioskodawce, racjonalnym wariantem alternatywnym oraz wariantem najkorzystniejszym dla
srodowiska. Rozwazaniom poddane zostaty tgcznie 3 warianty: 2 warianty inwestycyjne (1 i 2) oraz
wariant 0 - bezinwestycyjny. Aby rozwazy¢ wszystkie za i przeciw przeprowadzona zostata
wielokryterialna analiza oddziatywania wariantow planowanego przedsiewziecia na zdrowie i zycie
ludzi oraz na poszczegodlne elementy srodowiska.

10.1 CHARAKTERYSTYKA WARIANTU PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE

W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze wariantem wypetniajgcym w sposéb
najpetniejszy zatozenia projektowe jest wariant 1 i to on jest wariantem proponowanym przez
wnioskodawce.

Wariant 1 proponowany przez wnioskodawce w odniesieniu do rozpatrywanych wariantow
alternatywnych posiada wiele pozytywnych cech. Gtéwng zaletg tego wariantu jest takie jego
zaprojektowanie, aby w maksymalnym stopniu pokrywat sie on z obecnymi przebiegami linii
kolejowych. Dzieki temu w wariancie 1 wystepuje najmniejsza zajetos¢ terendw dodatkowych.
Drugg wazng zaletg tego wariantu jest maty zakres kolizji z obszarami chronionymi i cennymi
przyrodniczo. Poniewaz linie kolejowe objete wariantem 1 byly eksploatowane na dtugo przed
wyznaczaniem obszaréw chronionych i cennych, zatem bardzo czesto granice tych obszaréw
wyznacza przebieg linii kolejowej. Realizacja przedsiewziecia wg wariantu 1 przyniesie poprawe
warunkéw zycia dla ludzi i zwierzat zyjacych w wzdtuz linii kolejowej. Do tej poprawy przyczyni sie
budowa odpowiednich obiektéw inzynieryjnych (mosty, wiadukty, przepusty oraz przejscia dla
zwierzat), drég serwisowych i lokalnych, zastosowanie srodkéw tagodzgcych w postaci ekranow
akustycznych czy likwidacja skrzyzowan z drogami w poziomie — podniesienie bezpieczenstwa
korzystajgcych z poprzez eliminacje mozliwosci wystgpienia kolizji drogowej. Trzecig wazng zaletg
wariantu 1 bedzie petne zintegrowanie sie linii kolejowych wchodzgcych z zakres zadania
w przestrzen, krajobraz, urbanistyke i uktady komunikacyjne przecinanych obszarow. Wszystkie te
elementy wptywajg pozytywne, w porownaniu z pozostatymi wariantami, na postrzeganie
spoteczne planowanego w wariancie 1 zakresu prac.

10.2 CHARAKTERYSTYKA ALTERNATYWNEGO WARIANTU RACJONALNEGO

W wariancie 2, podobnie jak ma to miejsce w wariancie 1, linie kolejowe bedg liniami
konwencjonalnymi, po ktérych prowadzony bedzie ruch pociggéw pasazerskich w porze dziennej,
a ruch pociggéw towarowych w porze nocnej. Pod wzgledem eksploatacyjnym wariant 2 jest
zblizony do wariantu rekomendowanego, jednakze wymagana jest wieksza zajetoS¢ dodatkowych
terenéw pod budowe (dostosowanie promieni tukéw torowych pod zwigkszong predkosc).
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10.3CHARAKTERYSTYKA WARIANTU NAJKORZYSTNIEJSZEGO DLA SRODOWISKA
WRAZ Z UZASADNIENIEM JEGO WYBORU

Analizie poddano 2 warianty inwestycyjne. W celu wyboru wariantu najbardziej korzystnego dla
srodowiska zastosowano analize wielokryterialng. Wybdér wariantu, metodg wielokryterialng,
przeprowadzono na etapie analiz $rodowiskowych. Na potrzeby analizy wyrdzniono trzy gtdwne
cele, tj.: nieekonomiczne (potrzeby transportowe, spoteczne), ekonomiczne i srodowiskowe
(ekologiczne). W ramach przeprowadzonej analizy w poszczegoélnych wariantach rozpatrzono
oddziatywanie inwestycji na elementy sSrodowiska na etapie realizacji i eksploataciji.

Analiza wielokryterialna przeprowadzona dla rozwigzan projektu w wariantach 0, 1 i 2 polegata
na przeanalizowaniu zalet i wad poszczegolnych wariantow. W tym celu okreslono grupy kryteridéw
podlegajgcych ocenie. Kryteria uszeregowano technikg grupowania szeregujgc je hierarchicznie
od poziomu najnizszego (zatozenie gtéwne analizy) do poziomu najwyzszego (ocena wariantéw).
Takie podejscie umozliwito ocene wariantow dla zdefiniowanych kryteriow oraz analize uzyskanych
wynikow na poziomie spetnia zatozonych celéw analizy, tj. wyboru wariantu realizacyjnego. Aby
przeprowadzi¢ ocene wielokryterialng konieczne bylo przyjecie wag, ktére przypisano do
(pod)kryteribw wyboru zaréwno samych celéw jak i poszczegdinych kryteriow. Wybrane kryteria
zostaly zgrupowane w serie podkryteriow w celu usystematyzowania procesu sprawdzania czy
wybrany zestaw podkryteriow zostat wtasciwie dobrany, jako reprezentatywny dla problemu oraz
w celu usprawnienia procesu kalkulacji wag i nadanej punktacji. Ponadto, podejscie takie
umozliwia identyfikacje kwestii wysokiej wagi, zwtaszcza w ujeciu jak wyboér danego wariantu
wptywa na kompromis pomiedzy kryteriami.

W kazdym z kryteriow gtéwnych wyrdézniono podkryteria, ktore zostaty przyjete do analiz
majgcych na celu wybdr najkorzystniejszego wariantu. Ocena przyjetych do analiz kryteridw
zostata wyrazona punktowo w skali od 0 do 4, gdzie: 0 — brak oddziatywania lub polepszenie
warunkow; 1 — znikome negatywne oddziatywanie; 2 — niewielkie negatywne oddziatywanie; 3 —
znaczgce negatywne oddziatywanie; 4 — bardzo znaczgce negatywne oddziatywanie. Przyjeto
nastepujgcy interpretacje: jesli dane kryterium otrzymato 0 punktow w danym wariancie, oznacza
to, ze jest to najbardziej korzystne rozwigzanie z punktu widzenia tego kryterium, zas 4 punktéw —
rozwigzanie najmniej korzystne.

Ocena poréwnawcza poszczegélnych wariantdw: analiza wielokryterialna polegata na
przeanalizowaniu zalet i wad poszczegdlnych wariantéw w zakresie 4 podkryteriow wyboru:
potrzeby transportowe; kryteria Srodowiskowe; kryteria spoteczne; kryteria ekonomiczne.
Nastepnie oceniono kazdy wariant w kazdym z podkryteriow zgodnie z przyjeta metodykg (ocena
punktowa 0-4). Nalezy zaznaczy¢, ze im wyzsza liczba punktéw przyznana wariantowi w danym
kryterium, tym wariant jest mniej korzystny.

Whioski z przeprowadzonej analizy: na podstawie przeprowadzonej analizy wielokryterialnej
stwierdzono, ze wariantem najbardziej korzystnym pod wzgledem osiggniecia zaktadanych celéw
projektu przy zdefiniowanych kryteriach jest wariant 1. Wariant 1 w uzyskanej punktacji wskazuje
na korzysci spoteczne i srodowiskowe jako przemawiajgce na jego korzys¢ w porownaniu
z wariantem 2, ktéry uzyskat wynik bardziej korzystny dla kryteriow technicznych i ekonomicznych.
Pomimo to, wynik sumaryczny z analizy przemawia na korzys¢ wariantu 1.
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11 OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
W PRZYPADKU WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII

11.1 FAzA REALIZACII —WARIANT 112

W fazie realizacji nie wystgpig powazne awarie, lecz mogg mie¢ miejsce zdarzenia, jako
sytuacje mogace potencjalnie powodowaé zagrozenie srodowiska, polegajgce na przypadkowym i
o lokalnych zasiegu zanieczyszczeniu srodowiska/spowodowaniu posredniego zagrozenia zdrowia
ludzi (zanieczyszczenie wod gruntowych) na skutek niekontrolowanych wyciekéw substancji (np.
olej napedowy) z pojazdéw mechanicznych.

Rekomendowane srodki minimalizujgce majgce na celu zabezpieczenie Srodowiska gruntowo-
wodnego przedstawione zostaly w rozdziatach dotyczacych minimalizacji negatywnych
oddziatywan. Ich przestrzeganie oraz przestrzeganie zasad BHP i zdrowego rozsadku powinno
spowoduje eliminacje potencjalnego zagrozenia $rodowiska zwigzanego z zaistnieniem sytuacji
awaryjnej.

11.2 FAzA EKSPLOATACJI —WARIANT 112

Na wypadek wystgpienia sytuacji awaryjnej zwigzanej z wydostaniem sie substancji (materiatu)
zagrazajgcej sSrodowisku (np. rozszczelnienie cysterny) pociagi lub wagony powodujgce
zagrozenie beda odstawiane na specjalne tory odstawcze, w przypadku stwierdzenia sytuacji
mogacej powodowac zagrozenie srodowiska oraz zdrowia ludzi, tj. lokalnej spotecznosci.

Miejsca okreslone, jako szczegodlnie wrazliwe na wystgpienie zdarzenia przy transporcie
materiatdw niebezpiecznych, gdzie potencjalne oddziatywanie na srodowisko i ludzi moze miec
znaczacy zasieg dla analizowanych odcinkéw linii kolejowych to rejony zwrotnic i rozjazdow,
obiekty mostowe, stacje rozrzgdowe.

Wdrozenie odpowiednich procedur kontroli technicznej taboru i kontrola techniczna taboru oraz
poprawnosci prowadzonych prac za - iwytadunkowych i przede wszystkim poprawy stanu
technicznego infrastruktury spowoduje, ze mozliwos¢ wystgpienia sytuacji awaryjnej bedzie
niezwykle niska, tj. bliska zeru.

12 MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO
WARIANTOW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
12.1 FAzA REALIZACJII —WARIANT 112

W wyniku przeprowadzonej analizy zasiegu oddziatywania i jego znaczenia stwierdzono ze
planowane przedsiewziecie nie bedzie oddziatywac transgranicznie na tereny Republiki Czeskiej
na zadnych z etapdw.

12.2 FAzA EKSPLOATACJI —WARIANT 112

Nie stwierdza sie mozliwosci wystgpienia oddziatywania transgranicznego w fazie eksploatacji
planowanego przedsiewziecia.
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13 WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW

TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY NAPOTKANYCH
PODCZAS OPRACOWYWANIA NINIEJSZEGO RAPORTU

W trakcie prac nad raportem zidentyfikowano nastepujgce trudnosci:

ze wzgledu na przygotowanie raportu na wstepnym etapie prac projektowych, w niektérych
przypadkach nie mozna byto dokona¢ oceny konkretnych rozwigzan technologicznych;
poniewaz sg one mozliwe dopiero po wyborze konkretnego wykonawcy;

ilosci szacunkowe odpadéw moga by¢ obarczone btedem, ze wzgledu na fakt, ze
szczegbtowos¢ obecnego etapu sporzgdzania dokumentacji (jest to dokumentacja na
wstepnym etapie prac projektowych) oraz fakt, iz czes¢ zdemontowanych elementow
infrastruktury bedzie mogta zosta¢ powtdrnie wykorzystana,

podstawowym czynnikiem moggacym mie¢ wptyw na wyniki przedstawionych analiz
akustycznych — zasieg oddziatywania hatasu — jest niepewnos$¢ sprawdzalnosci prognozy
ruchu na poszczegdlnych odcinkach linii  kolejowej realizowanych w ramach
poszczegolnych zadan i wariantow realizacji inwestyciji;

Zz uwagi na fakt, ze w przypadku istniejgcych drég i arterii komunikacyjnych mogacych
kumulowa¢ swoje oddziatywanie akustyczne z realizowanymi w ramach niniejszego
zadania inwestycyjnego odcinkami linii kolejowych, realizacja ekrandw akustycznych
minimalizujgca to oddziatywanie ponizej tzw. wartoéci dopuszczalnych wymagataby od
Inwestora ingerencji w teren, do ktérego nie posiada on tytutu prawnego (znajdujgcy sie
poza granicg terenu inwestycji);

na obecnym etapie wiedzy nie jest mozliwe wykonanie prognozy zmian klimatu
odzwierciedlajgcej kierunek i stopien zmian klimatycznych wywotanych wzrostem stezenia
zanieczyszczen powietrza.
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