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OBJETIVOS Y JUSTIFICACION DE LA CT

2.1

2.2

Justificacion. El crecimiento econdémico y la creciente urbanizacion en América
Latina y el Caribe (ALC) han generado un incremento de la motorizacion, asi como
en la movilidad de bienes y personas. Como resultado de estos incrementos, se han
generado externalidades negativas como el aumento en el nimero de siniestros de
transito.

Las lesiones de transito cobran la vida de unos 117.911 latinoamericanos y caribefios
cada afio. Con datos del reporte de la Organizacién Panamericana de Salud (OPS?)
de 2016 se calcula que la tasa anual para ALC de fallecidos por causa de siniestros
viales en la region es de 19,2 por 100.000 habitantes. Segun reporta la OPS, esta
cifra ha tenido una tendencia leve al aumento en el periodo 2013-2016; siendo la
primera causa de muerte para el grupo de 5 a 14 afios, y la segunda para el de 15 a
29. Actualmente, siete paises de la regién tienen una tasa anual superior a este

1 La seguridad vial en la region de las Américas. OPS (2016).
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promedio. La tasa varia segun las distintas subregiones: en Mesoamérica es de 13,
en la regién del caribe no-latino es de 14,4, mientras que para el caribe latino es de
16,6, en el Cono Sur es de 21 y en la regién andina de 23,4.

Esto representa un impacto econémico entre 1,5% y 3,9% del Producto Interno Bruto
(PIB) de los paises de la region, y equivale, en afios perdidos, al impacto ocasionado
por HIV/SIDA, cancer de pulmones, tuberculosis y malaria juntos?.

En la region, entre el 50% y el 70% de los fallecimientos por siniestros de transito
ocurren en areas urbanas; asimismo, los usuarios vulnerables (peatones, ciclistas y
motociclistas) corresponden al 50% de los fallecidos.

Para estabilizar y mitigar esta pandemia, la Organizacion de las Naciones Unidas
(ONU) lanzaron el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020, definiendo
acciones especificas en cinco pilares: (i) gestién de seguridad vial; (i) infraestructura;
(i) vehiculos seguros; (iv) usuarios; y (V) respuesta tras los siniestros de transito. El
objetivo es hacer un llamado a las organizaciones internacionales, gobiernos y a la
sociedad civil a realizar actividades coordinadas con el fin de mejorar la seguridad vial
en todos sus niveles, con el fin de reducir en 50% las muertes causadas por lesiones
de transito.

Complementando los esfuerzos del Decenio de Accion para la Seguridad Vial, la ONU
incluyeron dentro de los Objetivos del Desarrollo Sostenible (ODS), los cuales marcan
la nueva agenda global del desarrollo hacia el 2030, metas para reducir a la mitad las
muertes por lesiones de transito, asi como proporcionar medios de transporte mas
seguros, inclusivos y accesibles para lograr una mejora sustancial de la seguridad vial
como parte del Desarrollo Sostenible.

Desde 2010, el BID ha asumido un rol activo y de liderazgo, promoviendo la
importancia de los temas de seguridad vial en la regién. Ha llevado a cabo distintos
tipos de actividades con resultados exitosos en cuanto a la concientizaciéon de la
sociedad civil y de los gobiernos respecto a la importancia de fortalecer la seguridad
vial con el fin de reducir tasas de muertes y heridos en la region. Estas acciones fueron
acompafiadas y apoyadas por socios estratégicos del sector publico, privado,
académico, sociedad civil y organismos internacionales.

Como parte del compromiso, el BID lanz6 su Estrategia de Seguridad Vial (ESV)
2010-2015 y se involucré en los grupos de alto nivel de discusion como el Grupo de
Colaboraciéon de la ONU para la Seguridad Vial (UNRSC), The Clinton Global
Initiative, y el Grupo de Trabajo de los Bancos Multilaterales de Desarrollo (MDB),
participando desde su lanzamiento. La ESV 2010-2015 ha sido un gran inicio para
apoyar a los paises de ALC, razén por la cual se ha trabajado en su actualizacion por
medio de la actualizada Estrategia de Seguridad Vial 2017-2019.

Por medio de las CTs RG-T1986 y RG-T1900 el Banco apoy¢ el fortalecimiento de la
capacidad institucional y de gestion de los paises e instituciones relacionadas a
mejorar la seguridad vial; se concientizd sobre la importancia de la inversion en
seguridad vial, apalancando las operaciones de préstamo del Banco en el area de
transporte urbano como interurbano; y establecié alianzas estratégicas con el sector
publico y privado.

A través de la CT RG-T2438, el BID ha organizado y apoyado reuniones de alto nivel,
en las que se conté con la presencia de altas autoridades de los paises para discutir

2 The cost of Road Injuries in Latin America 2013, en colaboracién con Johns Hopkins University.


http://www.iadb.org/es/proyectos/project-information-page,1303.html?id=RG-T1986
http://www.iadb.org/en/projects/project-description-title,1303.html?id=RG-T1900
http://www.iadb.org/en/projects/project-description-title,1303.html?id=RG-T2438

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

-3-

el tema de la seguridad vial. El objetivo principal ha sido sensibilizar a los gobiernos
sobre la importancia de la temética en sus paises y acordar, junto con estos, los
lineamientos para implementar acciones de seguridad vial. Ademas, se han
financiado estudios y herramientas que han apoyado a los paises a desarrollar
capacidades internas sobre el manejo de la seguridad vial. Ahora resulta necesario
dar continuidad a este trabajo, apoyando a los paises a implementar de forma
multisectorial intervenciones efectivas sobre seguridad vial.

En generacion y diseminacion de conocimiento, el BID elabor6 dos estudios sobre
diagnoésticos de seguridad vial®, una guia interactiva para disefio e implementacion de
seguridad vial en operaciones de transporte, un estudio de costos econémicos de los
siniestros viales* y una evaluacién de impacto del Bus Rapid Transit (BRT) en la
reduccion de los siniestros viales en el contexto urbano® en Colombia. Los estudios
fueron esenciales para comprender la dimension del problema en ALC, definir las
acciones a ser implementadas, las fortalezas, oportunidades y desafios en cada pais.

Con el objetivo de fortalecer las instituciones y concientizar la sociedad civil y los
gobiernos acerca de la seguridad vial, el BID apoy6 el desarrollo e implementacién de
planes de accién en seguridad vial en Brasil, Colombia, Republica Dominicana,
Jamaica y Per0. Adicionalmente, el Banco apoy0 el desarrollo de las semanas de
seguridad vial y conferencias sobre el tema en Colombia, Republica Dominicana,
Ecuador, Haiti®, Panama y Paraguay.

En términos de alianzas, se destacan el apoyo a LatinNCAP’, en colaboracién con la
Fundacion FIA y otros socios estratégicos; el apoyo a la Red Universitaria para la
Seguridad Vial, en colaboracién con el Centro Internacional de Formacion de
Autoridades y Lideres (CIFAL); el apoyo al Observatorio Iberoamericano de
Seguridad Vial (OISEVI), en conjunto con el Banco Mundial y la Banco de Desarrollo
de América Latina (CAF); y al desarrollo del proyecto piloto de recoleccion de datos
en Jamaica ejecutado por el Transport Research Laboratory (TRL) de Reino Unido,
entre otros.

Como resultado de las acciones del Banco en seguridad vial, los recursos dedicados
a este tema en los préstamos de transporte se incrementaron significativamente.
Entre 2009 y 2013, 62 de 81 proyectos aprobados incluyeron componentes o
actividades de seguridad vial, por un monto de US$194 millones, lo que representa
una financiacién de 2,5% de la cartera de transporte. Se destacan los proyectos de
Seguridad Vial en Jamaica (JA-L1027) y Colombia (CO-L1111).

Para guiar estas actividades y alcanzar los objetivos planteados por la ESV, la ONU
y las Metas para el Desarrollo Sostenible, el BID comisiond la evaluacion de su plan
de accion 2010-2015 a fin de identificar las acciones exitosas y poder actualizar y
redisefiar las restantes. Tras la tarea de estudio y evaluacion los principales puntos
identificados a tener presente dentro del nuevo plan de accion son: (i) abordar la
seguridad vial de forma integral, desde su inclusion dentro de las estrategias y

Diagndstico de Seguridad Vial en América Latina y El Caribe: 2005-2009 y Avances en seguridad vial en
América Latina y el Caribe 2010-2012, ambos en colaboracién con la Asociacion Espafiola de Carreteras
(AEC).

The Costs of Road Injuries in Latin America 2013, en colaboracion con Johns Hopkins University.

En colaboracion con la Universidad de los Andes.

En alianza con 3M, el Banco apoy6é el mejoramiento de las principales vias en Haiti, agregando
componentes de seguridad vial, y concientizo la comunidad sobre la prevencion de siniestros viales.
Programa de evaluacion independiente de vehiculos que valora las condiciones de seguridad de los autos
nuevos fabricados y vendidos en la region.



http://edwbip.iadb.org/cognos8/cgi-bin/cognos.cgi?b_action=cognosViewer&ui.action=run&ui.object=XSSSTART*2fcontent*2ffolder*5b*40name*3d*27BI*20Reports*27*5d*2ffolder*5b*40name*3d*27OPS*27*5d*2ffolder*5b*40name*3d*27Ficha*20-*20Versiones*27*5d*2freport*5b*40name*3d*27Ficha*27*5dXSSEND&ui.name=Ficha&run.outputFormat=&run.prompt=false&p_ProjNumber=JA-L1027
http://edwbip.iadb.org/cognos8/cgi-bin/cognos.cgi?b_action=cognosViewer&ui.action=run&ui.object=XSSSTART*2fcontent*2ffolder*5b*40name*3d*27BI*20Reports*27*5d*2ffolder*5b*40name*3d*27OPS*27*5d*2ffolder*5b*40name*3d*27Ficha*20-*20Versiones*27*5d*2freport*5b*40name*3d*27Ficha*27*5dXSSEND&ui.name=Ficha&run.outputFormat=&run.prompt=false&p_ProjNumber=CO-L1111
http://publications.iadb.org/handle/11319/3502?locale-attribute=en
http://publications.iadb.org/handle/11319/3685?locale-attribute=pt
http://publications.iadb.org/handle/11319/3685?locale-attribute=pt
http://publications.iadb.org/handle/11319/6011?locale-attribute=pt
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proyectos acordados con los paises de la region; (ii) crear un sistema de monitoreo y
evaluacién de acciones en seguridad vial por medio de indicadores significativos; y
(iii) trabajar cada vez mas con las organizaciones de la sociedad civil, organizaciones
internacionales y del sector privado.

Con base en dicho andlisis, esta CT apoyara el Plan de Accién de Seguridad Vial para
el periodo 2017-2019 el cual trabajard de forma transversal e integral sobre: (i) la
produccion y diseminacion de conocimiento en seguridad vial en ALC y en la
promocién del didlogo entre los paises de la region, con el objetivo de diagnosticar
los nuevos retos de seguridad vial en Latinoamérica y el Caribe e incluirlos en los
principales instrumentos estratégicos de los paises; y (i) la elaboracion de
instrumentos para apoyar el disefio de proyectos que tomen en consideracion la
seguridad vial, con el objetivo de fortalecerla en todas sus dimensiones dentro de los
proyectos aprobados por el BID.

Objetivos. El objetivo general de esta CT es apoyar la implementacion de la
Estrategia de Seguridad Vial del BID en los paises de la region, dando continuidad a
las acciones, estudios y guias desarrolladas por medio de la CT RG-T2438; por lo
tanto, seguir brindando apoyo técnico a los paises de ALC para la estabilizacion del
namero de siniestros de transito y sus consecuencias, y su posterior reduccioén, de
acuerdo a los objetivos de la Década de Accidon de la ONU. Los objetivos especificos
de la CT son: (i) contribuir al fortalecimiento de la institucionalidad multi-sectorial en
temas de seguridad vial; (i) promover el desarrollo de proyectos de transporte mas
seguros tanto en ambitos urbanos como interurbanos; (iii) promover la adopcion de
mejores estandares de seguridad en los vehiculos; y (iv) fortalecer la educacion vial
de los usuarios de las vias.

Alineacion. La presente CT es consistente con la Actualizacion de la Estrategia
Institucional del Banco (UIS) 2010-2020 (AB-3008), y esté alineada estratégicamente
con el pilar de inclusién social e igualdad, al fortalecer las capacidades técnicas de
los paises para planificar, disefiar y ejecutar proyectos de infraestructura y servicios
de transporte mas seguros e inclusivos para todos los usuarios, en especial aquellos
mas vulnerables. La CT es también consistente con la Estrategia de Infraestructura
del BID: Infraestructura Sostenible para la Competitividad y el Crecimiento Inclusivo
(GN-2710-5), bajo el objetivo de apoyar la construcciéon y el mantenimiento de una
infraestructura social y ambientalmente sostenible para que contribuya a aumentar la
calidad de vida, a través de la planificacion y construccién de infraestructura mas
segura y que permita una mayor accesibilidad a personas con discapacidades.
Asimismo, se alinea con el Marco Sectorial de Transporte del BID (GN-2740-7), que
tiene entre sus lineas de accion mejorar la seguridad de los sistemas de transporte, a
través de inversiones en mejoras en la seguridad vial. Finalmente, la CT es
consistente con los objetivos del Programa Estratégico para el Desarrollo de
Infraestructura financiado con Capital Ordinario (GN-2819-1), ya que Sus recursos se
utilizardn para mejorar la calidad de los proyectos de infraestructura, mediante
insumos técnicos que contribuyan a que estos sean seguros e inclusivos, ademas de
propiciar la generacion y transmision de productos de conocimiento y lecciones
aprendidas; y fomentar el didlogo sectorial en materia de seguridad vial con los
paises.

Beneficiarios. Los beneficiarios de esta CT seran directamente los habitantes de
ALC, quienes tendrdn acceso a sistemas e infraestructuras de transporte mas
seguros, gue contribuyan a disminuir las tasas de fatalidades viales; ademas de los
funcionarios de entidades publicas, privadas y de la sociedad civil de los paises de la


http://www.iadb.org/en/projects/project-description-title,1303.html?id=RG-T2438
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region, quienes tendrdn acceso herramientas para la mejora de los marcos
normativos y al conocimiento e informacion a ser generados y diseminados mediante
la actividades a financiarse con la CT.

DESCRIPCION DE LOS COMPONENTES Y PRESUPUESTO

Los componentes que se describen a continuacién se concentran en cuatro de los
cinco pilares de la estrategia de seguridad vial establecidos como focos de accion en
la “Década de la Seguridad Vial 2011-2020". El desarrollo de algunas de las
actividades se hard en conjunto con otras iniciativas de la Divisidbn Transporte
(INE/TSP) (Sistemas de Transporte Inteligente y Transporte Sostenible), otras
iniciativas del Banco en las Divisiones de Proteccion Social y Salud (SCL/SPH),
Capacidad Institucional del Estado (IFD/ICS), y de Vivienda y Desarrollo Urbano
(CSD/HUD), con el Banco Mundial y con la CAF enfocado a seguridad vial en ambitos
urbanos.

Componente 1. Pilar de gestién institucional. A través de este componente se
apoyara el fortalecimiento de las instituciones de los paises en el tema de la seguridad
vial, por medio de la realizacién y diseminacion de estudios, capacitaciones y guias
que crearan una base comun de entendimiento tanto a nivel regional como entre los
tomadores de decision de cada pais. Se realizardn las siguientes actividades:
() apoyo a la elaboracién de planes vision cero de seguridad; (ii) disefio y
diseminacion de medidas efectivas de seguridad vial para ALC; (iii) capacitar y
fortalecer institucionalmente sobre medidas efectivas para promover la movilidad
seguray la seguridad vial; y (iv) facilitar el intercambio de buenas practicas y lecciones
aprendidas entre paises de la regién y aquellos mas avanzados en seguridad vial,
incluyendo el apoyo a la consolidacién de los organismos regionales®.

Componente 2. Pilar de infraestructura mas segura. A través de este componente
se contribuir4 a mejorar la calidad de la infraestructura, a través del soporte técnico
necesario. Se realizaran las siguientes actividades: (i) diseminacién y evaluacion de
guias sobre medidas de alto impacto y bajo costo; (ii) evaluacion de intervenciones
en infraestructura para usuarios vulnerables; y (iii) apoyar, disefar, diseminar y
evaluar herramientas que faciliten el acceso y la promocion de infraestructura mas
segura.

Componente 3. Pilar de vehiculos méas seguros. A través de este componente se
contribuird a mejorar la calidad de los vehiculos producidos y comercializados en la
region. Las actividades que se desarrollaran, se haran en seguimiento a las CTs
RG-T2306 y RG-T2392 y en apoyo al BPR “Apoyo a la implementacion de estandares
de regulacion vehicular en América Latina y el Caribe” (RG-T2537); y estaran
enfocadas en apoyar el disefio e implementacion de normativas sobre estandares
vehiculares. Asimismo, se desarrollaran acciones para apoyar el mejoramiento de los
esquemas de seguros vehiculares en la region, contribuyendo a cerrar las brechas de
penetracién y al aprovechamiento de los efectos positivos de estos instrumentos
sobre la seguridad vial, tanto en un enfoque preventivo como de atencién a las
victimas.

Componente 4. Pilar de usuarios mas seguros. A través de este componente se
apoyara la concientizacion y sensibilizacion publica para el cumplimiento de las leyes

8 El Banco forma parte activa del Comité de Cooperacion del Observatorio Iberoamericano de Seguridad

Vial, junto con otros MDBs, Organizaciones No Gubernamentales (ONGs) y organizaciones de la sociedad
civil.
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de transito, incentivar los comportamientos seguros, y la recomendacién de
soluciones de medidas de reduccién de riesgos, con énfasis en el medio urbano. Se
realizaran las siguientes actividades: (i) capacitar y fortalecer sobre medidas efectivas
para reducir el riesgo en usuarios vulnerables; (ii) implementacion y evaluacion de
caminos escolares seguros; (iii) apoyar operaciones para adoptar medidas seguras
en las areas aledafias a la zona intervenida; (iv) disefar, diseminar y evaluar
campafas de seguridad vial dirigidas a proteger a los usuarios vulnerables; y
(v) apoyo a las semanas de seguridad vial, conferencias y eventos relacionados. Se
promovera el uso de tecnologias de informacibn como herramientas para brindar
mayor acceso y aprovechamiento de la informacién y recursos de fortalecimiento®.

3.6 Componente 5. Apoyo en la ejecucién, monitoreo y supervision. Este componente
financiara el apoyo a la ejecucién y monitoreo de la CT y la evaluaciéon de los
productos previstos.

IV. PRESUPUESTO INDICATIVO

4.1 Elpresupuesto total de esta CT es de US$750.000, apoyando los pilares de seguridad
vial, tal como se menciona a continuacion:

Tabla 1. Presupuesto Indicativo (US$)
Actividad BID (INF) Contrapartida Total
Componente 1. Gestion institucional 200.000 - 200.000
g::gnl]?;nente 2. Pilar de infraestructura mas 200.000 - 200.000
Componente 3. Pilar de vehiculos més seguros 50.000 - 50.000
Componente 4. Pilar de usuarios mas seguros 240.000 - 240.000
Componente 5. Apoyo en la Implementacion 60.000 - 60.000
Presupuesto total: 750.000 - 750.000

V.  AGENCIA EJECUTORA Y ESTRUCTURA DE EJECUCION

5.1 La Agencia Ejecutora sera INE/TSP. El Banco realizara las contrataciones de
consultores o firmas consultoras de conformidad con la Politica para la Seleccion y
Contratacion de Empresas Consultoras para Trabajo Operativo Ejecutado por el
Banco (GN-2765-1), la Politica de Fuerza de Trabajo Complementaria (AM-650) y la
Politica de Adquisiciones Institucionales (GN-2303-20).

VI. RIESGOS IMPORTANTES

6.1 Los riesgos asociados en el desarrollo de esta CT son bajos. En el nivel global, las

organizaciones internacionales, con el apoyo de la ONU, han trabajado
coordinadamente en el apoyo del tema en su area de alcance. En el nivel regional, el
BID ya ha liderado y desarrollado, desde 2009, acciones coordinadas con
instituciones regionales (OPS/OMS, UNECE, OISEVI, LatinNCAP, MDBs, etc.). A
nivel local, varios paises ya asumieron importantes compromisos relacionados con la
Década de Accion para la Seguridad Vial y los ODS; habiendo trabajado el tema
constantemente por medio de sus agencias nacionales, el BID a través de esta CT
continuara acompafiando y apoyando dichas acciones. Sin embargo, un conjunto de
paises ha tratado tangencialmente el tema, y se encuentran en etapas menos
desarrolladas. La ampliacion de las acciones sobre seguridad vial en el ambiente

A manera de ejemplos, la iniciativa de Caminos Escolares Seguros incluye la creacion de una caja de

herramientas que estara disponible a través del sitio web del Banco, en idioma castellano. Por otra parte,

se trabaja en la preparacion de un curso masivo en linea de seguridad vial (MOOC por sus siglas en inglés),

gue sera lanzado en octubre de 2017.



-7-

urbano y con énfasis en los usuarios vulnerables trae nuevos retos al proyecto, como
la complejidad y diferencias de problematica en las ciudades, el establecimiento de
contactos locales para recolecciébn de datos, el analisis de la informacion y la
implementacion de las acciones correspondientes.

VII. EXCEPCIONES A LAS POLITICAS DEL BANCO
7.1 No se prevén excepciones a las politicas del Banco.
VIII. SALVAGUARDIAS AMBIENTALES

8.1 Por tratarse de la contratacién de servicios de consultoria para la elaboracién de
estudios y diseminacion del conocimiento, esta CT no tiene implicaciones ambientales
y sociales, por lo que se propone su clasificacion como Categoria “C” (ver Formulario
de Analisis de Salvaguardias y Filtro de Politicas de Salvaguardias).

ANEXOS REQUERIDOS:

Anexo |. Matriz de Resultados

Anexo II. Términos de Referencia

Anexo lll. Plan de Adquisiciones



http://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=EZSHARE-390696630-3
http://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=EZSHARE-390696630-3
http://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=EZSHARE-390696630-2
http://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=EZSHARE-95449685-4
http://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=EZSHARE-95449685-5
http://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=EZSHARE-95449685-6

Result Matrix

Anexo | - RG-T3020

Outcomes
Outcome: 1 Proveer apoyo técnico a los paises de ALC para estabilizar el nimero de fatalidades de transito y sus
rior reduccién, de acuerdo con los objetivos del Decenio de Accién de las Naciones Unidas.
Indicators Flags* unit ot Baseline Baselne Means of verification EOP
Y Measure Year
1.1 Tasa anual de fallecidos por cada P 12.80
100,00 0 habitantes por causa de siniestros
viales en ALC. Fuente: OMS fallecidos 19.20 2016 P(a) 17.00
http://www.who.int/violence_injury_preventi A
aninuhlications/rad traffic/en/
TRF - Contribution
Productos: Progreso Fisico y Financiero Anual
1 1. Gestion institucional Progreso Fisico Progreso Financiero
Productos Fund Indicator Unidad de Medida Baseline Baseline Year Means of Verification 2017 2018 2019 EOP 2017 2018 2019 EOP Theme
1.1 Planes de accién disefiados O.Ihe~r(INF) Planes de accion (#) 2017 Informes de ejecucion P 1 P 15000 15000 30000 Infraestructura
Disefio de planes de sustentable
seguridad vial
P(a) 1 P(a) 15000 15000 30000
A A
Dissaggregation Categories
Planes Visién Cero Seguridad Vial P 1.00 1.00 2.00
P(a) 1.00 1.00 2.00
A
1.2 Talleres organizados Other(INF) ) Talleres 2017 In.formes de.elecuclon. P 1 3 P 20000 100000 50000 170000 Infraestructura
Talleres, conferencias y Listas de asistencia. sustentable
eventos para diseminar
los productos de P(a) 1 3 Pa) 20000 100000 50000 150000
conocimiento y
lecciones aprendidas en
Seguridad Vial y A A 0 0
,,,,,,,,, intaranmbin
Dissaggregation Categories
Eventos y conferencias para diseminar productos de conocimiento y lecciones P 1.00 1.00 2.00
aprendidas
P(a)
A
Talleres o eventos de capacitacién para fortalecimiento de capacidades e intercambio de  p 1.00 3.00 3.00 7.00
conocimientos en buenas précticas y medidas efectivas de seguridad vial
P(a) 1.00 3.00 3.00 7.00
A
2 2. Pilar de infraestructura més segura Progreso Fisico Progreso Financiero
Productos Fund Indicator Unidad de Medida Baseline Baseline Year Means of Verification 2017 2018 2019 EOP 2017 2018 2019 EOP Theme
2.1 Talleres de capacitacion realizados Other(INF) Talleres 2017 quormes deve|ecu‘cu)n. P 1 P 30000 30001 Infraestructura
Talleres de Listas de asistencia. sustentable
diseminacion de guias
de seguridad vial P(@) 1 P(@) 30000 30000
A A
2.2 Intervenciones piloto implementadas Other(INF) Pilotos (#) 2017 Informes de ejecucion. P 1 1 P 20000 30000 30000 80000 Infraestructura
Inspecciones o sustentable
auditorias de seguridad
vial para operaciones en P(a) 1 1 P(a) 20000 30000 30000 60000
ejecucion con base en
las guias
A A
2.3 Herramientas disefiadas/fortalecidas OIher(INF) Herramientas (#) 2017 Informes de ejecucion. P 1 P 90000 90000 Infraestructura
Herramientas para la sustentable
promocion del disefio
de infraestructura mas P(a) 1 P@) 90000 90000
segura
A A
33. Pilar de vehiculos seguros Progreso Fisico Progreso Financiero
Productos Fund Indicator Unidad de Medida Baseline Baseline Year Means of Verification 2017 2018 2019 EOP 2017 2018 2019 EOP Theme
3.1 Talleres de capacitacion realizados Other(INF) v ) Talleres 2017 Ir?fovmes de.elect{clon. P P P 25000 25000 50000 Infraestructura
Talleres para diseminar Listas de asistencia. sustentable
las normativas sobre
estandares vehiculares P(a) 2 P@) 25000 25000 50000

Pagina 1 de 2
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Flags

Please note that the Overall Stage represents the stage of the operation at the time of this report’s publication, which might not necessarily match the stage of the operation during the PMR Cycle to which the report pertains.



4 4. Pilar de usuarios méas seguros

Productos Fund Indicator Unidad de Medida Baseline Baseline Year Means of Verification
4.1 Talleres de capacitacion realizados Other(INF) Talleres 1 2017 Informes de ejecucion.
Talleres para fortalecer Listas de asistencia.

capacidades sobre
medidas efectivas para
reducir el riesgo en
usuarios vulnerables

4.2t disefiadas/for Other(INF) Herramientas (#) 1 2017 Informes de ejecucion.
Desarrollo y evaluacion
de herramienta de
caminos escolares
seguros

4.3 Intervenciones piloto implementadas Other(INF) Pilotos (#) 1 2017 Informes de ejecucion.
Implementacion de
pilotos de la
herramienta de caminos
seguros a la escuela

4.4 Campanas de sensibilizacion Other(INF) Campanfias (#) 2 2017 Informes de ejecucion.

disefiadas/implementadas Campafia de medios Intervenciones en redes y
para la proteccion de medios.
usuarios vulnerables

4.5 Semanas de conocimiento organizadas Other(INF) Semanas de 3 2017 Informes de ejecucion.
Semanas de seguridad conocimiento (#) Listas de asistencia.

vial en paises

Other Cost

Apoyo a la implementacion de la Estrategia de Seguridad Vial

Total Cost

T CRF Indicator T Standard Output Indicator

P(a)

P(a)

Progreso Fisico

2017 2018 2019

EOP

P(a)

P(a)

P(a)

P(a)

2017

2017

$10,000.00

$10,000.00

2017

$50,000.00

$50,000.00

Progreso Financiero

2018

30000

30000

60000

60000

15000

15000

70000

70000

10000

10000

2018

$25,000.00

$25,000.00

2018

$500,000.00

$500,000.00

2019

30000

30000

15000

15000

10000

10000

2019

$25,000.00

$25,000.00

2019

$200,000.00

$200,000.00

EOP

60000

60000

60000

60000

30000

30000

70000

70000

20000

20000

Cost

$60,000.00

$50,000.00

Total Cost

$750,000.00

$700,000.00

Anexo | - RG-T3020

Theme

Infraestructura
sustentable

Infraestructura
sustentable

Infraestructura
sustentable

Infraestructura
sustentable

Infraestructura
sustentable
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Flags

Please note that the Overall Stage represents the stage of the operation at the time of this report’s publication, which might not necessarily match the stage of the operation during the PMR Cycle to which the report pertains.
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TERMINOS DE REFERENCIA
IMPLEMENTACION DE LA ESTRATEGIA DE SEGURIDAD VIAL 2017-2019

(RG-T3020)
ELABORACION DE GUIA DE IMPLEMENTACION — CAJA DE HERRAMIENTAS DE CAMINOS
ESCOLARES EN MUNICIPIOS DE LATINOAMERICA Y EL CARIBE

ANTECEDENTES

Establecido en 1959, el Banco Interamericano de Desarrollo ("BID" o "Banco") es la
principal fuente de financiamiento para el desarrollo econémico, social e institucional en
América Latina y el Caribe. Proporciona préstamos, subvenciones, garantias,
asesoramiento sobre politicas y asistencia técnica a los sectores publico y privado de sus
paises prestatarios.

Cada afio mueren 1,2 millones de personas por siniestros viales y se estima que otros
50 millones sufren lesiones fisicas que las incapacitan, generando a los gobiernos un
costo anual aproximado de 3% del Producto Interno Bruto (PIB). El 90% de estas muertes
se registran en paises de ingresos bajos y medios, donde reside el 54% de los vehiculos
en el mundo. En la regién de América Latina y el Caribe, la tasa anual de fallecidos en
siniestros viales es de 16.1 por 100.000 habitantes, mas del doble de los paises
desarrollados.

La alta siniestralidad en la regién es multicausal pero existe un consenso generalizado
gue atribuye al comportamiento humano, un factor prioritario. Las estrategias para
modificar estos habitos son diversas. Una de ellas es la iniciativa de Caminos
Escolares puesta en marcha por el BID a través del desarrollo de un video que busca
gue los niflos aprendan en sus trayectos a la escuela normas de seguridad vial y que el
entorno (padres, profesores y sociedad en general) se implique en la tarea. El camino
escolar, como recurso educativo e iniciativa de movilidad sustentable y segura tiene
igualmente como objetivos entrar en contacto con el espacio urbano, recuperar y usar el
espacio publico y facilitar la autonomia de los nifios en su traslado a las escuelas mientras
se combate la inseguridad vial que implica que actualmente 21 nifios fallezcan cada dia
en nuestra regién por siniestros de transito, el 7,6% del total de muertes. Estados Unidos,
Canada o los paises de Europa y de Asia Central mantienen una tasa de 4,7%. Los
siniestros de transito son la primera causa de muerte violenta entre nifios de 5 a 14 afios
de edad.

La iniciativa de Caminos Escolares plantea crear una red de recorridos seguros para
llegar a la escuela caminando al menos una parte del trayecto. Esto no solo contribuye
con mejorar la salud de los nifios y con el desarrollo de su autonomia, sino que también
colabora con la sustentabilidad medioambiental, al reducirse el nimero de automoviles
circulando al menos en una parte de los trayectos y permite que los nifios se familiaricen
con las calles de una forma segura y pedagdgica. La propuesta comprende a toda la
comunidad educativa, los vecinos y comerciantes de la zona y, por supuesto, a los nifios
y sus familias. Este tipo de proyecto debe entenderse como el inicio de un proceso que
conllevara a una mejora en las condiciones de accesibilidad y movilidad de los barrios,
en los que se recuperan espacios para la nifiez y se implementa una mejora que, sin
duda, repercutira en beneficio del conjunto de la ciudadania transformando a la ciudad
como un espacio de relacién y convivencia para las personas.

Con el objeto de impulsar ain més la implementacion de los Caminos Escolares en la
region, el BID considera necesario la realizacion de una Guia de implementacion y caja


https://vimeo.com/125149800
https://vimeo.com/125149800
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de herramientas que facilite a todos los actores involucrados en este tipo de iniciativas, el
desarrollo de las actividades buscando una adecuada puesta en marcha. Esta guia y caja
de herramientas permitird, entre otras cuestiones: (i) comprender el concepto de Camino
Escolar Seguro y sus mdltiples beneficios; (ii) conocer de las experiencias y casos de
estudio de otros paises avanzados en este tema; (iii) identificar problemas y retos y con
base en éstos, disefiar una estrategia; (iv) entender las actividades previas, durante y
post implementacion requeridas para el disefio y puesta en funcionamiento de un nuevo
Camino Escolar Seguro. Esto habra de incluir el disefio de las encuestas a la comunidad
educativa para la generacion del camino escolar; el disefio de un levantamiento de datos
del entorno escolar de tipo observacional; y una metodologia simplificada sobre la carga
y la sistematizacion de dichos datos; (v) Identificar las herramientas que faciliten la
correcta implementacion de esta iniciativa y el rol que la infraestructura tiene dentro de
este proceso; y (vi) guia interactiva sobre como disefiar e implementar los cambios
necesarios.

Para el desarrollo de la Guia mencionada, el BID financiara servicios de consultoria de
alto nivel para ayudar a cumplimentar los objetivos descriptos precedentemente. El
resultado de esta consultoria sera contar con la guia de implementacion y caja de
herramientas de caminos escolares seguros en municipios de Latinoamérica y el Caribe.

OBJETIVO(S) DE LA CONSULTORIA

El objetivo de esta consultoria consiste en el desarrollo de una “Guia de Implementacion
y Caja de Herramientas de Caminos Escolares Seguros en Municipios de Latinoamérica
y el Caribe”, que oriente a los gobiernos municipales a implementar este proyecto en sus
ciudades.

ACTIVIDADES PRINCIPALES
El contractual desarrollara las siguientes tareas:

i. Busqueda y andlisis del material bibliografico y de estudios de investigacion
vinculados a la problematica de la seguridad vial infantil y la educacién de este rango
etario.

ii. Evaluacion exhaustiva de las experiencias internacionales, principalmente en
Latinoamérica, de la implementacion de la iniciativa de caminos escolares en las
ciudades. Se identificaran la metodologia, las instituciones involucradas, los
mecanismos de implementacion, los materiales utilizados y los mecanismos de
monitoreo y evaluacién. La revisién bibliografica tiene como objetivo apoyar la
seleccién de los principales elementos en la guia a desarrollar.

iii. Descripcion de la iniciativa de Camino Escolar, su concepto, enfoque, beneficios,
implicancias y factores clave de éxito para su puesta en funcionamiento.

iv.  Elaboracion detallada de la Guia practica y caja de herramientas para la
implementacion de Caminos Escolares Seguros, asi como una herramienta Web
para su implementacion, incluyendo: metodologia de implementacion con las
instituciones a involucrar, los mecanismos de implementacion, la elaboracion de los
materiales utilizados, los mecanismos de monitoreo y evaluacion. También hara
propuestas de herramientas a utilizar para la realizacion de cada una de las
actividades.

v. Testeo de los entregables con al menos dos referentes municipales de los paises:
[por definir].
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IV. INFORMES/ENTREGABLES

4.1 El producto de esta consultoria serd la Guia De Implementacion y Caja de Herramientas
de Caminos Escolares Seguros en Municipios de Latinoamérica y el Caribe.

4.2 La guia debe de abordar al menos los siguientes elementos:

i. Revision de las experiencias internacionales, identificando las claves de éxito.

ii. Guia practicay libro resumen: (20 pag. aprox) en espafol e inglés.

iii. Herramienta Web para implementar la guia y su divulgacion.

iv. Metodologia de implementacion, con las instituciones a involucrar, los mecanismos
de implementacion, la elaboraciéon de los materiales utilizados, los mecanismos de
monitoreo y evaluacion.

4.3 Todo informe debe ser sometido al Banco en un archivo electronico. El informe debe
incluir una caratula, documento principal, y todos los anexos. Archivos en formato Zip no
seran aceptados como informes finales debido a los reglamentos de la Seccion de
Administracion de Archivos.

V. CRONOGRAMA DE PAGOS

20%- Con la firma del contrato y la aceptacién por parte del Banco del plan de
trabajo

40%- Con la aceptacion por parte del Banco de la Guia Practica, el libro resumen
y la herramienta Web (entregables ii y iii).

40%- Con la aceptacion por parte del Banco de la metodologia de implementacion
y el informe de implementacién por pais (entregable iv).

VI. CALIFICACIONES

Titulo/Nivel Académico & Afios de Experiencia Profesional: profesional con grado
universitario en las ramas de las ciencias econdémicas, sociales, arquitectura o
ingenieria con al menos 15 afios de experiencia profesional.

Idiomas: espariol e inglés.

Areas de Especializacion: El contractual debe tener experiencia de al menos
10 afios en seguridad vial, principalmente en proyectos de educacion infantil en el
tema de seguridad vial. Se valora experiencia en proyectos de caminos escolares,
0 de semejante caracteristica. Maestria en el area es deseable. amplia
experiencia de trabajo con instituciones u organismos regionales vinculados a la
seguridad vial.

Habilidades: facilidad de comunicacién oral y escrita.

VIl. CARACTERISTICAS DE LA CONSULTORIA

Categoria y Modalidad de la Consultoria: Contractual de Productos y Servicios
Externos, Suma Alzada.

Duracion del Contrato: 3 meses.
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e Lugar(es) de trabajo: Lugar de origen del contractual con ocho viajes en total dos
viajes ida y vuelta con duracion de tres dias por cada uno de los paises
intervenidos [por definir].

e Lider de Division o Coordinador: Los trabajos seran coordinados por la
Especialista Senior de Transporte Ana Maria Pinto (apinto@iadb.org) con apoyo
de Edgar Zamora (INE/TSP).

Pago y Condiciones: La compensacion sera determinada de acuerdo a las politicas y
procedimientos del Banco. Adicionalmente, los candidatos deberan ser ciudadanos de
uno de los paises miembros del BID.

Consanguinidad: De conformidad con la politica del Banco aplicable, los candidatos con
parientes (incluyendo cuarto grado de consanguinidad y segundo grado de afinidad,
incluyendo conyugue) que trabajan para el Banco como funcionario o contractual de la
fuerza contractual complementaria, no seran elegibles para proveer servicios al Banco.

Diversidad: El Banco esta comprometido con la diversidad e inclusion y la igualdad de
oportunidades para todos los candidatos. Acogemos la diversidad sobre la base de
género, edad, educacién, origen nacional, origen étnico, raza, discapacidad, orientacion
sexual, religion, y estatus de VIH/SIDA. Alentamos a aplicar a mujeres, afrodescendientes
y a personas de origen indigena.


mailto:apinto@iadb.org
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TERMS OF REFERENCE
IMPLEMENTACION DE LA ESTRATEGIA DE SEGURIDAD VIAL 2017-2019
(RG-T3020)

COLLABORATIVE STUDY ON ALCOHOL, DRUGS AND ROAD TRAFFIC INJURIES IN THE
AMERICAS

l. BACKGROUND

Established in 1959, the Inter-American Development Bank (“IDB” or “Bank”) is the main
source of financing for economic, social and institutional development in Latin America
and the Caribbean. It provides loans, grants, guarantees, policy advice and technical
assistance to the public and private sectors of its borrowing countries.

Every year, 1.2 million people die from road traffic crashes and an estimated 50 million
get injured, generating governments an annual cost of approximately 3% of GDP; 90% of
these deaths occur in low- and middle-income countries, which own 54% of the world's
vehicles. In Latin America and the Caribbean, the annual death rate from road traffic
injuries is 19.2 per 100,000 inhabitants, more than twice the number of developed
countries.

The high road traffic crashes rate in the region is multifactorial but there is consensus that
attributes as a priority factor, human behavior. Driving under the influence of alcohol
and/or drugs is among the main risk factors. Nevertheless, within the countries and the
region, data on the magnitude of this problem is lacked. There is therefore this problematic
is underestimated in LAC.

II.  CONSULTANCY OBJECTIVE(S)

Contribute to the implementation of the “Collaborative study on alcohol, drugs and road
traffic injuries in the Americas” by being the main investigator for the design and
implementation of the project on alcohol, drug and road traffic injuries; and provide
technical guidance throughout the design and implementation of the tools created for this
study, as well as the analysis and presentation of its results.

lll.  MAIN ACTIVITIES
Adapt the PAHO protocol for local implementation
i.  Name and affiliation of Pl and others involved in the study

ii. Name of ED service, main characteristics and status of health system
(population it serves)

ii.  All modifications made to the core questionnaire
iv.  Exclusion criteria
v.  Sampling

Maintain a log book with all incidents during the implementation phase and how they were
resolved.

Prepare a report with contextual data for the country (Jamaica), including:
- Rates of road traffic mortality and non-fatal injuries
- Brief description of religious/cultural/socio-economic context
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Drinking age and other alcohol policies related to marketing and availability of
alcohol (licensing, hours and days and places where alcohol can be sold, to whom
and by whom, including drink- driving countermeasures)

Drugs-driving countermeasures and drug policies in place, related to availability,
use and trade

Dominant alcoholic beverage and most commonly used illicit drugs, as well as
most commonly used prescribed psychoactive drugs (for medical purposes)

Patterns of alcohol and other drug use by local population and tourists (if relevant)

3.4 Submit revised protocol and questionnaire to the ethics review board of the country and/or
hospital and obtain ethical approval.

3.5 Develop a plan for the implementation of the study:

3.6

3.7

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8

i.
ii.
iii.
iv.

V.

Vi.

Vii.

Dates of training
Start date and estimated date of completion of data collection
Number of interviewers to be recruited and trained

Number of personnel involved in biological samples
collection/preparation/storage and analysis

Meetings of research team to review progress
Data cleaning and submission to PAHO

Preparation of final report with all laboratory results and main analysis of
findings and recommendations for research and policy at national level

Maintain records of how many people refused participation so response rates are known
and reported.

Organize a dissemination workshop with relevant authorities and other stakeholders to
report main results.

V.

REPORTS / DELIVERABLES

Adaptation of the PAHO protocol for local implementation

Log book with all incidents during the implementation phase

Report with contextual data for the country (Jamaica)

Ethical approval

Plan for the implementation of the study

Records and response rates

Report on the dissemination workshop with relevant authorities and other stakeholders

NOTE: Every report must be submitted to the IDB in an electronic file. The report should
include cover, main document, and all annexes.

V.

PAYMENT SCHEDULE

30%- Adaptation of the PAHO protocol for local implementation and ethical
approval



Anexo Il - RG-T3020
Péagina 7 de 20

e 30%- Log book with all incidents during the implementation phase; Report with
contextual data for the country (Jamaica); and plan for the implementation of the
study

e 40%- Records, response rates and report on the dissemination workshop with
relevant authorities and other stakeholders.

VI.  QUALIFICATIONS

¢ Academic Degree / Level & Years of Professional Work Experience: Doctorate and
at least 20 years of experience.

e Languages: English.

e Areas of Expertise: psychology, psychiatry, public health, mental health,
substance abuse, road traffic injuries.

e Skills: Research, writing reports, studies and scientific articles.
VIl.  CHARACTERISTICS OF THE CONSULTANCY

e Consultancy category and modality: Products and External Services Contractual,
Lump Sum

e Contract duration: 3 months
e Place(s) of work: External consultancy, consultant homebased.

e Division Leader or Coordinator: Senior Transport Specialist Ana Maria Pinto
(apinto@iadb.org)

Payment and Conditions: Compensation will be determined in accordance with Bank’s
policies and procedures. In addition, candidates must be citizens of an IDB member
country.

Consanguinity: Pursuant to applicable Bank policy, candidates with relatives (including
the fourth degree of consanguinity and the second degree of affinity, including spouse)
working for the Bank as staff members or Complementary Workforce contractuals, will not
be eligible to provide services for the Bank.

Diversity: The Bank is committed to diversity and inclusion and to providing equal
opportunities to all candidates. We embrace diversity on the basis of gender, age,
education, national origin, ethnic origin, race, disability, sexual orientation, religion, and
HIV/AIDs status. We encourage women, Afro-descendants and persons of indigenous
origins to apply.


mailto:apinto@iadb.org
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TERMS OF REFERENCE
IMPLEMENTACION DE LA ESTRATEGIA DE SEGURIDAD VIAL 2017-2019
(RG-T3020)

COLLABORATIVE STUDY ON ALCOHOL, DRUGS AND ROAD TRAFFIC INJURIES IN THE
AMERICAS

l. BACKGROUND

Established in 1959, the Inter-American Development Bank (“IDB” or “Bank”) is the main
source of financing for economic, social and institutional development in Latin America
and the Caribbean. It provides loans, grants, guarantees, policy advice and technical
assistance to the public and private sectors of its borrowing countries.

Every year, 1.2 million people die from road traffic crashes and an estimated 50 million
get injured, generating governments an annual cost of approximately 3% of GDP; 90% of
these deaths occur in low- and middle-income countries, which own 54% of the world's
vehicles. In Latin America and the Caribbean, the annual death rate from road traffic
injuries is 19.2 per 100,000 inhabitants, more than twice the number of developed
countries.

The high road traffic crashes rate in the region is multifactorial but there is consensus that
attributes as a priority factor, human behavior. Driving under the influence of alcohol
and/or drugs is among the main risk factors. Nevertheless, within the countries and the
region, data on the magnitude of this problem is lacked. There is therefore this problematic
is underestimated in LAC.

II.  CONSULTANCY OBJECTIVE(S)

Contribute to the implementation of the “Collaborative study on alcohol, drugs and road
traffic injuries in the Americas” by supporting the training on one project site (Uruguay or
another TBC) and their respective teams on laboratory analysis and related activities of
the project on alcohol, drug and road traffic injuries; and provide technical guidance
throughout the design and implementation of the tools created for this study.

[ll.  MAIN ACTIVITIES
To review the study protocol and familiarize with the activities involved in the project

Support the training in one project site [por definir] and their respective teams on the scope
of the project on alcohol, drug and road traffic injuries, in a face to face two days workshop.

Record and prepare training notes, including:
i.  Training dates and duration;
ii. Number of personnel involved and trained;

iii.  Activities involved in training and assessment of trainee’s understanding of
laboratory component of the project;

iv.  Follow up needs and recommendations for country.

To advise local team on the study protocol adaptations needed, interpretations of its
contents, and on sampling for the study

To advise and supervise questionnaire adaptations and approve proposed changes in
coordination with IDB and PAHO
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To provide technical guidance via email/skype or telephone to countries as requested (up
to 20 hours)

Upon receipt of cleaned dataset from country, assist country with preparation of country
report with main results

IV.  REPORTS/DELIVERABLES
Revised study protocol

Agenda and logistic arrangements for the training and workshop at the project site [to be
defined]

Report on the training and workshop at the project site

Report on the advice given to the local team on the study protocol adaptations needed,
interpretations of its contents, on sampling for the study and the adaptations done to the
guestionnaire

Country report with main results and analysis

NOTE: Every report must be submitted to the IDB in an electronic file. The report should
include cover, main document, and all annexes.

V. PAYMENT SCHEDULE

e 30%- Upon revised study protocol, agenda and logistic arrangements for the
training

o 30%- Report on the training and the advice given to the local team on the study
the and the adaptations done to the questionnaire

o  40%- Country Report
VI.  QUALIFICATIONS

e Academic Degree / Level & Years of Professional Work Experience: Doctorate and
at least 10 years of experience.

e Languages: English, Spanish.

o Areas of Expertise: psychology, psychiatry, public health, alcohol, drugs, road
traffic injuries.

e Skills: Research, writing reports, studies and scientific articles.
VII.  CHARACTERISTICS OF THE CONSULTANCY

e Consultancy category and modality: Products and External Services Contractual,
Lump Sum

e Contract duration: 3 months

o Place(s) of work: External consultancy, consultant homebased, with at least one
travel to the country of the study.

e Division Leader or Coordinator: Senior Transport Specialist Ana Maria Pinto
(apinto@iadb.org)

Payment and Conditions: Compensation will be determined in accordance with Bank’s
policies and procedures. In addition, candidates must be citizens of an IDB member
country.


mailto:apinto@iadb.org
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Consanguinity: Pursuant to applicable Bank policy, candidates with relatives (including
the fourth degree of consanguinity and the second degree of affinity, including spouse)
working for the Bank as staff members or Complementary Workforce contractuals, will not
be eligible to provide services for the Bank.

Diversity: The Bank is committed to diversity and inclusion and to providing equal
opportunities to all candidates. We embrace diversity on the basis of gender, age,
education, national origin, ethnic origin, race, disability, sexual orientation, religion, and
HIV/AIDs status. We encourage women, Afro-descendants and persons of indigenous
origins to apply.
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TERMINOS DE REFERENCIA
IMPLEMENTACION DE LA ESTRATEGIA DE SEGURIDAD VIAL 2017-2019
(RG-T3020)

ELABORACION DE UN PLAN DE ACCION PARA EL DESARROLLO DE SINERGIAS Y
COLABORACION PUBLICO-PRIVADA ORIENTADAS AL MEJORAMIENTO DE LA SEGURIDAD VIAL
MEDIANTE EL ASEGURAMIENTO VEHICULAR EN AMERICA LATINA Y EL CARIBE

l. ANTECEDENTES

Establecido en 1959, el Banco Interamericano de Desarrollo ("BID" o "Banco") es la
principal fuente de financiamiento para el desarrollo econémico, social e institucional en
América Latina y el Caribe. Proporciona préstamos, subvenciones, garantias,
asesoramiento sobre politicas y asistencia técnica a los sectores publico y privado de sus
paises prestatarios.

Cada afilo mueren 1,2 millones de personas por siniestros viales y se estima que otros
50 millones sufren lesiones fisicas que las incapacitan, generando a los gobiernos un
costo anual aproximado de 3% del Producto Interno Bruto (PIB). El 90% de estas muertes
se registran en paises de ingresos bajos y medios, donde reside el 54% de los vehiculos
en el mundo. En la region de América Latina y el Caribe, la tasa anual de fallecidos en
siniestros viales es de 16,1 por 100.000 habitantes, mas del doble de los paises
desarrollados. Dado que, para los proximos afios, se espera que la tasa de vehiculos
motorizados se incremente significativamente en la region, estos numeros seguiran
aumentando a menos que se tomen las medidas preventivas adecuadas.

El trabajo conjunto, integral y comprehensivo entre compafiias de seguros, gobiernos y
otros actores relevantes como organizaciones de la sociedad civil, tiene el gran potencial
de mejorar la seguridad vial en los paises de la region.

Las compainiias de seguros pueden tener un rol crucial en el mejoramiento de la seguridad
vial, contribuyendo a reducir los siniestros de transito. Involucrarse en esta problematica
no estd Unicamente relacionado con su negocio, sino que al mismo tiempo, su
involucramiento resulta necesario al considerar su capacidad y herramientas para reducir
la gravedad y permanencia de las lesiones, al brindar servicios de emergencia y
tratamientos comprehensivos por medio de sus esquemas de cobertura.

El sector asegurador tiene también un rol importante en la prevencion. Poner en marcha
adecuados esquemas de compensacion para las victimas y mecanismos que incentiven
mayor responsabilidad en las rutas, asi como poner a disponibilidad general datos sobre
tréfico y siniestralidad, son sélo algunos ejemplos de como un sector asegurador efectivo
y transparente puede contribuir a reducir los siniestros de trnsito y sus consecuencias.
Como lo ha demostrado la experiencia en muchos paises desarrollados, una estratégica
coordinacién de las sinergias entre los diferentes organismos y sus programas puede
resultar en importantes mejoras.

Es por eso que a través de los resultados y productos de esta consultoria se propone
construir una estrategia vinculando al sector de los seguros con la seguridad vial en
América Latina y el Caribe, desde el mas alto de nivel y con el apoyo del BID y el Panel
de Alto Nivel de Seguridad Vial de la FIA (http://www.roadsafety2030.com).

Il. OBJETIVO(S) DE LA CONSULTORIA

El objetivo de esta consultoria consiste en el desarrollo de un diagnostico del estado de
situacion del uso de los esquemas de Seguro Obligatorio Vehicular (SOV), y de
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responsabilidad civil, y su efectividad como instrumento para prevenir y mitigar los
siniestros de transito y sus efectos en las victimas en América Latina y el Caribe (ALC);
asi como el desarrollo de una guia y un plan piloto de implementacion de buenas précticas
y acciones para apoyar a los gobiernos de la regién a impulsar el uso de los SOV como
herramienta de politica publica orientada a mejorar la seguridad vial en los paises.

2.2 El estudio debera responder a las preguntas clave, entre las que se encuentran las
siguientes:

¢,Cuales son los niveles de penetracion del SOV y los seguros de responsabilidad
civil sobre terceros?

¢, Cudles son las razones de prima/cobertura y los esquemas de beneficios para
los usuarios del SOV y para terceros en caso de siniestros de transito?

¢,Cuales son las brechas de aseguramiento vehicular en cada pais respecto a lo
gue pudiera considerarse un mercado modelo o deseable, de acuerdo con las
mejores practicas internacionales?

En aquellos casos que no exista un marco de aseguramiento vehicular y de
responsabilidad civil, ¢cudles son las restricciones (legales, econdmicas, de
mercado, culturales, etc.) para su implementacion?

¢,Cuales son y cudl es la efectividad de los mecanismos de incentivo -econémico
y de otra naturaleza- de aseguramiento vehicular utilizados en los paises para
promover mejores practicas de seguridad vial en los conductores, tales como
sistemas “Bonus — Malus”, esquemas “paga mientras manejas” / “pagas como
manejas”, capacitacion e influencia (ej. sensibilizacion de conductores)?

¢, Qué mecanismos complementarios de beneficios para la sociedad o los
gobiernos asociados existen asociados al mercado de aseguramiento vehicular,
tales como apoyo planes estatales de seguridad vial, generacién de datos de SV,
estudios técnicos sectoriales?

ACTIVIDADES PRINCIPALES

3.1 El contractual desarrollara las siguientes tareas, no limitandose a efectuar aquellas otras
gue a su juicio pudieran contribuir con el logro de los objetivos y la consecucién de los
productos de la consultoria:

Busqueda y andlisis del material bibliografico, sitios web de aseguradoras, entes
reguladores en cada pais, agencias de seguridad vial y de estudios de
investigacion vinculados a la problematica del aseguramiento vehicular
obligatorio, costos de atencion médica y coberturas de aseguramiento, regulacion
de los mercados de seguros vehiculares, problematica de seguridad vial, etc.

Recopilacion mediante herramientas tales como encuestas o formularios de
aplicacion remota de informacion primaria que sea estrictamente necesaria para
la realizacién del trabajo y no se encuentre disponible en las fuentes de
informacion existente.

Diagnéstico detallado por cada pais en la regién, del mercado de seguros
vehiculares en la regién de ALC, abarcando las modalidades de transporte
vehicular de 2, 3y 4 ruedas, transporte de cargas y de pasajeros, operando tanto
en servicio publico como privado. El consultor debera estructurar el diagnostico
mediante la definicidn de clusters o grupos de paises con caracteristicas similares
de acuerdo con el estado de desarrollo de los esquemas de SOV y su penetracion.
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Elaboracién de un conjunto o paquete de recomendaciones viables de aplicacion
para cada uno de los grupos o taxonomias de paises definidos. Cada paquete de
medidas debera identificar las recomendaciones, tanto para el sector privado
como para el sector publico, de las medidas, estrategias o politicas publicas
necesarias para su implementacién, asi como la hoja de ruta de procesos
recomendados para una exitosa implementacion. Deberdn ademas brindarse
ejemplos practicos y reales de su utilizaciébn en casos de éxito en entornos
similares.

Disefio conceptual de programas piloto de implementacién de los paquetes de
medidas propuestos, a ser aplicados en tres paises de la region. La seleccion de
los paises debera hacerse en coordinacion con el BID y el HLP, considerando,
entre otros, la brecha en la penetracion del SOV, las tasas de mortalidad por
siniestros viales y las condiciones institucionales y de mercado propicias para su
éxito. El disefio de los programas piloto debe comprender, para cada caso, el
paquete de medidas y las recomendaciones de politica y reformas juridicas o
reglamentarias necesarias, hoja de ruta para su implementacién, resultados o
impactos esperados y medios de verificacion de estos.

Presentacion y discusion periédica con el BID, el HLP y las contrapartes de los
paises de los avances en los productos de la consultoria e incorporacion de las
observaciones y recomendaciones a los productos finales de la consultoria.

INFORMES / ENTREGABLES

4.1 Como productos del trabajo a realizar bajo esta consultoria se espera obtener los
siguientes productos o entregables:

Diagnéstico del mercado de seguros vehiculares obligatorios en la regién de
América Latina y el Caribe, por cada pais, destacando y evaluando entre otros, el
marco legal y reglamentario, las condiciones de aseguramiento, penetracion del
servicio, costos, primas coberturas y beneficios para asegurados y terceros,
limitantes para el desarrollo del mercado, etc.

Paquete de acciones o recomendaciones por categoria o taxonomia de paises
establecidos, incluyendo las estrategias puntuales y hojas de ruta para su
implementacion, beneficios esperados, aspectos institucionales y estrategias de
mercado.

Planes piloto para implementacion especifica de los paquetes de acciones
identificados en cada caso.

Todo informe debe ser sometido al Banco en un archivo electrénico. El informe
debe incluir una caratula, documento principal, y todos los anexos. Archivos en
formato Zip no serén aceptados como informes finales debido a los reglamentos
de la Seccion de Administracion de Archivos.

CRONOGRAMA DE PAGOS

20%- Con la firma del contrato y la aceptacion por parte del Banco del plan de
trabajo

20%- Con la aceptacion por parte del Banco del diagnéstico (entregable i).

30%- Con la aceptacion por parte del Banco del paquete de recomendaciones
(entregable ii)
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e 30%- Con la aceptacion por parte del Banco de los disefios de planes piloto
(entregable iii)

VI. CALIFICACIONES
¢ Titulo/Nivel Académico & Afios de Experiencia Profesional: profesional con grado

universitario en las ramas de las ciencias econémicas, derecho o afines con al
menos 15 afos de experiencia profesional. Maestria en el area es deseable.

¢ Idiomas: espariol e inglés

e Areas de Especializacion: El contractual debe tener experiencia de al menos
10 afios en el mercado de seguros. Se valora experiencia especifica en disefio de
politicas publicas en regulacion de mercados de seguros. Deseable experiencia
de trabajo con instituciones u organismos regionales vinculados a la seguridad
vial.

e Habilidades: facilidad de comunicacion oral y escrita.
VII. CARACTERISTICAS DE LA CONSULTORIA

e Categoria y Modalidad de la Consultoria: Contractual de Productos y Servicios
Externos, Suma Alzada.

e Duracion del Contrato: 10 semanas.

e Lugar(es) de trabajo: Lugar de origen del contractual con presentaciones remotas
de los productos al BID y el HLP.

e Lider de Division o Coordinador: Los trabajos seran coordinados por la
Especialista Senior de Transporte Ana Maria Pinto (apinto@iadb.org) y el
Especialista de Transporte Edgar Zamora (edgarz@iadb.org) en coordinaciéon con
el High Level Panel de la FIA.

Pago y Condiciones: La compensacion sera determinada de acuerdo a las politicas y
procedimientos del Banco. Adicionalmente, los candidatos deberén ser ciudadanos de
uno de los paises miembros del BID.

Consanguinidad: De conformidad con la politica del Banco aplicable, los candidatos con
parientes (incluyendo cuarto grado de consanguinidad y segundo grado de afinidad,
incluyendo conyugue) que trabajan para el Banco como funcionario o contractual de la
fuerza contractual complementaria, no seran elegibles para proveer servicios al Banco.

Diversidad: El Banco esta comprometido con la diversidad e inclusion y la igualdad de
oportunidades para todos los candidatos. Acogemos la diversidad sobre la base de
género, edad, educacién, origen nacional, origen étnico, raza, discapacidad, orientacion
sexual, religion, y estatus de VIH/SIDA. Alentamos a aplicar a mujeres, afrodescendientes
y a personas de origen indigena.
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TERMINOS DE REFERENCIA
IMPLEMENTACION DE LA ESTRATEGIA DE SEGURIDAD VIAL 2017-2019
(RG-T3020)
CONTRACTUAL PARA APOYO TECNICO EN LA IMPLEMENTACION DE LA ESV

l. ANTECEDENTES

Fundado en 1959, el Banco Interamericano de Desarrollo ("BID" o "Banco") es la principal
fuente de financiamiento para el desarrollo econémico, social e institucional en América
Latina y el Caribe. Proporciona préstamos, donaciones, garantias, asesoramiento sobre
politicas y asistencia técnica a los sectores publico y privado de sus paises prestatarios.

La Division de Transporte (INE/TSP) del BID, desarrolla estrategias sectoriales y
directrices operacionales, proporciona asistencia financiera y técnica a los paises
miembros de la regién, desarrolla didlogos politicos a nivel nacional y regional, y
promueve alianzas estratégicas en las areas de transporte y la promocion de la seguridad
vial que produzcan resultados en la reduccion de las lesiones de transito, y servicios,
como la provision de vias y transporte seguro y equitativo.

El BID es un socio privilegiado de los gobiernos de América Latina y el Caribe en la
promocion de la seguridad vial y el apoyo a la prevencion de las lesiones de transito.
Dentro del Banco, INE/TSP actla como brazo del BID para el desarrollo de oportunidades
por medio de un transporte eficiente y seguro; asi como en el fortalecimiento de las
capacidades institucionales para afrontar la problematica de la inseguridad vial al
considerar lo siguiente:

i. Actualmente mas de 1,2 millones de personas mueren en las carreteras del
mundo cada afio y alrededor de 50 millones resultan lesionadas; numeros que la
OMS ha estimado que, de no haber mayores esfuerzos, podrian aumentar en un
65% en todo el mundo entre los afios 2000 y 2020, y en un 80% en los paises de
ingresos bajos y mediol. Este es un problema creciente, que afecta
desproporcionadamente a los grupos de usuarios vulnerables en América Latina
y el Caribe (ALC).

ii. Elapoyo a politicas publicas y planes o estrategias de trabajo que fortalezcan la
seguridad vial ha sido identificado por el BID como una accion fundamental para
reducir el nUmero de muertes y lesiones causadas en el transito. Las mas
recientes evaluaciones realizadas sobre la seguridad vial en ALC indican que la
region tiene una tasa de fallecidos por siniestros viales de alrededor de 19 por
100,000 habitantes frente al promedio de los paises de ingresos altos que no llega
a 10 por 100,000 habitantes y se estima que para 2020 esta cifra podria llegar a
24 por 100.000 habitantes de continuar con la tendencia actual.

ii.  De acuerdo a estas estimaciones y proyecciones para el afio 2020, ALC podria
ser la regién con la tasa mas alta de victimas mortales a causa de los siniestros
de transito. El costo econdémico de los siniestros de transito y las lesiones que
éstos ocasionan se estima entre un 1-3% del producto nacional bruto (PNB) de
los paises y su costo global se estima en $518 mil millones délares por afio2. Los
siniestros de transito representan una gran carga, no solamente para las
economias nacionales, sino también en las finanzas de los hogares. Muchas
familias quedan en la pobreza por la pérdida del sostén principal de la familia y/o
el cuidado que representa mantener a un miembro de la familia con discapacidad
permanente a causa de los siniestros de transito.



1.4

15

1.6

1.7

2.1

2.2

Anexo Il - RG-T3020
Pagina 16 de 20

El Banco ha venido trabajando en diferentes proyectos con el propésito de promover la
seguridad vial y reducir los siniestros de transito y las muertes y lesiones asociadas.
Adicionalmente, el Banco, bajo el marco de la resolucién de la Asamblea General de las
Naciones Unidas que proclama el periodo 2011-2020 como la “Década de Accién para la
Seguridad Vial”, lanzé su Estrategia de Seguridad Vial BID con un plan de Accion 2010 —
2015, el cual tiene como objetivo el asegurar que las operaciones de transporte que el
BID implementa en infraestructura incluyan componentes de seguridad vial con un
enfoque integral y multisectorial. Dicha Estrategia ha sido recientemente actualizada
(2016-2020) para incorporar ademas un trabajo enfocado en los usuarios vulnerables.

El Banco respalda acciones concretas a nivel global y regional y principalmente respalda
iniciativas ajustadas a las necesidades de cada uno de los paises de la region con la
intencion de contribuir a: (i) fortalecer las capacidades técnicas e institucionales de los
gobiernos de la region; (i) fomentar la transferencia de conocimiento y de buenas
practicas en Seguridad Vial a lo largo de la region; (iii) promover la regulacién de los
estdndares de seguridad en los vehiculos que se comercializan en la region;
(iv) influenciar una actitud de responsabilidad vial en la poblacion a través de campafias
de concientizacion; y (v) facilitar la determinacion de resultados proveyendo herramientas
idéneas para evaluar el impacto de las actividades implementadas en el campo de
seguridad vial.

Entre las areas de accion, el Banco Interamericano de Desarrollo continGa buscando
soluciones innovadoras para contar con iniciativas de mayor alcance e impacto en los
esfuerzos de fortalecimiento institucional de los paises de la regién en sus retos para
reducir las muertes causadas por la falta de seguridad vial.

Existen ya algunos intentos para estimar las consecuencias econdémicas por estas causas
sin alcanzar a la fecha una metodologia generalizada. La mayor parte de estos se han
dado en paises como el Reino Unido y los Estados Unidos de América, sin embargo, la
aplicabilidad de estos estudios para los paises de Latinoamérica y el Caribe es limitada,
principalmente por la poca disponibilidad de datos confiables y oportunos. El resultado es
gue el verdadero impacto de implementar medidas de seguridad vial en los paises de la
region es aun desconocido. Por tal, el BID contraté a la Universidad de Harvard para
desarrollar un estudio que establezca una metodologia para evaluar los costos de
siniestralidad en América Latina y el Caribe, y constantemente apoya la creacion y
fortalecimiento de los Observatorios de Lesiones / Observatorios de Seguridad Vial.

1. OBJETIVOS DE LA CONSULTORIA

El principal objetivo de esta consultoria es apoyar a la implementacion de la Estrategia
de Seguridad Vial de INE/TSP en los distintos programas y actividades; esto incluye hacer
uso de su expertise, creatividad y juicio sobre el tema para el disefio, ejecucion, monitoreo
y diseminacioén de las acciones que comprende la Estrategia de Seguridad Vial del BID.

En particular, el contractual coordinard la implementacion y seguimiento de programas
relacionados con seguridad vial en conjunto con socios externos e internos; proveera de
apoyo técnico y asesorara intervenciones y practicas de seguridad vial en las operaciones
del BID, desde su disefio hasta su implementacion; coordinara la generacion de
conocimiento, la organizacion de foros internacionales y el intercambio de buenas
practicas entre paises de la regién sobre seguridad vial; y dard seguimiento al
presupuesto y la ejecucion de la cooperacion técnica para seguridad vial.
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ACTIVIDADES PRINCIPALES

3.1 El candidato seleccionado debera trabajar directamente con INE/TSP, disefiando,
coordinando, implementando y monitoreando las acciones de la Estrategia de Seguridad
Vial, lo que incluird realizar actividades como las siguientes:

Vi,

Vii.

viii.

Asesoria técnica para el Area Estratégica de Seguridad Vial: a. Disefiar e
Implementar la Estrategia de Seguridad Vial. Esto incluye aumentar la
incorporacion de estdndares de seguridad vial y su evidencia en las operaciones
y actividades del Banco.

Organizar y coordinar Talleres, Foros y Encuentros internacionales para identificar
y compartir las mejores y mas innovadoras practicas de seguridad vial.

Trabajar en el disefio, desarrollo y ejecucion de estrategias y areas de accién para
el fortalecimiento de la iniciativa del Grupo de Seguridad Vial de las Bancas
Multilaterales en Seguridad Vial (MDBSs). Estas actividades incluyen, el desarrollo
de intervenciones conjuntas que contribuyan a fortalecer a los paises en la
materia, la organizacién de eventos y seminarios sobre Seguridad Vial, asi como
el desarrollo de materiales de conocimiento y reportes conjuntos. Se debera
trabajar sobre la creacion de indicadores para la iniciativa, como parte de las
acciones iniciales de colaboracién y trabajo conjunto con otras bancas de
desarrollo. La asistencia y participacibn a reuniones y eventos incluida la
realizacion de un evento conjunto con el Banco Mundial y otros MDB’s para apoyar
la creacién de una facilidad/fondo global de seguridad vial.

Asesoria y apoyo técnico a INE/TSP en diferentes acciones de seguridad vial,
especialmente el disefio, ejecuciéon y monitoreo de la iniciativa de seguridad vial
del Banco y/o ejecucion de las actividades y proyectos ‘stand alone’ de seguridad
vial dentro del marco del Decenio de Accidn para la Seguridad Vial.

Apoyar, disefiar y coordinar el desarrollo de estudios regionales/nacionales y
estudios de buenas practicas en la prevencién de traumatismos por siniestros
viales, asi como sobre los factores de riesgos relacionados con los mismos.
Especialmente, liderar el desarrollo de un estudio para estimar la magnitud del
problema en términos de discapacidad relacionada con los siniestros de transito,
asi como un estudio sobre la relacion entre el alcohol y las drogas y los siniestros
de transito en ALC. Fomentar y apoyar el desarrollo del Programa Mesoamericano
de Seguridad Vial, asegurando la integracion y comunicacién regional y
subregional entre los paises con objetivos en comun en términos de Seguridad
Vial. El programa debe identificar y fomentar el uso y la promocion de las mejores
practicas en materia de seguridad vial entre los paises de la subregion
mesoamericana. De igual forma el programa debe apoyar las actividades de
intercambio en el conocimiento técnico.

Brindar asesoria y apoyo técnico a los especialistas del Banco, a fin que las
operaciones y actividades de apoyo a los gobiernos en los paises incluyan
eficientemente componentes de seguridad vial.

Supervisar los insumos requeridos de otros miembros del equipo para asegurar
gue el mensaje y la metodologia de trabajo se implementan de forma estructurada
y alineada a un solo marco de trabajo.

El contractual gestionara las mesas de trabajo que se necesiten implementar para
involucrar a los actores relevantes en el desarrollo de este proyecto.
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3.2 Realizacion de investigacion, documentacién, monitoreo y evaluacion de
intervenciones en seguridad vial en América Latinay el Caribe. Brindar apoyo técnico
en los productos de diseminacion y conocimiento de seguridad vial.

3.3 Desarrollar actividades que fomenten la investigacion en siniestralidad urbana de la
region.
3.4 Fomentar la diseminacién del conocimiento en los equipos de trabajo de seguridad vial a

través del disefio, ejecucion y evaluacion de proyectos, garantizando los méas altos
estandares de calidad y de enfoques eficaces.

3.5 Apoyar a otras divisiones del Banco en la identificacion y la investigacion de socios
estratégicos para fortalecer las alianzas publico- privados y movilizar recursos que
contribuyan a reducir riesgos y prevenir lesiones.

3.6 Supervisar y contribuir técnicamente a los disefios y la revision de resultados de los
productos de conocimiento.

3.7 Coordinar y supervisar a las instancias involucradas en la produccion, disefio y
publicacion de los productos de conocimientos sobre seguridad vial.

3.8 El contractual supervisara que los documentos entregados reflejen las actividades
realizadas a lo largo del proyecto y los productos obtenidos de cada sub-proyecto.

3.9 Monitorear los procesos logisticos y operativos relacionados con la implementacion de
las intervenciones, la produccion de los productos de conocimiento y la ejecucion de los
fondos de la CT de Seguridad Vial.

3.10Apoyo técnico sobre la gestion de la seguridad vial en los paises de ALC. Apoyar y
asesorar la capacidad institucional de los paises en temas como la promocion de
estandares de seguridad vehicular, asi como incorporar elementos de coordinacién y
homologacion internacional en aspectos comunes como lo son aquellos relacionados con
la regulacion de licencias, sefalizacién y movilidad urbana.

3.11Fomentar la colaboracién y participacién de las organizaciones no gubernamentales
(ONG’s), el sector privado y la academia en los esfuerzos multisectoriales para trabajar
en favor de la seguridad vial y la prevencion de los traumatismos por siniestros de transito;
buscando el énfasis sobre los usuarios vulnerables como los peatones, ciclistas y
motociclistas.

3.12 Apoyar a los especialistas del Banco en la conceptualizacion y el desarrollo estratégico
de las semanas de seguridad vial propuestas y coorganizadas en los distintos paises de
la region.

3.13Coordinar, participar y dar seguimiento a reuniones y eventos con organismos
internacionales y regionales sobre seguridad vial (incluidas ONG’s), asegurando que las
actividades de participacion conjunta con el Banco estén alineadas a la Estrategia de
Seguridad Vial del BID.

3.14Identificacion de socios estratégicos y fortalecimiento de las alianzas claves con paises
donantes, organizaciones de filantropia, fundaciones, los medios de comunicacion y el
sector privado para trabajar conjuntamente sobre diferentes aspectos de la seguridad vial.

3.15Realizar y diseminar materiales de comunicacién que ayuden a difundir las actividades
realizadas, asi como la publicacion de piezas dentro del blog de Transporte (Movilblog).
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(AVA CALIFICACIONES

e Titulo/Nivel Académico & Afios de Experiencia Profesional: Profesional con titulo
de maestria en una de estas areas: Transporte, Salud Publica, Desarrollo
Internacional, Relaciones Internacionales, Ingenieria, Administracion Publica, o
una disciplina relacionada.

¢ Idiomas: Excelente dominio oral y escrito del espafol e inglés como requisito.
Francés o portugués deseable.

e Areas de Especializacion: Minimo cinco afios de experiencia laboral internacional
relevante en el disefio e implementacion de politicas y proyectos en los temas de
desarrollo, seguridad vial, salud publica y/o transporte; con al menos tres afios de
experiencia en proyectos de seguridad vial en la regién de ALC. Familiaridad con
los procedimientos del ciclo de programacion de proyectos del BID u otro
organismo internacional en la region es un agregado.

e Experiencia laboral en la preparacion de las reuniones de alto nivel, asi como
talleres internacionales de capacitacion que involucren la participacion de
autoridades de ALC. Experiencia previa en el manejo de fondos, grants y el
desarrollo de propuestas e intervenciones de seguridad vial es indispensable.

V. CARACTERISTICAS DE LA CONSULTORIA

e Categoria y Modalidad de la Consultoria: Individual, internacional. Contractual de
Plazo Definido, TTC Mensual.

e Duracion del Contrato: 12 meses.
e Lugar(es) de trabajo: Sede, Oficinas del BID en Washington D.C.

e Jefe de Equipo o Coordinador: La supervision directa de las actividades del
contractual estara a cargo de Ana Maria Pinto, Especialista Senior de Transporte
(INE/TSP) apinto@iadb.org.

e Departamento / Divisién: Divisién de Transporte BID - INE / TSP.

Pago y Condiciones: La compensacion sera determinada de acuerdo a las politicas y
procedimientos del Banco. El Banco, en conformidad con las politicas aplicables, podra
contribuir a los gastos de viaje y mudanza. Adicionalmente, los candidatos deberan ser
ciudadanos de uno de los paises miembros del BID.

Visay permiso de trabajo: El Banco, en conformidad con las politicas aplicables, podra
presentar la solicitud de visa a las autoridades migratorias pertinentes; sin embargo, la
concesion de la visa estara a la discrecion de las autoridades migratorias. No obstante,
es responsabilidad del candidato obtener la visa o permiso de trabajo necesario y
requerido por las autoridades del pais(es) en donde seran prestados los servicios al
Banco.

Consanguinidad: De conformidad con la politica del Banco aplicable, los candidatos con
parientes (incluyendo cuarto grado de consanguinidad y segundo grado de afinidad,
incluyendo conyugue) que trabajan para el Banco como funcionario o contractual de la
fuerza contractual complementaria, no seran elegibles para proveer servicios al Banco.

Diversidad: El Banco esta comprometido con la diversidad e inclusion y la igualdad de
oportunidades para todos los candidatos. Acogemos la diversidad sobre la base de
género, edad, educacién, origen nacional, origen étnico, raza, discapacidad, orientacion
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sexual, religion, y estatus de VIH/SIDA. Alentamos a aplicar a mujeres, afrodescendientes
y a personas de origen indigena.
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PLAN DE ADQUISICIONES PARA OPERACIONES EJECUTADAS POR EL BANCO

Pais: REGIONAL

Agencia Ejecutora: IDB

[uBr: INE/TSP

Numero de Proyecto: RG-T3020

Nombre del Proyecto: Implementacion de la Estrategia de Seguridad Vial 2017-2019

Periodo cubierto por el Plan: 24 meses Monto Total del Proyecto: S 750,000
Fuente de Financiamiento y Porcentaje
Costo
) L . - L . Método de Fecha estimada | Fecha estimada Duracién
Tipo de Adquisicion Tipo de Servicio Descripcion estimado del . . . L . .
Componente e e J— Seleccion Tipo de Contrato DB Otro Donante del anuncio de del inicio de estimada del Comentarios
(2) Externo adquisiciones contrato contrato
(uss)
Monto % Monto %
L , Consultor Individual  (AM- L, _ . .
Componente 1 A. Servicio de Consultoria 650) Apoyo a la Elaboracién de Planes Visién Cero Seguridad Vial S 30,000 |cP Suma Alzada S 30,000 100%| $ - 0% [Marzo 2018 Mayo 2018 6 meses
. C Itor Individual  (AM- )
Componente 1 A. Servicio de Consultoria GSS)SU or Individual { Estudio sobre drogas, alcohol y sinestros de transito en LAC S 70,000 |CCI Suma Alzada $ 70,000 | 100% 0% [Febrero 2018 Abril 2018 6 meses
N TOgistica para 7 talleres, Conferencias y eVentos para diseminar
- . Compra Corporativa  (GN-| - . X X . .
Componente 1 C. Servicio de no Consultoria 2303) productos de conocimiento, lecciones aprendidas e S 100,000 |CP Convenio Marco S 100,000 100% 0%|N/A Septiembre 2018 |N/A varios contratos para eventos y talleres
intarcamhin da avnarianciac
. C C ti GN-|Logisti diseminacion de guia sob didas de disefi . .
Componente 2 C. Servicio de no Consultoria ompra Corporativa oglstica para diseminacion de gula sobre medidas de diseno S 30,000 |cP Convenio Marco S 30,000 100% 0%([N/A Enero 2018 varios contratos para eventos y talleres
2303) urbano (2 eventos)
C Itor Individual  (AM-|A impl. tacion de Gui; ditoria e i i6
Componente 2 A. Servicio de Consultoria onsuitor Individual poyo en implementacion de Gulas auditoria € inspeccion $ 80,000 |cci Suma Alzada $ 80,000 | 100% 0% |Noviembre 2017 |Enero 2018 8 meses
650) seguridad vial en pilotos (3 proyectos)
- . Compra Corporativa  (GN-|Logistica para diseminacion y evaluacién de herramientas que . .
Componente 2 C. Servicio de no Consultoria > . X ) 90,000 |CP Convenio Marco S 90,000 100% 0%([N/A Enero 2018 varios contratos para eventos y talleres
2303) faciliten acceso a y promocion de infraestructura mas segura
. C C ti GN-|Diseminacion d ti bi tand hicul 3 . .
Componente 3 C. Servicio de no Consultoria ompra Corporativa |sem|naC|on’ e normativas sobre esténdares vehiculares ( S 50,000 |CP Convenio Marco S 50,000 100% 0%([N/A Marzo 2018 varios contratos para eventos y talleres
2303) talleres en paises)
. Logistica para diseminacion y capacitacion sobre medidas
- B Compra Corporativa  (GN-| ) o A . ) .
Componente 4 C. Servicio de no Consultoria 2303) efectivas para reducir riesgos en usuarios vulnerables (2 $ 60,000 |CP Convenio Marco S 60,000 100% 0%|N/A Junio 2018 varios contratos para eventos y talleres
talleres)
- . Consultor Individual ~ (AM-|Implementacidn y evaluacion de guias caminos escolares
Componente 4 A. Servicio de Consultoria ) S 60,000 [CCI Suma Alzada S 60,000 100% 0% |Marzo 2018 Mayo 2018 6 meses
650) seguros (3 paises)
. C Itor Individual ~ (AM-|A i dopt did itios d .
Componente 4 A. Servicio de Consultoria sggfu or Individual OE:)Y:I' operaciones para adoptar medidas seguras en sitios de S 30,000 (CCI Suma Alzada S 30,000 100% 0% |Mayo 2018 Julio 2018 6 meses
a
. , Compra Corporativa  (GN-|Logistica para campafias de seguridad vial para usuarios X . .
Componente 4 C. Servicio de no Consultoria S 70,000 |CP Convenio Marco S 70,000 100% 0%|N/A Junio 2018 varios contratos para eventos y talleres
2303) vulnerables
. . Compra Corporativa  (GN-|Logistica para apoyar la implementacién de semanas de . .
Componente 4 C. Servicio de no Consultoria R . ., S 20,000 |CP Convenio Marco S 20,000 100% 0%|N/A Agosto 2018 varios contratos para eventos y talleres
2303) seguridad vial en 2 paises
. ., Consultor Individual  (AM- . ., . X . .
Componente 5 A. Servicio de Consultoria 650) Apoyo a la implementacién de la Estrategia de Seguridad Vial | $ 60,000 |CCI Suma Alzada S 60,000 100% 0% |Octubre 2017 Noviembre 2017 |24 meses
Preparado por: TOTALES $ 750,000 $ 750,000 | 100%| $ - 0%

(1) Se recomienda el agrupamiento de adquisiciones de naturaleza similar, tales como publicaciones, viajes, etc. Si hubiesen grupos de contratos individuales similares que van a ser ejecutados en distintos periodos, éstos pueden incluirse de forma agrupada bajo un solo rubro, con una explicacién en la columna de comentarios indicando el valor promedio

individual y el periodo durante el cual serian ejecutados. Por ejemplo: en un proyecto de promocién de exportaciones que incluye viajes para participar en ferias, se incluiria un item que diria “Pasajes aéreos Ferias", el valor total estimado en US$5 mil y una explicacién en la columna Comentarios: “Este es un agrupamiento de aproximadamente 4 pasajes para

participar en ferias de la region durante el afio X y X1".

(2) (i) Consultor Individual: CCI Calificacion Consultor Individual; SD: Seleccién Directa o de Fuente Unica. Proceso de seleccion debe ser de acuerdo con la AM-650.

(2) (i) Firma Consultora: Segtin GN-2765-1, Métodos de seleccion para Firmas Consultoras en operaciones ejecutadas por el Banco con: Seleccidon de Fuente Unica (SD); SCS - Seleccién Competitivo Simplificado (<250K); Seleccion Competitiva Integral (>250K); y Convenio Marco - Orden de Tarea (TO). Todos los procesos de seleccidn de firmas consultoras bajo

esta politica deben utilizar el médulo en Convergencia.

(2) (iii) Bienes: Segun GN-2765-1, par. A.2.2.c: "las adquisiciones de bienes y servicios conexos, salvo cuando tales bienes y servicios sean necesarios para conseguir los objetivos del trabajo operativo que ejecute el Banco y estén incluidos en el contrato de servicios de consultoria y representen menos del 10% del valor de dicho contrato".

(3) Compra Corporativa (GN-2303-20): Seleccién por Comparacién de Precios (CP)
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