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Skracenice i akronimi:

CESMP Plan upravljanja okolisom i drustveno-ekonomskim utjecajima tijekom
izgradnje

EBRD Europska banka za obnovu i razvoj

EIA Procjena utjecaja na okoli§

EIS Studija utjecaja na okoli§

EPA Akt o zastiti okolisa

E&S Okoli$ni i drustveno-ekonomski

ESAP Akcijski plan za zastitu okolisa i drustveno-ekonomskih pitanja

ESMP Plan upravljanja zastitom okolisa i drustveno-ekonomskim pitanjima

ESP Okoli$na i drustveno-ekonomska politika

EU Europska unija

km kilometar

LARF Okvirni plan izvlastenja zemlji$ta i preseljavanja

LARP Plan izvlaStenja zemlji$ta i preseljavanja

NTS Netehni¢ki rezime

PR Izvedbeni zahtjev

RSA Sigurnosna provjera ceste

SEA StrateSka procjena utjecaja na okoli§

SEP Plan angaZiranja zainteresiranih strana

HAC Hrvatske Autoceste d.0.0

EIB Europska investicijska banka

NTS Netehni¢ki rezime

ESIA Procjena utjecaja na okolis i drustveno-ekonomska pitanja

ILO Medunarodna organizacija rada

oG Narodne novine

H&S Zdravlje i sigurnost

HR Ljudski potencijali

OHS Sigurnost i zdravlje na radu

RSF Usluzni objekti pored ceste
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1. Uvod

Hrvatske Autoceste d.0.0. (“HAC” ili “Tvrtka”) planiraju izgradnju dionice autoceste od 22,5 km,
izmedu granice sa Madarskom i mosta Halasica na autocesti A5, podijeljenu u dvije pod-dionice
(“Projekt”).

Europska banka za obnovu i razvoj (“EBRD”) osigurava financiranje ovih investicija, u ukupnom
iznosu do 77,0 milijuna. Do 52 milijuna EUR iz pozajmice EBRD-a iskoristit ¢e za financiranje
izgradnje projekta; oc¢ekivano je da se preostala sredstva upotrijebe za modernizaciju sustava
rasvjete HAC-a u okviru transe kredita namijenjenog u eksploratorne svrhe. Ocekuje se da ¢e
Europska investicijska banka (EIB) sufinancirati obje pod-dionice u iznosu jednakom iznosu
osiguranom od strane EBRD-a (tj. osigurati dodatnih 52,0 milijuna EUR za izgradnju autoceste) i
sudjelovati u kapitalnim izdacima programa energetske uc¢inkovitosti u iznosu od dodatanih 25,0
milijuna EUR.

Ovaj dokument predstavlja netehnicki rezime (NTS), i sadrzi informacije vezane za Projekt,
potencijalni utjecaj na okoli$ i drustveno-ekonomska pitanja i mjere upravljanja koje ¢e HAC
poduzeti u svezi Projekta, kao i kako pripadnici javnosti mogu kontaktirati Tvrtku u svezi bilo
kojih pitanja o Projektu.

Projekt su razvile HAC na temelju zakonske regulative Republike Hrvatske i zahtjeva Europske
unije, EBRD-a i EIB-a. HAC ¢e upravljati Projektom i nadgledati tijek Projekta, ukljucujuéi
okolisne, drustveno-ekonomske, i ué¢inke u oblasti sigurnosti na radu.

Slijedec¢e pod-dionice autoceste bit ¢e izgradene tijekom trajanja Projekta:

e Madarska granica - Beli Manastir (stacionaza km 0+000.00 do km 5+000.00, L=5.0 km):
e Beli Manastir - most Halasica (stacionaza 5+000.00 do km 22+480.00, L=17.5 km):

S obzirom da ovaj Projekt ukljucuje izgradnju nove ceste duzine veé¢e od 10 km, EBRD mu je
dodijelila skupinu A, $to znaci da se mora izvrsiti Sveobuhvatna procjena utjecaja na okolis i
drstveno-ekonomska pitanja (ESIA) i pregled odgovaraju¢e dokumentacije, uz obvezu njihovog
javnog objavljivanja u minimalnom vremenskom periodu od 120 dana. EBRD suraduje sa HAC-
om, u cilju osiguranja da procjena rizika Projekta po okoli§ i drustveno-ekonomska pitanja i
upravljanje njima, budu uskladeni sa politikom EBRD-a.

Kao dodatak ovom NTS-u, razvijen je Okvirni plan izvlaStenja zemljiSta i preseljavanja
(LARF), u cilju rukovodenja i dokumentiranja postupka izvlaStenja zemljista. Takoder je
sastavljen Plan angaZiranja zainteresiranih strana (SEP) za Projekt, u kojem se opisuju
planirane konzultacijske aktivnosti zainteresiranih strana i postupak njihovog angaziranja. Osim
toga, pripremljen je Akcijski plan za okolis i drustveno-ekonomska pitanja (ESAP) za Projekt,
u cilju strukturiranja buduéih pripremnih aktivnosti Projekta kako bi bile sukladne politici EBRD-
a po pitanju okolisa i drustveno-ekonomskih pitanja (ESP 2014). Kljuéni dokumenti za pripremu
projekta po pitanju okolisa i drustveno-ekonomskih pitanja —SEP, NTS, LARF i ESAP — bit ¢e
dostupni na web stranici Hrvatskih autocesta (http://www.hac.hr) i web stranici EBRD-a
(http://www.ebrd.com).
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2. Potrebe i pozadina projekta

Potrebe i koristi projekta

Autocesta A5 (Drzavna granica sa Madarskom - Beli Manastir - Osijek — Svilaj) predstavlja dio
medunarodnog paneuropskog koridora Vc i jednu od najvaznijih dionica TEM/TER projekta.
Pomenuta dionica predstavlja dio Europske mreZe, ozna¢ena kao E73, koja povezuje sjever
Europe sa Jadranskim morem i predstavlja osnovni dio cestne prometne infrastrukture u istoénom
dijelu Hrvatske.

Tranzicijski utjecaj Projekta ¢e pomoci u ostvarivanju vece ucinkovitosti carinskih i imigracionih
procedura tijekom prelaska granice, §to ¢e povecati opseg trgovine duz koridora Vc. Osim toga,
osigurat ¢e i institucijsko jaéanje kroz poboljsanje politike i prakse nabavke u okviru HAC-a i
doprinijeti ¢e daljoj komercijalizaciji HAC-a kroz potencijalno sudjelovanje privatnog sektora u
aktivnostima naplate cestarine i odrzavanja cesta.

Zavrsetkom nove autoceste, poboljsat ¢e se sigurnost na cesti za putnike koji prelaze velike
udaljenosti tako §to ¢e imati sigurniju i brzu opciju za putovanje, kao i za lokalne zajednice i
promet na lokalnim cestama, jer ¢e se rasteretiti gust promet na lokalnim cestama.

3. Opis projekta

Opis projekta

Projektirana dionica je dizajnirana kao cesta sa dva razdvojena kolovoza, autocesta sa po dvije
prometne trake, razdvojena sredis$njim razdijelnim pojasom, i sa po jednom zaustavnom trakom.

Projekt se sastoji od glavne trase autoceste sa cestovnim strukturama i strukturama za prijelaz
preko trase, sa cestovnim prijelazima, usluznim objektima pored ceste (RSF), ¢vorovima,
naplatnim postajama i paralelnim cestama.

Slijede¢a pod-dionica ¢e biti izgradena (pogledajte slike 11 2):
Madarska granica - Beli Manastir (stacionaza km 0+000.00 do km 5+000.00, L=5.0 km):

Pocetak pod-dionice se nalazi na hrvatsko-madarskoj granici, na grani¢nom prijelazu Branjin Vrh,
200 metara sjeverno od odvodnog kanala Travnik. Trasa se nastavlja prema jugu, prolazi zapadno
od naselja Branjin Vrh i Sumarina i istoéno od naselja Lu¢ prema Belom Manastiru, zaobilaze¢i
grad sa njegove zapadne strane. Dolazi do rijeke Karasice, koju prolazi preko vijadukta Karasica.
Zatim dolazi do lokalne ceste L 44006 izmedu naselja Lu¢ (zapadno) i Sumarina (isto¢no), nakon
Cega se dionica zavr$ava, neposredno prije dolaska do ¢vora Beli Manastir. Najveci objekt na trasi
je vijadukt Karasica preko zeljeznicke pruge (L=294 m) i dva mosta duzine po 7,1 m.

Beli Manastir — most Halasica Bridge (stacionaza 5+000.00 do km 22+480.00, L=17.5 km):

Ova pod-dionica pocinje kod ¢vora Beli Manastir, raskrizja sa drzavnom cestom D517 za Beli
Manastir, i nastavlja se na jug, prolazec¢i zapadno od Belog Manastira, prema Jagodnjaku, koji
zaobilazi sa isto¢ne strane, blizu Novog Ceminca. Dolazi do rijeke Drave i prelazi je preko mosta
Halasica, preko nasipa na strani Baranje, lijevog plavnog podrudja, sto predstavlja kraj projekta
koji financira EBRD. Na ovoj pod-dionici nalazi se pet mostova (najduzi su dugi 31 m), jedan
vijadukt i Cetiri prijelaza za divljac.
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Slika 2 Beli Manastir — most Halasica (stacionaza 5+000.00 do km 22+480.00, L=17.5 km)

Sigurnost na cesti

Jedan od klju¢nih ciljeva Projekta je da poboljsa sigurnost na cesti. lzgradnjom nove autoceste
rasteretit ¢e se gust promet na lokalnim cestama, $to ¢e pomo¢i umanjenju sigurnosnih rizika na
cesti i u zajednici, kao i smanjenu zagusenja prometa U tim oblastima. Bit ¢e izvrSena sigurnosna
provjera ceste za aktualni projekt, kako bi se razmotrila potreba za dodatnim sigurnosnim
mjerama.

Struktura i vremenski raspored projekta
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Slika 3 Struktura projekta

Procjene vezane za raspored i radnu snagu za Projekt su navedene ispod — date su procjene u ovom
trenutku (April 2019) na temelju trenutacno dostupnih informacija i mogu biti podlozne
promjenama, ovisno o postupku nabave, odobrenja financiranja projekta od strane EBRD-a i EIB-
a, i drugih aktivnosti u toku, kao $to su projektiranje i izvlaStenje zemljista:

Etapa | — Pod-dionica Beli Manastir — most Halasica.

Gradevinski radovi na objektima, uklju¢uju¢i mostove, propuste i prijelaze za Zivotinje su veé U
tijeku.

Trenutacno se vrSe izmjene glavnog projekta u cilju obnavljanja gradevinske dozvole za radove
na glavnom kolovozu ove pod-dionice. Postupak nabave za gradevinske radove na glavnom
kolovozu je u tijeku i o¢ekuje se da ugovor o izgradnji bude odobren u drugom kvartalu 2019.
godine.

Ocekuje se da gradevinski radovi zapo¢nu u treCem kvartalu 2019. godine, dok bi izgradnja trajala
30 mjeseci. Procjena zavrSetka radova predvida zavrSetak u Cetvrtom kvartalu 2021., ovisno o
pocetku radova.

Etapa Il — Madarska granica - Beli Manastir.

Postupak projektiranja je u tijeku. Ocekuje se da ugovor o projektiranju bude odobren u treCem
kvartalu 2019.0¢ekuje se da postupak nabave za gradevinske radove zapoceti u prvom kvartalu
2020. godine, sa ciljem da se ugovor o izgradnji odobri u treCcem kvartalu 2020. Na temelju ovih
procjena, pocetak radova na izgradnji se o¢ekuje u Cetvrtom kvartalu 2020.
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Most na Dravi

Most na Dravi je skoro zavrsen, kao dio posebnog ugovora koji takoder provodi HAC, sa trenutnim
postotkom zavrsetka radova od 99.7%. Preostala je jos regulacija manjih nedostataka primjecenih
tijekom perioda za prijavljivanje nedostataka. O¢ekuje se da most na Dravi bude pregledan kao
dio postupka tehni¢kog prijema, do kraja drugog kvartala 2019. godine.

Paralelno sa izgradnjom mosta na Dravi, poduzeto je uredenje toka rijeke Drave; ono je zavrSeno
sukladno uvjetima i projektu tvrtke Hrvatske Vode. Ovi radovi ukljucuju uredenje rijecnog toka,
utvrdivanje rije¢nih obala i CiS¢enje rije¢nog korita u ukupnoj duzini od 3.1km (uzvodno i
nizvodno).

4, Izbor trase i alternative

Trasa navedenog projekta od granice sa Madarskom do Osijeka prolazi kroz sjeveroisto¢ni dio
Osjecko-baranjske Zupanije i u sukladu je sa prostornim planom Zupanije (Zupanijski list, br. 1/02
1 4/10, 3/16, 5/16 i 6/16).

Lokalno, trasa prolazi kroz oblast grada Beli Manastir i op¢ine Jagodnjak, Ceminac, Darda,
Petlovac i Petrijevci, tj. katastarske op¢ine Lu¢, Branjin Vrh, Sumarina, Beli Manastir, Jagodnjak,
Ceminac, Darda i Petrijevci. Ovaj Projekt se sastoji od glavne trase autoceste sa cestnim
strukturama i strukturama za prijelaz preko trase, sa cestnim prijelazima, usluznim objektima
pored ceste (RSF), ¢vorovima, naplatnim postajama i paralelnim cestama.

Projekt pocinje (dionica: Madarska granica — Beli Manastir) na hrvatsko-madarskoj granici, 200
metara sjeverno od odvodnog kanala Travnik. Trasa se nastavlja na jug, prolazi zapadno od naselja
Branjin Vrh i Sumarina i istoéno od naselja Lu¢ prema Belom Manastiru, zaobilazeéi grad sa
njegove zapadne strane. Dolazi do rijeke Karasice, koju prolazi preko vijadukta KaraSica. Zatim
dolazi do lokalne ceste L 44006 izmedu naselja Lué¢ (zapadno) i Sumarina (isto¢no), nakon ¢ega
se dionica zavr$ava, neposredno prije dolaska do ¢vora Beli Manastir, koji se nastavlja na slijedecu
dionicu Beli Manastir - Osijek.

U nastavku projekta (dionica Beli Manastir - Osijek), nakon raskrizja sa drzavnom cestom D517
za Beli Manastir, trasa se nastavlja na jug prolaze¢i Beli Manastir sa zapadne strane, prema
Jagodnjaku, koji zaobilazi sa isto&ne strane, blizu Novog Ceminca. Dolazi do rijeke Drave i prelazi
je preko mosta preko skladista hrane sa strane Baranje, lijevog priobalja, samog korita rijeke Drave
i desnog priobalja, gdje se nalazi rijeka Vucica. Dolazi do drzavne ceste D34 izmedu Josipovca i
Petrijevaca, koja je izdignuta iznad autoceste, prema ovom Projektu. U nastavku, dolazi do
zeljezni¢ke pruge R202 (Varazdin—Koprivnica—Virovitica—Osijek—Dalj), prelazi prijeko dugim
vijaduktom Josipovac, nakon ¢ega se dionica zavrSava, prije ¢vora Osijek.

Procjene alternativa

Koridor planirane autoceste se prvobitno pojavljuje u prvim prostornim planovima koji su uradeni
za Istocnu Hrvatsku. U to vrijeme, Koridor je smatran granom transeuropske mreze autocesta i
prvi put je naveden u prostornom planu koji obuhvaca cijelu oblast Slavonije i Baranje (prostorni
plan za op¢inu Osijek), kao i u prostornom planu za Republiku Hrvatsku, usvojenom krajem 80-
ih godina. U to vrijeme, oblast Istocne Hrvatske je bila podijeljena u 17 opéina. Za sve opcine iz
tog perioda, kroz koje prolazi aktualni koridor, izradeni su prostorni planovi (Beli Manastir,
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Valpovo, Osijek, Bakovo, Slavonski Brod). Nakon raspada Jugoslavije, Republika Hrvatska, kao
neovisna drzava, izvrsila je procjenu opravdanosti prethodno planiranih prometnih koridora.

Potreba za izgradnjom planirane autoceste je definirana Strategijom prostornog uredenja
Republike Hrvatske, Programom prostornog uredenja za Republiku Hrvatsku (NN, br. 50/1999),
I Strategijom razvoja transporta za Republiku Hrvatsku (NN, br. 139/1999), gdje se navodi
zajednicka izjava o prihvatanju sedam glavnih europskih koridora u Republici Hrvatskoj i Bosni
i Hercegovini koji su potvrdeni kao zvani¢ni europski koridori, u Helsinkiju (1997).

Krajem 2000. godine, pripremljena je prostorno — prometna studija autoceste Budimpesta-Ploce
(koridor Vc), za dionicu Beli Manastir - Svilaj (pripremljena je od strane IGH - PC Osijek u
suradnji sa Odijelom za prostorno uredenje Osijek). Glavni ciljevi ove studije su bili definiranje
trase planirane autoceste na temelju geo-kodiranih mapa, kako bi osigurali zastitu prostora duz
planirane autoceste. Osim toga, definirane su tocke kontakta sa susjednim drzavama kao temelj za
pregovore sa drugim drzavama, gdje su identificirane odredene problemati¢ne tocke koje se
moraju rijesiti u buduc¢im elaboracijama prostorno-prometno-tehnicke dokumentacije.

Planirana trasa autoceste prolazi kroz veéi dio teritorije Osjecko-baranjske Zupanije i kroz manji
dio Brodsko-posavske zupanije.

Za obje zupanije, kroz koje je projektirana trasa planirane autoceste, izradeni su regionalni
prostorni planovi. Prostorni plan Brodsko-posavske Zupanije je usvojen 2001.godine, dok je
prostorni plan Osjecko-baranjske Zupanije usvojen 2002.godine.

U oba regionalna plana proveden je koridor za planiranu autocestu iz prostorno-prometne studije
(IGH-PC Osijek 2000 godine).

Odgovarajuca trasa u okviru ove studije je u suglasnosti sa trasom navedenom u regionalnim
prostornim planovima. Postoji malo odstupanje u usporedbi sa prostornim planom za Osjecko-
baranjsku Zupaniju, u tranzicijskoj zoni preko rijeke Drave, gdje je u studiji predlozeno
premjestanje planiranog mosta priblizno 400 m na zapad, kako bi se osigurao pogodniji prijelaz
preko rijeke. Ova korekcija je u opsegu ograni¢enja dozvoljenih odstupanja, prema odredbama o
provedbi regionalnog plana.

Varijacije u napretku glavnog projekta:

Prostorna pozicija trase je, na pocetku projekta, bila uvjetovana medunarodnim sporazumima
izmedu Republike Hrvatske i Madarske u svezi to¢ke spajanja autocesta izmedu mjesta Branjin
Vrh i Ivandarda (na sastanku 29. srpnja, 2010., vlada Republike Hrvatske usvojila je Propis o
objavljivanju ugovora izmedu Vlade Republike Hrvatske i Vlade Republike Madarske o
uspostavljanju to¢aka spajanja autocesta izmedu mjesta Branjin Vrh i Ivandarda, zaklju¢enog u
Barcu, 17. rujna, 2009. godine).

Osim pocetka prve dionice, znacajan dio trase druge dionice je definiran na temelju vec¢ izgradenog
mosta na Dravi i posljednjim dijelom dionice od mosta na Dravi do kraja druge dionice, koji je
trenutacno U izgradnji.
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5. Rezime okolisnog, drustveno-ekonomskog, pravnog i politickog okvira

Nacionalni zakonski okvir za Projekt

Ovaj projekt je realiziran u okviru jurisdikacije Republike Hrvatske. Republika Hrvatska je postala
drzava ¢lanica EU u lipnju 2013. godine i zapocela je postupak uskladivanja nacionalnog
zakonodavstva sa propisima EU. Postupak je jos uvijek u tijeku. Hrvatska je ¢lanica Medunarodne
organizacije rada (ILO) od 1992. godine, i ratificirala je 59 konvencija ILO, ukljucujuéi osam
osnovnih konvencija.

Pravni okvir za okolis i drustveno-ekonomska pitanja

Zakon o zastiti okolisa (Narodne novine br. 80/13, 78/15) (EPA) predstavlja okvirni zakon o
okolisu za Hrvatsku. EPA regulira principe zastite okoliSa u okviru koncepta odrzivog razvoja,
zastite okoli$a 0d utjecaja opterecenja, predmeta zastite okolisa, dokumenata o odrzivom razvoju
i zastiti okoliSa, instrumenata za zastitu okoli$a, nadzora okolisa, informacijskog sustava za zastitu
okolisa, osiguranja pristupa informacijama o okoli$u, javnog sudjelovanja u pitanjima zastite
okolisa, pristupa pravnom sustavu, odgovornosti za ugrozavanje okoliSa, instrumenata
financiranja i opce politike po pitanju zastite okolisa, administrativnog i inspekcijskog nadzora, i
drugih povezanih pitanja. Osim EPA, klju¢no nacionalno zakonodavstvo takoder ukljucuje i
Nacionalni akcijski plan djelovanja u zastiti okoli$a i Strategiju odrzivog razvitka Republike
Hrvatske.

Zakoni o drustveno-ekonomskim pitanjima uklju¢uju one koji se odnose na izvlastenje zemljista,
javno zdravlje, kao i Zakon o radu koji se bavi radni¢kim pravima, ukljucujuéi zdravlje i sigurnost
na radu, radne odnose, uvjete rada, zaposljavanje, place, prava uposlenih Zena.

Rezime EIA i postupak izdavanja dozvole

Zakon o zastiti okolisa (Narodne novine br. 80/13, 153/13, 78/15 i 12/18) i Uredba o procjeni
utjecaja zahvata na okolis (Narodne novine br 61/14 i 3/17), u daljem tekstu: Uredba) ureduje
provedbu postupka za procjenu utjecaja zahvata na okolis. Usvajanjem ovih propisa, postupak se
sustavno regulira i uskladuje sa relevantnim direktivama Europske Unije: Direktiva Savjeta
85/337 / EEU od 27. lipnja, 1985. o procjeni uc¢inaka odredenih javnih i privatnih projekata na
okoli§, sa izmjenama i dopunama Direktive Savjeta 97/11 / EU od 3. ozujka, 1985., 1997, i
Direktive 2003/35 / EU Europskog parlamenta i Direktive Savjeta od 26. svibnja, 2003. Osim
toga, usvojeni propisi se takoder temelje na odredbama medunarodnog sporazuma, koji je
Republika Hrvatska potvrdila usvajanjem Zakona o potvrdi konvencije o procjeni utjecaja na
okoli§ u drzavnim granicama (Narodne novine — Medunarodni sporazumi, br. 6/96).

Spisak intervencija u Aneksu I, koji ¢ini sastavni dio Uredbe, definira aktivnosti za koje je
obavezan postupak procjene utjecaja na okolis. U spisku aktivnosti u Aneksu Il navode se
aktivnosti za koje se vrsi provjera da li je potrebna procjena utjecaja na okoli§ i za koje je
kompetentno ministarstvo, i u spisku intervencija u Aneksu III, koji takoder predstavlja dio
Uredbe, navode se aktivnosti za koje se vrsi provjera da li je potrebna procjena utjecaja na okolis
—za §to je nadlezno administrativno tijelo u zupaniji ili gradu Zagrebu. Kriteriji na temelju kojih
se donosi odluka o tome da li je potrebna procjena utjecaja na okolis, definirani su u Aneksu V
Uredbe.
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Postupak provjere pocinje pisanim zahtjevom nositelja projekta, a sadrzaj zahtjeva je utvrden u
Clanku 80 Zakona o zaititi okolisa. Obavezni sadrzaj Studije o utjecaju na okoli§ (EIS), koja
predstavlja sastavni dio zahtjeva, je detaljnije opisan u Aneksu IV Uredbe. Studija mora sadrzati
procjenu utjecaja planirane aktivnosti na okoli§, na temelju ¢imbenika Koji ovise o0 aktivnostima i
svojstvima okoliSa, uvjeta distribucije, jacine i trajanja utjecaja.

Studija mora sadrzavati sve informacije, dokumentaciju, objasnjenja i opise u tekstualnom i
grafickom obliku, nacrt ocjene prihvatljivosti projekta i mjere zastite okoliSa u svezi sa postupkom
i, ako je nuzno, program nadzora okolisa. Studija mora biti izradena na temelju najnovijih,
kredibilnih, dostupnih podataka, od strane ovlastenog lica — pravnog lica, ovlastenog za vrSenje
ovih zadataka; troskove studije snosi nositelj projekta.

Utjecaj projekta na okoli$, njegovu evaulaciju i ocjenu prihvatljivosti vrsi komisija na temelju
studije. Komisiju obrazuje nadlezno ministarstvo, imenovano U spisku projekta navedenog u
Aneksima Uredbe 1 i II, i administrativni organ Zupanije ili grada Zagreba, za projekte navedene
u Aneksu Il Uredbe. Clanovi odbora se imenuju iz redova znanstvenog i struénog osoblja,
predstavnika administrativnih tijela i/ili lica odredenih posebnim propisom, predstavnika lokalne
ili regionalne samouprave i predstavnika ministarstva. Komisija odrzava sastanke i kada odredi da
je studija zavrSena i profesionalno utemeljena, predlaze nadleznom organu upucéivanje studije na
javnu raspravu. Nakon javne rasprave, komisija daje misljenje o prihvatljivosti projekta i Salje
nadleZznom tijelu na usvajanje, §to predstavlja obavezni sadrzaj budu¢e dozvole za provedbu
projekta.

Procjena utjecaja na zivotnu sredinu je obvezna za aktivnosti navedene u spisku aktivnosti
(intervencija) u Aneksu | Uredbe, kao i za aktivnosti za koje je ova obaveza utvrdena u postupku
provjere da li je procjena nuzna.

Kada nadlezno tijelo primi zahtjev za procjenu utjecaja na okoli$, ono o tome mora obavijestiti
javnost. Informacije sadrze osnovne podatke o postupku, mjestu izvodenja, nositelju aktivnosti,
nadleznom organu, drugim zainteresiranim stranama u postupku, nacinu provodenja postupka
procjene, nacinu sudjelovanja javnosti i zainteresirane javnosti, i nacinu izvjestavanja o ishodu
postupka.

Planiranje, planiranje prometa i planiranje cesta

Zakon o cestama (Narodne novine 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14) ureduje tipove javnih cesta
u Hrvatskoj, upravljanje njima, planiranje, financiranje, rekonstrukciju, odrzavanje i zastitu.
Takoder ureduje regulatorne zahtjeve za koncesije i javno-privatna partnerstva za cestovne
projekte. Trasa pomenutog projekta mora biti uskladena sa prostornim planom Osjecko-baranjske
Zupanije (Zupanijski list br. 1/02, 4/10, 3/16, 5/16, 6/16).

Pravni okvir za izvlastenje zemljista

Kljuéni pravni instrumenti koji reguliraju izvlastenje u Republici Hrvatskoj su Zakon o izvlastenju
i odredivanju naknade (Narodne novine 74/14, 69/17), Zakon o procjeni vrijednosti imovine
(Narodne novine 78/15), Zakon o opéem upravnom postupku (Narodne novine 47/09), Zakon o
vlasni¢kim i imovinskim odnosima za svrhu izgradnje infrastrukturnih objekata (Narodne novine
80/11) i Zakon o upravljanju drzavnom imovinom (Narodne novine 52/18). Oni reguliraju uvjete
I postupke za izvlastenje imovine tijekom izgradnje objekata od javnog znacaja, pravo na naknadu
i iznose naknade, rjeSavanje Zalbi i sporova i druga pitanja koja se odnose na proces izvlastenja.
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Zakon o izvlastenju i utvrdivanju naknade predvida postupak sporazumnog rjesavanja imovinsko-
pravnih odnosa sa privatnim vlasnicima, kada se ponuda na osnovu procjene vjeStaka podnese
vlasniku. Sa vlasnicima koji prihvate ponudu zakljucuje se ugovor o kupoprodaji, u suprotnom se
pokrece upravni postupak izvlastenja. U sluCajevima kada su parcele u javnom vlasnistvu,
imovinsko-pravni problemi se rjesavaju putem administrativnog transfera.

Vlasnistvo i druga formalna zakonska prava na zemljiSte i objekte se evidentiraju u zemljiSnim
knjigama (Zakon o zemljisnim knjigama (Narodne novine 91/96, 68/98, 137/99, 114/01, 100/04,
107/07, 152/ 08, 126/10, 55/13, 60/13, 108/17)) i sva pitanja u svezi imovinskih prava moraju biti
rijeSena prije nego se izvrsi isplata naknada za izvlastenje. U slucaju spora, sudovi ¢e biti nadlezni
1 odlucivat ¢e o svakoj nadoknadi koja se ispla¢uje. Zakon predvida prava gradana na koje se
odnosi postupak (gradani sa formalnim zakonskim pravima) na Zalbu u viSe etapa postupka
izvlastenja, pocevsi od administrativnih i sudskih zalbi (tj. protiv rjeSenja o izvlastenju, u svezi
naknade).

Zakon o izvlastenju i utvrdivanju naknade ne ispunjava zahtjeve EBRD-a u nekoliko oblasti.
EBRD zahtjeva drustveno-ekonomska istrazivanja strana na koje se odnosi postupak prije pocetka
postupka, kao i nakon zavrSetka postupka kako bi bili sigurni da postupak izvlastenja zemljista
nije ostavio strane na koje se odnosi postupak u lo$ijoj drustveno-ekonomskoj situaciji. Osim toga,
EBRD zahtjeva da korisnici zemljista, koji nemaju prepoznatljivo zakonsko pravo na zemljiste ili
ne polazu pravo na zemljiSte koje koriste, dobiju odgovaraju¢u naknadu. Sli¢no, lica koja
obavljaju neformalne poslovne aktivnosti takoder trebaju imati pravo na naknadu.

EBRD zahtjeva javno objavljivanje informacija i odrzavanje smislenih konzultacija sa svim
kategorijama ljudi pod utjecajem projekta prije izvlastenja, i zahtjeva da neovisni zalbeni
mehanizam bude dostupan svim zajednicama pod utjecajem projekta, kao i zainteresiranim
stranama. Na kraju, nuzno je redovito pratiti postupak izvlastenja, raseljavanja i obnove zivotnih
uvjeta, kako bi se izvrsila procjena uéinkovitosti sprovedenih mjera.

6. Kumulativni utejcaji

6.1 Promet
Utjecaj tijekom pripreme projekta

Na raskrizjima sa postoje¢im drzavnim cestama, planirane su denivelirana raskrizja, preko kojih
ée se promet sa sekundarnih mreza prikljuéivati na autocestu (¢vor za Osijek, ¢vor za Ceminac,
¢vor za Beli Manastir). Planirani su cestovni prijelazi preko nadvoznjaka na raskrizjima sa drugim
cestama u oblasti, ukljuujuci drzavne, regionalne, lokalne ili neklasificirane ceste. Prikljucci sa
neklasificiranim cestama bit ¢e rijeSeni ili pomoc¢u deniveliranih raskrizja ili povezivanjem
odsjecenih cesta paralelnim neklasificiranim cestama.

Nesmetani tok rje¢nog prometa ¢e biti omogucen u okviru projekta osiguravanjem kontinuiranog
plovnog puta ¢ak i ispod mosta na Dravi. Na raskrizjima sa zeljeznickim prugama planirani su
vijadukti, ¢ime se osigurava prolaz ispod autoceste, uz osiguravanje slobodnog profila zeljeznic¢ke
pruge. Planirana su dva vijadukta preko Zeljeznicke pruge, vijadukt Josipovac i vijadukt KaraSica.
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Utjecaj tijekom izgradnje

Izgradnja autoceste ¢e imati utjecaj na promet na postojec¢oj cestovnoj mrezi i bit ¢e potrebno
osigurati optimalne uvjete cestovnog prometa na njima u svim etapama izgradnje. Ovo se takoder
odnosi na lokalne komunikacije duz koridora autoceste, koje koristi lokalno stanovnistvo.

Negativni utjecaji tijekom izgradnje, vezani za sigurnost promet su neizbjezni, ali ¢e biti Smanjeni
na minimum odgovaraju¢om organizacijom mjesta izgradnje i projektom privremene regulacije
prometa, za vrijeme izvodenja radova.

Utjecaj na sredinu se vrsi bilo izgradnjom pristupnih cesta, bilo uporabom postoje¢ih cesta tj.
izgradnjom manevarskih prostora i mjesta za parkiranje vozila i strojeva. Odgovarajuca
organizacija mjesta izvodenja radova ¢e dodatno umanjiti utjecaj na okoli§ tijekom izgradnje.
Planira se uporaba postojecih poljskih cesta za potrebe mjesta izgradnje. Postojeca cestovna mreza
koristit ¢e se u $to manjoj mjeri, prema dogovoru sa upravom za ceste i pod uvjetima koje oni
odrede.

Ovaj utjecaj ¢e biti znaajno umanjen organizacijom izgradnje i transportom materijala trasom
autoceste, vrSenjem izgradnje u etapama.

Zeljeznigki transport ¢e se rabiti za transport masina ili gradevinskih elemenata i proizvoda sa
vecih udaljenosti, u cilju smanjenja utjecaja na postojecu cestovnu mrezu u najvec¢oj mogucoj
mjeri.

6.2 Voda

U slu¢aju nezgode, po pitanju povrsinskih voda, najveca opasnost je da se nezgoda dogodi tijekom
perioda intenzivnih ki$nih padavina, tj. kada je odvodni sustav opterecen vodama koje se slivaju
sa ceste i kada se na okolnom terenu uspostavi lokalni sustav prirodne povrsinske odvodnje.

Ovaj rizik je obrnuto proporcionalan udaljenosti ceste od korita povrsinskih vodotokova, odnosno
Sto je veca udaljenost manji je rizik, i obratno. Zbog relativno jednostavne morfologije terena na
najve¢em dijelu trase, oneciséenje vode ¢e se prvo infiltrirati ispod zemlje; Sirenje preko povrsine
terena ¢e bit sporo 1 uglavnom ograniceno, a moc¢i ¢e se sprijeciti pravovremenom intervencijom.

Od km 3+000.00 do km 9+750.00, cesta prolazi kroz zasticenu zonu III, vodocrpiliste Livade, i
od km 27+440.00 do km 29+589.67 cesta prolazi kroz zasticenu zonu III, vodocrpiliste Vinogradi,
koje pripada sustavu vodosnabdijevanja grada Osijeka.

S obzirom da cesta prolazi kroz tre¢u (III) zonu sanitarne zastite vodocrpilista, planirane su mjere
zastite, sukladno Pravilniku o odredivanju zona sanitarne zastite. Atmosferske vode iz dijelova
oblasti su pod rezimom striktne zastite jer, prema aktuelnim saznanjima, veéina poznatih izvora
dobija vodu infiltracijom kisnice.

U vecem dijelu oblasti Baranje, prisutne su polupropusne naslage na vrhovima poklopljenih
izdana, §to ukazuje na to da nije moguce u potpunosti iskljuciti moguénost onecisénje plitkih
izdana.

Utjecaj tijekom izgradnje

U oblasti projekta mogu¢ je utjecaj na slijedece vodene objekte: povrSinske vodene objekte
Travnik, KaraSica, odvodni kanal KaraSica, Bojana, kanal HalaSica, Drava, Dalagaj, kanal
Barbara, Bistra i Vucica podzemni vodeni objekt “Isto¢na Slavonija sliv Drave i Dunava”. Mogucéi
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utjecaj je umanjen na utjecaj na fizicko-kemijske elemente a koji djeluju na bioloske elemente, na
kvalitetu 1 kemijsko stanje, Medutim, uz odgovarajucu organizaciju mjesta izgradnje i zastitne
mjere, ne o¢ekuje se da ¢e projekt imati utjecaj na vode.

Tijekom izgradnje moguc je slijedeci utjecaj na vode: na otvorenim vodotokovima, podzemnim
vodama, vodocrpilistima i kanalima za navodnjavanje u oblasti projekta. Radi se o kratkorocnom
utjecaju koji ¢e se zaustaviti odmah nakon zavrSetka radova na projektu.

Najveci utjecaj na vode u oblasti projekta autoceste A5 ¢e biti na mjestima na kojima cesta prijelazi
preko vodotokova.

Tijekom izvodenja zemljanih radova moguce je poveéano nakupljanje zemlje i prasine, §to moze,
za vrijeme izvodenja radova, dovesti do zamucenja vodotokova, odnose¢i znacajnu kolic¢inu
zemljanog materijala; takoder, moze utjecati na onecis¢enje zraka. Intenzitet i razmjera pomenutih
utjecaja su primarno uvjetovani postupcima tijekom sprovodenja zemljanih radova, kao i
vremenskim uvjetima (suho ili vlazno vrijeme, vjetar).

Za vrijeme izgradnje Projekta, potencijalni izvori oneciséenja ili drugih nepovoljnih utjecaja na
povrsinske i podzemne vode u kontaktu sa Sirim podru¢jem projekta, mogu se svrstati u nekoliko
osnovnih skupina:

e Odsustvo povrsinskog odvodnog sustava (za atmosferske vode), voda na povr§inama za
manevriranje,

e Neispravno pohranjivanje naftnih derivata, ulja i maziva, u neodgovaraju¢im rezervoarima i
mogucénost slu¢ajnog prosipanja,

e Vozilai gradevinske masine koji koriste gorivo / vr$enje nuznih popravki u oblastima iz kojih
je moguce izlivanje u okoli§, bez osigurane zastite i ¢iS¢enja,

e Povecane koli¢ine gradevinskog, komunalnog 1 rizi¢nog otpada,

e Zbog linecarnog karaktera radova, postoji realna mogucnost presjecanja ili zatrpavanja
povremenih prirodnih odvodnih puteva povrsinskih voda,

e Ispiranje blata sa loSe postavljenih privremenih ili trajnih skladista iskopanog materijala 1
ulazak materijala u vodotokove i podzemne vode,

e Tijekom iskopavanja radi izgradnje mostova i vijadukata, moze do¢i do pogorsanja dinamike
i stanja kvalitete podzemnih voda, posebice u dijelovima gdje se radovi vrse ispod razine
podzemne vode,

e Poremecaj postojeceg rezima voda i sustava obrane od poplava.

Dio trase autoceste prolazi kroz zone sanitarne zastite vodocrpiliSta Vinogradi i Livade, koja
moraju biti adekvatno zastic¢ena u cilju sprijeCavanja pogorsanja kvaliteta vode koja se ispumpava.

Utjecaji tijekom uporabe

Tijekom uporabe, transportni objekti predstavljaju trajni i aktivni izvor oneciséenja, kao posljedice
protoka prometa.

Izvori onecis¢enja Koji se mogu javiti duz trase autoceste S& mogu podijeliti u tockaste
(koncentrirane) i netockaste (difuzne) izvore. Tockasti izvori oneciS¢enja su svi koncentrirani
izvori koji ispustaju onecis¢enje koje moze kontaminirati povrSinske i podzemne vode.
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Atmosferske vode koje se nalaze u kombinovanim kanalizacijskim sustavima se takoder smatraju
tockastim izvorima onecis¢enja.

Za razliku od ovih definiranih izvora, onec¢is¢enje koje nastaje zbog utjecaja atmosferske vode na
Sirem podrucju, pripada neto¢kastim (difuznim) izvorima.

Na osnovu ove podjele, onec¢iséenje koje se javlja na odredenim to¢kama u oblasti projekta, u
restoranima, benzinskim postajama i drugim posebnim objektima duz autoceste, pripada tockastim
izvorima oneciS¢enja. Netockasti (difuzni) izvori oneéiS¢enja se odnose na kontaminaciju
povrsinskih i podzemnih voda onec¢is¢ivacima sa autoceste, kao $to su teski metali, naftni derivati,
farbe, ostaci guma i industrijska sol koja se posipa na cestama u zimskom periodu. Sol se ispira sa
asfalta atmosferskim vodama i otopljenim snijegom i dolazi u vodotokove ili podzemne vode,
¢ime pogorsava kvalitetu ovih voda.

Na dijelu autoceste od km 0+000.00 do km 2+912.78, od km 9+750 do km 22+545, i od km
26+580 do km 27+440, planirana je odvodnja slobodnim ispustanjem. Navedeni dijelovi trase se
nalaze izvan oblasti pod rezimom zastite i atmosferska voda se slobodno ispusta u okolis.

Dionice ceste sa mostovima, koje se nalaze izvan zaStiCene zone vodocrpiliSta, pripadaju

njihovoj cjelokupnoj duzini, do njihovih najnizih konkavnih tocaka.

S obzirom da ¢e u ovom slucaju postojati oticanje vecih koli¢ina sakupljene atmosferske vode,
koja se na odredenim to¢kama ispusta u okolis, planiran je preventivni tretman atmosferske vode
u separatoru ulja i masti, i to prije ispustanja.

Na dionici autoceste Beli Manastir—Osijek, odvodnja prikupljene atmosferske vode je rijesena na
pomenuti nac¢in od km 22+545 do km 26+580, u cilju zastite rijeke Drave i njenog priobalnog
podrucja, kao i vodocrpilista Pampas koje se nalazi pored rijeke, nekoliko kilometara nizvodno i
pripada sustavu vodosnabdijevanja grada Osijeka. Od km 3+000.00 do km 9+750.00, autocesta
prolazi kroz zasticenu zonu vodocrpilista Livade, i od km 27+440.00 do km 29+589.67, prolazi
kroz zasti¢enu zonu III vodocrpilista Vinogradi, koje pripada sustavu vodosnabdijevanja grada
Osijeka. Posto je u pitanju tre¢a (II) zona sanitarne zastite vodocrpilista, planiran je preventivni
tretman atmosferske vode koja se skuplja na asfaltu, u separatorima ulja i masti, prije njenog
ispustanja u odvodni kanal ceste. Drugo, u cilju povecanja razine zastite nakon tretmana u
separatoru, atmosferska voda se prebacuje u lagunu, gdje je visoka uéinkovitost eliminacije
oneciS¢ivaca osigurana u postupku produzenog zadrzavanja. Nakon tretmana, sakupljena
atmosferska voda se ispusta u odvodni kanal odgovarajuéeg opsega i zatim u vodoprijemni vodeni
objekat, kojim otice dalje izvan zone sanitarne zaStite vodocrpilista.

Lokacije mogucih tocaka utjecaja planiranog projekta i voda su:

e Prijelazi preko vodenih tokova i kanala. Najvec¢i rizici negativnog utjecaja projekta su vezani
za moguée povecanje koncentracije soli tijekom zimskih mjeseci, kao i povecanje
koncentracije nusproizvoda uporabe i kretanja vozila (teSki metali, gume itd.).

e Prijelazi preko nasipa. Postoji moguénost ugrozavanja stabilnosti i sigurnosti nasipa, tj. do
slabljenja funkcije nasipa u obrani od poplava.

e Planirano je premjestanje postojecih kanala odvodnog sustava na odredenim dijelovima trase,
§to moze dovesti do umanjenja funkcionalnosti mreze odvodnih kanala.
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e Prolazak autoceste kroz vodocrpilista.

Od km 3+000.00 do km 9+750.00, autocesta prolazi kroz zasti¢enu zonu III vodocrpilista Livade,
i od km 27+440.00 do km 29+589.67, autocesta prolazi kroz zasticenu zonu III vodocrpilista
Vinogradi; ista pripada sustavu vodosnabdjevanja grada Osijeka.

Na mjestima gdje projekt Prolazi kroz zastiCene zone vodocrpilista, treba zastititi Projekt od
moguceg onecis¢enja, koje moze ugroziti kvalitetu podzemnih voda duz vodocrpilista.

Planirane su zastitne mjere za zastitu vodocrpilista, sukladno Pravilniku o uvjetima uspostavljanja
zona sanitarne zastite za izvore (NN 55/02, 66/11, 47/13).

6.3 Bioraznolikost

6.3.1 Madarska granica do Belog Manastira
Utjecaji tijekom izgradnje

Iz stanja na licu mjesta, jasno je da najveci dio trase i konstrukcija prelazi preko antropogenih
tipova staniSta. Obradivo zemljiSte, pokriveno razli¢itim poljoprivrednim kulturama i
pripadaju¢om travom i ruderalnom vegetacijom, biti ¢e pod izravnim utjecajem projekta. Dio ovih
tipova staniSta e se trajno promijeniti u smislu uporabe.

Negativan utjecaj projekta na Sumska stanista ogleda se u fragmentaciji i1 redukciji povrSina u
Sumama u Gospodarstvenoj jedinici Haljevo - Kozara¢ke Sume. Trasa autoceste obuhvacéa 11,75
ha Sumskog zemljista, od ¢ega Suma hrasta luznjaka iznosi 10,91 ha (93%). Trasa djelimi¢no
zahvaca ivicu Sume u spomenutoj Gospodasrtvenoj jedinici i veoma mala povr§ina Suma od 2,78
ha ostaje izolirana na jednom mjestu.

lako se vodotok KaraSica (Baranja), koji je hidroloski povezan sa Dunavom, nalazi u zoni
realizacije Projekta 1 imati ¢e neizravan utjecaj na njega tijekom planiranih aktivnosti izgradnje
nadvoznjaka KaraSica preko KaraSice, znacajan negativni neizravni utjecaj Projekta na sve
ihtiofaune iskljucen je u ovom podrucju.

Dominira intenzivno obradeno poljoprivredno zemljiste sa nekoliko elemenata mjesovitih stanista
(voénjaci, lugovi, vrtovi, Zivice itd.), a ovaj tip stanista sa pripadaju¢om pti¢jom zajednicom je
Siroko rasprostranjen u okolini Projekta, te gubitak takvih staniSta nema znacajan negativan
utjecaj.

Utjecaji tijekom uporabe

Negativni utjecaji na tipove stanista tijekom uporabe autoceste su onecisenje zraka, vode i tla,
Sto moZze poremetiti kvalitetu staniSta. Fragmentacija stani$ta je negativan utjecaj, prvenstveno na
populacije Zivotinja, jer dovodi do prekida kontinuiranog staniSta, ugrozava njihovu sposobnost
prezivljavanja zbog nedostupnosti sezonskih izvora hrane i gubitka prostora za reprodukciju i
podizanje potomstva.

Utjecaji tijekom uporabe se smatraju zanemarljivim, s obzirom na planirane prijelaze za Zivotinje
1 zaStitnu ogradu duZ autoceste, Sto ¢e omoguciti nesmetano kretanje Zivotinja 1 istovremeno ih
sprijeciti da izadu na cestu; time ¢e se smanjiti stopa smrtnih slucajeva prouzrokovanih vozilima.
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6.3.2 Beli Manastir do Osijeka
Utjecaj tijekom izgradnje

Dio predmetnog projekta na podru¢ju ove dionice je ve¢ izgraden (Dravski most) ili je u fazi
izgradnje (zavrs$ni dio trase, od Dravskog mosta do veze sa izgradenim dijelom Osijek - Pakovo),
1 moguci pretpostavljeni utjecaji tijekom izgradnje okonc¢ani su po zavrSetku gradevinskih radova.

Utjecaj tijekom uporabe

Negativan utjecaj osvijetljenja u okviru ovog projekta moze se pokazati kao prekid uzgoja ptica,
Sto dovodi do smanjenja broj gnijezda na odredenim mjestima u priobalnim podru¢jima Drave, ili
¢ak do potpunog odsustva gnijezdenja. Ptice selice takoder gube orijentaciju, snazno svijetlo
ometa njihov let i mnoge od njih ugibaju na razlicite nacine, ¢esto i sudarajuci se sa dijelovima
visokih graditeljskih objekata (npr. most na Dravi) ili sa automobilima. Jedna od najtezih poznatih
posljedica svjetlosnog oneciscenja za ptice je hormonski poremecaj, kada se ptice gnijezde u jesen
umjesto u proljece.

Moze do¢i do negativnog uticaja rasvjete i na vodozemce i gmizavce (npr. kornjace, Zabe, zmije),
koje noc¢u prepoznaju vodno tijelo (bare, bazen, kanal) refleksijom svjetlosti na povr§inu. Ako u
blizini postoji osvjetljenje koje usmjerava svjetlost prema povrsini vode, deSava se da Zivotinje
koje ona privuce ugibaju ili kao plijen grabljivaca ili ispod kotaca automobila.

Negativan utjecaj osvjetljenja naruSava i let insekata, od kojih neke svjetlost odbija, a druge
izuzetno privlaci (npr. moljci, komarci, vilinski konjici itd.), §to rezultira smréu u sluéaju da se
previse preblize osvjetljenju ili vozilima; ovo izravno naruSava balans ekosustava.

Za odredene zivotinjske vrste (npr. mali sisari, Slijepi miSevi) se smatra da je svjetlosno
oneciscenje pogodno u pocetku, jer njihov plijen privlaci izvor svjetlosti; to im olakSava hvatanje
plijena, ali u isto vrijeme dovodi i do velike smrtnosti zbog sudara sa automobilima, dijelovima
konstrukcija itd. Ovo Cesto rezultira i smrtnim ishodom ¢itave populacije. Takoder, svjetlosno
onecis¢enje Mijenja trajanje dana i no¢i, pa neke zivotinje nemaju dovoljno vremena za hranjenje,
dok je za druge vrijeme spavanja skraceno.

6.4 Kvaliteta zraka
Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom etape izgradnje, stvarat ¢e se praSina uslijed radova na gradiliStu (posebice tijekom
su$nog perioda), utovara/istovara zemljanog materijala, prometa teretnih vozila na zemljanim
povrSinama itd. Negativan utjecaj prasine manifestirati ¢e se kao utjecaj na vegetaciju u blizini
ceste (10 - 30 m), pri ¢emu se sitna prasina moze transportirati na jo§ vece udaljenosti. Takoder,
dolazi do povecanja emisije ispuSnih plinova uslijed rada strojeva za iskopavanje, utovar i
transport iskopanog materijala i drugih strojeva (kompaktori, asfaltni finiSeri, valjci). Osim
utjecaja na lokaciju projekta, dodatno opterecenje nastat ¢e na svim lokalnim, regionalnim i
drzavnim cestama U kojima ¢e se odvijati promet. Utjecaj na zrak tijekom izgradnje je ograni¢enog
trajanja, a intenzitet one¢iS¢enje moze se svesti na minimum, Uz primjenu odgovaraju¢ih mjera u
pojedinim etapama izgradnje.
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Utjecaj tijekom uporabe

Razmatrajuéi utjecaj Projekta - predmeta studije, na kvalitetu zraka, identificiran je slijedeéi
negativan utjecaj:

e Emitiranje plinova (CO, NOx, HC, PM), iz ispuSnih sustava motornih vozila tijekom uporabe
Projekta. Uporaba teskih kamiona predstavlja vazan ¢imbenik, posebice u smislu doprinosa
koncentraciji dusik oksida.

e Emitiranje ¢estica (PM10, PM30), podignutih sa ceste, pod utjecajem snaznog, turbulentnog
kretanja zraka, tijekom prolaska vozila.

Pored navedenih pretpostavki i planiranog prometnog opterecenja, moze se ocekivati slijedece:

e Grani¢ne vrijednosti za NO2 i CO nece biti prekoracene pod utjecajem ovog projekta i
oneciscéenje ¢e biti u granicama prihvatljivosti.

e GV (grani¢na vrijednost) za PM10 potencijalno moze biti prekoracena na trasi ceste, dok izvan
cestovnog koridora onecis¢enje pod utjecajem ovog projekta ¢e biti u granicama
prihvatljivosti.

Utjecaj na mikroklimu ¢ée biti lokalnog karaktera, uobicajen za autoceste, dok ¢e utjecaj na ozonski
omotac biti zanemarljiv, s obzirom na malo prometno opterecenje.

6.5 Utjecaj proizvodnje otpada
Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje nastaju manje koli¢ine komunalnog, opasnog otpada (otpadna ulja, zauljene
tkanine itd.) 1 gradevinski otpad.

Utjecaj tijekom uporabe

Tijekom uporabe, nastaju manje koli¢ine otpada iz objekata za odvodnjavanje (separatora).

6.6 Utjecaj neoc¢ekivanih dogadaja
Utjecaj tijekom izgradnje
Moguce su neocekivane situacije vezane za nepravilnu organizaciju gradiliSta, Sto moZe rezultirati
slijedec¢im:
e OneciSc¢enje zemljiSta 1 voda naftnim derivatima 1 otpadnim vodama sa gradilista,
e Pozari na otvorenom,
e Sudari dok vozila i maSine ulaze i izlaze iz projektnog podrucja,
e Nesrece prouzrocene visom silom (nepovoljni vremenski uvjeti, udar groma, itd.)
e Tehnicke i/ili ljudske greske.
Utjecaj tijekom uporabe

Neocekivane situacije (sudari, skretanje s ceste i prevrtanje, izlivanje nafte i naftnih derivata i
drugih opasnih materija u okoli$) predstavljaju najveci utjecaj na okolis, tijekom kojih mogu
nastati okoliSne nesrece.
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Posebne opasnosti predstavljaju veée koli¢ine nafte, naftnih derivata i drugih supstanci, opasne za
vodu i vodene sredine koje se prevoze cisternama, jer one onecis¢uju vodu, zrak, tlo, floru i faunu.

Planirana trasa autoceste prolazi kroz okoli$no osjetljivu teritoriju, jer obuhvaca visokokvalitetne
obradive povrsine, Sume i podzemlje koji obiluju vodom (trasa prolazi kroz 3. vodozastitnu zonu
vodocrpilista).

6.7 Utjecaj na razinu buke

Razina buke koja prelazi zakonsku granicu ocekivana je tijekom noc¢nog perioda na odredenim
dionicama autoceste, pa je nuzno poduzeti mjere zastite od buke. Rijesenje postavljanjem barijera
za zastitu od buke duz autoceste razmatrano je u Studiji.

6.8 Sumarstvo

Zbog izgradnje autoceste, 37,31 ha Sumskih povrsina u drzavnom vlasni$tvu je prenamijenjeno ili
se treba ponovo namijeniti, a njima upravlja "Hrvatske Sume doo", Uprava za Sume, ogranak
Osijek.

U dijelovima gdje trasa prolazi rubovima, tj. kroz Sumu, o$tecenje stabala je moguce zbog
promjena u okolnostima stanista (vodosnabdijevanje) i u polozaju drveca (svjetlo).

U slucaju prekida postojecih Ssumskih cesti, nuzno je osigurati zamjenske prilaze i prolaze, kao i
prijelaze za divlje zivotinje.

Na dijelovima trase koja prolazi valpovackim, podravskim i dardanskim Sumama, Sume imaju
posebnu namjenu jer su ukljuene u Regionalni park Mura - Drava, a njihova uporaba je
ekonomska na dijelu trase kroz Sume Haljevo — Kozaracke Sume.

6.9 Zemljiste i poljoprivredne povrsine

Cestovni promet ima veoma znaajan Utjecaj na Cisto¢u okoliSa i njene abiotske i bioticke
komponente, ukljucujuéi emisije NOx, CO, CO2, VOC u atmosferu, odvodnju povrSinskih olujnih
voda sa kolovoza (ista sadrzi ulja, soli i razliite vrste prljavstine - na primjer, teSke metale).
Postoji i redoviti negativni utjecaj zbog gubitka zemljista koje se rabi za izgradnju infrastrukture,
te opasnost od slucajnog onesic¢¢enja tla i voda.

Trasa autoceste prelazi preko znacajnih i velikih povrsSina poljoprivrednog zemljista, ¢iji se Stupanj
razvijenosti znaCajno razlikuje. Generalno, u analiziranoj zoni dominira Kkultivirano
poljoprivredno zemljiste. Osim toga, odvodnja je izgradena i na znatno ve¢im povrSinama.
Autocesta, kao struktura koja se uvodi u prostor sa ve¢ formiranim odvodnim sustavima za visak
vode, moze imati viSe ili manje znacajan Utjecaj na te sustave. Konstrukcija ¢e staviti van uporabe
neke od kanala ili cijevi za odvodnjavanje, posebice ako su presjeCene trasom na nep0godnoj
lokaciji. Stovise, neki od kanala se moraju premjestiti ili ¢e njihov protoéni profil biti promijenjen,
ili ¢e se morati uraditi obje radnje.

6.10 Pejzaz

Izgradnja autoceste sa nuznim tehnic¢kim, sigurnosnim i ekonomski odrzivim standardima i
lokacijom u prostoru, imati ¢e znacajan negativan utjecaj na postojeci pejzaz. Utjecaj ce se
najveé¢im dijelom manifestirati na potezu od stacionaze 2+000 do stacionaze 23+000 km. Najveci
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dio trase prolazi centralnim dijelom Baranjske ravnice, u pravcu sjever-jug, $to stvara znacajan
utjecaj zbog odvajanja prostora i promjene vidika iz $ireg podrucja.

6.11 Kulturno-povijesno naslijede

Trasa buduce autoceste prolazi kroz podruje posebice bogato kulturnim, arheoloSkim i
povijesnim naslijedem. Pogodan zemljopisni polozaj omogucio je stapanje razli¢itih kulturnih,
ekonomskih i politickih utjecaja kroz povijest. Razli¢ite kulture su se mijenjale na ovom podrucju,
o ¢emu svjedoCe brojna arheoloska nalazista u kojima je vidljiv trag gotovo kontinuiranog
naseljavanja na ovoj teritoriji u periodu od 8000 godina.

Za potrebe ove studije, uzete su u obzir samo nepokretne kulturne bastine koje se odnose na
arheoloska nalaziSta jer se ostala nepokretna kulturna bastina, kao $to su gradske i ruralne cjeline,
kulturno-povijesni pejzazi, spomen obiljlezja, vrtovi, parkovi, groblja i pojedina kulturna dobra
koja pripadaju arhitektonskom naslijedu, ne nalaze unutar zone utjecaja ovog Projekta.

Sto se ti¢e osi trase i zone Utjecaja, koridor autoceste prolazi na udaljenosti od nepokretne kulturne
bastine; stoga, sakralno i sekularno kulturno naslijede sa prostornim karakteristikama nije
ugrozeno zbog izravnog utjecaja.

Unutar koridora, na dionici madarska granica - Beli Manastir, postoji nekoliko lokaliteta. Sustav
zastitnih mjera ukljucuje stru¢no arheolosko terensko istrazivanje, dokumentiranje i kartiranje
terena, kako bi se utvrdila potencijalna opasnost za arheoloski lokalitet.

Proucena je trasa dionice Beli Manastir — Osijek; nijedno od 18 utvrdenih arheoloskih nalazista
nije ugrozeno zbog gradevinskih radova na dionici. Medutim, kako bi se zastitili arheoloski
lokaliteti, nuzne su dodatne mjere zastite tijekom izgradnje. ProSirenje arheoloskih nalaziSta izvan
istrazene zone, moguce je samo na lokacijama 3A 1 7A, koje takoder treba istraZziti.

7. Procjena rizika od poplava

Od svih opasnosti prouzroéenih klimatskim promjenama, spomenutih u Procjeni rizika hrvatskih
prirodnih 1 tehnickih 1 tehnoloskih katastrofa i ve¢ih nesre¢a (DUSZ / Drzavna uprava za zastitu i
spasavanje, 2009.), samo su poplave navedene kao velika opasnost. Glavni razlog visokog rizika
od poplava je polozaj Hrvatske u slivu Dunava i snazni utjecaj slivova Save i Drave. Drugo pitanje
se odnosi na urbana podrucja u kojima kratkotrajne i intenzivne padavine, u kombinaciji sa loSim
prostornim planiranjem, dovode do poplava.

Od svih analiziranih vodnih tijela za koje su prikupljeni podaci, slijedeca ¢e biti pod izravnim
utjecajem ovog projekta: Travnik, KaraSica, odvodni kanal KaraSica, Bojana, kanal Halasica,
Drava, Dalagaj, kanal Barbara, Bistra i Vucica.

Projekt se nalazi na podrucjui opasnost od poplava, prema karti opasnosti od poplava na osnovu
vjerojatnosti pojave (http://voda.giscloud.com/map/321486/kartarizika-od-poplava-za-srednju-
vjerojatnost-pojavljivanja). Vjerojatnost pojave poplava je uglavnom niska, ali u uskom podrucju,
preko vodotoka Karasica, vjerojatnost je srednja do visoka.

Mogu¢énosti odredenih scenarija poplava prikazane su na karti opasnosti od poplava za umjerenu
Vjerojatnost pojave.
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Trasa autoceste prolazi preko nasipa Drave. Dravski nasip izgraden je uz obalu rijeke Drave, tako
da bi plavljenje dijela juzne Baranje bilo sprije¢eno za vrijeme visokih voda, te je nuzno zadrzati
elemente nasipnog tijela za obranu od poplava.

Mjere zastite tijekom etape izgradnje

Imajudi u vidu da trasa autoceste prelazi preko Drave, posebna pozornost tijekom izgradnje mora
se posvetiti elementima vodotoka koji mora ispuniti vodotok IV klase, a koji ukljucuje rijeku
Dravu. U dijelu gdje projekt prelazi nasip Drave, oStecenje tijela nasipa, prodiranje kroz nasip ili
drugi kvarovi moguci su u izvodenju projekta, stvarajuci povecan rizik od poplava i smanjenja
funkcije nasipa u zastiti od poplave.

Tijekom izvodenja radova unutar poplavnog podrucja, vazno je pratiti razine vode i prognoze

kretanja vodostaja kako bi se od visokih voda zastitili ljudi 1 strojevi.

Prelazak projekta preko nasipa mora se obaviti sukladno standardima, a da se zastita od poplava
odrzi u potpunosti, kako se ne bi narusila stabilnost i sigurnost nasipa, prouzrokovao proboj nasipa,
pojavljivanje otvorenih vodenih tokova preko nasipa ili oSte¢enja nasipa zbog erozije.

8. Proces procjene utjecaja na okolis (EIA)

Procjena utjecaja Projekta na okoli§ sprovedena je 2003. 1 2004. godine i dopunjena je aZzuriranom
Studijom o utjecaju na okoli§ u 2016. godini. Utjecaj na okoli§ je identificiran i procijenjen kroz
EIS, Odluku o okoli$noj prihvatljivosti koju je izdalo Ministarstvo zastite okolisa i energetike 1
kroz Elaborat o uskladenosti glavnog projekta sa mjerama za ublazavanje utjecaja na okolis, kao
1 kroz monitoring.

Projekt je ocijenjen skupinom A od strane EBRD-a, $to znaci da bi to moglo rezultirati
potencijalno znacajnim negativnim buduc¢im okolisnim i/ili drustveno-ekonomskim utjecajima
koji se, u vrijeme kategorizacije, ne mogu lako identificirati ili procijeniti, i koji stoga zahtjevaju
formaliziran i participativan proces procjene utjecaja na okolis i drustveno-ekonomska pitanja.

Plan upravljanja okolisem i drustveno-ekonomskim pitanjima tijekom etape izgradnje (CESMP)
¢e biti pripremljen prije pocetka izgradnje Projekta, na osnovu Plana upravljanja okoliSem i
drustveno-ekonomskim pitanjima koji je obezbijedio HAC, u cilju provodenja svih mjera
ublazavanja koje zahtevaju nacionalno i EU zakonodavstvo, EIS, Projekt, dozvole i zahtjeve
EBRD-a i EIB-a.

9. Angaziranje zainteresiranih strana

Sukladno zakonskim zahtjevima Hrvatske, aktivnosti za angaZiranje zainteresiranih strana
organizirane su tijekom izrade Projekta. Sto se ti¢e objavljivanja specifi¢nih informacija o
projektu, HAC je do sada izdao nekoliko obavjestenja medijima. Javne konzultacije su sprovela
treca lica kao Sto je predvideno domacim zakonodavstvom, jer je objava EIA bila odgovornost
projektanta, geodetska snimanja vr$e geodeti, a prostorne planove je izloZilo Ministarstvo.

Plan angaziranja zainteresiranih strana je pripremljen u cilju identificiranja klju¢nih
zainteresiranih strana i definiranja relevantne procedure i buducih planova za angaziranje, prije i
tijekom izgradnje, kao i ukljucivanja zalbenog mehanizma specifi¢nog za projekt. SEP ukljucuje
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dodatne konzultacije sa lokalnim zajednicama u svezi sa izvlastenjem zemljista, upravljanjem
izgradnjom 1 sigurno$¢u na cestama. Nuzno je objaviti NTS, SEP, ESAP i LARP. Oni ¢e biti
objavljeni na web stranicu HAC-a (http://vvv.has.hr) i EBRD-a (http://vvv.ebrd.com).

Vazna je i suradnja sa lokalnim zajednicama duz trase, posebice u rasporedu projekta i uporabi
prometne infrastrukture, kako bi se zadrzao pristup. Konzultacijama ¢e se jasno predstaviti
prometne ceste i potencijalni utjecaji na lokalne zajednice, kako bi se potvrdilo razumijevanje i
potpora lokalnih zajednica u svezi sa utjecajima Projekta. HAC komunicira sa zainteresiranim
stranama putem zvani¢ne web stranice HAC-a (http://vvv.hac.hr) na hrvatskom i engleskom
jeziku, kao 1 putem medija.

Kroz web stranicu i medije, HAC objavljuje informacije o svom radu, zakonima i propisima,
kontakt podatke svih odjeljenja, vijesti, ukljuujuci predstoje¢e i provedene projekte, javne
dokumente, konzultativne sastanke, itd. Informacije o planiranim prekidima komunalne
djelatnosti i upravljanju prometom (tokom izgradnje) ¢e se obezbijediti putem lokalnih medija
nekoliko dana prije pocetka radova (nekoliko puta dnevno).

10.  Proces otkupa zemljiSta i planiranja raseljavanja

Preliminarna procjena ukazuje da nece do¢i do fizi¢kog raseljavanja zbog projekta i da ukupna
zahvacena povrsina zemljiSta iznosi oko 260 ha zemljista, $to utjeCe na cca. 560 zemljisnih
parcela. Ova procjena se temelji na prvobitnoj procjeni projektiranja i puni opseg utjecaja biti ¢e
poznat tek nakon $to se zavrSe podrobni projekti za oba dijela. Izvlastenje zemljista nuznog za
dioonicu Beli Manastir - Halasica obuhvaca 200 hektara zemljista, koje pogadaju 437 parcela.
Proces otkupa zemljista za ovu oblast poceo je 2010. godine i trenutno je 89% zavrSeno. Nabavka
zemljiSta nuznog za dionicu madarska granica - Beli Manastir joS$ nije pocela, do zavrSetka idejnog
projekta i izrade elaborata izvlastenja.

U cilju osiguranja da se izvlastenje zemljiSta vr$i sukladno nacionalnom zakonodavstvu i
zahtjevima EBRD-a i EIB-a, pripremljen je Okvirni plan izvlastenja zemljiSta i preseljavanja
(LARF). Ovaj dokument daje temeljne i obvezujuce principe koji se primjenjuju u svim
sluCajevima stjecanja zemljiSta (trajno ili privremeno) i svih drugih nepovoljnih druStveno-
ekonomskih utjecaja, prouzrocenih implementacijom Projekta, i to u bilo kojoj etapi (kao $to je
fizicko preseljavanje, izmjeStanje poslovne djelatnosti, itd.). Na temelju ovog LARF-a, uzimajuci
u obzir stvarni opseg utjecaja u smislu izvlastenja zemljista i preseljenja, biti ¢e pripremljen Plan
izvlastenja zemljista i preseljavanja (LARP). Cilj LARP-a je odredivanje postupaka koje treba
slijediti i konkretnih aktivnosti koje treba poduzeti kako bi se ispravno pribavila zemlja i izvrsila
nadoknada licima zahva¢enim Projektom. Aktivnosti iz LARP-a ¢e omoguciti i obezbijediti
adekvatno sudjelovanje pogodenih lica u procesu preseljavanja, konzultacije tijekom svih etapa i
potpuno funkcioniranje zalbenog mehanizma.

Ciljevi LARP-a su:
e Da se umanje moguci negativni utjecaji preseljavanja na stanovnistvo i imovinu,

e Ublazavanje negativnih drustveno-ekonomskih utjecaja izvlastenja i privremenih ili trajnih
gubitaka osiguravanjem naknade za gubitak imovine na temelju troSkova zamjene i
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osiguravanje sprovodenja aktivnosti raseljavanja uz odgovarajue objavljivanja podataka,
konzultacije i sudjelovanje PAP-ova;

Ponovno uspostavljanje ili ¢ak poboljSanje zivotnih uvjeta i1 standarda preseljenih lica do
razine prije utjecaja projekta,
Uspostaviti organizacijske sustave i procedure za pracenje provedbe Plana preseljenja i

poduzeti korekcijske mjere

Da se procijeni dosadasnje izvlastenje zemljista i identificiraju eventualne korekcijske mjere,
potrebne za postizanje sukladnosti sa izvedbenim zahtjevima EBRD-a.

Biti ¢e uspostavljen mehanizam za rijeSavanje prituzbi na proces otkupa zemljista i preseljenja,
tako da pogodena lica mogu pokrenuti pitanja i zalbe. Detalji o tome su ukljuc¢eni u SEP i biti ¢e
obezbijedeni tijekom konzultacija u svakoj od lokalnih zajednica. Kontakt detalji sadrzani u ovom
NTS-u mogu se upotrijebiti za pristup mehanizmu za rjeSavanje prituzbi.

11.

Okolisne i drustveno-ekonomske Koristi, utjecaji i mjere ublazavanja

Prednosti projekta su sazete u nastavku:

Poboljsana povezanost: Projekt je dio internacionalnog Paneuropskog koridora Vc i jedan je
od najvaznijih dijelova TEM/TER projekta. Tako ¢e poboljsati infrastrukturu cestovnog
prometa u isto¢nom dijelu Hrvatske i povezati sjever Europe sa Jadranom.

Ekonomski razvej: Poboljsana povezanost koju pruza nova autocesta olakSati ¢e brzu
razmjenu roba i usluga.

Poboljsana razina usluge i smanjena zaguSenja: Uklanjanje prometa iz postojece lokalne
cestovne mreze ¢e smanjiti zaguSenje, Sto ¢e ublaziti onecipéenje zraka i buku koju stvara
promet.

Sigurnosne koristi: Nova autocesta bi trebala smanjiti ukupnu stopu nezgoda.

Kratkoroéno lokalno uposljavanje tijekom izgradnje: Projekt ¢e pruziti kratkorocne
mogucénosti za uposljavanje lokalnog stanovnistva tijekom perioda izgradnje.
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Potencijalni Stetni ¢imbenici saZeti su u donjoj tablici zajedno sa predlozenim klju¢nim mjerama ublazavanja i procjenom preostale razine ucinka,
pod pretpostavkom da su mjere ublazavanja poduzete:

Tablica 1 Rezime E&S utjecaja i mjera ublazavanja

Pitanje od
interesa

Trenutna praksa

Potencijalni utjecaj

Mjere za ublazavanje

Sustav upravljanja
E&S

Ne postoji okoli$ni i drustveno-ekonomski (ES) tim
koji bi koordinirao izmedu relevantnih projektnih
strana i izvjeStavao EBRD sa dogovorenom
frekvencijom i matricom.

Specifi¢ni rizici Projekta nisu
adekvatno identificirani,
procjenjeni i upravljani. Nedostatak
E&S zahtjeva u procesu nabavke.

HAC treba da imenuje okoli$ni i drustveno-ekonomski (ES) tim
koji bi koordinirao izmedu relevantnih projektnih strana i
izvjestavao EBRD sa dogovorenom frekvencijom i matricom.

ES tim treba osigurati da su zahtjevi za Plan upravljanja okolisSem
i drustveno-ekonomskim pitanjima specifi¢ni za Projekt (ESMP)
ukljuceni u dokumentaciju nabave i ugovore sa izvodacima,
ukljuéujuci i zahtjev da se razviju specifi¢ni gradevinski E&S i
OHS planovi i osigura njihova provedba tijekom trajanja
Projekta.

Plan upravljanja
E&S

Projektni plan upravljanja E&S nije pripremljen.

Specifi¢ni rizici Projekta nisu
identificirani, procjenjeni i
upravljani, §to rezultira
potencijalnim negativnim E&S
utjecajima.

Specifi¢ni zahtjevi (ukljuéujudi i
zahtjeve zajmodavca) nisu
ukljuceni u proces nabave.

HAC treba izraditi Plan upravljanja okoli$em i drustveno-
ekonomskim pitanjima (ESMP), utemeljenim na Okvirnom planu
upravljanja za$titom okoli$a i drustveno-ekonomskih pitanja (F-
ESMP) koji ¢e sadrzati jasno definirane okoli$ne, zdravstvene i
drustveno-ekonomske zahtjeve za pripremu relevantnih planova
upravljanja, sukladno vaze¢em nacionalnom i EU zakonodavstvu,
zahtjevima zajmodavca, ESAP, SEP, LARF i drugom
relevantnom dobrom medunarodnom industrijskom praksom.

Lanac opskrbe

Zahtjevi sadrzani u dokumentaciji nabave nisu
dovoljno specificni i ne ukljucuju reference na
ESMP, zahtjeve zajmodavca, medunarodno
priznate sustave upravljanja (npr. OHSAS 18001,
ISO 45001 ili slicno) i druge specificne dobre
medunarodne industrijske prakse.

Sadasnja razina zahtjeva moze biti
otvorena za interpretiranje nuzne
razine informacija i detalja.

Nedostatak specifiénih zahtjeva u
procesu nabave moze rezultirati
nejasno definiranim ulogama i
odgovornostima i neadekvatnim
prijenosom kroz lanac opskrbe.

HAC treba ukljuditi Plan upravljanja okolisem i drustveno-
ekonomskim pitanjima (ESMP) u ugovore o izgradnji i nadzoru
kako bi se osigurala adekvatna razina provedbe i prijenosa
odgovornosti kroz lanac opskrbe.

Drustveno-
ekonomska
procjena

Okoli$na procjena se sprovodi kroz EIS pripremljen
sukladno zahtjevima nacionalnog zakonodavstva.
EIS uglavnom procjenjuju utjecaje na okolinu, uz

Specifi¢ni rizici Projekta nisu

adekvatno identicirani, procjenjeni i

upravljani.

Na temelju Okvirnog ESMP-a, HAC treba poduzeti punu
drustvenu procjenu Projekta i sprovesti drustveno-ekonomsku
nultu procjenu, identificirati rizike, mjere za kontrolu i

23| Ctpana




O6wunasHuua Kopugopa Bu [1o60oj y Penybavum Cprckoj

HeTexHuukm pesume (HTC)

Pitanje od Trenutna praksa Potencijalni utjecaj Mjere za ublaZavanje
interesa
minimalnu procenu drustveno-ekonomskih i H&S ublazavanje i ukljuditi ih u Projektni ESMP i Plan izvlastenja
rizika i utjecaja. zemljista i preseljavanja (LARP).
Zajednica, EIS daje informaciju da ¢e za izgradnju autoceste Rizici vezani za zivotni okoli$ HAC treba ukljugditi zahtjeve u projektno specifiéni ESMP za
sigurnost na biti potrebno priblizno 2.473.700,00 m3 zemlje, za | (biodiverzitet), sigurnost u izvodaca, kako bi pripremio adekvatne planove upravljanja (npr.
cestama i u koju ¢e biti potreban i transport do lokacije. zajednici, siguirnost na cestama iu | planovi naru$enog zemljista, sigurnost u zajednici, planovi
prometu, Tako EIS daje kratku procjenu Utjecaja gradevinskih | Prometu, nisp adek_yatpo N upravljanja prO{ne‘Fon})‘koji ce o.sigurati da su svi'utjecaj'i
bioraznolikost radova i prijenosa materijala na prometnu 1dent1ft101r.an1, procijenjeni i gdekvatno procjenjeni i ublazenl, sqkladno vaze¢im nacionalnom
infrastrukturu i zajednice, lokacije za pozajmista i upravljani. i EU zakonodavstvu, zahtjevima ;ajmodavcg i dl’uglm
kamenolome za oko 1 milion m3 materijala tek Infrastruktura koja je rabljena relevantnim dobrim imedunarodnim industrijskim praksama.
treba potvrditi. Stovise, prometni pravci i njihov tijekom projekta, ostavljena je u HAC treba ukljuciti zahtjeve u Projektno specificnom ESMP-u za
utjecaj na zajednice i prometnu infrastrukturu tek losijem stanju nakon zavrsetka izvodaca kako bi osigurao relevantne osnovne podatke o stanju
trebaju biti definirani i procijenjeni. Projekta, u odnosu na prvobitno prometne infrastrukture prije pocetka faze mobilizacije.
EIS takode zahtjeva da se transportna stanje. Relevantni osnovni podaci ne smiju biti stariji od 6 mjeseci
infrastruktura, koja se radi tijekom Projekta, obnovi
do minimuma originalnih funkcionalnih uvjeta,
nakon zavrSetka gradevinskih radova na lokaciji.
Medutim, jo§ uvijek nije sprovedena nulta procjena
stanja infrastrukture.
Sigurnosha Na osnovu domaceg zakonodavstva i evropske Nedostatak sigurnosti na cestama HAC treba obezbijediti provjeru sigurnosti na cestama za etapu
provjera ceste norme 96/2008 EC, sigurnosna provjera ceste moze dovesti do povecanja broja glavnog projekta, prije pocetka operativne etape i u ranoj fazi
(RSA) treba da se sprovede za fazu detaljnog prometnih nesre¢a. Shodno tome, operativne etape
projektovanja, prije poCetka operativne etape i U prometne nesrece mogu Slijede¢i RSA, nuzno je ukljucivanje ekonomski odrzivih
ranoj fazi operativne etape. Ugovor izmedu HAC-a | prouzrokovati znacajne gubitke za | sigurnosnih poboljsanja u Projekt.
irevizora je na snazi. Medutim, predmet datog drustvo zbog tro§kova prometnih . . . e, .
Ugovora je samo RSA tokom faze izrade glavnog nesreca. I_:’rOVJera s1gurnosti na cestama biti cesp rovedena na ,C.esu ka de.‘
projekta, nema obaveza za revizora u svezi sa ista bude operativana, i ukohkg se 1zrgde odgqvarawc; akcijski
. » : ) planovi za jeftine mjere poboljSanja sigurnosti na cesti.
provjerom prije operativne faze i ranom fazom rada
ceste.
Neeksplodirana HAC je potvrdio da je u 2004. godini Hrvatski Rizici vezani za zdravlje i sigurnost | HAC mora koordinirati procesom uklanjanja neeksplodiranih

ubojna sredstva

akcioni centar pokrenuo deminiranje u oblastima
buduceg Projekta, a na raspolaganju su i potvrdni
dokumenti. Medutim, EIS pripremljen 2016. godine
jos uvek prepoznaje podrucja duz trase koja su
kontaminirana neeksplodiranim ubojitim

na radu u vezi sa neeksplodiranim
ubojitim sredstvima.

ubojitih sredstava, i to sa relevantnim institucijama (Oruzanim
snagama Republike Hrvatske i / ili relevantnim ministarstvima) i
osigurati da se ne zapo¢nu radovi u blizini miniranih podrucja
prije nego se izvrsi uklanjanje svih neeksplodiranih ubojitih
sredstava (deminiranje je zavrSeno).
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Pitanje od
interesa

Trenutna praksa

Potencijalni utjecaj

Mjere za ublazavanje

sredstvima, u skladu sa informacijama koje je
Hrvatski centar za razminiranje dostavio u listopadu
2016. godine. Glavni preduvjet za uporabu ovog
prostora je njegovo razminiravanje.

HAC treba osigurati da je “procedura sluajnog pronalaska

neeksplodiranih ubojitih sredstava” dio Projekta specifi¢nog plana

upravljanja okoliSem i drustvom i da je to ugovorna obveza za
buduceg izvodaca radova.

Kulturno naslijede

EIS se slaZe da treba sprovesti dalje istrazivanje
arheoloskih lokaliteta na nekoliko lokacija duz
trase.

Rizik neadekvatne zastite ili
ostecenja kulturne bastine.

HAC da osigura da se istrazivanje svih arheolo$kih lokaliteta
sprovede prije pocetka radova na predmetnim lokacijama.

HAC da obezbijedi da su odredbe za kontinuirani arheoloski
nadzor tijekom izvodenja zemljanih radova ukljuc¢ene u
dokumentaciju nabave, a isto se osigurava tijekom provedbe
Projekta.

HAC da ukljuci zahtjeve u Projektno specifiéni ESMP za

izvodaca, da pripremi i provede Procedure prilikom slu¢ajnih
otkrica.

Plan za
angaziranje
zainteresiranih
strana

HAC je izdao nekoliko obavjestenja medijima
vezanih za projekte.

Medutim, jedine javne konzultacije koje su
sprovedene su organizirane od strane trecih lica,
kako je predvideno lokalnim zakonodavstvom.

Bez Plana angaziranja
zainteresiranih strana postoji rizik
da transparentne i smislene
konzultacije sa osobama
zahvacenih projektom i drugim
zainteresiranim stranama na
Projektu nece biti organizirane
sukladno zahtjevima zajmodavca.

HAC da sprovede (i redovito azurira) Plan angaziranja
zainteresiranih strana, ukljuéujuci i proceduru upravljanja
zalbama u poboljSanom kapacitetu

25| Ctpana




O6unasHuua Kopuaopa Bu [o6oj y Penybanum Cpnckoj

HeTexHuuku pesume (HTC)

12.  Upravljanje okolisem, drustveno-ekonomskim pitanjima i njihovo
pracenje

Upravljanje okolisem i drustveno-ekonomskim pitanjima

Mjere za upravljanje okoli$nim i drusStveno-ekonomskim utjecajima Projekta ¢e biti ukljucene
u Plan upravljanja okoliSem i drustveno-ekonomskim pitanjima koji priprema HAC. Ovi
zahtjevi ¢e biti ukljuCeni u dokumentaciju za nabavu. Mjere koje se odnose na javno
angaziranje, detaljno su opisane u Planu angaZiranja zainteresiranih strana, a preostale
aktivnosti 1 obaveze u svezi izvlastenja zemljista, detaljno Su opisane u Planu izvlastenja
zemljista i preseljavanja. Kljuéni elementi mjera potrebnih za ublazavanje saZeti su u gornjoj
tablici, a svi koraci koje HAC mora poduzeti opisani su u Akcijskom planu za okoli§ i
drustveno-ekonomska pitanja.

Izvodac ¢e zatim izraditi Plan upravljanja okolisem i drustveno-ekonomskim pitanjima u etapi
izgradnje, kako bi utvrdio kako ¢e se obaveze rijesavati tijekom izgradnje. Ovo ¢e obuhvacati
sve zahtjeve upravljanja, kako bi se minimiziralo ometanje okoli$nih i drustveno-ekonomskih
receptora tijekom izgradnje. HAC ¢e angazirati izvodaca da ih sprovede u svoje ime.

Pracenje okolisa i drustveno-ekonomskih pitanja

Tijekom izgradnje i rada, odredene aktivnosti, indikatori i okoli$ni i drustveno-ekonomski
resursi ¢e se pratiti, sukladno nacionalnom i EU zakonodavstu, Studiji utjecaja na okolis,
dozvolama, projektu i zahtjevima EBRD-a i EIB-a. Drzavni inspektori i gradevinski nadzorni
inzenjeri biti ¢e odgovorni za pracenje, izvjeStavanje i sankcioniranje eventualnih
neusaglasenosti.

U SEP-u 1 LARP-u predlazu se aktivnosti pracenja i upravljanja za angaZiranje zainteresiranih
strana i planiranje izvlaStenja zemljisSta i preseljenja. Takoder ¢e postojati stalni zahtjev za HAC
(tijekom izgradnje) i izvodaca, da prati zainteresirane strane, pojedince i prituzbe u zajednici i
poduzima odgovarajuce akcije upravljanja, ukoliko se identificiraju trendovi ili se pojave
klju¢ni problemi.

Izvjes¢e o pracenju ¢e biti pripremljeno od strane izvodaca tijekom vrSenja gradevinskih
radova,; isti ¢e biti dostavljen HAC-u.

13.  Informacije i kontakt

Dokumenti za pripremu projekta dostupni su na web stranici Hrvatskih autocesta
(http://vvv.hac.hr) i EBRD (http://vvv.ebrd.com ).

Kontakt detalji projekta su: Kontakt podaci Regionalnog ureda EBRD-a u Zagrebu
Hrvatske autoceste doo su:

Kontakt osoba: Stalni ured u Zagrebu

Adresa: Sirolina 4, Miramarska 23, 3rd Floor

Zagreb, Hrvatska 10000 Zagreb

Tel: + 385 1 46 94 444 Hrvatska

E-posta: Tel: +385 1 6000 310

veb sajt: vvv.hac.hr https://vvv.ebrd.com/croatia.html
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