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4 SITUAGAO
4.1 A REGIAO

A Regiao de Aracaju situa-se na area central do litoral de Sergipe, sendo composta por
Aracaju — capital do Estado, com a Regido Metropolitana de Aracaju, criada pela Lei
Complementar Estadual n° 15/1995, é composta pelos municipios de Aracaju, Barra dos
Coqueiros, Nossa Senhora do Socorro e Sao Cristévao, que também integram a
Microrregido de Aracaju.

A area integrante do bioma da Mata Atlantica apresenta uma cobertura vegetal cuja origem
foi descaracterizada pela ocupagao urbana, sendo que a vegetagdo predominante é de
manguezal, concentrado as margens dos rios, com a presenca de areas de preservagao
ambiental em algumas restingas e no Morro do Urubu, um dos ultimos remanescentes de
vegetacao original, contando ainda com campos limpos e sujos e vegetagao higréfilas de
campos de varzeas.

Na rede fluvial é formada pelos rios Sergipe, Vaza Barris, Rio do Sal, Poxim e Pitanga, e o
Canal de Santa Maria, verificando-se que alguns rios estao poluidos.

O clima é tropical, classificado como As’h, apresentando regularidade ao longo do ano,
com temperatura média de 26°C, com chuvas concentradas entre meses de marco e
agosto e a precipitagdo média anual é de 1.590 mm.

O relevo é plano, com altitude média de 4m, com uma topografia ondulada em algumas
areas, como no morro do Urubu.

A ocupagao da regiao remonta ao final do século quando, em 1590, Cristévao Barros
fundou a cidade de Sao Cristovao, na foz do rio Sergipe, definindo a Capitania de Sergipe,
para colonizar a nova colénia de Portugal, combatendo os indios, negros escravos e 0s
invasores de outros paises da Europa.

A area integrava a sesmaria doada a Pero Gongalves em 1602, abrangendo 160
quildbmetros de costa, da barra do Rio Real a barra do Rio Sdo Francisco, onde havia
arraiais de pescadores, e as margens do Rio Sergipe, em 1669, existia uma aldeia
chamada Santo Antbnio do Aracaju, cujo capitdo era o indigena Joao Mulato, sendo que no
século XVIII essa comunidade era uma das mais importantes freguesias de Nossa Senhora
do Perpétuo Socorro do Tomar do Cotinguiba.

O povoado de Santo Antdnio de Aracaju por localizar-se no litoral, as margens dos rios
Sergipe e Vaza-Barris, foi escolhido pelo presidente da provincia, Inacio Joaquim Barbosa,
como capital, pela lei provincial n°® 473, de 17-03-1855, para promover o desenvolvimento
do vale do Cotinga, a maior regiao produtora de agucar, que precisava de um porto para o
escoamento da producéo.

211. Regiao Metropolitana de Aracaju

Fonte: IBGE - Cidades
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O presidente da Provincia contratou o engenheiro Sebastido José Basilio Pirro para
planejar a cidade, que foi edificada sob um projeto que tragou todas as ruas em linha reta,
formando quarteirbes simétricos que lembravam um tabuleiro de xadrez, segundo um plano
de alinhamentos de ruas dentro de um quadrado com 1.188 metros, estendendo-se da
embocadura do rio Aracaju até as esquinas das avenidas Ivo do Prado com Bardo de
Maruim, e a Rua Dom Bosco, antiga Sao Paulo.

Aracaju foi uma das primeiras capitais brasileiras a ser projetada, com um projeto que
desafiou a capacidade da engenharia da época em virtude da existéncia de pantanos e
charcos.

A Praca do Palacio (atual Praga Fausto Cardoso), centro do poder politico-administrativo,
foi o referencial para o crescimento da cidade, com o ordenamento geométrico das vias a
partir da pracga, terminando no rio Sergipe.

Em 1900 foi iniciada a pavimentagdo com pedras regulares, com a execug¢ao de obras de
embelezamento e saneamento, sendo que em 1908 foi inaugurado o servico de agua
encanada, um luxo para a época, e em 1914 o servigco de esgotos sanitarios e no mesmo
ano comeca a operacao da estrada de ferro.

Aracaju, que significa cajueiro dos papagaios, desenvolveu-se como capital do Estado de
Sergipe, apresentando um crescimento significativo desde a sua fundagdo, com a
populacdo cresceste: 9.559 habitantes (1872), 16.336 (1890), 21.132 (1900), 37.440
(1920), 59.031 (1940), 78.364 (1950), 115.713 (1960), 183.670 (1970), 293.100 (1980),
402.341 (1991), 461.534 (2000) e 571.149 (2010).

O Municipio de Aracaju, segundo o Censo de 2010, tinha uma populagdo de 571.149
habitantes, correspondendo a 27,62% da populacédo de Sergipe, sendo que a area
metropolitana abrigava 835.816 habitantes, que representava 40,42% do Estado, que era
de 2.068.031 habitantes.

Aracaju, dada sua condi¢cao de capital, tem sua economia estruturada no setor de servigo,
que inclui atividades de governo, comércio educagdo, saude, servigos bancario e
financeiro, servigos pessoais e profissionais, que corresponde a 80,8% do PIB; com o setor
industrial respondendo por 19%, com atuacdo em de tecnologia da informagdo, saude,
servigos para a industria de petrdleo e gas e ainda a construgdo naval; e o setor agricola
com apenas 0,2%.

Com relagdo ao emprego as atividades mais representativas referem-se a administragéo
publica, ensino, servicos técnicos e profissionais, comércio, construgao civil e servicos de
saude. No segmento industrial a maior participacdo € a do setor téxtil e de confecgdes,
seguida por industria de alimentos e bebidas, os servigos industriais de utilidade publica
(agua e energia), a extragao de petréleo e a industria mecanica, editorial e grafica, quimica
e farmacéutica.

212. Ocupacao Urbana com vias em xadrez

Fonte: http://www.aracaju.se.gov.br/154anos/index.php?act=fixa&materia=historia

213. Rua Rio de Janeiro com a ferrovia

F

Fonte: http://www.aracaju.se.gov.br/154anos/index.php?act=fixa&materia=historia

56. POPULAGAO DOS MUNICiPIOS DA REGIAO METROPOLITANA DE ARACAJU, 2010

. .. Populagao
Municipio
2010

Aracaju 571.149
Barra dos Coqueiros 24.976
Nossa Senhora do Socorro 160.827
S3o Cristévao 78.864
Total " 835.816
Fonte: IBGE

jaime lerner



Acgodes para a Mobilidade Urbana
Produto 4 - Proposta Final

O acesso rodoviario a regido é realizado pelas rodovias federais BR-101, BR-235 e BR-
349; e pelas rodovias estaduais SE-050, SE-060, SE-090, SE-100 e SE-456.

O Terminal Rodoviario José Rollemberg Leite, localizado na avenida Tancredo Neves, com
acesso facil para a rodovia BR-101, possibilita conexdes com diversas cidades sergipanas
e de outros estados, com a operacao das empresas Bonfim, ltapemirim, Sdo Geraldo, Real
Alagoas, entre outras.

As ligagdes aéreas sao efetuadas pelo Aeroporto Santa Maria, com varios voos regulares
das companhias aéreas que operam no Brasil, além de voos fretados de companhias
estrangeiras nos meses de janeiro e fevereiro. O aeroporto esta situado a cerca de 10 km
do centro da cidade, em uma area em processo de adensamento, definida pelas vias
avenida Pref. Heraclito Rollemberg, avenida Alexandre Alcino e avenida Sen. Julio César
Leite. Esta prevista a constru¢gado de um novo terminal de passageiros.

No municipio de Barra dos Coqueiros esta localizado o Porto de Sergipe, em condi¢des de
receber embarcagdes de grande porte.

214. Rede rodoviaria

Fonte: http://dn-it.gov.br/mapas—muItimodais/mapas-muItimodais/SE.pdf

215. Terminal Rodoviario José Rollemberg Leite

Fonte: Google Earth

216. Aeroporto

Fonte: Google Earth

i

jaime lerner
arquitetos associados



AcOes para a Mobilidade Urbana
Produto 4 - Proposta Final

4.2 CIRCULAGCAO VIARIA

A analise da circulacao viaria estrutura-se pela verificagao dos aspectos relativos a frota, a
estrutura viaria e aos estudos existentes, com um enfoque especial com relacdo as
propostas do PAC Médias Cidades.

4.2.1 Frota

A frota da Regidao Metropolitana de Aracaju, de acordo com dados estatisticos do
Denatran/MC, em dezembro de 2013, era formada por 309.143 veiculos, para uma
populacao de 899.239, considerando a populagdo estimada de 2013, segundo o IBGE; e
que demonstra que o nivel de motorizagao era 2,91 habitantes por veiculo, destacando-se
Aracaju com 2,39 habitantes por veiculo como pode ser observado na tabela a seguir.

57. COMPARATIVO DE INDICADORES DOS MUNICiPI0S DA REGIAO METROPOLITANA DE ARACAJU, 2013.

.. Populacgao Frota ,
Municipio (estimada 2013) (Dez 2013) Hab / veiculo
Aracaju 614.577 257.261 2,39
Barra dos Coqueiros 27.495 4478 6,14
Nossa Senhora do Socorro 172.547 31.114 5,55
Sao Cristévao 84.620 16.290 5,19
TOTAL 899.239 309.143 2,91

Fonte: Populagao: IBGE, Frota: Denatran

Para a caracterizagdo da frota metropolitana procedeu-se a uma agregacao da tipologia
dos veiculos definidas pelo Cédigo de Transito Brasileiro, considerando a similaridade entre
os veiculos, demonstrando que, em dezembro de 2013, segundo o Denatran, os
automoveis e afins (automoével, caminhoneta, caminhonetas e utilitarios) apresentam o
maior numero de veiculos, com 209.344 unidades, representando 67,92%; os caminhdes e
afins (caminhao, caminhao trator, chassis plataforma, reboque, semirreboque e trator de
esteira, trator de rodas) totalizando 17.206 veiculos, ou 5,56%; as motos e afins
(ciclomotor, motocicleta e motoneta) contribuindo com 77.885 veiculos, ou 25,20%; os
Onibus e microdnibus com 3.936 veiculos, ou 1,27%; e os outros (sidecar, outros e triciclo)
com 172, ou 0,05%.

Com relagao a distribuicdo da frota na Regido Metropolitana de Aracaju verifica-se que
Aracaju é o municipio que possui 0 maior numero de veiculos com 257.261 veiculos, ou
83,22%, seguido de Nossa Senhora do Socorro com 31.114 veiculos , ou 10,06%, Sao
Cristovao com 16.290 veiculos , ou 5,27% e Barra dos Coqueiros com 4.478 veiculos ou
1,45%.

A frota de Aracaju totalizava, em dezembro de 2013, 257.261 veiculos, sendo 180.799
automoveis e afins, ou 70,29%; 58. 549 motos e afins, ou 22,76%; 14.422 caminhodes a
afins, ou 5,60%; 3.349 6nibus e microdnibus, ou 1,30%; e 142 outros veiculos, ou 0,05%.

58. FROTA DOS MuNICiPIOS DA REGIAO METROPOLITANA DE ARACAJU, DEZEMBRO DE 2013.

Item Aracaju (?:;Lae?rzz Nods:asizz:lrzra Sao Cristovao Total veiculo Veiofulo

Automowel e afins 180.799 2.670 17.354 9.121 209.944 67,92%
Caminhdes e afins 14.422 241 1.777 766 17.206 5,56%
Motos e afins 58.549 1.520 11.682 6.134 77.885 25,20%
Onibus e microdnibus 3.349 45 284 258 3.936 1,27%
Outros (sider car, outros, triciclo) 142 2 17 11 172 0,05%
Total Municipio 257.261 4.478 31.114 16.290 309.143 100,00%
% da RMA 83,22% 1,45% 10,06% 5,27% 100,00%

Fonte: Denatran/MC

59. TIPOLOGIA DA FROTA DOS MUNICIPIOS DA REGIAO METROPOLITANA DE ARACAJU, DEZEMBRO DE 2013.

Onibus Outros
1% 1%

Moto
25%

Automovel
68%

Fonte: Denatran/MC

Observa-se que a na circulagao viaria da cidade existe um grande numero de bicicletas,
que trafegam pelas vias e ciclovia existentes, mas ndo € possivel dimensionar a sua
representatividade na atualidade, uma vez que nao existem registros.
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4.2.2 Estrutura Viaria

A estrutura viaria de Aracaju € hierarquizada de acordo com o estabelecido na Lei
Complementar N° 42 / 2000, que institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de
Aracaju.

O Capitulo Il institui a politica de transporte, trafego e sistema viario, na Segao Il — do
Sistema Viario estabelece, entre outros:

“Art. 46 - Fica estabelecida a seguinte classificagdo para o Sistema Viario de Aracaju:

| - Rede Viaria Principal: Vias Expressas, Vias Arteriais e Vias Principais;

Il - Rede Secundaria: Vias Coletoras |, Vias Coletoras I, Vias Locais | e Vias Locais II;

Il - Rede Especial: Via de Contengdo Urbana, Calha de Onibus, Via de Pedestres,
Ciclovias e Vielas.

§ 1° - O sistema de classificagao viaria e parametros minimos fisicos e operacionais, séo
os constantes dos Anexos VIl e VIII, desta Lei.

§ 2° - Novos projetos de construgdo e reformas de vias, obedecerao obrigatoriamente o
disposto no Sistema de Classificagao Viaria a que se refere este artigo.

§ 3° - Denominam-se Vias Locais | e Vias Locais Il aquelas cujas larguras nao ultrapassem
a 8,00 m e 6,00 m respectivamente”.

O Anexo lll caracteriza:

Vias arteriais

Avenida Beira Mar entre a Avenida Antonio Alves e a Rua Engenheiro Miguel Valverde
Filho

Avenida Heraclito Rolemberg

Avenida Alexandre Alcino entre a Avenida Heraclito Rolemberg e a Avenida OBA

Avenida OBA

Avenida Amarela

Rodovia dos Naufragos a partir da Avenida OBA ao Rio Vaza Barris

Rodovia José Sarney da Avenida Perimetral A Sul até o Farol do Mosqueiro

Avenida Paulo Figueiredo Barreto

Avenida General Euclides Figueiredo

Avenida Altamira entre a Avenida General Euclides Figueiredo e a Avenida José Conrado
de Araujo

Rua Sabino Ribeiro

Avenida Alcides Fontes

BR 235 da rétula da Avenida Pres. Tancredo Neves ao Limite Municipal

Avenida Presidente Tancredo Neves

Vias principais

Avenida Juscelino Kubitscheck
Avenida Saneamento Norte

Avenida Alvaro Maciel

Avenida Joao Ribeiro

Avenida Dr. Carlos Firpo

Avenida José Conrado de Araujo entre a Avenida Altamira e a Avenida Simeao Sobral
Avenida Simeao Sobral

Avenida Airton Teles

Avenida Maranhéo

Avenida Canal (Loteamento Nova Liberdade) com seu prolongamento até a BR 235
Avenida Santa Gleide

Avenida Sao Paulo

Avenida Coelho e Campos

Avenida Antbnio Cabral

Avenida Marechal M. de Morares

Avenida Maria Fonseca de Moraes

Avenida Chan. Osvaldo Aranha

Avenida Brasil

Avenida Eng. Gentil Tavares

Poco do Mero entre a Avenida Centenario e a rétula da Rua Cabo Nivaldo Gomes da Silva
Rua Geny da Silva Dias

Avenida José da Silva Ribeiro Filho entre a Avenida Marechal Rondon e a Rua Acre
Avenida Augusto Franco prolongada até a Avenida Francisco da Fonseca (Gasoduto)
Avenida Francisco José da Fonseca (Gasoduto)

Avenida A (Bairro Santa Maria)

Avenida Alexandre Alcino entre a Avenida A e a Rua Daniel Menezes

Avenida Soldado Walfredo C. Amaral

Avenida Josino J. de Almeida

Avenida Adel Nunes

Avenida Dom José Thomaz D’Avila entre a Avenida Heraclito Rolemberg e a Avenida
Murilo Dantas

Avenida Prof. Judite de Oliveira com seu prolongamento até a Avenida Murilo Dantas
Avenida Murilo Dantas

Avenida Rotary

Avenida Antbnio Alves

Avenida Hildete Falcao Batista

Avenida Sen. Julio César Leite

Avenida José Menezes Prudente

Avenida Melicio Machado

Avenida Enos Sadok

Avenida Camilo Calazans

Avenida Prof. Edélsio Vieira de Melo prolongada até a Avenida Augusto Franco
Avenida Adélia Franco

Avenida Hermes Fontes

Avenida Pedro Paes de Azevedo

Avenida Anisio Azevedo

Avenida Gongalo Prado Rolemberg

Avenida Augusto Maynard

Avenida Luciano Monteiro Sobral
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Rua Estrada da Luzia entre a Avenida Luciano Monteiro Sobral e Rua Dr. Luiz A. de Faria
Avenida General Calazans

Rua Oliveira Barros

Estrada do Petroclube prolongada até a Avenida Santos Dumont

Avenida Rio Branco

Avenida Ivo do Prado

Avenida Beira Mar entre a Avenida Ivo do Prado e a Avenida Delmiro Gouveia
Avenida Delmiro Gouveia

Avenida Mario Jorge Menezes Vieira entre a Avenida Delmiro Gouveia e a Rua Urbano
Neto

Avenida Prof. José Freitas de Andrade

Rua Anténio Maia dos Santos prolongada até a Avenida Presidente Tancredo Neves
Avenida. Dep. Silvio Teixeira

Avenida. Santos Santana

Rua Dr. José Machado de Souza prolongada até a Avenida Santos Santana
Avenida Prof. Acrisio Cruz

Avenida Pedro Valadares

Avenida Ministro Geraldo Barreto Sobral

Avenida lolanda Pinto de Jesus

Avenida Paulo VI prolongada até o Rio Poxim

Avenida Cacgula Barreto e seu prolongamento até o Rio Poxim

Avenida Francisco Porto

Avenida Gongalo Rolemberg Leite

Rua Poeta José Sampaio

Avenida Prof. José Olino de Lima Neto

Avenida Dr. Francisco Moreira

Avenida Otoniel Dérea

Avenida Santos Dumont

Rodovia José Sarney entre a Rua Deputado Clovis Rolemberg e a Rua Perimetral A Sul
Rua Perimetral A Sul

Avenida P (Distrito Industrial)

217. Sistema Viario
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4.2.3 Sentidos de trafego

A circulagao na area urbana normalmente é realizada com duplo sentido de trafego, exceto
em determinadas vias, conforme demonstrado a seguir.

218. Sentidos de trafego
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4.2.4 Sinalizagdao semaforica

O ordenamento dos fluxos da circulagdo nas vias de maior movimento € coordenado por
semaforos, cuja localizagdo pode ser verificada a seguir.

219. Semaforos

- )
' 4 ;
)
s
R
' ]
(=1 ﬁ. - ﬁ
ol
)
: S
! y WNY,
I A0
& ¥
] {./__ E
& ¢ § a &9 ).
= L D "
5 o @
g %
¢
Fonte: SMTT

jaime lerner
arquitetos associados



AcOes para a Mobilidade Urbana
Produto 4 - Proposta Final

4.3 CARACTERISTICAS DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO
4.3.1 Caracteristicas Gerais

Atualmente, o sistema de transporte de Belém, com gestao pela SMTT — Superintendéncia
Municipal de Transportes e Transito, é realizado por énibus e operado por 7 empresas, que
juntas operam um total de 107 linhas, sendo 66 urbanas e 41 metropolitanas (3 para Barra
dos Coqueiros, 19 para Nossa Senhora do Socorro e 19 para Sdo Cristovao). O sistema
também possui 2 linhas alternativas operadas por midibus: AO1. Augusto Franco / Hermes
Fontes e A02. Augusto Franco / Jardins.

O sistema opera com 9 diferentes tipos de linhas:

9 linhas tronco-diametrais (5 municipais e 4 metropolitanas);
13 linhas tronco-radiais (3 municipais e 10 metropolitanas);
10 linhas circulares municipais;

8 linhas interbairros (3 municipais e 5 metropolitanas);

27 linhas radiais (18 municipais e 9 metropolitanas);

36 linhas alimentadoras (23 municipais e 13 metropolitanas);
1 linhas especial;

2 linhas alternativas;

3 linhas corujao.

Apenas 3 linhas sdo compartilhadas entre duas empresas, o restante das linhas sao
operadas por uma unica empresa. As linhas compartilhadas sao:

e Augusto Franco / Bugio (Tropical e Cidade Modelo);
e 007. Fernando Collor / Atalaia (Tropical e Cidade Modelo);
e 716. Socorro / BR / Osvaldo Aranha (S&o Cristovao e Cidade Historica).

Atualmente a integracao é realizada em 10 terminais de integracao fechados:

Terminal Centro;

Terminal Mercado;

Terminal Maracaju;

Terminal D.l.A;;

Terminal Zona Sul (Atalaia);
Terminal Zona Oeste;
Terminal Campus;

Terminal Marcos Freire;
Terminal Sao Cristovao;
Terminal Barra dos Coqueiros.

Os dados operacionais relativos a situagao geral do sistema de transporte coletivo de
passageiros urbano e metropolitano de Belém foram fornecidos pela Prefeitura Municipal e
estdo apresentados no Quadro Dados Operacionais.

Mensalmente, o sistema de transporte atual opera com uma frota operacional de 515
veiculos, transportando cerca de 7.500.000 passageiros, realizando aproximadamente
141.600 viagens e circulando cerca de 3.727.000 quildmetros por més, o que resulta em
um IPK (indice de passageiro por quildmetro) de 2,01.

Em termos de frota operacional, 5 linhas nao tiveram seus dados fornecidos, quase metade
das linhas (43%) operam com frota operacional de 1 ou 2 veiculos. A parcela de linhas que
operam com frota entre 3 e 10 veiculos também é bastante significativa, com 40,2% do
total de linhas. As demais linhas (12,1%) operam com frota acima de 10 veiculos.

As extensdes das linhas variam entre 4 e 76 quildmetros, considerando ida e volta, sendo
39 linhas (36,4%) com extensao menor que 20 quildbmetros, 46 linhas (43%) possuem
extensao entre 20 e 40 quildmetros, e o restante, 22 linhas, possui extensdo acima de 40
quildmetros.

A velocidade média das linhas ndo apresenta um bom rendimento, com 55 linhas operando
com velocidades entre 10 e 20 km/hora, 43 com velocidade média entre 20 e 30 km/hora e
9 linhas com velocidade média acima de 30 km/hora.

Em relagdo ao IPK (indice de passageiro por quildmetro) mensal, 24 linhas possuem um
IPK menor que 1,0 e 57 linhas tém IPK entre 1,0 e 2,0, indices considerados baixos. Em
Aracaju, apenas 26 linhas possuem IPK acima de 2,0, indice que pode ser considerado
satisfatério.

Os tempos de viagens das linhas de Belém s&o considerados razoaveis, 48 linhas
possuem tempo de viagem menor ou igual a 1 hora, enquanto 45 linhas tém tempo de
viagem entre 1 hora e 2 horas e apenas 14 linhas possuem tempo de viagem maior ou
igual a 2 horas.

As sete empresas que atendem a populagdo sao representadas por coédigos numericos e
estdo listadas a seguir:
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60. EMPRESAS OPERADORAS

cODIGO EMPRESA

01 Viagéo Progresso Ltda.

02 Viacao Halley Ltda.

04 Transporte Tropical Ltda.

05 Sao Cristovao Transportes Ltda.

07 Viagao Cidade Histdrica

08 V.C.A. — Viacdo Cidade de Aracaju Ltda.
09 Auto Viagcao Modelo S/A

Fonte: SMTT

Considerando os parametros de quantidade de linhas operadas, frota operacional, viagens,
quildbmetros e passageiros, a maior empresa € a Tropical, com 39 linhas, sendo 2
compartilhadas com a empresa Cidade Modelo, através de uma frota de 182 veiculos,
circulando aproximadamente 1.320.000 quildmetros, realizando 50.400 viagens e
transportando 2.930.000 passageiros (39,03% do total).

A empresa Cidade Modelo ¢ a 2% maior empresa e opera 22 linhas, sendo 2 linhas
compartilhadas com a empresa Tropical, com uma frota de 148 veiculos, circulando
aproximadamente 1.025.000 quildmetros, realizando 38.162 viagens e transportando
2.168.000 passageiros (28,88% do total).

Por outro lado, se forem considerados os indices de passageiro por quildmetro e
passageiro por veiculo, essas 2 empresas ficam atrds da empresa Halley. E no indice
passageiro por veiculo a empresa com maior indice € a V.C.A.

O quadro abaixo apresenta a evolugao do sistema nos ultimos 10 anos (2003 — 2013):

61. EVOLUCAO DO SISTEMA. 2003 -2013

PARAMETROS 2003 2013 %
Empresas 7 7 0%
Linhas 86 107 24%
Frota 431 515 19%
Viagens 138.103,00 141.600,50 3%
Quilometragem 3.853.087,11 3.726.906,80 -3%
Passageiros transportados 6.667.323,00 7.506.852,00 13%
IPK (passageiro por quildmetro) 1,73 2,01 16%
IPV (passageiros por viagem) 48,28 53,01 10%
Passageiro por veiculo 15.469,43 14.576,41 -6%
Fonte: SMTT
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220. Sistema de transporte coletivo
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4.3.2 Terminais

Os terminais de integragéo sao equipamentos destinados ao transbordo de passageiros, LINHA CIDADE SERVICO

promovendo a integragédo entre diversas linhas de transporte coletivo e atendendo a uma Cod. Nome

determinada regiao, bairro ou municipio. 006  Sanatério / D.LA. Aracaju Tronco-diametral
031 Eduardo Gomes / Des. Maynard Sao Cristévao Tronco-radial

Terminal Centro 032  Tijuquinha / Osvaldo Aranha S3o0 Cristdvao Tronco-radial

O Terminal Centro localiza-se na Praca Jodo XIllI, definido pelas ruas Divina Pastora, vl lemiliEl X9 ) DES, WaiEr] FUEICE [EHED FELE

Capela e Santo Amaro, anexo ao Terminal Rodoviario Luiz Garcia, sendo denominado 034  Terminal Rod. / Lourival Batista Aracaju Tronco-radial

Fernando Savio. O equipamento caracteriza-se por duas plataformas cobertas que 035  Terminal Rod. / Nova Saneamento Aracaju Tronco-radial

atendem a 32 linhas, sendo 8 tronco-radiais, 17 radiais, 1 diametral e 6 circulares. 061 Marcos Freirel/ Centro N. S. Socorro sl
062 Piabeta / Centro N. S. Socorro Tronco-radial

221. Localizagdo do Terminal Central

62. LINHAS DO TERMINAL CENTRAL

072 Barra dos Coqueiros / Centro Barra dos Coqueiros  Tronco-radial

200-1 CIC1-Circular Ind. € Comércio 01 Aracaju Circular
200-2 CIC2-Circular Ind. e Comércio 02 Aracaju Circular
Iy Mandonia 400-1 CHB1-Circular Hermes Fontes / Beira Mar 01 Aracaju Circular
~ L 400-2 CHB2-Circular Hermes Fontes / Beira Mar 02 Aracaju Circular
AS :_.. 500-1 CC1 - Circular Cidade 01 Aracaju Circular
i ] L ML ; 500-2 CC2 - Circular Cidade 02 Aracaju Circular
K uE < 605 18 do Forte Aracaju Radial
% L 606 Parque Sao José / Centro Aracaju Radial
: 607 Maracaju / Centro Aracaju Radial
610  Sao Carlos / Centro Aracaju Radial
613 Bairro Industrial / Mercado Aracaju Radial
701 Jardim Atlantico / Centro Aracaju Radial
702  Augusto Franco / Beira Mar Aracaju Radial
Fonte: Google Earth 703  Augusto Franco / Siqueira Campos Aracaju Radial
706  Santa Lucia / Rio de Janeiro Aracaju Radial
222. Vista do Terminal Central 707  Castelo Branco / Centro Aracaju Radial
708 Bairro América / Centro Aracaju Radial
710 D.E.R./Veneza Aracaju Radial
711 D.I.A. / Nova Saneamento Aracaju Radial
715 Eduardo Gomes 02 / Des. Maynard Sao Cristovao Radial
717 Mosqueiro / Centro Aracaju Radial
721 Castelo Branco / Suissa Aracaju Radial
723 Caipe Novo / Centro Aracaju Radial
Fonte: JLAA

Fonte: Google Earth — Street View
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Terminal Mercado

O terminal localiza-se em uma area anexa ao Mercado, definido pelas avenidas Simeéao
Cabral, Rio Branco e Antonio Cabral, no bairro Industrial, distante aproximadamente 1km
do centro. O Terminal Mercado € configurado por duas plataformas cobertas, que abrigam
19 linhas, sendo 4 tronco radiais, 6 radiais, 8 diametrais e 1 circular.

223. Localizagdo do Terminal Mercado
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Fonte: Google Earth

224. Vista do Terminal Mercado

63. LINHAS DO TERMINAL MERCADO

Céd.
001
002
003
004
005
006
007
008
061
062
072
073

200-2
604
605
607
613
614
702

LINHA
Nome

AUGUSTO FRANCO / BUGIO
Fernando Collor / D.I.A.
Joéo Alves / Orlando Dantas
Santa Maria / Mercado
Maracaju / D.1.A.
Sanatorio / D.1.A.
FERNANDO COLLOR / ATALAIA
Santa Tereza / Bairro Industrial
Marcos Freire / Centro
Piabeta / Centro
Barra dos Coqueiros / Centro
Atalaia Nova / Mercado
CIC2-Circular Ind. e Comércio 02
Terminal Rod. / Maranhao
18 do Forte
Maracaju / Centro
Bairro Industrial / Mercado
Getimana / Mercado
Augusto Franco / Beira Mar

CIDADE

Aracaju
N. S. Socorro
N. S. Socorro
Aracaju
Aracaju
Aracaju
N. S. Socorro
Aracaju
N. S. Socorro
N. S. Socorro

Barra dos Coqueiros
Barra dos Coqueiros

Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju

SERVICO

Tronco-diametral
Tronco-diametral
Tronco-diametral
Tronco-diametral
Tronco-diametral
Tronco-diametral
Tronco-diametral
Tronco-diametral
Tronco-radial
Tronco-radial
Tronco-radial
Tronco-radial
Circular

Radial

Radial

Radial

Radial

Radial

Radial
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Terminal Maracaju

Situa-se na Avenida Juscelino Kubitschek, no bairro Santos Dumont, a cerca de 5km do 64. LINHAS DO TERMINAL MARACAJU
centro. O Terminal Maracaju é configurado por duas plataformas, que abrigam 15 linhas, 1
tronco radial, 3 alimentadoras, 5 interbairros, 1 radial, 3 diametrais e 2 circulares. LINHA STHAE SERVICO
Céd. Nome
225. Localizagio do Terminal Maracaju 002 Fernando Collor / D.I.A. N. S. Socorro Tronco-diametral
003  Jo&o Alves / Orlando Dantas N. S. Socorro Tronco-diametral
005 Maracaju / D.I.A. Aracaju Tronco-diametral
010 Lamaréo / Atalaia Aracaju Interbairros
020 Piabeta / D.I.A. N. S. Socorro Interbairros
030 Marcos Freira | e lll / D.I.A. N. S. Socorro Interbairros
040 Marcos Freire Il / D.I.A. N. S. Socorro Interbairros
7: F ? : _ 050  Campus / Hospital Universitario Sao Cristovao Interbairros
2N e ' Y 5 063  Albano Franco / Centro Via Osvaldo Aranha N. S. Socorro Tronco-radial
; ’i A g : I #" ' 101 Parque Sao José / Maracaju Aracaju Alimentadora
- =3 i ’ ~z -/// A | (750 . 102  Soledade / Maracaju Aracaju Alimentadora
S ‘_:"éfv: l’ 1 _' P | 3% 104 Pousada Verde / Maracaju Aracaju Alimentadora
X 1:-?." ' : 200-1 CIC1-Circular Ind. e Comércio 01 Aracaju Circular
;ﬁ; - 1l 200-2 CIC2-Circular Ind. e Comércio 02 Aracaju Circular
H 607 Maracaju / Centro Aracaju Radial

Fonte: Google Earth

226. Vista do Terminal Maracaju

“5"‘" L I ;:4?\‘7 :“

Fonte: Google Earth — Street View
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Terminal do Distrito Industrial de Aracaju — D.l.A.

O Terminal D.l.A. situa-se no bairro Grageru, em frente ao Teatro Tobias Barreto, a uma
distdncia de cerca de 5km do centro, sendo definido pelas avenida Pref. Heraclito
Rollemberg, rua Olimpio de Souza Campos Junior e trevo da avenida Tancredo Neves.

O equipamento é definido por uma plataforma central que dispde de duas coberturas

laterais para abrigar os passageiros das 34 linhas de Onibus, sendo 6 diametral, 6
interbairros, 9 alimentadoras, 5 radiais e 8 circulares.

227. Localizagao do Terminal D.L.A.

€Souza

r

pio
Campos Junior

-

d

Avenida Pref." Heraclito Rollemberg

-

=
@]
1)
=

Tancredo Neves

Fonte: Google Earth

228. Vista do Terminal D.L.A.

Fonte: Google Earth — Street View, JLAA

65. LINHAS DO TERMINAL D.L.A.

Caéd.
001
002
003
004
005
006
010
020
030
040
060
070

100-1

100-2

200-1

200-2

400-1

400-2
401

402-1

402-2
403
405
406
408
409

500-1

500-2
703
706
707
711
723

LINHA
Nome

AUGUSTO FRANCO / BUGIO
Fernando Collor / D.I.A.
Jodo Alves / Orlando Dantas
Santa Maria / Mercado
Maracaju / D.I.A.
Sanatdrio / D.I.A.
Lamaréo / Atalaia
Piabeta / D.I.A.
Marcos Freiral e Il / D.I.A.
Marcos Freire Il / D.I.A.
Padre Pedro / Campus
Santa Maria / Campus
CS1 - Circular Shopping's 01
CS2 - Circular Shopping's 02
CIC1-Circular Ind. e Comércio 01
CIC2-Circular Ind. e Comércio 02
CHB1-Circular Hermes Fontes / Beira Mar 01
CHB2-Circular Hermes Fontes / Beira Mar 02
Inacio Barbosa / Unit / D.I.A.
Santa Lucia / D.1.A. 01
Santa Lucia / D.I.A. 02
Santa Maria / Prainha / D.I.A.
Aquarius / D.I.A
Aloque / D.I.A
Paraiso Sul / D.I.A.
Riomar / D.I.A.
CC1 - Circular Cidade 01
CC2 - Circular Cidade 02
Augusto Franco / Siqueira Campos
Santa Lucia / Rio de Janeiro
Castelo Branco / Centro
D.lLA. / Nova Saneamento
Caipe Novo / Centro

CIDADE

Aracaju
N. S. Socorro
N. S. Socorro
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
N. S. Socorro
N. S. Socorro
N. S. Socorro
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju

SERVICO

Tronco-diametral
Tronco-diametral
Tronco-diametral
Tronco-diametral
Tronco-diametral
Tronco-diametral
Interbairros
Interbairros
Interbairros
Interbairros
Interbairros
Interbairros
Circular

Circular

Circular

Circular

Circular

Circular
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Circular

Circular

Radial

Radial

Radial

Radial

Radial
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Terminal Zona Sul (Atalaia)

Situado no bairro Atalaia, a cerca de 10 km do centro, o Terminal Zona Sul é definido por 66. LINHAS DO TERMINAL ZONA SUL
uma plataforma coberta, na avenida Des. Jodo Bosco Andrade Lima, préximo a roétula das
?vgnidas Anténio Alves e Aricio Guimarées_ I_:ortes_. O equipamento gtende a 16 linhas de LINHA CIDADE SERVICO
Onibus: 2 diametrais, 5 alimentadoras, 2 radiais, 6 circulares e interbairros. Cod. Nome
007 FERNANDO COLLOR /ATALAIA N. S. Socorro Tronco-diametral
229. Localizagdo do Terminal Zona Sul 008  Santa Tereza / Bairro Industrial Aracaju Tronco-diametral
010 Lamaréo / Atalaia Aracaju Interbairros
100-1 CS1 - Circular Shopping's 01 Aracaju Circular
100-2 CS2 - Circular Shopping's 02 Aracaju Circular
500-1 CC1 - Circular Cidade 01 Aracaju Circular
g:ll,'eni% o ..: 500-2 CC2 - Circular Cidade 02 Aracaju Circular
~ » 4”3-“0 Gul? e 501 Povoado Sao José / Zona Sul Aracaju Alimentadora
r 'h""_lﬁes Fc;q D : > g " 502  Santa Tereza/ Zona Sul Aracaju Alimentadora
L2 e~ U b R 4 503  Conj. Beira Mar / Zona Sul Aracaju Alimentadora
Avenida Des. Joao Bosco Andrade - ! 504  Aquarius / Zona Sul Aracaju Alimentadora
505 Santa Maria / Zona Sul Aracaju Alimentadora
600-1  Circular Praia 01 Aracaju Circular
600-2 Circular Praia 02 Aracaju Circular
701 Jardim Atlantico / Centro Aracaju Radial
717 Mosqueiro / Centro Aracaju Radial

Fonte: Google Earth

230. Vista do Terminal Zona Sul

Fonte: Google Earth — Street View
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Terminal Zona Oeste

O Terminal Zona Oeste, localiza-se anexo a Rodoviaria José Rollemberg Leite, as margens
da Avenida Tancredo Neves, distando cerca de 6 km do centro da cidade. O terminal
configura-se por duas plataformas, que atendem 15 linhas de 6nibus, sendo 6 interbairros,
10 alimentadoras, 4 tronco radiais, 1 radial e 2 circulares. Cod.

010
231. Localizagdo do Terminal Zona Oeste 032
033
034
035
040
050
060
070
301
302
303
304
305
306
307
308
309
310
500-1
500-2
604

Fonte: Google Earth

232. Vista do Terminal Zona Oeste

Fonte: Google Earth — Street View

67. LINHAS DO TERMINAL ZONA OESTE

LINHA
Nome

Lamaréo / Atalaia
Tijuquinha / Osvaldo Aranha
Terminal Rod. / Des. Maynard
Terminal Rod. / Lourival Batista
Terminal Rod. / Nova Saneamento
Marcos Freire Il / D.I.A.
Campus / Hospital Universitario
Padre Pedro / Campus
Santa Maria / Campus
Luiz Alves / Zona Oeste
Conj. Jardim / Zona Oeste
Tijuquinha / Zona Oeste
Eduardo Gomes / Zona Oeste
Parque dos Faréis / Zona Oeste
Guajara / Palestina / Zona Oeste
Sé&o Cristivéo / Zona Oeste
Sobrado / Zona Oeste
Centro Administrativo / Zona Oeste
Terminal Rod. / Shopping Roimar
CC1 - Circular Cidade 01
CC2 - Circular Cidade 02
Terminal Rod. / Maranh&o

CIDADE

Aracaju
Sao Cristévao
Aracaju
Aracaju
Aracaju
N. S. Socorro
Sao Cristévao
Aracaju
Aracaju
Sao Cristévao
Sao Cristovao
Sao Cristévao
Sao Cristévao
Séao Cristévao
Sao Cristovao
Sao Cristévao
N. S. Socorro
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju
Aracaju

SERVICO

Interbairros
Tronco-radial
Tronco-radial
Tronco-radial
Tronco-radial
Interbairros
Interbairros
Interbairros
Interbairros
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Circular
Circular
Radial
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Terminal Campus

O Terminal Campus localiza-se no campus da Universidade Federal de Sergipe, localizado
no municipio de Sao Cristovao, dista cerca de 7km do centro de Aracaju. No terminal,
configurado por uma plataforma coberta, operam 10 linhas, com 2 tronco-radiais, 1 radial, 4

alimentadoras e 3 interbairros.

233.

. ST A .‘—.‘—i--_ut
fad

Localizagao do Terminal Campus

N

Fonte: Google Earth

68. LINHAS DO TERMINAL CAMPUS

-Avenida-Marechat-Rondon

LINHA
Céd. Nome CIDADE SERVICO

031 Eduardo Gomes / Des. Maynard Sao Cristovao Tronco-radial
032  Tijuquinha / Osvaldo Aranha Sao Cristovao Tronco-radial
050 Campus / Hospital Universitario Sao Cristovao Interbairros
060 Padre Pedro / Campus Aracaju Interbairros
070 Santa Maria / Campus Aracaju Interbairros
301 Luiz Alves / Zona Oeste Sao Cristovao Alimentadora
303  Tijuquinha / Zona Oeste Sao Cristovao Alimentadora
304 Eduardo Gomes / Zona Oeste Sao Cristovao Alimentadora
307 Sao Cristivao / Zona Oeste Sao Cristovao Alimentadora
715 Eduardo Gomes 02 / Des. Maynard Sao Cristovao Radial

Terminal Marcos Freire

Situado no Municipio de Nossa Senhora do Socorro, distante cerca 7,5km do centro de
Aracaju, o Terminal Marcos Freire localiza-se na rétula das avenidas Coletora A, Coletora
C e Avenida 2.0 terminal, definido por uma plataforma coberta, atende a 8linhas de 6nibus,
sendo 3 alimentadoras, 2 tronco-radiais, 2 interbairros e 1 diametral.

234. Localizagdo do Terminal Marcos Freire

1o i

Fonte: Google Earth

235. Vista do Terminal Marcos Freire

Fonte: Google Earth — Street View
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69. LINHAS DO TERMINAL MARCOS FREIRE Terminal Sao Cristovao

LINHA Localizado na sede do municipio de Sao Cristévao, distante 23km do centro de Aracaju,
Céd. Nome CIDADE SERVIGO atende a 4 linhas, sendo 1 radial e 3 alimentadoras.
007 FERNANDO COLLOR / ATALAIA N. S. Socorro Tronco-diametral
020 Piabeta / D.l.A. N. S. Socorro Interbairros 70. LINHAS DO TERMINAL SAO CRISTOVAO
040 Marcos Freire Il / D.l.A. N. S. Socorro Interbairros LINHA
061 Marcos Freire / Centro N. S. Socorro Tronco-radial Cod N CIDADE SERVIQO
062 Piabeta / Centro N. S. Socorro Tronco-radial od. ome
: . . 307 Sao Cristivao / Zona Oeste Sao Cristévao Alimentadora
901 Socorro / Terminal Marcos Freire N. S. Socorro Alimentadora
S0 Braz / Term. M. Freire / Coni. Maria do 713 S3ao Cristovao / Palestina / Osvaldo Aranha S3ao Cristévao Radial
902 - M- J- N. S. Socorro Alimentadora . . e .
Carmo 801 Rita Cacete / Integracao Séo Cristovao Alimentadora
802 Pedreira / Integracao Séo Cristovao Alimentadora

Terminal Barra dos Coqueiros

O Terminal Barra dos Coqueiros localiza-se no centro de Barra dos Coqueiros, municipio
metropolitano, distante aproximadamente 6 km do centro de Aracaju. O terminal configura-
se por duas plataformas, para atender a 2 linhas de énibus.

236. Terminal Barra dos Coqueiros

Fonte: Google Earth
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4.3.3 Pontos de parada e abrigos 4.3.4 Frota
Os pontos de parada e abrigos do sistema de transporte coletivo apresentam uma grande Segundo o cadastro da SMTT de margo de 2013, a frota total do sistema de transporte
diversificagdo, com variadas tipologias. coletivo de Aracaju € composta por 635 veiculos, sendo 555 6nibus convencionais (87,4%)

e 80 micro-Onibus e midibus (12,6%). Do total geral, 530 veiculos sdo da frota operante e

105 séo carros reservas. A idade média da frota total € de 8,22 anos.
237. Tipologia dos abrigos de 6nibus

71. TIPOLOGIA DA FROTA

EMPRESA CONVENCIONAL MICRO E MIDI TOTAL
Oper. Reserva Total Oper. Reserva Total Oper. Reserva Total

Progresso 19 3 22 19 3 22
Halley 7 3 10 7 3 10
Sao Pedro 8 1 9 8 1 9
Tropical 157 13 170 13 3 16 169 16 186
Séo Cristovao 84 24 108 84 24 108
Cidade Histérica 5) 1 6 10 2 12 15 3 18
V.C.A. 105 23 128 5 3 8 110 26 136
Modelo 92 29 121 25 25 117 29 146

TOTAL 462 93 555 68 12 80 530 105 635
Fonte: SMTT

Os veiculos tém uma caracterizagdo segundo o tipo de linha que atendem, com linhas
horizontais coloridas. A porta dianteira é destinada a subida, com uma seta que indica o
acesso; e as portas do meio (quando existe) e traseira sao reservadas para a descida de
passageiros, com setas que informam a decida. Os 6nibus tém, no vidro traseiro, painéis
publicitarios diversificados.

239. Caracteristicas dos onibus

A condicdo de determinados abrigos é precaria, com muita depredagao.

238. Condicao de abrigos de 6nibus
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4.4 GESTAO

A gestdo do sistema de transporte coletivo e do transito é exercida pela Superintendéncia
Municipal de Transportes e Transito de Aracaju (SMTT), que é uma autarquia municipal e
que faz parte da estrutura da Secretaria Municipal da Defesa Social e da Cidadania
(Semdec).

A SMTT tem como visdo gerenciar transportes e transito garantindo fluidez no sistema
viario, mobilidade, acessibilidade, confiabilidade, maior comodidade, seguranga e
satisfagdo aos wusuarios; adotando como valores a transparéncia das acgoes;
comprometimento e foco nos objetivos da empresa, com determinagao para atingi-los, com
respeito, ética, coeréncia, qualidade, criatividade, justica, disciplina, humanidade,
priorizando o pedestre; e estabeleceu como macroestratégia fomentar a exceléncia na
gestao publica da SMTT de Aracaju com foco nos usuarios € na sociedade, com ética e
cidadania.

A Superintendéncia foi criada pela Lei 1030/1984, que estabeleceu a sua estrutura
administrativa, sendo depois modificada pela Lei 2576/1998 e posteriormente alterada pela
Lei 3.455/2007.

A SMTT apresenta na sua estrutura os Conselhos Administrativo, Fiscal e Consultivo; a
Superintendéncia, as Diretorias de Planejamento e Sistemas, de Transportes Publicos, de
Transito e Administrativa-financeira, além da Procuradora Juridica, Atendimento ao Cliente,
-Central de Inteligéncia de Transportes e Transito (CITT), da Ouvidoria e da Junta
Administrativa de Recursos e Infragbes (Jari), que dispbe de seu regimento préprio,
estabelecidas as diretrizes pelo Conselho Nacional de Transito - CONTRAN, com apoio
administrativo e financeiro da SMTT.

O Conselho de Administragdo é composto pelo Superintendente e por mais quatro
membros nomeados pelo Prefeito Municipal, juntamente com dois suplentes.

O Conselho Fiscal compde-se de trés membros efetivos e trés suplentes, nomeados pelo
Prefeito Municipal.

O Conselho Consultivo é composto pelo Superintendente da Autarquia, que o preside como
membro nato, e mais treze conselheiros nomeados pelo Prefeito Municipal, com
representantes da Secretaria de Planejamento e Desenvolvimento Urbano (SEPLAN);
Secretaria de Assuntos Juridicos (S.A. J.); Secretaria de Obras e Urbanismo (S.0.U);
Secretaria de Servigos Urbanos (S.S.U); Secretaria Geral (S.G.); Empresa Municipal de
Urbanizagcdo (EMURB); Departamento Estadual de Transito (DETRAN); do Sindicato dos
Condutores Autdbnomos de Veiculos Rodoviarios no Estado de Sergipe (TAXI); Sindicato
dos Motoristas; sendo que os mandatos sao de dois anos, podendo ser reconduzidos, e
ndo sao remunerados.

A Superintendéncia dispde da Chefia de Gabinete e Assessorias.

A Diretoria de Planejamento e Sistemas objetiva:

e Implantar e administrar o plano diretor de transporte e transito;

e Supervisionar a reestruturacao do transporte coletivo, taxi e transporte e escolar;

Administrar a implantagao, recuperagao e extingdo de terminais, abrigos, pontos de

parada de 6nibus e taxis;

Inspecionar a administragcao de pesquisas;

Supervisionar a elaboragao de layout para padronizacao de veiculos;

Administrar o estudo de calculo tarifario;

Gerir o planejamento da rede de circulagao viaria;

Gerenciar o sistema de sinalizacao, dispositivos e equipamentos de controle viario;

Administrar o planejamento e implantagdo de medidas para reduc¢do de circulagao

de veiculos e reordenacéao do trafego;

e Supervisionar as atividades de fiscalizagdo de obras referentes ao transporte publico
e transito;

o Administrar as atividades de especificagcdes, orcamentos e medi¢cdes relacionadas

as licitagdes de obras e servigos de engenharia;

Preparar, codificar e testar programas de computador;

Manter atualizados os sistemas que dimensionam as atividades;

Coordenar a digitacdo de programas referentes as atividades do 6rgao;

Manter o cadastro da frota de veiculos do Estado de Sergipe;

Manter o cadastro dos condutores;

Manter o cadastro de todos os municipios do Estado e seus respectivos 6rgaos;

Manter o cadastro dos tipos de multas do DETRAN; Gerenciar o controle de multa -

veiculo x condutor;

¢ Manter cadastro dos taxis, dos proprietarios, dos defensores, tipos de multas, multas
e arrecadacgao; cadastro da frota em operacdo, das empresas operadoras; das
linhas em operacédo; dos boletins de controle de passageiros e gerar relatorios
operacionais;

e Juntamente com as Coordenadorias: realizar estudos e projetos da qual fazem parte
os Nucleos de Estudos e Projetos do Transporte Urbano e Metropolitano, Estudos e
Projetos do Transito e Nucleo de Engenharia, Obras e Fiscalizagao.

A Diretoria de Transportes Publicos tem por fim:

Inspecionar a programacéao das ordens de servigo para as empresas;

Supervisionar as atividades de operacgao, o registro de ocorréncias;

Atualizar o cadastro de veiculos e condutores;

Administrar o cadastro e estatistica dos servigos da operacao;

Execucao de vistoria e fiscalizacao,;

Instrucdo de processos referentes a prorrogagdo, renovagao suspensao,
transferéncia ou extincdo de concessdes, permissdes e autorizagoes;

e Gerenciar o processamento e controle dos autos de infracdo, multas e taxas, a
expedicdo de documentos, alvaras, atestados, certiddes, etc.;
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Gerenciar a organizagdo e execugao de blitz em conjunto com areas competentes;
Orientar a coleta de dados operacionais;

Inspecionar levantamentos da vida util da frota de taxis.

Juntamente com as suas Coordenadorias: Programacdo e Operacdo de Onibus,
com seus respectivos nucleos de Controle Operacional e Fiscalizagao. Programagao
e Operacgao de Taxis com seus Nucleos de Controle Operacional e Fiscalizagao.

A Diretoria de Transito é responsavel por:

Implantar as medidas da politica nacional e do programa nacional de transito;
Cumprir a legislagdo e as normas de transito no ambito de suas atribui¢des;
Administrar o sistema de sinalizac&o, dispositivos e equipamentos de controle viario;
Gerenciar a execucao de operacoes especiais;
Efetuar campanhas educativas;
Promover agdes coordenadas nas escolas e pré-escolas e o funcionamento da
escola de transito;

o Promover e participar de projetos e programas de educagdo e seguranga de

transito de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN;

Coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre os acidentes do transito e suas
causas; Promover o aperfeicoamento de formagado de condutores, reunides,
debates, palestras e cursos junto as entidades representativas da comunidade;
Atender pessoal de operacéo;
Juntamente com as Coordenadorias: Operacional de Transito com seus Nucleos de
Cadastro e Fiscalizagao, Processamento e Controle de Multas, Nucleo de Operacéao
de Transito, Sinalizagao e Operacdes Especiais, Educagao para o Transito, com os
Nucleos de Projetos e Programas de Educagéo e Seguranga no Transito.

A Diretoria Administrativa Financeira objetiva:

Administrar a admissao e demissao de pessoal;

Supervisionar a manutencgao do sistema de cadastro de pessoal;
Inspecionar o sistema de frequéncia de pessoal;

Administrar a elaboragéo de folha de pagamento e guias de recolhimento;
Gerir a elaboracao de atos funcionais;

Gerenciar a execucao dos servigos de recepgao, protocolo, arquivo, almoxarifado;
material e patrimonio, limpeza, telefonia, vigilancia, xerox e transporte;

Administrar a comercializacdo de produtos nos terminais; Inspecionar as atividades
de coleta de precos e compras;

Responsabilizar-se pela administragao dos materiais permanentes do 6rgao;
Gerenciar as receitas orgcamentarias e extra-orcamentarias;

Gerir a movimentagao e conciliagdo das contas bancarias;

Examinar a emisséo de balancetes e demais demonstrativos;

Inspecionar a execucao de convénio e a respectiva prestacao de contas;

Propor a elaboracédo de portarias administrativas para suplementacao de despesas;
Administrar a elaboragdo do orgamento e programa;

Responsabilizar-se pelas atividades financeiras;

Supervisionar a emissdo e conferéncias de documentos referentes a despesas,
observando a disponibilidade de saldo;

Orientagcdo e acompanhamento de passes especiais; treinar e capacitar pessoal
interno; Acompanhar a admissdo e permanéncia de estagiarios; administrar os
servigos médico-odontoldgicos;

Executar programas e projetos em conjunto com outras coordenadorias;

Efetuar agdes voltadas para a melhoria funcional e organizacional;

Promover e executar cursos e treinamentos para operadores, taxistas, condutores
de transporte escolar, carrogas, ciclomotores e etc.;

Implantar e manter programa de medicina no trabalho;

Efetuar servigos de recepcéo e triagem; Registrar reivindicagdes, reclamacgdes e
sugestdes de usuarios e encaminhar aos nucleos competentes;

Manter o banco de dados com informagdes referentes a transportes e transito;
Operar a central telefénica de reclamacoes;

Cadastrar e acompanhar as entidades representativas da comunidade e administrar
0 servigo de passe escolar.
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4.5 ESTUDOS EXISTENTES

4.5.1 PAC Médias Cidades — Ministério das Cidades

Projeto PAC de Aracaju

O Programa de Reorganizacdo do Transporte Coletivo por Onibus da Cidade de Aracaju
(PRTCO/ARACAJU) foi incluido no Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC 2), que
financiara a Mobilidade das Médias Cidades, com recursos da Secretaria Nacional de
Transporte e da Mobilidade Urbana do Ministério das Cidades.

O PAC 2 - Mobilidade das Médias Cidades foi divulgado pela Portaria n® 328, de 19 de
julho de 2012, sendo que os anexos estabeleciam as condi¢des para a participagdao: Anexo
| - Diretrizes Gerais para o PAC 2 Mobilidade Médias Cidades; Anexo Il - Municipios
Elegiveis; Anexo Il - Limite de propostas; Anexo IV - Calendario de atividades. Incluem-se
o0 Modelo de Carta Consulta - Orientacdo para preenchimento, a Instrucdo Normativa N° 41
de 24 de outubro de 2012 — Pré Transporte e a Portaria n° 462, de 11 de setembro de 2012
Portaria n° 109, de 5 de margo de 2013 - Resultado do processo de selecéo.

O Resultado do processo de selecdo demonstrou que Aracaju foi contemplada com
recursos para dois projetos, um da Prefeitura Municipal e outro do Governo do Estado,
conforme o quadro a seguir.

Resultado do processo de selecao.

Municipio

UF Proponente Beneficiado

CNPJ Intervencao Carta-Consulta

Implantagéo de corredores de 6nibus,
construgdo e reforma de terminais de
SE Prefeitura Aracaju 13.128.780/0001-00 |integragdo, implantagcéo de bolsdes de |002133.02.85/2012-12
estacionamento, abrigos e centro de
controle operacional

Implantagao dos corredores de
SE | Gowverno Estadual Aracaju 13.128.798/0026-51 |transporte publico coletivo da Gasoduto e|002211.02.85/2012-80
da Jodo Rodrigues

A solicitacdo da Prefeitura de Aracaju pode ser observada nos dados apresentados a
seqguir.

A seguir apresenta-se a proposta encaminha ao Ministério das Cidades

DADOS FINANCEIROS DA PROPOSTA

1. Valor do Financiamento (R$):R$ 107.605.504,97
2. Valor de Contrapartida (R$): R$ 5.664.448,37
3. Valor do Investimento (R$): R$ 113.269.953,34

Os itens que foram apresentados sao sintetizados em :
INFORMACOES DA PROPOSTA
1. Titulo da Proposta:

Programa de Reorganizacdo do Transporte Coletivo por Onibus da Cidade de
Aracaju. (PRTCO/ARACAJU):

Reorganizar o Transporte Coletivo por Onibus de Aracaju conforme diretrizes do Plano de
Mobilidade Urbana desenvolvido para a cidade, em fase de votagdo na Camara Municipal,
melhorando a qualidade do servigo através do Fortalecimento do Marco Regulatério com
adogdo de nova Regulamentagao dos servigos, Legalizagdo dos Contratos de Concesséao
com Licitacdo Publica, Priorizagdo dos Onibus nos corredores Norte — Sul, Implantagdo de
Tecnologia para Controle do Servico e Informagdo aos Usuéarios e Adequagao dos
Terminais e Pontos de Transbordo.

2. Qual a ordem de prioridade desta proposta? ( X)1° ( )2°

3. Tipo de Sistema de Transporte:
( ) Metro
() Trem Urbano
()VLT
(X)BRT
( X) Corredor Exclusivo de Onibus
( ) Outro. Qual?

4. Modalidade da Proposta(Pode escolher mais de uma opg¢éo)
( X') Obras
( X) Equipamento.: Semaforos, Controladores, GPS, Painéis de Informagao, Cameras
de Video e Detectores de invaséo de faixa exclusiva de 6nibus.

5. Identificagao do Objeto:

Reorganizar o Transporte Coletivo por Onibus de Aracaju, através da implantagdo de
Corredores de Onibus, Construcdo e Reforma de Terminais de Integracdo, Implantagdo de
Bolsdes de Estacionamento, Construcdo de Abrigo de Onibus e Implantacéo de Centro de
Controle Operacional.

6. Justificativa da Proposta:

As intervencdes previstas para realizacdo via PAC médias cidades tém como principal
objetivo implementar politicas de incentivo ao uso do transporte publico, em detrimento do
transporte individual, revertendo dessa forma a tendéncia observada nos ultimos anos de
avanco da utilizacdo do modo individual motorizado.
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Busca-se que, as intervencdes propostas e medidas de restricdo ao uso de automovel
reduzam em aproximadamente 12% o volume de viagens previstas para o modo individual
motorizado para o ano de 2022. Este volume de viagens passaria a ser atendido pelo
transporte coletivo, promovendo o equilibrio da distribuicdo modal, dentre os modos
motorizados, com 50% para cada um. Se nada for feito as projegdes feitas para 2022
indicam 57% para o individual e 43% para o modo coletivo.

As Diretrizes Gerais do Plano de Mobilidade em aprovacdo dentre outras propostas
estabelecem:
* Promover a circulacdo e o transporte de forma coerente com a politica urbana
sustentavel e
* Priorizar e incentivar a maior utilizacido do sistema viario pelo transporte publico e
nao motorizado.

Ja as Metas e Politicas deste Plano buscam:

. Viabilizar a implantacdo de uma rede de corredores exclusivos de alta capacidade e
elevado nivel de servico (BRT / BRS) alimentado de forma totalmente integrada fisica,
operacional e tarifariamente, inclusive através da proposicao de tarifas especiais e da
implantacao de facilidades para estacionamento de automodveis e bicicletas e de melhorias
nos acessos as estagdes do sistema, tendo como finalidade principal o estimulo a
utilizacio do sistema.

240. Corredores Estruturais da Cidade de Aracaju

Fonte: Carta Consulta do PAC Médias Cidades - Aracaju

6.1 Caracterizagao das Atuais Condi¢oes de Mobilidade

A caracterizacao das atuais condicbes de Mobilidade enfoca questdes urbanas; solucdes
com a prioridade para o transporte coletivo por énibus; e o modelo brasileiro de mobilidade,
que privilegia 0 uso do transporte motorizado individual - carros e motocicletas - em
detrimento do transporte publico.

Particularizam-se as condi¢ées de mobilidade da cidade de Aracaju, considerando-se o
Plano Diretor de Mobilidade Urbana — PlanMob, especialmente os aspectos relativos a
frota, rede de transporte coletivo, divisdo modal e origem e destino do transporte coletivo.

6.2 Diretrizes do Plano Diretor de Mobilidade e Compatibilizagao com o Proposto

O Plano Diretor de Mobilidade - PlanMob em desenvolvimento com previsdo de término
para dezembro de 2012, em sua fase intermediaria de elaboragado, ja identificou as
diretrizes e as agdes futuras com objetivo de melhorar e qualificar a mobilidade urbana de
Aracaju. A inclus&o social, a prevaléncia do interesse coletivo sobre o individual, a busca
da universalizagao da mobilidade e acessibilidade, sdo os principios norteadores de suas
proposi¢oes, segundo as diretrizes gerais; as diretrizes especificas, considerando a divisdo
democratica do espaco de circulacdo, a solidariedade e responsabilidade na partilha do
espago urbano, a mobilidade com conforto e seguranga para todos, o trénsito,
infraestrutura viaria e uso do solo compativeis com padrées sustentaveis; e o
fortalecimento do transporte coletivo.

6.3. Justificativa da Escolha das Intervengoes

Os quatro corredores escolhidos sao utilizados por 65% dos usuarios atuais do Transporte
coletivo e atendem também a maior parte dos bairros com grande concentragdo de
habitacdes de classes B e C, com a qualificagao dos corredores com faixas exclusivas e/ou
preferenciais com equipamentos de sincronismo semaférico e controle de invasdo das
mesmas.

7. Concepcgao da Proposta:
7.1. Diagnéstico da Situagao Atual

Aracaju é um municipio brasileiro e capital do estado de Sergipe, localiza-se no litoral,
sendo cortada por rios como o Sergipe e o Poxim, com apresentagao de aspectos relativos
a populagdo com 570.937 habitantes e IDH de 0,794 (IBGE em 2010), com a Grande
Aracaju, Nossa Senhora do Socorro, Barra dos Coqueiros e Sdo Cristovao com cerca de
900 mil habitantes, em uma area de 174,053 km?; as caracteristicas econémicas, sociais e
administrativas.
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A questao do transporte coletivo é apresentada pela sua estrutura operacional, o SIM e o
SIT, de gestdo (SMTT), os terminais urbanos e metropolitanos, com detalhamento de cada
terminal, das linhas existentes - tronco-diametrais, circulares, tronco-radiais, interbairros,
radiais municipais e metropolitanas, alimentadoras municipais e metropolitanas,
alimentadoras metropolitanas internas e alternativas; a frota do sistema, a demanda,
considerando a demanda catracada nas linhas e nos terminais, a demanda das linhas por
servigo, as linhas que operam nos terminais, as demandas em dia util, sabado e domingo,
como detalhado no Produto 2 — Concepgéo.

7.2. Legislagao Municipal

A legislacao considerada foi a Lei Organica do Municipio de Aracaju e o Projeto de Lei
Complementar n°19 de 19 de novembro de 2010 - PDDUS - Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano Sustentavel do Municipio de Aracaju.

7.3. Concepcao do Sistema

A concepgéao do sistema enfocou diversos aspectos, entre eles questdes relativas a politica
do transporte urbano, sua representatividade, solu¢des em mobilidade urbana e as
diretrizes que fundamentaram a concepgdo das proposicbes do Programa de
Reorganizacdo do Transporte Coletivo por Onibus de Aracaju — PRTCO/Aracaju, além das
atividades previstas para o projeto, como pode observar no detalhamento apresentado no
Produto 2 — Concepgéo.

7.4. Impactos ambientais e sociais:
Neste item foram analisados o papel do transporte coletivo, seu impacto no deslocamento
da pessoa, a dependéncia do transporte coletivo da populacdo, a necessidade de

investimentos, a reorganizagao espago urbano, os impactos relevantes.

Analisaram-se também o carregamento simulado dos principais corredores de Aracaju.

7.5 Alternativa de Solugao do problema:

Para a solugéo do problema consideram-se as caracteristicas e vantagens do BRS.

8. O empreendimento previsto apresenta complementaridade e integragao com
outro(s) projeto(s) financiado(s)? Caso afirmativo, especifique.

Sim, existe solicitagdo do Governo do Estado do Sergipe para obter financiamento no PAC

Médias Cidades para implantagao de outro Corredor e de uma complementagcédo de um dos
Corredores previstos neste pedido.

241. Intervencgoes propostas

T
LEGENDA
I corredor 1 I corredor 3
[ corredor 2 [ ] corredor 4

Fonte: Carta Consulta do PAC Médias Cidades - Aracaju

CARACTERIZAGAO TECNICA DA PROPOSTA

1. Possui projeto basico? (Caso afirmativo, o proponente devera entregar o projeto
basico na etapa de reunides presenciais para comprovar a informagao)

(X)Sim ( )Nao

2. Possui projeto executivo? (Caso afirmativo, o proponente devera entregar o projeto
executivo na etapa de reunides presenciais para comprovar a informacéao)

( )Sim ( ) Nao ( X )Para parte dos projetos, conforme Cronograma
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3. Prazo para execucao da obra (meses)? 48

72. CRONOGRAMA

PERIODO (SEMESTRE/ANO)
Projeto Macro Atividade 1°/2013 2°/2013 | 1°/2014 |2°/2014 |1°/2015 [2°/2015 |1°/2016 |2°/2016
d. Corredores

Projeto

Licitacdo
Obra
Operacéo
Projeto PRONTO
Licitacdo
Obra
Operacéo

e. Novo Terminal Mercado

f. Reforma dos Terminais DIA e Zona Sul Projeto

Licitacdo
Obra

Operacéo
Projeto

g. Centro de Controle Operacional

Licitacdo
Obra
Operacéo

h. Reorganizagéo dos estacionamentos Projeto PRONTO
Licitacdo
Obra
Operacéo

i. Abrigos Projeto PRONTO
Licitacdo
Obra
Operacéo

Fonte: Carta Consulta do PAC Médias Cidades - Aracaju

4. Plano Diretor e Plano de Transporte e Circulagao

4.1. Possui Plano Diretor? ( X) Sim ( ) Nao
Legislagcao que aprovou o plano diretor: Lei Municipal N° 42 de 04/10/2000
Fase do plano diretor:

( X') Em atualizagao

4.2.Possui Plano de Transporte e Circulaggao? ( X ) Sim ( ) Nao
Fase do plano de transporte e circulago:
( X) Em Aprovacgao

4.3. Compatibilizar a proposi¢gdo com as diretrizes do Plano Diretor, Plano de Transporte
e Circulagéo ou Instrumento Equivalente

Apresentacdo das Diretrizes Gerais, Metas e Politicas do Plano de Mobilidade em
aprovagao, a questao do transporte urbano na Lei Orgénica do Municipio de Aracaju.

5. Situacao Sécio-ambiental

5.1 Possui licenciamento ambiental? ( ) Sim ( X ) Nao

Caso sim, qual a situagao do licenciamento ambiental:
( ) Protocolada no 6rgdo competente

( ) Licenga Prévia

( ) Licencga de Instalag&o

( ) Outros:

Qual é o 6rgao responsavel pelo licenciamento?

5.2. Para implantagdo da proposta serdo necessarias desapropriagbes? () Sim ( X))
Nao

Caso sim, existe levantamento do numero de familias e custo?
() Sim . Quantifique
( ) Nao

5.3. O empreendimento passou por audiéncia publica, consulta publica ou aprovacao
pelo conselho municipal? Descreva sobre a participagao social na proposta.

Sim

6. Dados operacionais sobre o sistema de transporte proposto

6.1. Demanda de passageiros?

a. Atual 274.679 (pass/dia)

b. Futura 307.640 (pass/dia)

6.2. As intervengoes fisicas do projeto irdo atingir e beneficiar mais de um municipio?
(X)Sim

( ) Nao

Caso sim, quais? Sao Cristovao, Nossa Senhora do Socorro e Barra dos Coqueiros

6.3. Possui bilhetagem eletrénica?

( X') Sim. Ja implantado ( ) Nao. Mas existe projeto de implantagéo na
proposta
( ) Sim. Em implantagao ( ) Nao

Caso sim, responda:

a. E possivel utilizar o cartdo em sistema de integragéo?
( ) Nao

( ) Nao. Mas a proposta inscrita prevé integragao
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( X') Sim. Quais os modais de transporte integrados? Sistema de Aracaju e dos 3
municipios citados acima.

6.4. Fazer descrigdo do arranjo institucional do sistema de transporte urbano: (identificar
0S orgaos/entidades de planejamento, execugéo, gestao, operacéo e fiscalizagéo)

A Prefeitura Municipal de Aracaju, através da Superintendéncia Municipal de Transporte
e Transito — SMTT é a gestora do transporte coletivo urbano e por delegacao do Estado,
na forma de convenio, & gestora, também, do Sistema de Transporte Coletivo
Metropolitano. A SMTT é responsavel pelo Planejamento, Execugao, Gestdo, Operacao
e Fiscalizagdo de ambos os Sistemas que sado totalmente integrados fisica e
tarifariamente.

6.5. Tipo de regulagdo do transporte publico por 6nibus:
( X') Concessao

7. Intervencgao fisica

7.1. Qual dos itens compbe a intervengdo a ser executada? (Pode marcar mais de uma
0pgéo)

a.( X) Implantagédo e qualificagdo de vias exclusivas para transporte publico (trilhos ou
canaletas para 6nibus)
Quantidade? 3,6 kms

b.(X) Implantagao e qualificagdo de faixas exclusivas
Quantidade? 24,6 kms

c.( X) Implantacao de faixas preferenciais ou semi-exclusivas
Quantidade? 9,8 kms

d.( X) Pontos de Parada (implantacdo e qualificagdo dos abrigos e estagdes de
embarque/desembarque)
Quantidade? 150 abrigos

e.( X) Implantagao e qualificagdo de terminais.
Quantidade? 1 novo e 2 reformas

f.( X) Obras de Arte Especiais, desde que inseridas como solugdo para melhoria do
transporte publico.
Quantidade? 2 alargamentos de pontes, ambas sobre o Rio Poxim

g.( ) Veiculos sobre trilhos
Quantidade? (und)

h.( X) Implantagao e qualificagdo de calgadas.

Quantidade? 8 kms de calgcadas acessiveis no entorno dos pontos de Embarque e
Desembarque

i.( ) Implantacdo de infraestrutura cicloviaria ao longo dos corredores de transporte
coletivo e/ou que conectem bairros ao sistema de transporte
Quantidade? (km)

j-( X) Paisagismo e mobiliario urbano ao longo dos corredores de transporte publico.
k.(X ) Sistema de controle operacional

l.( X) Equipamentos visando integragdo, controle e modernizacdo do sistema de
transporte publico

m.( X) Qualificagcdo de areas de influéncia de terminais e estagbes com volume elevado
de pedestres

n.( X) Outro. Implantacdo de Bolsdo de Estacionamento junto ao Novo Terminal
Mercado

QUADRO DE INVESTIMENTO

Investimentos

Projetos Unidade | Quantidade [ Custo Total (RS) Observagoes
Elaboragdo de projeto basico ou elaboragdo de estudos 0 0 0.00
complementares ao projeto basico '
Elaboragdo de projeto executivo da obra unidade 1 1.700.000,00  [Estimativa de Custo dos Projetos
Obras e Servigos Unidade | Quantidade | Custo Total (R$)
Servigos Preliminares verba 1 4.623.778,12
Corredor Estrutural de Transporte Publico Alargamento de vias e construgdo de solugdes de engenharia nas int
Corredor 1 - Herdclito Rollemberg/Hermes Fontes Kms 8 12.356.633,05
Corredor 2 - Canal 4/Paulo VI/Yolanda/Itabaiana/Capela Kms 14,2 907.290,45
Corredor 3 - Augusto Franco/Coelho Campos Kms 6,3 11.065.894,70
Corredor 4 - Beira Mar/Ivo do Prado//Rio Branco/Otoniel Kms 9,6 18.903.641,16
Obras Viarias Kms 0,00
Sinalizagdo corredores 4 1.704.098,50
Terminais unidade 3 13.290.004,20  |Construgdo do Novo Terminal Mercado e Reforma dos Terminais Zo
Abrigos e Estagbes unidade 150 4.412.791,35
Paisagismo e Mobilidrio Urbano corredores 4 1.031.686,85  [Tratamento Paisagistico dos Corredores
Calgadas e Equipamentos de Acessibilidade Kms 8 1.221.556,05  |Recuperagdo e Implantagdo de Calgadas nos P E Ds, incluindo acessi
Infraestrutura Ciclovidria 0 0 0,00
Servigos Complementares verba 1 6.548.527,91
Outros 0 0 0,00
Equipamentos visando integragdo, controle e modernizagdo do .
R o sistema 3 14.659.216,00 . i X
sistema de transporte publico Implantagdo de Sistemas de Controle Operacional, de Controle Sem
Veiculos sobre trilhos 0 0 0,00
Obras de Arte Especial Unidade 2 20.844.835,00 [Alargamento das Pontes da Av. Beira Mar e Heraclito Rollemberg, ai
Desapropriagdes 0 0 0,00
TOTAL 113.269.953,34

Financiamento R$ 107.605.504,97
Contrapartida R$ 5.664.448,37
Investimento RS 113.269.953,34

Fonte: Carta Consulta do PAC Médias Cidades - Aracaju
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Projeto do PAC Estadual CORREDOR DA GASODUTO

Apresentacdo do PAC Estadual que visa a implantacdo de Corredores de Transporte O Corredor da Gasoduto de transporte publico coletivo no municipio de Aracaju, Bairros

Publico Coletivo no Municipio de Aracaju, nos Bairros Ponto Novo e Inacio Barbosa Ponto Novo e Inacio Barbosa, regido Sul da cidade consiste das seguintes metas:

(Corredor da Gasoduto) Industrial e Porto Dantas (Corredor da Joao Rodrigues), como

demonstrado na sintese da proposta encaminhada ao Ministério das Cidades. o Execucdo/implantacdo da interligacdo da Av. Augusto Franco com a Gasoduto, no
Conjunto Orlando Dantas com 2,35km de extensao, com duas pistas de 9 m de largura,

DADOS FINANCEIROS DA PROPOSTA canteiro central em torno de 10m de largura, ciclovia ao longo de toda via com 3m de

largura e passeios com 2,5m de largura;

e Recapeamento asfaltico da Av. Gasoduto com 1,22 km de extensdo, com 9 m de

largura, ciclovia ao longo de toda pista com 3m de largura e passeios com 2 m de

largura.

e Estrutura do pavimento com sub-base com 30 cm de espessura;

e Binder com espessura de 4 cm;

e Base com 15 cm de espessura;

73. QUADRO DE INVESTIMENTOS ¢ Revestimento de CBUQ com 4 cm de espessura para a nova avenida, e 5 cm para o
recapeamento da Gasoduto;

Calcadas em concreto desempolado com 7 cm de espessura;

Ciclovia em concreto pigmentado com 10 cm de espessura;

1. Valor do Financiamento (R$): 64.172.024,87
2. Valor de Contrapartida (R$): 24.645.209,27
3. Valor do Investimento (R$): 88.817.234,14

As intervencgdes fisicas do projeto irdo atingir e beneficiar mais de um municipio: Aracaju,
Sao Cristovéo, Nossa Senhora do Socorro, Barra dos Coqueiros, Maruim e Laranjeiras.

QUADRO DE INVESTIMENTO CONSOLIDADO

Imp!antsgéo de Cormredores de transporte plblico coletivo no municipio de Aracaju

[}
[}
__Projetos __| Und. | Quant. | CustoTotal (RS) e Sinalizacao horizontal e vertical;
Estudo de viabilidade tecnica, financeira e . . ~ .
ambiental e de concepcao funcional para e Paisagismo em toda extensao da via;
gtfggi,%f:ggédoe "S:Slifo?;sfgzgsuﬁﬁcaég un 2 2 500.000.00 e Servigos cpmglementares Qe iluminagao; - ' . N
obra do Corredor da Jo3o Rodrigues - e Desapropriacao de 109 unidades, sendo 99 familias e 10 areas industriais.
Bairros Industrial e Porto Dantas
Obras e Servicos 242. Planta de localizagao do Corredor da Gasoduto - Bairros Ponto Novo e Inacio Barbosa

1. Servicos Preliminares un " ] 4.177.422 96 .
2.Obras viarias m? 116.376 31.290.162,52 : ¢
3. Sinalizacao | | b

Corredor da Gasoduto km 8.05 436.835,96

Corredor da Joao Rodrigues un 2 1.000.000,00
4_Paisagismo m? 18932331 3.544 866,49
5. Calcadas m?* 25700 1.748.671,77
6. Ciclovia m? 22038 1.599.730,00
7. Obras de artes especiais

Corredor da Gasoduto un 5 15.281.833,98
8. Abrigos

Corredor da Gasoduto un 6 200.000,00
9. Servicos Complementares un 2 4.892.501,19
10 Desapropriacdo (contrapartida)

Corredor da Gasoduto familias 109 18.295.209 27

Corredor da Joao Rodrigues m? 8.000 3.850.000,00
Total Geral 88.817.234 14

Fonte: Carta Consulta do PAC Médias Cidades — Governo de Sergipe
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CORREDOR DA JOAO RODRIGUES

O Corredor da Jodo Rodrigues de transporte publico coletivo no municipio de Aracaju,
Bairros Industrial e Porto Dantas, regido Norte da Cidade consiste das seguintes metas:

e Duplicagao de trecho da Avenida Euclides Figueiredo, com 1,6km de extensdo, com
duas pistas de 9 m de largura, canteiro central de 2m de largura, ciclovia ao longo de
toda via com 3m de largura e passeios com 3m de largura e

e Alargamento da Av. Bastos Coelho com 1,5 km de extensdo, com 9 m de largura,
ciclovia ao longo de toda pista com 3m de largura e passeios com 2,5 m de largura.
Estrutura do pavimento com sub-base com 20 cm de espessura;

Base com 20 cm e camada de concreto asfaltico com 5cm de espessura;

Calcadas em concreto desempolado com 7 cm de espessura;

Ciclovia em concreto pigmentado com 10 cm de espessura;

Sinalizacdo horizontal e vertical com semaforo no cruzamento da Av. Joao
Rodrigues com Bastos Coelho;

e Paisagismo na rétula e retornos da Av. Euclides Figueiredo;

e Servigos complementares de iluminagao;

e Desapropriagcado de 8.000 m3de terrenos e 17 iméveis.

243. Corredor da Joao Rodrigues

§ L1 L
HI | . k
JE SEPARTAMENID O PR~ ESTRUTUR RODOWARA
EXTENSAD DO ACESSO 06: 156 K4 - o smaws

EXTENSAD O WALFREDS: 0.48 KM e s Lo e —
LAY OUT- ACESSO DO EWALFREDO0 | cocs. a0 /2000

Fonte: Carta Consulta do PAC Médias Cidades — Governo de Sergipe

244. Planta de localizacao do Corredor da Joao Rodriaues - Bairros Industrial e Porto

\ili|i'|lit? !

Fonte: Carta Consulta do PAC Médias Cidades — Governo de Sergipe
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4.5.2 Plano de Mobilidade

O Plano de Mobilidade, desenvolvido pelo Instituto Ruaviva, foi definido por trés fases e
trinta e uma etapas.

A Fase 1 contemplou o Plano Diretor de Mobilidade de Aracaju, sendo estruturado em dez
etapas; a Fase 2 apresentou o Projeto Basico e Edital de Licitacdo, formatado em vinte u
uma etapas; e a Fase 3 com o Acompanhamento do Julgamento do Processo Licitatério.

Os trabalhos foram finalizados em dezembro de 2012.

Diversos produtos foram entregues, servindo para caracterizar o trabalho, com destaque
para:

Simulagdo da Rede Atual e Pesquisas

Para a elaboracdo do Plano de Mobilidade foram realizadas pesquisas diversas para
ampliar o conhecimento sobre as caracteristicas do transporte e transito municipal, com o
objetivo de subsidios fundamentais para o planejamento da mobilidade.

As pesquisas de fluxo de trafego, das pesquisas origem / destino do transporte individual
motorizado, da movimentagédo no transporte coletivo e dos resultados dos deslocamentos
dos cidadaos de Aracaju visou propiciar uma visao conjunta do transporte individual e o
coletivo na rede viaria da cidade.

Pesquisas de Trafego

Segundo os relatorios do Plano de Mobilidade e com o objetivo de conhecer o volume de
veiculos nas intersegdes e os desejos de deslocamentos dos usuarios de transporte
privado motorizado, foram realizadas pesquisas de contagem de fluxo de veiculos e nas
vias em 30 intersec¢des localizadas nas principais vias de Aracaju.

As pesquisas de trafego foram realizadas por 40 (quarenta) pesquisadores nos dias uteis,
no periodo de 12/06/2012 a 18/06/2012 na faixa horaria de 07h a 09h59. Neste periodo
foram realizadas pesquisas de contagem de fluxo em 30 (trinta) intercessdes, nas quais
foram computados aproximadamente 255.000 veiculos (carros, 6nibus e caminhdes) e
cerca de 6.200 (seis mil e duzentos) condutores de automéveis responderam a entrevista
de origem/destino, correspondendo a aproximadamente 2,6% do numero de automodveis
contados.

As pesquisas de contagem de fluxo identificaram o volume de trafego em cada intercesséo,
classificando-os segundo o tipo de veiculo (carro, énibus ou caminhdo) e o movimento dos
mesmos (em frente, conversdes a direita, conversdes a esquerda).

74. IDENTIFICAGAO DOS PONTOS DE PESQUISA DE TRAFEGO

Intercessdo Local Bairro
01 Av,Beira Mar X Ay, Heraclito Rollemberg Atalaia
02 Av.Tancredo Neves X Av.Beira Mar Jardins
03 Ay, Beira Mar x Ay, Silvio Teixeira Jardins
04 Ay, Beira Mar x Rotulado Caju. Jardins
0s Ay, Beira Mar X Ay, Francisco Porto Treze de Julho
06 Ay.Francisco Porto X Ay, Acrizio Cruz Salgado Filho
07 Ruz Cedro X Av,Anisio Azevedo Treze de Julho
08 Ay,Bar3o de Maruim X Rua Itabaiana S30 José
09 Ay,Rio Branco X Tv. Hélio Pinheiro Centro
10 Av.lo3o Rodrigues X Ay, Antonio Cabral Industrial
11 Ay, Euclides Figueiredo X Rua Fortaleza Porto Dantas
12 Ay, Silvig Teixeira X Ay,Pedrp Valadares Grageru
13 Ay,Hermes Fontes X Rua Leopoldo Mesquita Luzia
14 Av,Hermes Fontes X Ay, Desembargador Maynard Suissa
15 Ay,Pedro Calazans X RuaS. Cristovio Centro
16 Ay,Pedrg Calazans X Ay,Coelho e Campaos Santo Antdnio
17 Av.Juscelino Kubitscheck X Ay,Simedo Sobral Santo Antdnio
18 Ay, Sime3p Sobral X Ay, Jo3o Ribeiro Industrial
19 Ay.Heraclito Rollemberg - Rotulado S. Conrado S3o0 Conrado
21 Ay, Heraclito Rollemberg X Rua Paulo H MPimentel  Inagip Barbosa
22 Ay, Tancredo Neves-desvio DETRAN Ponto Novo
23 Av,Augusto Franco X Ay,Goncala Rollemberg Pereira Lobo
24 Ay, Augusto Franco X Av.Des.Maynard Pereira Lobo
25 Av.Osvaldg Aranha X Ay, Simedp Aguiar José Conrado De Araljo
26 Av.Euclides Figueiredo X Ay, Maranh3o José Conrado De Aradjo
27 Ay, Augusto Franco X Laranjeiras Getulio Vargas
28 Av.Adélia Franco x Ay, Marieta Leite Grageru
29 Av.Euclides Figueiredo X Ay, Serafim Bonfim Santos Dummand
30 Ay.Paulp Figueiredox Av.Gen.Eudides Figueiredo Lamar3o
31 Av.Gen.Euclides Figueiredo [Ponte) Porto Dantas

Fonte: Plano de Mobilidade

As pesquisas Origem/Destino foram feitas nos semaforos, onde foram entrevistados os
motoristas dos veiculos particulares. De forma a se obter o maior niumero de entrevistas em
curto espago de tempo, ja que o limite era o tempo de sinal vermelho, as origens e destinos
dos motoristas foram identificados apenas pelo bairro, sem identificagdo do enderecgo
completo.
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Pesquisa de Contagem de Fluxo de Veiculos

Na realizagcao das pesquisas foi alocado um pesquisador para cada aproximacido. Cada
pesquisador foi encarregado de observar e anotar o fluxo dos veiculos que ingressaram na
aproximacao, classificando-o conforme o tipo de veiculo. Os pesquisadores se
posicionaram no lado oposto ao semaforo que regulava o ingresso dos veiculos na
aproximacdo. Dessa forma, a cada fase dos semaforos, o entrevistador deveria observar
apenas um dos movimentos. Nos casos em que na mesma aproximagdo havia a
possibilidade de ocorrerem dois movimentos simultaneamente, como nos casos de
conversoes livres a direita, foi designado outro pesquisador para contagem destes fluxos.

Os dados registrados no banco de dados foram totalizados em faixas horarias de 60
(sessenta) minutos, de forma a se obter o fluxo de veiculos por hora em cada movimento,
bem como identificar os periodos de pico de cada intercessédo e de cada movimento.

Os fluxos veiculares foram convertidos para unidades equivalentes de carros de passeio
(UCP), considerando-se que cada moto equivale a 0,33 UCP’s, cada 6énibus equivale a
2,25 UCP’s e cada caminhao corresponde a 2 UCP’s.

Apoés o processamento dos dados, foram elaborados os demonstrativos de carregamento
da rede atual através de gréaficos de fluxos das intercessdes, e tabelas que demonstram,
para cada movimento, o fluxo de veiculos total e equivalente por hora e por minuto, tanto
na hora pico da intercessdo quanto na hora pico de cada movimento.

Pesquisa de Origem e Destino

Modo individual motorizado

De acordo com os relatorios do Plano de Mobilidade a pesquisa de origem e destino (OD),
para atender aos aspectos da circulagao viaria, considerou como objeto o modo individual
motorizado em 30 intersec¢des localizadas nas principais vias de Aracaju.

O processamento dos dados das pesquisas origem/destino envolveu um tratamento inicial
dos formularios. Como os pesquisadores anotaram os nomes dos bairros de origem e
destino das viagens, estes foram codificados com base no zoneamento adotado para
tabulacdo. Além disso, para cada entrevista foi codificado o movimento do veiculo com
base na informacao sobre o sentido que o veiculo tomaria na intercesséo (seguir em frente,
convergir a direita ou convergir a esquerda).

Apds a codificagdo dos formularios, os dados foram inseridos em um banco de dados
através de um software desenvolvido especificamente para este fim.

Para expansao dos dados, adotou-se o numero de veiculos observados nas pesquisas de
contagem de fluxo para a mesma intercessdo e movimento da entrevista origem/destino
realizada. Neste total ndo foram somados os Onibus, ja que o objetivo & obter a matriz
origem/destino do transporte individual.

Apods a expansao dos dados, foi gerada a Matriz Origem/Destino do transporte individual
motorizado através da qual se detectou que no intervalo de 3 horas pesquisadas, o sistema
gera um total de 127.000 viagens.

O periodo de pico das viagens individuais ocorre na faixa horaria de 08h15 a 09h14,
periodo no qual sdo produzidas diariamente cerca de 44.400 viagens.

A geracgao de viagens por bairro foi identificada, sendo que a maior parte das viagens tem
origem nos bairros Centro, Farolandia, Jardins, Sdo Conrado, Siqueira Campos e Atalaia,
que em conjunto, produzem aproximadamente 36% do total de viagens do sistema.

A analise da atracdo das viagens demonstra que o Centro é o destino de cerca de 21% de
todas as viagens realizadas no pico da manha pelos usuarios de transporte individual.

Outros importantes polos de atragdo de viagens sdo os bairros Siqueira Campos, Ponto
Novo, Jardins, Sdo José e Farolandia. Em conjunto com o centro, este grupo de bairros
corresponde a aproximadamente 58% de todas as viagens atraidas.

A analise da relagéo entre a produgéo de viagens e a populagao dos bairros evidencia que,
excetuando-se o Centro onde a relagcdo viagens/habitante é de 0,6519, o bairro Jardins é
onde mais se produzem viagens por habitante. Neste bairro s&o produzidas 0,3142
viagens/habitante no pico da manha. Em sequéncia, observa-se que no bairro Sdo José, a
taxa de viagens/habitante chega a 0,2853.

A geracgdo de viagens por regido possibilitou a elaboracdo da matriz Origem/Destino por
regido, a partir da qual se identificou que 88% do total de viagens realizadas no modo
individual motorizado tem origem e destino em Aracaju e 13% tem origem ou destino em
um dos municipios limitrofes.

As viagens realizadas no modo individual motorizado caracterizam-se por serem viagens
curtas, a maioria das quais tem origem e destino dentro da propria regido, ou tem destino
em regides adjacentes a origem.

A regidao do Hipercentro € o maior polo de atragao de viagens. Constituida pelos bairros
Centro e Sao José, a regido atrai 12.177 viagens no periodo de pico da manha. Destas
viagens, cerca de 3.300 tem origem nas regides Norte, Nordeste e Central que sao
adjacentes ao destino, além de 1.036 viagens que sao intrazonais, ou seja, tém origem e
destino na mesma regiao. Aproximadamente 33% das viagens com atraidas pela regido do
Hipercentro se originam nas regides Jardins e Sudeste.

Os maiores polos de produgdo de viagens encontram-se nas regides do Hipercentro,
Jardins, Sudeste e Central, nesta ordem. Cada uma destas regides produz em média,
cerca de 6.200 viagens no pico da manha. Em conjunto, estas zonas s&o responsaveis
pela geragao de 56% do total de viagens.”
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245. Linhas de desejo transporte individual segundo as origens

Aracaju Barra dos Coqueiros Sao Cristévao

N.S.Sgcorm Il NS.Sagorro Il

Noroeste
N.S.Socorro | . NS.Socorro | oroe

Outros.

Séo Cristov do Sao Cristovao

Outros Outros Outros

Viagens Viagens Viagens
1500 750 375 B0 75 375 30 1 75
Nossa Senhora Nossa Senhora
do Socorro | do Socorro Il Outros
Outros Outros. Outros

N.S.Socormo Il N.ssgcomo N.S.Socorm Il

" Noroeste Noroeste
Nord

N.S.Socormot”

N.S.Socorrol

Outros. i

Outros”

Expanséo Expansao Expansao

\ﬁaéens Viéeﬂs \ﬁafns
Fonte: Plano de Mobilidade

Para a alocacdo das viagens do modo individual motorizado foi utilizado o Software
TRANSCAD, com divisdes territoriais, identificadas como as zonas de trafego, os bairros,
constituindo o conjunto das principais vias integrantes do sistema viario do Municipio, e as
zonas externas constituidas pelos demais municipios integrantes da Regido Metropolitana
de Aracaju, que formataram uma rede.

Para avaliagdo da relacdo volume x capacidade, estabeleceu-se, que a capacidade das
vias € de 900 Unidades de Carro de Passeio (UCP) por faixa de rolamento/hora,
verificando-se que as vias de Aracaju possuem capacidade de 2.700, 1800 ou 900
UCP s/Hora/Sentido, dependendo do numero de faixas de rolamento (3, 2 ou 1), com a
capacidade estabelecida considerando-se as larguras médias das faixas das avenidas, a

existéncia de obstrugdes laterais e as diversas intercessdes caracteristicas dos centros
urbanos.

Considerando as vias integrantes da rede de simulag&o, cuja extensdo totaliza 168 Km,
detectou-se que cerca de 17% das vias de Aracaju apresentam volume de trafego superior
a capacidade da via, e 11% estédo proximas do ponto de saturacéo.

A alocacéao do trafego na rede de simulagao permitiu identificar diversos pontos criticos, ou

seja, aqueles em que o volume de trafego excede a capacidade da via ou esta proxima
desta capacidade.

Os trechos que apresentam fluxo mais intenso sao relacionados a seguir.

75. VIAS COM FLUXO INTENSO

VOLUME /
VIA TRECHO VOLUME CAPACIDADE CAPACIDADE
AV.ACRIZIO CRUZ 1.853 1.800 1,03
AV.ADELIA FRANCO 2.440 1.800 1,36
AV.ALCIDES FONTES Av.Chéacara Osvaldo Aranha e Av.Sao Paulo 2.110 1.800 1,17
AV.ANISIO AZEVEDO Av.Gongalo Rollemberg Leite e Rua Cedro 1.610 1.800 0,89
AV.AUGUSTO FRANCO Av.Gongalo Rollemberg Leite e Av.Des.Maynard 2.679 1.800 1,49
AV.AUGUSTO FRANCO Av.Tancredo Neves e Av.Gongalo Rollemberg Leite 2.174 1.800 1,21
AV.BARAO DE MAROIM Av.Pedro Calazans e Av.Gongalo Rollemberg Leite 1.568 1.800 0,87
AV.BEIRA-MAR Av.Pref.Heraclito Rollemberg e Av.Tancredo Neves 2.686 2.700 0,99
AV.BEIRA-MAR Av.Tancredo Neves e Av.Dep.Silvio Teixeira 2.620 2.700 0,97
AV.BEIRA-MAR Av.Mario Jorge M.Vieira e Av.Francisco Porto 4.082 2.700 1,51
AV.BEIRA-MAR Av.Francisco Porto e Av.Anisio Azevedo 3.100 2.700 1,15
AV.DES.MAYNARD Av.Augusto Franco e Av.Pedro Calazans 2.100 1.800 1,17
AV.DR.EDESIO VIEIRA DE MELO Av.Hermes Fontes e Av.Gongalo Rollemberg 1.734 1.800 0,96
AV.ENG.GENTIL TAVARES Rua Laranjeiras e Av.Simeéo Sobral 2.600 1.800 1,44
AV.EUCLIDES FIGUEIREDO Av.Sao Paulo e Av.Pres.Juscelino Kubitschek 1.586 900 1,76
AV.FRANCISCO PORTO Av.Hermes Fontes e Av.Pedro Paes Azevedo 1.450 1.800 0,81
AV.GONCALO ROLLEMBERG LEITE Av.Augusto Franco e Av.Hermes Fontes 2.000 1.800 1,11
AV.GONCALO ROLLEMBERG LEITE Av.Anisio Azevedo Av.Bardo de maroim 3.300 1.800 1,83
AV.HERMES FONTES Av.Dep.Silvio Teixeira e Av.Francisco Porto 2.700 1.800 1,5
AV.HERMES FONTES Av.Francisco Porto e Av.Bardo de Maroim 2.400 1.800 1,33
AV.IVO DO PRADO Av.Anisio Azevedo e Av.Barédo de Maroim 2.500 1.800 1,39
AV.MARIO JORGE MENEZES VIEIRA Cruzamento com Av.Beira Mar 2.360 1.800 1,31
AV.PEDRO CALAZANS Av.Barao de Maroim e Rua Laranjeiras 2.100 1800 1,17
AV.PREF.HERACLITO G.ROLLEMBERG Rétula do Sao Conrado e Av.Tancredo Neves 3.000 1.800 1,67
AV.PRES.JUSCELINO KUBITSCHEK Rua Artur Fortes e Av.Simedo Sobral 2.100 1.800 1,17
AV.PRES.TANCREDO NEVES Av.Adélia Franco e Av.Augusto Franco 3.600 2.700 1,33
AV.PRES.TANCREDO NEVES Av.Des.Maynard e Av.Chacara Osvaldo Aranha 2.400 2.700 0,89
AV.PRES.TANCREDO NEVES R. Prof. José Olino Lima Neto Av.Des.Maynard 2.100 2.700 0,78
AV.PROF.ZEZINHO CARDOSO Av.Dep.Silvio Teixeira e Av.Francisco Porto 2.250 1.800 1,25
RUA CEDRO Av.Anisio Azevedo e Av.Augusta Maynard 1.100 900 1,22
RUA ITABAIANA Av.Augusta Maynard e Av.Bardo de Maroim 955 900 1,06
RUA LARANJEIRAS Av.Augusto Franco e Av.Gongalo Rollemberg Leite 2.300 1.800 1,28
RUA SAO CRISTOVAO Av.Augusto Franco e Av.Gentil Tavares 1.700 1.800 0,94

Fonte: Plano de Mobilidade
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A rede de simulagdo possibilitou a representacédo da relagdo volume x capacidade, no aquela observada quando a densidade de trafego aproxima-se de 0 (zero) e ajusta esta
conjunto de vias integrantes da rede de simulagao. velocidade a medida que as viagens s&o alocadas aos links.
246. Representacao da relacao do volume e da capacidade nos links Na estimativa considerou-se que a Velocidade de Fluxo Livre nas vias principais de Aracaju
€ de 52 km/h, sendo que nas vias que possuem apenas uma faixa de rolamento por
\ sentido de trafego, a Velocidade de Fluxo Livre foi estabelecida em 27 km/h.
\ 247. Representacgao da velocidade de viagem
\

Camadas
Sistema viario
—Rede simulacio
Volume / Capacidade
===0.0000 to 0.4000
===0.4000 to 0.8000
==0.8000 to 1.2000
===1,2000 to 1.6000
===1.6000 to 2.0000 Camadas
UCP / Hora Sistema viario
—Rede simulagao
5000 2500 1250 ; "
Fonte: Plano de Mobilidade Velocidade de viagem
: m—().5680 to 21.0000 (16)
21,0000 to 31.2000 (75)
O carregamento da rede permitiu fazer a estimativa das velocidades de viagens praticadas ==-31.2000 to 41.6000 (60)
nas vias integrantes da rede de simulagdo, em seus diversos segmentos, com o modelo de m=—41.6000 to 52.0000 (416)

alocacgao de viagens adotado considerando que o carregamento do link (fluxo de veiculos)
afeta a velocidade de trafego no mesmo, partindo de uma velocidade de fluxo livre, ou seja, Fonte: Plano de Mobilidade
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76. LOCAIS COM VELOCIDADE REDUZIDA

VIA TRECHO
AV.AUGUSTO FRANCO Av.Gongalo Rollemberg Leite e Av.Des.Maynard
AV.BEIRA-MAR Av.Mario Jorge M.Vieira e Av.Francisco Porto
AV.ENG.GENTIL TAVARES Rua Laranjeiras e Av.Sime&o Sobral
AV.EUCLIDES FIGUEIREDO Av.Sao Paulo e Av.Pres.Juscelino Kubitschek
AV.GONCALO ROLLEMBERG LEITE Av.Anisio Azevedo Av.Bardao de maroim
AV.HERMES FONTES Av.Dep.Silvio Teixeira e Av.Francisco Porto
AV.MARIO JORGE MENEZES VIEIRA Cruzamento com Av.Beira Mar
AV.PEDRO CALAZANS Av.Barado de Maroim e Rua Laranjeiras
AV.PREF.HERACLITO G.ROLLEMBERG Rétula do Sdo Conrado e Av.Tancredo Neves
RUA CEDRO Av.Anisio Azevedo e Av.Augusta Maynard
RUA ITABAIANA Av.Augusta Maynard e Av.Barao de Maroim

Fonte: Plano de Mobilidade

Com base no carregamento da rede, foi estimado o tempo de viagem entre os diversos
bairros de Aracaju e elaborada a matriz de tempos de viagem, com dados indicativos,
visando a avaliacdo de cenarios alternativos, e que podem néo representar o tempo efetivo

VELOCIDADE DE VELOCIDADE

FLUXO LIVRE
52
52
52
27
52
27
27
27
52
27
27

DE VIAGEM
26
23
28
9
16
16
27
17
20
19
22

de viagem entre os bairros, ja que incluem apenas o tempo gasto nas vias principais.

Um maior detalhamento das pesquisas de trafego pode ser analisado no Produto 2 —

Concepcao.
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Pesquisas de Transporte Coletivo

De acordo com os relatorios do Plano de Mobilidade fora realizada uma pesquisa de
origem e destino do transporte coletivo visando proceder a alocagao das viagens efetuadas
pelo sistema de transporte coletivo existente, cujo detalhamento pode ser analisado no
Produto 2 — Concepcgéo.

O processo iniciou-se com a divisdo regional, segundo um zoneamento, com as zonas
censitarias do IBGE, unidade de tabulagdo da pesquisa origem/destino, agregadas em 112
zonas regides, com base na distribuicdo espacial e caracteristicas socio-econémicas, das
quais 106 estdo dentro de Aracaju e 16 sao externas ao municipio, sendo que tais zonas
foram agregadas em 38 bairros, com os bairros Lamaréo e Japaozinho foram agrupados
em conjunto; e as 16 zonas externas ao municipio de Aracaju foram agrupadas em 10
bairros.

77. COMPOSIGAO DAS ZONAS

REGIAO COMPONENTE REGIAO COMPONENTE
Barra dos Coqueiros Barra dos Coqueiros Cidade Nova
Cirurgia Norte Dezoito do Forte
Getulio Vargas Santos Dumont
Pereira Lobo Bugio
Central Salgado Filho Jardim Centendrio
Siqueira Campos HETEEEE Lamardo / Japdozinho
Suissa Soledade
Treze de Julho América
Hipercentro H|~percen,t o Capus:ho
Sao José Jabotiana
Grageru Oeste José C. de Araljo
Jardins Jarqins Novg Paraiso
Luzia Olaria
Ponto Novo Municipios do Norte
Nossa Senhora do Socorro | Nossa Senhora do Socorro Qutros Municipios do Sul
Fernando Collor QOutros
N Jodo Alves S&o Cristovao Sdo Cristévao
ossa Senhora do Socorro |l - :
Marcos Freire | Atalaia
Marcos Freire / Piabeta Sudeste Coroa do Meio
Industrial Farolandia
Palestina Inacio Barbosa
el Porto Dantas Sudoeste Sdo Conrado
Santo Antonio Aeroporto
Expanséao Zona de Expansé&o Sul Santa Maria

Fonte: Plano de Mobilidade

O processamento dos dados possibilitou formatacdo de matrizes do pico da manha, da
tarde e entre picos por regido e por bairros.

Os deslocamentos por regido e por bairros, gerados, produzidos e atraidos por cada
unidade de agregacdo, segundo o0s picos e entre picos considerados, podem ser
analisados a seguir.

Os deslocamentos gerados representam a soma dos deslocamentos produzidos (na
origem) e atraidos (no destino). No total foram produzidos/atraidos 34.723 deslocamentos
nas linhas do sistema no pico da manha, 33.728 no pico da tarde e 19.686 no periodo de
entre picos.

78. DESLOCAMENTOS POR REGIAO, PICO DA TARDE

REGIAO GERACAO PRODUCAO ATRACAO

Barra dos Coqueiros 1.153 573 580

Central 6.425 3.717 2.708
Hipercentro 11.519 6.996 4.523
Nossa Senhora do Socorro | 1.427 405 1.022
Nossa Senhora do Socorro Il 6.460 3.709 2.751
Nordeste 4.442 2.171 2.272
Norte 3.417 1.594 1.823
Oeste 3.692 1.758 1.935
Outros 3.104 1.096 2.008
Sao Cristévao 2.970 1.289 1.681
Sudoeste 3.177 1.220 1.957
Sul 2.903 1.108 1.795
Jardins 5.590 2.697 2.893
Sudeste 6.314 3.720 2.594
Noroeste 3.526 1.198 2.328
Expansao 1.336 479 857

TOTAL 67.456 33.728 33.728

Fonte: Plano de Mobilidade

No pico da tarde a regidao que mais produz e atrai viagens € o Hipercentro com 6.996
viagens produzidas e 4.658 viagens atraidas.
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79. DESLOCAMENTOS POR REGIAO, ENTRE PICOS 248. Linhas de desejo por regiao — Transporte coletivo — Pico da Manha

REGIAO GERAGAO PRODUGCAO ATRAGAO
Barra dos Coqueiros 428 329 99 Aracaju Barra dos Coqueiros Séo Cristévao
Central 3.795 1.521 2.274
Hipercentro 7.107 2.450 4.658 Outros Outros @i
Nossa Senhora do Socorro | 551 323 227 NsSqeormo S 8 Jpeer!
Nossa Senhora do Socorro Il 3.951 2.495 1.456 NS Socorm ! N SSecar!
Nordeste 2.270 1.241 1.029 Ourcs Oures Otées
Norte 2.770 1.699 1.071
Oeste 2.031 1.014 1.017 »
Outros 1.173 711 463 Stoctsvie Siosiore
S3o Cristévao 2.481 1.360 1.122 - :
Sudoeste 1.705 968 738 s \
Sul 1.353 743 610
Jardins 3.320 1.287 2.034
Sudeste 3.513 1.920 1.594
Noroeste 2.238 1.337 902 Bonste e
Expansao 682 289 393
TOTAL 39.371 19.686 19.686
Fonte: Plano de Mobilidade ——raos i m——tiagens
No entre picos o Hipercentro é a regido que mais produz e atrai viagens, com 6.7.107 Nosse Senhora Nossa Senfora Outros
viagens produzidas e 4.658 viagens atraidas.

Outros Qutros Outros

No pico da manh&, os bairros que mais produzem viagens sao o Hipercentro (2.364), o pp— NS sosor

Korceste
NsSoomol T Nadeste

municipio de Sao Cristovao (2.384) e Farolandia (2.044); o que mais atrai viagens é o
Hipercentro (6.633).

" Noroeste

Outos

A pesquisa de origem e destino do transporte coletivo assinalou que cerca de 34.700
viagens sao realizadas no pico da manha.

A analise da divisao modal demonstrou que do total de viagens realizadas nos modos
motorizados em Aracaju existe predominio do modo individual que responde por 56% do
total contra 44% do modo coletivo.

Expansdo

Dados divulgados pela ANTP em 2011, tendo por base municipios com mais de 60.000 Bersde
habitantes, indicam que atualmente a divisdo modal de transportes motorizados é de 51%
para o transporte individual privado e 49% para o transporte publico. Este predominio do
modo individual sobre o transporte publico vem aumentando nos ultimos anos.

Viagens

Viagens Viagens 15 L] 375
. ———
150 75 375 500 250 125

Em Aracaju, segundo a divisdo modal demonstrou que nos bairros Jardins, Salgado Filho,
Inacio Barbosa, Cirurgia, Suiga, Dezoito do Forte, Sdo José e Treze de Julho a participagao
do modo de transporte individual supera a faixa de 75% das viagens. E nos bairros Pereira
Lobo, Palestina, Novo Paraiso, Aeroporto, Lamarao, Soledade, Jardim Centenario e José
Conrado de Araujo verifica-se que o transporte coletivo € utilizado em mais de 60% das
viagens realizadas no pico da manha.

Fonte: Plano de Mobilidade
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249. Divisao modal

Fonte: Plano de Mobilidade

Divisdao modal
7500

3798
1947

P> Transporte individual privado|

> Transporte publico

80. DivisAO MODAL

Modal de Transporte
Publico Privado

Bairros

Fonte: Plano de Mobilidade
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A consolidacao das matrizes do transporte coletivo e do transporte individual motorizado no
pico da manha demonstra que 76% das viagens realizadas no sistema tem origem e
destino dentro da propria Capital. As viagens com origem externa e destino em Aracaju
somam 11.628, o que corresponde a 15% do total do periodo. Cerca de 7% do total de
viagens tem origem em Aracaju e destino em outro municipio da Regidao Metropolitana e
1.725 viagens tem origem e destino fora de Aracaju.

A regidao do Hipercentro de Aracaju € destino de 20.583 viagens realizadas no pico da
manha, o que corresponde a 26% do total.

Do ponto de vista da produgdo de viagens, observa-se que as regides do Hipercentro e
Sudeste sdo as que mais produzem viagens. Cada uma destas regides produz em média
9.500 viagens no pico da manha. Destacam-se ainda as regides Central e Jardins que
produzem em média 8.500 viagens no periodo de pico da manha. Consideradas em
conjunto, estas quatro zonas produzem 36.000 viagens, o que corresponde a 45% do total
do sistema.

A rede de simulagdo adotada estudo é composta pelas vias do sistema de Aracaju
atendidas pelas linhas de transporte, além de vias de outros municipios da Regido
Metropolitana que sao utilizadas por linhas do Sistema Integrado Metropolitano (SIM),
considerando-se como divisao territorial (Zonas de Trafego) os bairros de Aracaju e pelos
demais municipios integrantes da Regidao Metropolitana de Aracaju.

Os modelos de equilibrio de atribuicdo, levam em conta a capacidade do servico de
transporte e o efeito de aglomeragao de passageiros, com distribuicdo do fluxo entre uma
determinada origem e destino de varios caminhos, com base em seu interesse relativo.

A alocacao apresentada a seguir foi realizada utilizando-se o método de “Equilibrio Usuario
Estocastico” implementado pelo software TRANSCAD.

Inicialmente, foram representados na rede os itinerarios de todas as linhas integrantes do
sistema de transporte coletivo de Aracaju, com suas respectivas tarifas e numero de
viagens na hora de pico da manha.

Um segundo passo foi alocar as viagens da matriz Origem/Destino do modo de transporte
coletivo no pico da manha sobre a rede de simulagao, definindo-se o carregamento de
cada linha integrante do sistema de transporte coletivo. Os volumes resultantes do
processo de alocagao foram comparados com os dados observados nos registros de
viagens das linhas, fazendo-se os necessarios ajustes para que os volumes alocados pelo
software representassem de forma mais adequada os volumes observados.

250. Producgao e atracao de viagens, por bairro

Fonte: Plano de Mobilidade
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251. Carregamento das vias

Fonte: Plano de Mobilidade
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O processo de alocagao da rede de trafego é feito de forma independente da Matriz
Origem/Destino, uma vez que o numero de viagens atual de cada linha, bem como as rotas
sdo estabelecidas a priori e ndo sao afetadas pelo volume de passageiros nas linhas, que
foi efetuada com a utilizagdo do modelo “Equilibrio Usuario Estocastico” implementado pelo
software TRANSCAD, pois estudos indicam que, na maioria das vezes este modelo
representa mais fielmente o carregamento da rede.

A alocacgao da rede de trafego demonstrou que o carregamento das viagens do transporte
coletivo na rede de simulagéo, na hora de pico da manha, ha um grande fluxo de veiculos
do transporte coletivo na Avenida Ivo do Prado / Rio Branco, na regido proxima aos
terminais Centro e Mercado, com fluxo de veiculos de cerca de 260 6nibus / hora.

O estudo identifica também que outros trechos importantes sdo as avenidas Prefeito
Heraclito Rollemberg e Adélia Franco, na regiao do cruzamento com a avenida Tancredo
Neves, com fluxo de veiculos na hora pico da manha atinge cerca de 180 énibus.

Na regido norte do Municipio, destaca-se o carregamento da avenida. Presidente Juscelino
Kubitschek onde trafegam, na hora pico da manha, aproximadamente 100 énibus.

O processo de alocagao possibilitou a identificacdo dos carregamentos das linhas do
sistema de transporte coletivo.

252. Tipologia do carregamento da linha

BREagErs

100 ]

001 - AUGUSTO FRANCO / BUGIO

Fonte: Plano de Mobilidade
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81. DADOS OPERACIONAIS DAS LINHAS DE TRANSPORTE COLETIVO PELA ALOCAGAO DE PASSAGEIROS

Passageiros  Fator de . Tempo : Passageiros  Fator de . Tempo )
o . o L Extensao . Velocidade o . " .. Extensao ; Velocidade
Codigo Linha Demanda trecho critico rotatividade (km) de ciclo (km/h) Caddigo Linha Demanda trecho critico rotatividade (km) de ciclo (km/h)
(PTC) (FR) (min) (PTC) (FR) (min)

0001 Augusto Franco / Bugio 4.409 984 4,4822 42,90 117,00 22 0402-1 Santa Lucia / D.I.A 01 154 87 1,7611 7,62 25,40 18
0002 Fernando Collor / D.I.A 3.802 1.406 2,7039 34,92 95,24 22 0402-2 Santa Lucia / D.I.A 02 197 125 1,4305 9,30 31,00 18
0003 Jodo Alves / Orlando Dantas 1.756 604 2,9059 49,60 135,27 22 0403 Santa Maria / D.I.A / Via Prainha 457 250 1,8282 21,87 54,68 24
0004 Santa Maria / Mercado 1462 495 2,9509 31,63 86,26 22 0405 Aquariu’s / D.I.A 204 128 1,5923 28,72 71,80 24
0005 Maracaju/D.I.A 1.327 864 1,5362 23,39 63,79 22 0409 Riomar/D.LA 221 143 1,5477 10,12 27,60 22
0006 Sanatorio / D.I.A 1.024 320 3,2000 28,05 76,50 22 500-1 Cicular Cidade 01 2.566 705 3,6395 33,74 84,35 24
0007 Fernando Collor / Atalaia 1.200 341 3,5164 45,10 112,75 24 500-2 Cicular Cidade 02 2.273 222 10,2273 35,66 89,15 24
0008 S. Tereza/ B. Industrial 756 330 2,2880 38,94 106,20 22 0502 Santa Tereza / Zona Sul 58 32 1,8297 9,49 31,63 18
0010 Santos Dumont / Atalaia 865 378 2,2898 36,46 99,44 22 0503 Conjunto Beira Mar / Zona Sul 150 77 1,9554 11,04 30,11 22
0020 Piabeta/D.I.A 1.216 339 3,5878 40,26 109,80 22 0504 Aquariu’s / Zona Sul 1.051 545 1,9283 19,45 48,63 24
0030 Marcos Freire l e Il / D.LA 1.562 576 2,7145 42,91 117,03 22 0505 Santa Maria / Zona Sul 168 144 1,1679 19,53 48,83 24
0031 Eduardo Gomes / Des.Maynard 1.791 632 2,8345 27,50 75,00 22 600-1 Circular Praias 01 337 287 1,1758 43,80 77,29 34
0032 Tijuquinha / Osvaldo Aranha 733 385 1,9052 31,20 85,09 22 600-2 Circular Praias 02 38 378 1,0327 42,75 75,44 34
0033 Term. Rodoviario / Des. Maynard 328 144 2,2743 12,23 33,35 22 0604 Terminal Rodoviario / Maranhao 61 35 1,7255 15,00 40,91 22
0034 Term. Rodoviario / Lourival Batista 243 99 2,4432 12,26 33,44 22 0605 18 do Forte / Centro 65 35 1,8698 11,36 30,98 22
0035 Term. Rodoviario / Nova Saneamento 201 160 1,2530 24,65 67,23 22 0606 Parque Sao José / Centro 161 83 1,9278 16,52 45,05 22
0040 Marcos Freire Il / D.L.A 2.330 803 2,9025 34,36 93,71 22 0607 Maracaju / Centro 813 292 2,7812 22,78 62,13 22
0050 Campus / Hospital Universitario 80 34 2,3358 22,03 60,08 22 0610 Sao Carlos / Centro 37 36 1,0087 19,34 52,75 22
0060 Padre Pedro/ Campus 382 211 1,814 33,89 92,43 22 0613 Bairro Industrial / Centro 535 305 1,7567 9,69 26,43 22
0061 Marcos Freire / Centro 3.120 976 3,1954 25,20 68,73 22 0614 Getimana / Mercado 44 38 1,1671 13,66 37,25 22
0062 Piabeta / Centro 713 356 2,0007 25,84 70,47 22 0701 Jardim Atlantico / Centro 25 17 1,4367 22,24 60,65 22
0063 Albano Franco / Centro - Osvaldo Aranha 691 358 1,9323 36,54 99,65 22 0702 Augusto Franco / Beira Mar 1.021 487 2,0977 27,42 74,78 22
0070 Santa Maria / Campus 354 191 1,8537 33,69 91,88 22 0703 Augusto Frnaco / S. Campos 357 162 1,2068 33,29 90,79 22
0072 Barra dos Coqueiros / Centro 746 361 2,0691 14,52 39,60 22 0704 Conjunto Jardim / Osvaldo Aranha 412 331 1,2450 27,07 58,01 28
0073 Atalaia Nova / Mercado 272 235 1,1569 25,00 68,18 22 0705 P. dos Farois / Osvaldo Aranha 176 102 1,7282 26,54 56,87 28
100-1 Circular Shopping’s 01 251 179 1,4014 20,90 52,25 24 0706 Santa Lucia / Rio de Janeiro 442 129 3,4365 25,10 68,45 22
100-2 Circular Shopping’s 02 1.330 573 2,3206 23,23 58,08 24 0707 D.l.A/ Castelo Branco 123 57 2,1605 22,71 75,70 18
0101 Parque S&o José / Maracaju 52 32 1,6102 14,49 48,30 18 0708 Bairro América / Centro 853 370 2,3050 10,12 27,60 22
0102 Soledade / Maracaju 521 378 1,3772 4,40 14,67 18 0710 DER/ Veneza 505 187 2,7041 12,34 33,65 22
0104 Lamardo / Maracaju 30 22 1,3943 6,80 22,67 18 0711 Sol Nascente / N. Saneamento 587 261 2,2505 23,82 64,96 22
200-1 Circular Industria e Comércio 01 1.964 502 3,9142 23,99 79,97 18 0713 Sao Cristévdo / Palestina / Osvaldo Aranha 1.092 563 1,9390 55,74 104,51 32
200-2 Circular Industria e Comércio 02 1.777 449 3,9537 23,97 79,90 18 0715 Eduardo Gomes 02 / Des. Maynard 1,495 842 1,7754 30,50 65,36 28
0301 Luiz Alves / Zona Oeste 410 277 1,4807 19,88 49,70 24 0716 Socorro / BR / Osvaldo Aranha 115 80 1,4386 32,20 69,00 28
0302 Conjunto Jardim / Zona Oeste 471 344 1,3698 21,70 54,25 24 0717 Mosqueiro / Centro 172 78 2,1927 75,87 113,81 40
0304 Eduardo Gomes / Zona Oeste 21 21 1,0000 14,00 38,18 22 0719 Sobrado / Osvaldo Aranha 17 10 1,6962 22,66 48,56 28
0305 P. dos Farois / Zona Oeste 421 279 1,5097 23,00 49,29 28 0721 Castelo Branco / Suissa 27 12 2,3163 14,72 40,15 22
0306 Guajara / Palestina / Zona Oeste 7 6 1,0672 23,44 50,23 28 0722 Estiva / Osvaldo Aranha 341 206 1,6531 40,92 76,73 32
0307 Sao Cristdvdo / Zona Oeste 992 356 2,7880 40,24 75,45 32 0723 Caipe Nowo / Centro 421 272 1,5472 46,35 126,41 22
0310  Terminal Rodowiario / Shopping Riomar 437 131 3,3404 15,00 40,91 22 0901 Socorro / Terminal Marcos Freire 19 8 2,3095 24,50 61,25 24
400-1 Circular Hermes Fontes / Beira Mar 01 350 154 2,2800 18,55 61,83 18 AO01 Augusto Franco / Hermes Fontes 134 57 2,3507 27,30 81,90 20
400-2 Circular Hermes Fontes / Beira Mar 02 211 79 2,6857 20,84 69,47 18 A 02 Augusto Franco / Jardins 625 270 2,3199 28,40 85,20 20
0401 Inacio Barbosa / UNIT/ D.I.A 581 243 2,3918 13,10 35,73 22

Fonte: Plano de Mobilidade

jaime lerner



AcoOes para a Mobilidade Urbana
Produto 4 - Proposta Final

41

4.5.3 Estudo do transporte coletivo de passageiros no Municipio de Aracaju

O Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju, com a
Modelagem da Demanda nas Horas Pico Manhd e Tarde, Hora Vale (entre pico) foi
elaborado pela Logitrans — Logistica, Engenharia e Transportes Ltda, finalizado em maio
de 2009, contratado pelo Sindicato das Empresas de Transporte de Aracaju (SETRANSP),
que esta detalhado no Produto 2 — Concepcao.

Diagnéstico da rede atual

O diagnéstico estrutura-se com a caracterizagao da rede atual, analise de transbordos e
analise de carregamentos.

REDE ATUAL

A rede atual enfoca linhas existentes segundo as empresas prestadoras do servigo, com a
demonstracao das linhas operadas pela Sao Cristovao Transportes, Transporte Tropical,
Viagao Cidade Aracaju, Viagao Cidade Jardim, Viagédo Halley e Viagcédo Progresso.

252. Rede de linhas

— REDEDE LINHAS ~ =g~

fxﬁw, f Barrados Coquelr
7 )
— f.f Nossa Senhora qo Socorro | &%

yjuda

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans

Para cada empresa séo listadas as linhas e apresentados em mapa os itinerarios, com
uma cobertura de 300m, identificando a sua atuacgao.

PERFIL DA DEMANDA

O perfil tipo da demanda foi caracterizado considerando a utilizacdo do sistema de
transporte coletivo de passageiros ao longo do dia, permitindo identificar como pico do dia
o horario de cerca de 7h30min, definindo o pico da manha; seguido do pico da tarde em
torno de 18h30min; apresentando ainda com um pico intermediario por volta de 13h30min.

O horério que apresenta os menores volumes de demanda foi o de 14h30min, seguido por
outro periodo as 10h30min.

253. Perfil da demanda

PERFILTIPO DA DEMANDA
DO SISTEMA DE TRANSPORTE DE ARACAJU
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Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans
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PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO

A definicdo da matriz de viagem foi resultante da realizagédo de uma Pesquisa de Origem e
Destino (O/D), investigando os deslocamentos diarios das pessoas, com “matrizes de
viagens” para os periodos dos picos da manhéa e tarde, hora vale (entre pico), embasando
as simulagdes, grafico de atragédo e geragéo de viagens e mapas que apresentam as linhas
de desejo, identificando os motivos de viagem e dados sobre os deslocamentos dos
usuarios do sistema de transporte.

Para a execugao da Pesquisa O/D foi realizado um zoneamento da cidade de Aracaju e
dos municipios de Regidao Metropolitana, com as zonas censitarias sendo agregadas,
definindo um total de 105 zonas de pesquisa, contemplando Aracaju e Regiao
Metropolitana, que possibilitou o estudo de diversos aspectos, entre eles:

GERAGAO E ATRACAO DE VIAGENS

Identificagdo da atracdo e geragcdo de viagens, segundo as zonas, demonstrando onde
estdo concentradas as maiores demandas, conforme demonstrados na figura a seguir.

254. Geracgao e atracao de viagens

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans

LINHAS DE DESEJO DE VIAGENS

As linhas de desejo evidenciam e quantificam ligagdes entre as zonas, estabelecendo o

numero de viagens.

255. Linhas de desejo de Aracaju e Regidao Metropolitana, pico da manha
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Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans
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TRANSBORDOS NA REDE ATUAL CARREGAMENTO DA REDE ATUAL
Os transbordos que foram identificados consideraram os embarques iniciais, embarques de A Pesquisa O/D possibilitou ainda a analise dos carregamentos, identificando os
transbordo, desembarques para transbordos e desembarque finais, podendo-se segmentos mais carregados, por sentido, considerando os picos.

particularizar por area ou equipamento, como os terminais, por exemplo.

257. Carregamento da rede atual, pico da manha
256. Transbordos no sistema, pico da manha

3.610 pass’h - Sentido Sul
1.282 pass/h - Sentido Norte

5.355 pass/h - Sentido Sul
4.841 pass’h - Sentido Norte

2.825 pass/h - Sentido Sul
3.523 pass’h - Sentido Norte

F s ;
-'. Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans

\ 258. Carregamento do centro, pico da manha

® Embarques iniciais

Embarques de transbordo
' Desembarques para transborde
® Desembarques finais

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans
Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans
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PONTOS DE PARADA

A pesquisa possibilitou a identificagao e localizagao dos pontos de parada existentes na

rede, quantificando 1.952 locais, conforme pode ser observado a seguir.

82. IDENTIFICAGAO DOS PONTOS DE PARADA DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

ID LATITUDE | LONGITUDE

1 -10968710
2 -10969571
3 -10972109
4 -10973917
5 -10973068
6 -10973492
7 -10974764
8 -10973430
9 -10971539
10 -10968519
11 -10965056

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans

-37065932
-37066867
-37068645
-37070165
-37070949
-37073009
-37075285
-37077983
-37081816
-37081106
-37078869

LINHA
001 - Augusto Franco/Bugio
001 - Augusto Franco/Bugio
001 - Augusto Franco/Bugio
001 - Augusto Franco/Bugio
001 - Augusto Franco/Bugio
001 - Augusto Franco/Bugio
001 - Augusto Franco/Bugio
001 - Augusto Franco/Bugio
001 - Augusto Franco/Bugio
001 - Augusto Franco/Bugio
001 - Augusto Franco/Bugio

SENTIDO
Augusto Franco - Bugio
Augusto Franco - Bugio
Augusto Franco - Bugio
Augusto Franco - Bugio
Augusto Franco - Bugio
Augusto Franco - Bugio
Augusto Franco - Bugio
Augusto Franco - Bugio
Augusto Franco - Bugio
Augusto Franco - Bugio
Augusto Franco - Bugio

PESQUISAS DE FREQUENCIA E OCUPACAO VISUAL

Para a identificacdo da demanda por faixa horaria foram realizadas pesquisas de
frequéncia e ocupagado visual (FOB), com estimativa do numero de passageiros
transportados, feita em 34 pontos, com 8 pontos localizados nos terminais de integracao e
os demais localizados de forma a cobrir a totalidade das linhas do sistema.

A pesquisa FOB permitiu identifica os intervalos da frequéncia, demonstrando que mais de
50% das linhas tém intervalo maior do que 20 minutos.

1

©O© 00N O bW N

Y
[

SEQUENCIA ID ORIGINAL

470
462
476
475
477
455
447
446
445
444
443

259. Pesquisa FOB — Carregamento da demanda - Ponto de visual 01: Avenida Beira Mar,

entre as ruas Alvaro Silva e Anizio de Azevedo

LOCAL: PONTO 01

AV.BEIRA MAR
=——PONTO01-CENTRO ——PONTO 01 - BAIRRO
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5000
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F 000
z
o /\
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0
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8885588889 20133023 naggnns _ _
Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans

83. PEsQuISA FOB — INTERVALOS DE FREQUENCIA

Frequenciado Sistema de Transporte Urbano de
Aracaju

G

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans

i Ate 00:10
W 00:10- 00:20
M 00:20- 00:30

M Acima de 0:30
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Estudo de alternativas

CENARIOS

O Estudo de Alternativas foi fundamentado segundo um exemplo de propostas, com a
formatagcdo de um cenario base, a partir do qual foram definidas modificagdes, o que

permitiu a formulacédo de outros cenarios, que formalizam as alternativas.

As modificagbes foram definidas segundo diversas intervengdes, sendo a Alternativa 1
considerada como ideal, caracterizada por uma avaliagdo das linhas, que foram definidas
com alteragdo ou nao de itinerarios, transformagao em alimentadora, demanda dividida
entre duas ou mais linhas, manutencdo dos parametros operacionais, alteragdo da

tipologia da linha, entre outras modifica¢des.

84. MODIFICAGOES PROPOSTA — ALTERNATIVA 1 - IDEAL

001 - Augusto Franco/Bugio Dividido entre alimentadora do T. DIA e troncal passando pelo T. Mercado
002 - Fernando Collor/D.1.A. Dividido entre alimentadora do T. Maracaju e troncal T. Maracaju/T. DIA
003 - Joao Alves/O. Dantas Dividido entre alimentadora do T. Maracaju e roncal T. Maracaju/T. DIA
004 - 5. Maria/Mercado Transformada em alimentadora do T. DIA
005 - Maracaju/D.LA. Excluido
006 - Sanatorio/D.LA. Transformada em alimentadora do T. Mercado
007 - Fernando Collor/Azalaia Dividido entre alimentadora do T. Marcos Freire e troncal T. Marcos Freire/T. Sul
008 - 5. Tereza/8. Industrial Dividido em alimentadoras do T. Mercado e T. Sul
010- S Dumont/Atalaia Mantido
020 - Piabeta/D.1.A. Dividido em alimentadora do T. Marcos Freire e troncal T. Marcos Freire/T. DIA
030- M. Freire | e lI/D.LA. Transformado em alimentadora do T. Maracaju
031 - E. Gomes/Des. Maynard Mantido
032 - Tijuguinha/Osv. Aranha Transformado entre alimentadora T. Oeste
033 - 1. Rodowiario/Des. Maynard Mantido
034 - 1. Rodoviario/L. Batista Mantido
035 - T. Redowiario/N. Saneamento Mantido
040 - M. Freire I/ 1A, Dividido entre alimentadora 1. Marcos Freire e troncal T. Marcos Freire/T. DIA
061 - M. Freire/Centro Dividido entre alimentadora T. Marcos Freire e troncal T. Marcos Freire/T. Mercado
062 - Piabeta/Mercado Excluido
071 - Atalaia Nova/Centro Mantido
100-1 - Circular Shopping 01 Unido com a 100-2 e tranformada em Semi-Circular

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans

T-020

T-031
A032
T-033
T-034
T-035

T-040
A-061
T-061

AQ71

Foram realizadas comparacdes entre cenarios, possibilitando analises.

260. Cenario base — Carregamento da rede — Pico da manha

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju — Logitrans

261. Alternativa — Carregamento da rede — Pico da manha

2.787 pass/h - Sentido Sul
1.210 pass/h - Sentido Norte

7.407 pass/h - Sentido Sul
3.479 pass/h - Sentido Norte

2.556 pass/h - Sentido Sul
3.029 pass/h - Sentido Norte

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans

jaime lerner



Acgodes para a Mobilidade Urbana
Produto 4 - Proposta Final

46

No cenario alternativo,
redimensionadas, para definir os pardmetros operacionais.

para o pico da manha, as

85. CARACTERISTICAS DAS LINHAS NO CENARIO ALTERNATIVO — PICO DA MANHA

CENARIO ALTERNATIVA PICO MANHA

linhas modificadas foram

100_1

eire

26,4 503 1106 5
100_2 23,34 261 403 1427 MICRO 4
200_1 25,39 1246 2328 4005 CONVENCIONAL 5
200_2 269 2027 409 756,3 CONVENCIONAL 9
400_1 16,75 1202 350 603,6 CONVENCIONAL 8
400_2 29,38 839 147,7 2619 MICRO 7
500_1 38,98 2087 3459 76,8 CONVENCIONAL 8
500_2 39,46 1848 3239 8219 CONVENCIONAL 10
600_1 41,84 284 265 185 MICRO 5
600_2 41,84 85 89 854 MICRO 2
A-001 11,22 1199 501,8 786,6 CONVENCIONAL 10
A-002 14,63 1153 4843 8423 CONVENCIONAL 11
A-003 116 1023 4178 909 CONVENCIONAL 1

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans

[l el
198 MICRO 12

A partir dos novos parametros operacionais das linhas foi realizado um comparativo entre o
cenario base e o da alternativa, considerando o tipo de veiculo e a frota.

86. COMPARATIVO DO TIPO DE VEICULO E DA FROTA NO CENARIO BASE E NA ALTERNATIVA

Cenario Base

Tipo de Veiculo Frota %
convencional 485 96,81%
micro 16 3,19%
total 501
Alternativa
Tipo de Veiculo Frota %
convencional 336 60,76%
micro 217 39,24%
total 554

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju — Logitrans

TRANSBORDOS

A realizacao de transbordos foi analisada de acordo com um comparativo entre o cenario
base e a alternativa, conforme pode ser analisados nas figuras a seguir.

262. Transbordos segundo o cenario base

LA S
A e g ol IF MRS A
KA A

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans

263. Transbordos segundo a alternativa

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans
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No estudo da alternativa foram definidas as linhas que estruturam o sistema, com 18 linhas 266. Carregamento de linha metropolitana
troncais, 10 circulares, 9 metropolitanas e 67 alimentadoras, com a simulacdo dos -
carregamentos de cada uma das linhas, considerando o pico da manha. MEtFOpOl Itana 606

ALTERNATIVA
PICO MANHA

264. Carregamento de linha troncal

Troncal 001 -

ALTERNATIVA
PICO MANHA

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans
267. Carregamento de linha alimentadora

Alimentadora 001
265. Carregamento de linha circular ALTERNATIVA

100-1 - Circular Shopping 01 PICO MANHA

ALTERNATIVA
PICO MANHA

Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju — Logitrans
Fonte: Estudo do Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Aracaju - Logitrans
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4.5.4 Sistema Integrado de Transporte - SIT

Configuragao do sistema

O Sistema Integrado de Transporte (SIM) de Aracaju foi formulado em 1985, por Jaime
Lerner Planejamento Urbano, era integrante do Projeto Capital, com ag¢des para melhorar a
qualidade de vida da populagédo da Cidade de Aracaju, com a implantagdo de uma rede de
transportes publicos eficientes e acessivel a todas as faixas de renda da populacédo. O
projeto foi implantado com recursos do BNDES.

O projeto analisa as caracteristicas do Aglomerado Urbano de Aracaju em variados
aspectos, relativos a sua localizacao e demografia, o processo de ocupacdo urbana, os
aspectos econdémicos, o planejamento urbano do aglomerado, a estrutura regional, o uso
do solo e o sistema viario.

A situacao considera o transporte coletivo urbano, hidroviario, interurbano e taxi, além do
sistema viario e as pesquisas realizadas, substanciadas por uma pesquisa de demanda de
passageiros (pesquisa de catraca) e uma pesquisa de carregamento por trecho.

As proposigdes referem-se ao Sistema Integrado de Transporte, a ser implantado em duas
etapas progressivas, definindo a operagédo dos eixos mais carregados segundo um sistema
tronco-alimentador, com linhas troncais com prioridade, com pontos de parada a cada 300
metros, para aumentar a velocidade de operagdo e terminais de integragdo nos
entroncamentos viarios e nas extremidades dos corredores.

As linhas alimentadoras assumem a fungao de trazer os passageiros que residem na
periferia para os terminais de integracdo e mediante transbordo passariam para um sistema
rapido, com boa frequéncia, veiculos espagosos e confortaveis, sem pagar outra tarifa.

As linhas alimentadoras atendem os desejos de deslocamentos transversais, sem cruzar as
areas mais solicitadas do centro da cidade, reduzindo os tempos de viagem e
deslocamentos desnecessarios.

As propostas eliminam o trafego de 6nibus na area central, permitindo a racionalizagao dos
itinerarios superpostos, determinando viagens longas e cansativas, elevando a frequéncia
das linhas que atendem os bairros mais afastados, possibilitando economizar combustivel,
barateando as tarifas, com melhorias nos niveis de servigo, com maior confiabilidade e
regularidade.

A implantagdo do SIT possibilita conjugar os componentes transportes e uso do solo,
criando condicbes para a expansado ordenada da cidade, facilitando o deslocamento da
populacdo na area urbana, favorecendo a descentralizacdo das atividades de comércio e
Servigos.

O controle operacional sera mais eficiente em funcdo do sistema de transferéncia de
passageiros em terminais de integragao.

268. Esquema SIT

EDUARDO GOMES (301}

PARQUE SAQ JOSE (202}

CAMPUS'(Jﬂﬂ

BUGIQ/A. FRANCO (001)

VENEZA {201)
AL MARANHAQ

" TERRA DURA (507)

~

% SOLEDADE (102

SIRI (104}
JAPAOZINHO

: - '5TA. TEREZA (502)
LAMARAO {101)

MoSAUE(FO (504}

AREIA BRANCA (506]

HEIRAMAR (501]

TERMINAL
. ATALAIA

AL CENTRAL

OLIMPIO CAMPOS (503)

jaime lerner ESTADO DE SERGIPE p==p L=t ... & Aglomerado Urbano

ST a2 5
SECRETARIA DE PLANEJAMENTO i o 1(23 Etapa) SERGIPEMEN"" 4o Aracaju

AGLURB ® .
Unidade de Geréncia . Projeto Aglomerado Urbano ° Sistema Integrado de Transportes
L ]

SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE
COLETIVO

Fonte: Sistema Integrado de Transporte (Jaime Lerner Planejamento Urbano)
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Estrutura do sistema
O SIT foi estruturado segundo uma configuragao tronco-alimentador, composto por: 269. llustragdes documento SIT
LINHAS TRONCO — DIAMETRAIS: duas linhas: 001 — Augusto Franco / Bugio e 002 — DIA
/ Maracaju. Y, -
y = ;/f/ -
LINHAS TRONCO - RADIAIS: trés linhas: 003 — Rodoviaria (via Des. Maynard), 004 — - i s
Rodoviaria (via L. Batista) e 005 — Atalaia. - Ny ‘ :M
. . . U L , /
LINHAS INTERBAIRROS: duas linhas: 010 — Interbairros | e Interbairros II. e > o

LINHAS ALIMENTADORAS: dezessete linhas, em cindo areas de atuacgao:

101 — Lamarao, 102 — Soledade, 103 — Santos Dumont e 104 — Siri / Jap&ozinho;

201 — Veneza e 202 — Parque Sao José;

301 — Eduardo Gomes, 302 — Campus;

401 - Inacio Barbosa, 402 — Sol Nascente;

501 — Beira Mar, 502 — Santa Tereza, 503 — Olimpio Campos, 504 — Mosqueiro, 505 — Sao
José, 506 — Areia Branca e 507 — Terra Dura.

LINHAS CONVENCIONAIS: nove linhas: 51 — Porto d’Anta, 52 — 18 do Forte, 53 —
Sanatério, 54 — DER, 55 — América, 56 — Conjunto Médici, 57 — Castelo Branco, 58 — Acre,
59 — Saneamento.

TERMINAIS DE INTEGRACAO

O projeto identifica a implantagéo de cinco terminais de integragéo: Atalaia — na zona sul,
DIA — no Distrito Industrial de Aracaju, Rodoviaria — na area centro-oeste da cidade,
Maranhao — na regido centro-norte e Maracaju — na area norte.

O SIT foi projetado para ser implantado em duas etapas:

ETAPA 1

- Construgao de trés terminais de integracao fisico-tarifaria: DIA — avenidas 31 de Margo X
Hermes Fontes; Maranhdo — avenidas Maranh&o X Alcides Fontes; Maracaju — ruas Sao

Francisco X Benjamin Constant.

- Implantacdo de duas linhas tronco-diametrais: Diametral Augusto Franco / Bugio; e
Diametral DIA / Maracaju.

- Implantagdo de oito linhas alimentadoras
- Implantagdo de duas linhas interbairros: Interbairros | (12 fase) — interligando o Terminal
DIA ao Terminal Maracaju, através avenida 31 de Marc¢o; e Interbairros Il — interligando o

Terminal DIA ao Terminal Maracaju, através dos bairros Saneamento e Siqueira Campos.

- Eliminacao de nove linhas convencionais, tipo radial.

Fonte: Sistema Integrado de Transporte (Jaime Lerner Planejamento Urbano)
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ETAPA 2

- Construgdo de dois terminais integracao fisico-tarifaria: Rodoviaria Nova — junto ao
Terminal Rodoviario de Passageiros “José Rollemberg Leite”, na avenida 31 de Marcgo; e
Atalaia — prolongamento da avenida Hermes Fontes X avenida Anténio Alves.

- Construcado (ampliacdo do Terminal Central de linhas convencionais, localizado na rua
Divina Pastora, entre as ruas Santo Amaro e Capela.

- Implantagdo de trés linhas tronco-radiais: Radial Rodoviaria Nova (via Avenida Des.
Maynard); Radial Rodoviaria Nova (via Lourival Batista); e Radial Atalaia.

- Implantagdo de nove linhas alimentadoras.

- Extensdo da linha Interbairros | (22 fase): interligando o Terminal Atalaia ao Terminal
Maracaju, através das avenidas Hermes Fontes e 31 de Margo.

- Eliminagao de vinte linhas convencionais, tipo radial.

O controle da operacéo do SIT foi dimensionado em fungao da implantagdao dos terminais
de integragao, com concentragao da fiscalizagdo do 6rgado de geréncia nos terminais, para
alcancgar maior regularidade e confiabilidade no sistema, possibilitar a compatibilizacdo dos
quadros horarios das linhas alimentadoras, interbairros e troncais, reduzindo os tempos de
espera.

Os controles das empresas foram racionalizados nos pontos inicias das linhas, facilitando a
programacao de escalas de trabalho e locagéo de frota reserva nos terminais.

O sistema de informagdes foi facilitado com a divulgagao e fixagdo dos quadros de horarios
e itinerarios.

O dimensionamento das linhas do SIT e das linhas convencionais remanescentes foi
baseado nas pesquisas de demanda realizadas em 1985, a partir do dia util de maior
demanda do periodo, para definicdo da carga maxima pesquisada.

As pesquisas de carregamento por trecho baseou a definicdo da participagdo do numero
de passageiros por trecho de contribuicdo do sistema tronco-alimentador e das linhas
remanescentes.

As velocidades médias e tempos de viagem foram definidos pelos parametros normalmente
aceitos para a utilizagdo, com seguranga, do esquema de operagéo do sistema, sendo que
para as linhas tronco foram baseadas nas melhorias no sistema viario, sinalizagao,
pavimentagao, distancia entre as paradas, sincronismo de semaforos e circulagdo na area
central.

270. Mapa da Proposta do Sistema Integrado de Transporte Coletivo

GL’ A et
|

AL N Ry

jaime lerner E_STADO DE SERGIPE . P - a  Aglomenndo Urbano
SISTEMA INTEGRADO DE TRANIPORTE

COLETIVO
Fonte: Sistema Integrado de Transporte (Jaime Lerner Planejamento Urbano)
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O projeto, na etapa final, em comparagdo com a situagdo sem projeto, previu a economia
de 8.720 km/dia, correspondendo a uma reducao de 22,5% do custo operacional.

A programacao visual foi projetada para possibilitar a comunicagdo imediata de todas as
informagcdes sobre o sistema: logotipo SIT (Sistema Integrado de Transportes),
organizando cromaticamente os veiculos da frota de énibus; cores para as linhas - amarelo
para os veiculos das linhas tronco, o verde para as interbairros e o azul para as
alimentadoras, linhas convencionais com azul e linhas executiva com laranja.

O logotipo foi utilizado em todos os elementos informativos, tais como placas indicativas,
terminais, painéis com diagramas das linhas de 6nibus, pontos de parada.

Integra o projeto a implantagdo de quatro linhas executiva, operadas por micro 6nibus,
destinada a determinados setores urbanos: 01 — Atalaia, 02 — Acre, 03 — Rodoviaria e 04 —
Siqueira Campos, com um terminal central na Pragca Fausto Cardoso (Setor Sul); e linhas
especiais: Beira Mar e Parque da Cidade, funcionando nos domingos e feriados; que
utilizariam O6nibus convencionais, adaptados para o transporte de lazer, denominados
“énibus jardineira”. As linhas especiais teriam um terminal na rua Niceu Dantas, entre as
avenidas Rotary Club e Des. Maynard.

O projeto abrange intervengdes diversas, tais como:
AREA CENTRAL

e Circulagdo: melhorias na circulagcdo de veiculos, com prioridade ao transporte
coletivo, com a racionalizagado de percursos na area norte, com a hierarquizag¢ao das
vias com a sinalizagao horizontal, vertical e semaférica;

e Implantagdo de um terminal de passagem na avenida Rio Branco, com pista

exclusiva;

Expansao das areas de pedestres;

Terminal Rodoviaria Velha: reordenacao da edificacao;

Terminal taxi lotacdo: remanejamento do servigo;

Operagao de carga e descarga: disciplinar o servico na area limitada pelo anel

externo de circulagao, regulamentando horario segundo o porte dos veiculos; e

e Estacionamento: implantagdo de estacionamento rotativo “Zona Azul”, com limitagao
de tempo de permanéncia dos veiculos na vaga, no interior do anel central e
proximidade do Mercado Central.

SINALIZACAO

¢ Implantagédo de sinalizagdo horizontal: com balizamento nas vias e em travessia de
pedestres, com a recuperacgédo do pavimento;

¢ Implantagao de sinalizag&o vertical de regulamentacgao;

e Implantagdo de sinalizagdo semaférica: para o sincronismo de semaforos,
equipando os corredores;

e Estruturar o 6rgédo responsavel pela operagao de transito de recursos humanos e
materiais para melhorar a fiscalizagéo de transito;

271. Onibus e comunicagio visual

Linha Tronco f
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Fonte: Sistema Integrado de Transporte (Jaime Lerner Planejamento Urbano)

272. Sinalizagao

Sinalizacdo

A) MAPAS DE LINHA, UTILIZANDO AS CORES BASICAS PROPOSTAS PELO SISTEMA
BEM COMO TODA OCORRENCIA DO LOGOTIPO.

B) PONTOS DE PARADA

C) GLIFO DE EMBARQUE

D) GLIFO DE DESEMBARQUE

E) DIAGRAWA DE SETA DE ORIENTAGAO

A B

Fonte: Sistema Integrado de Transporte (Jaime Lerner Planejamento Urbano)
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e Corredores de transporte: com agbes para circulagio — com ajustes a
regulamentacdo de estacionamento, recuperagdo da pavimentagdo de trechos de
vias; sinalizacdo — especialmente a horizontal, para disciplinar a circulacdo de
veiculos; e implantagcdo de pontos de parada — com obras complementares de
alargamento de calgadas.

O projeto apresenta as questdes relativas a estimativa de investimentos necessarios a sua
implantacdo, de Cr$ 23.120.000, com a apresentacdo de Resumos de Investimentos e
Cronograma de Aplicacao de Usos e Fontes, abrangendo diversos segmentos: frota —
aquisicao de 68 6nibus padron, adaptagdo de 93 6énibus para consumo de gas natural e
diesel, construgao de 5 terminais para integracéo fisico-tarifaria, adequacao de terminais na
area central e praia de Atalaia para atendimento das linhas troncais (avenida Rio Branco),
a adaptacdo da Rodoviaria Velha para abrigar as linhas convencionais restantes,
reordenagao da circulagdo de veiculos e pedestres da area central, melhorias para o 6rgao
gestor local, recuperagao e melhorias viarias dos corredores de transporte.

A avaliagdo da proposta de um sistema integrado considerou os aspectos econdmico-
financeiro, operacional e tarifario, além de uma analise da utilizagdo do gas natural / dleo
diesel como alternativa energética.

A avaliagao econdmica-financeira considerou um horizonte de cinco anos com uma analise
dos investimentos para a construcdo de terminais de integracdo fisico-tarifaria,
intervengdes no sistema viario, aquisicao de frota, entre outros, conclui que a proposta é
economicamente viavel, e que os investimentos de Cr$ 21.626.503,00 teriam um
beneficio/custo a taxa de remuneragcédo de 12% ¢é de proporgao 2,14:1, com uma taxa
interna de retorno de 50,17%, com o retorno dos investimentos na constru¢ao dos terminais
€ de 26 meses.

A analise operacional da mudang¢a de um sistema de linhas radiais para o sistema tronco-
alimentador trara como vantagens a:

Reducéao de quilometragem;

Reducao da frota operacional;

Aumento do indice passageiro/km;

Reducéao da tarifa;

Racionalizag&o da rede viaria de transporte coletivo;
Melhoria da frequéncia dos corredores;

Aumento das alternativas de deslocamento.

Na avaliacao tarifaria consideraram-se os dados relativos a situacao na planilha tarifaria de
setembro de 1985, avaliando a situagdo de maior carregamento verificado no periodo de
pesquisa de demanda e a situagao proposta, chegando-se a conclusdo que o ganho na
tarifa seria de 5% na mudanga de modalidade.

A analise da utilizagdo do gas natural como alternativa energética, com base nos testes em
quatro énibus adaptados para bicombustao (gas natural — 72% / 6leo diesel — 28%) indicou
que a alternativa era altamente viavel, podendo representar uma economia de 35% no
custo correspondente ao componente energético na planilha de calculo, correspondendo a
uma economia anual de Cr$ 2.582.900,00, com recuperagdo de capital em 14 meses do
investimento na adaptacao de 99 6nibus, a uma taxa de 12% a.a., e uma redugdo de 35%
nos custos operacionais, correspondente a 9,5% de redugao da tarifa vigente.

O projeto apresenta nos aspectos institucionais e gerenciais a necessidade de cria um
orgao de geréncia, com uma estrutura unica para ser responsavel pela aplicagdo de uma
politica de transportes, com atribuicbes de coordenagao e de controle sobre os elementos
que compdem o sistema de transporte, abrangendo o planejamento estratégico, o transito
e sistema viario, os transportes publicos, informagao e comunicacgao.

O 6rgao de geréncia deveria ser dotado de meios necessarios ao desempenho de suas
fungdes, com Conselho de Administracdo, Presidéncia, Secretaria Geral, Assessoria
Juridica, Diretoria de Transportes, Diretoria de Operagdes, Diretoria de Transito e Diretoria
de Administracdo e Finangas, com cada diretoria dotada de divisdes pertinentes ao seu
funcionamento.

As formas de operacao foram apresentadas segundo a operagéo em “pool”, de pagamento
de quilometragem e pelo Poder Publico, que de acordo com a negociagdes foi definido pela
operagao em “pool”.

A implantacdo de uma tarifa uUnica implicou na consideracdo de implantacdo de uma
Camara de Compensagdo entre as empresas operadoras, para a regulamentagdo da
sistematica, para que haja equilibrio entre as empresas, com o poder concedente fixando o
numero de passageiros/dia de cada empresa, para o periodo de vigéncia da tarifa,
definindo a participagdo de cada empresa no movimento geral da arrecadagdao, com a
fiscalizagao de todos os parametros sob a responsabilidade do 6rgao de geréncia.

Apresenta-se ainda uma minuta do contrato de camara de compensacao tarifaria,
estabelecendo diversas clausulas.
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4.5.5 Sistema Integrado Metropolitano - SIM

Aspectos gerais

O Sistema Metropolitano Integrado (SIM) de Aracaju foi desenvolvido em 1992, por Jaime
Lerner Planejamento Urbano, para a area conurbada da Grande Aracaju, visando a
implantacdo de um Sistema Integrado de Transporte Coletivo, integrado ao Sistema
Integrado de Transporte (SIT), da cidade de Aracaju, sendo que o projeto foi implantado
parcialmente.

O projeto estudou a area conurbada da Grande Aracaju, analisando Aracaju — capital de
Sergipe e centro regional; e sua area conurbada — as areas adjacentes a Capital dos
municipios de Nossa Senhora do Socorro e Sdo Cristovdo, especialmente a mancha
urbana decorrente da implantacdo de grandes conjuntos habitacionais e da ocupacéo de
loteamentos em Aracaju.

O projeto basico do SIM objetivou atender a populacdo da area conurbada com a
implantacdo de um sistema integrado de transporte coletivo com a definigdo de eixos
estruturantes, segundo os vetores de expansao de Aracaju, incluindo a implantagédo de um
sistema viario sem grandes intervencoes fisicas, aproveitando as vias disponiveis.

A analise da situacao do transporte coletivo foi realizada, especialmente o SIT de Aracaju e
o sistema regional, compreendendo as linhas rodoviarias, suburbanas e o transporte
hidroviario, para Barra dos Coqueiros e praia de Atalaia, observando no ambito urbano e
regional os aspectos estruturantes, operacionais, de gerenciamento do sistema.

Estrutura do sistema

O SIM foi estruturado considerando as especificidades do sistema existente em Aracaju —
SIT, e as projegoes e localizagdo da populagdo na area conurbada, considerando a fungéo
estrutural, com corredor de adensamento do aglomerado, absorvendo contingentes de
populagao concentrada em novos conjuntos habitacionais; fungcéo de vetor de crescimento,
incorporando as areas de maior potencial de ocupagdo da regido; e a fungdo de
descentralizar a utilizagdo do espacgo viario em Aracaju, com a implantagdo de novos
corredores de transporte em vias ou espacos atualmente n&o utilizados ou subutilizados.

A implantacédo do SIM objetivou:

O atendimento a uma populacdo de cerca de 320.000 habitantes, representando

70% da populacéo de Aracaju, calculada em 450.000 habitantes;

e Otimizagao dos investimentos, promovendo a estruturagdo da Grande Aracaju;

e Implantagao de um sistema de transporte metropolitano e integrado;

¢ Aumento da mobilidade na Grande Aracaju, promovendo a ligagao entre o Distrito
Industrial de Aracaju (DIA) e o Distrito Industrial de Socorro (DIS);

e Promogao da integracao dos sistemas de transporte SIM, SIT e hidroviario; e

e Aproveitamento da modalidade Onibus, com menores investimentos, com a

utilizacao de 6nibus articulados e Padron.

O SIM seria um instrumento estruturador do uso do solo, caracterizando eixos que
proporcionam:

Canalizagao dos grandes vetores de crescimento da Grande Aracaju;

e Consolidacdo dos vetores de crescimento em trés diregdes, estruturando os
conjuntos habitacionais Sul — Terra Dura, Marivan e COHAB; Norte — Tai¢oca, DIS,
Socorro; Oeste — Bugio, Sobrado, Palestina, Conjunto Jardim;

e Valorizacao e recuperagao de areas subutilizadas: Rio de Janeiro; Maranhao e Sao
Paulo; Bairro Industrial; e Porto RFFSA; e

e Criacao de subcentros, decorrente da importancia que os terminais assumem.

A integracado do SIM com o SIT, entre outros, permitiria:

Melhor operagéao para ambos os sistemas, aumentando a vida util dos sistemas;
Compatibilizacado dos aspectos institucionais;

Implantar 37 km de corredores estruturantes; e

Possibilitar um futuro sistema de grande capacidade, sem grandes investimentos em
infraestrutura, apenas em material rodante.

273. Mapa Proposta do Sistema Integrado Metropolitano - SIM
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O SIM foi projetado como um sistema de transporte de grande capacidade, obtendo o
maximo de rendimentos, principalmente na area central, com equilibrio entre o veiculo, o
itinerario e os terminais, com conforto, velocidade, acessibilidade, regularidade,
confiabilidade e seguranca.

Corredores

O sistema foi constituido por trés corredores de transporte coletivo ligando o centro de
Aracaju com a regiao de Taigoca ao norte, a regiao de Terra dura ao sul e a regiao do
Bugio, Conjunto Jardim e Sobrado a leste.

A articulacdo dos sistemas metropolitano e urbano, com integracao fisico-tarifaria, seria
realizada em quatro terminais de integragdo: Bugio, DIA e DIS, onde seria feito o
transbordo entre as linhas troncais e as alimentadoras.

No terminal Bugio seria possivel a integracdo com o corredor das avenidas Maranhao / Sao
Paulo; no DIA com o corredor da avenida Hermes Fontes; no DIS ocorreria a integragao
com o corredor Maracaju.

No terminal Metropolitano, na area do Porto, seria feita as demais alternativas de
deslocamento, com integracdo fisica, entre os sistemas urbano, metropolitano de
hidroviario.

O SIM foi estruturado com a utilizagcdo de 6nibus padron e articulado, adequados as
demandas existentes, com segregacao de circulacdo entre o sistema de transporte e o
trafego de veiculos, com as linhas troncais trafegando por corredores.

Linhas

A definicdo de linhas tronco, operadas com 6nibus de grande capacidade (articulado ou
padron), visava transportar o volume de passageiros concentrados nos corredores com
melhor nivel de servigo; e nas linhas alimentadoras integradas, com aproveitamento da
frota existente.

As linhas troncais, com o objetivo de promover a ligacdo entre os principais nucleos
urbanos, utilizaria 6nibus circulando em corredores; e as linhas alimentadoras regionais
teriam a fungdo de trazer os passageiros que residem na periferia para os terminais de
integracéo.

O sistema troncal, com fungao de absorver as linhas que se superpéem em um corredor,
diminuindo e otimizando a frota de 6nibus, previa uma demanda inicial de 210.171
passageiros/dia util, ou 16.138 passageiros na hora de maior movimento (HMM), por
sentido de carga.

Foram feitas projecbes de demanda para o ano 5, com 246.004 passageiros/dia util e
18.890 passageiros/HMM; e para o ano horizonte do projeto — 10 anos- com 287.933
passageiros/dia util e 22.113 passageiros/HMM.

As linhas troncais foram dimensionadas com extensao total de 75 km, operando em dez
terminais de integragéo e distdncia média entre estacdes intermediarias de 400m.

As sete linhas troncais foram definidas segundo os corredores, conforme pode ser
observado na tabela a seguir.

O sistema alimentador, contribuindo para as demandas das linhas troncais, seria operado
por 6nibus, que podiam ser aproveitados da frota das linhas suburbanas.

Os itinerarios das linhas alimentadoras, dimensionadas segundo itinerarios radiais ou
pendulares, foram estudados para dar cobertura espacial a area de abrangéncia de um
terminal de integracao, de forma que o deslocamento médio seja de aproximadamente 400
metros.

As vinte e uma linhas alimentadoras, distribuidas em sete terminais de integracdo podem
ser analisadas a seguir.

Operagao

O dimensionamento operacional foi estabelecido segundo parametros que consideraram
investimentos e custos operacionais, levou em conta aspectos relativos a extensado de
linhas, tempos de percursos (totais e parciais), velocidades médias, intervalos, frota
operacional, distancia entre estagbes e terminais de integragédo, perfii da demanda,
capacidade dos veiculos, indice de ocupagao dos veiculos, fator de renovagao de
passageiros e fator de hora de pico, avaliando a operagdo em corredores segregados.

O estabelecimento da operacdo do sistema analisou as demandas projetadas para os
horizontes do projeto, simulando as situagdes, segundo premissas que adotaram para o
calculo das demandas:

e A implantagdo de todos os nucleos habitacionais previstos;

e A situacdo operacional nos trechos criticos de cada corredor, em fungdo de
superposicao de linhas e corredores; e

o Utilizagdo de via segregada a partir da sua implantagdo nos trechos criticos e da
eliminagao da circulacéo de trens no perimetro urbano nos demais trechos.

Os diagramas de carregamento da demanda/hora pico e de énibus/hora pico caracterizam
a operacéao dos corredores.
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Terminais e pontos de parada

Os terminais de integragdo foram localizados de acordo com existéncia de ponto de
convergéncia das linhas alimentadoras para integragdo com a linha tronco; facilidade de
integracédo com outros sistemas de transporte e outros eixos importantes; menor grau de
dificuldades para desapropriacdes, de preferéncia com utilizacdo de areas publicas; e local
com potencial de polarizacdo de empregos, favorecendo a consolidagao de subcentros.

Os terminais foram caracterizados em duas modalidades: Terminal de integragdo SIM/SIT:
Bugio, DIA, DIS e Metropolitano, para integragdo, operacional e tarifaria entre os dois
sistemas, na etapa final; e Terminal de integragdo do SIM: Conjunto Jardim, Sobrado,
Taicoca, Terra Dura |, Terra Dura Il e Terra Dura |l.

A disposicao das plataformas de embarque e desembarque considerou os mecanismos de
controle operacional, tempos de parada e regulagem de operacgao, definido o numero de
plataformas, com previsdo de areas de expansao e reserva técnica.

Os pontos de parada previstos deveriam ter distanciamento médio de 400 metros, onde
nao ha integracédo com linhas de 6nibus, com arquitetura harménica com os terminais de
integracdo, sendo dotados de equipamentos de informagdo e conforto, como bancos,
quadro de horarios e itinerarios de linhas.

A configuragédo dos terminais de integragao levou em consideragdo o numero e disposigcao
das plataformas de embarque e desembarque, que podem ser:

e Duplo ataque ou ilha: com a plataforma no centro do terminal, com circulacdo de
Onibus ao redor da “ilha” e paradas no sentido longitudinal,

e Plataforma paralelas: com a circulagdo dos 6nibus entre as plataformas e parada no
sentido longitudinal; e

Na concepgao arquitetdnica dos terminais de integragéo foi adotado um mddulo, composto
de estrutura metalica que suporta uma cobertura em duas aguas, com elementos
construtivos leves e simples, contribuindo para a identidade do sistema.

O mddulo basico adotado, composto por um quadrado de 5m de lado, podia ser conjugado,
formando superficies segundo as necessidades; com a estrutura constituida por pilares e
vigas, que suportam uma cobertura definida por duas superficies planas, com lanternim
para a ventilacdo e calha de aguas pluviais, executadas em fibra de vidro, nas cores azul e
branca.

Os pontos de parada teriam unidade com arquitetura harmdnica com os terminais de
integracdo, promovendo a identidade do sistema, teriam um distanciamento médio de
400m.

Foi adotado o mesmo partido arquitetébnico dos terminais de integracdo, definido por
estruturas modulares, definida por um quadrado de 1,75m de lado, com estrutura metalica
pré-fabricada, com tratamento anticorrosivo, que sustenta uma cobertura em duas aguas,
em fibra de vidro, nas cores do sistema, em azul e branco.

274. Esquema do terminal com plataforma de duplo ataque: Sobrado
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275. Esquema do terminal com plataformas paralelas: DIS
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276. Esquema do ponto de parada
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O veiculo

Os veiculos estabelecidos para as linhas tronco seriam de média (padron) e grande
capacidades (articulados), com o objetivo de melhoria operacional do sistema e redugéo
dos custos tarifarios, com reduc¢ao da quantidade de unidades em operag¢ao no corredor.

O layout dos veiculos definiu a entrada pela porta dianteira e desembarque pelas portas
central e traseira, para melhorar a fluidez de embarques e desembarques; com disposi¢cao
e quantidades de assentos considerando as caracteristicas das linhas, as dimensdes do
veiculo, o nivel de servigco desejado, com adogao do numero de passageiros/m2 de 6,5
como nivel ideal e até 7,5 nos horarios de pico.

A disposicao dos assentos no sentido transversal, duplos ou simples, na direcdo do sentido
de marcha, daria maior sensag¢ao de conforto para os usuarios, quando dos movimentos de
aceleracao e desaceleragao do veiculo.

As especificacbes técnicas dos Onibus articulados e padron sao com indicagdo das
caracteristicas de ocupacao do espaco e equipamentos, além da particularidade do motor,
transmissao, suspensao, dimensdes, capacidade e numero de passageiros.

O veiculo das linhas alimentadoras foi definido com uma porta de embarque frontal e uma
de desembarque localizada na parte traseira do veiculo. A capacidade foi estabelecida em
30 passageiros sentados, com lugares no sentido de marcha do veiculo; e 50 passageiros
em pé, totalizando 80 pessoas.

A comunicacdo visual para os 6nibus definiu que os veiculos seriam na cor branca, com
trés faixas coloridas em tons de azul localizadas no terco inferior, o logotipo do sistema
seguido da indicacdo Grande Aracaju; setas indicativas de entradas e saidas; e
informacgdes sobre a identificagao do veiculo, trés digitos, da empresa operadora.

Aspectos tarifarios

A tarifacdo seria segundo o conceito de tarifa integrada, considerando a utilizagdo de
terminais “fechados”, com cobranca antecipada efetuada por bilheterias e pelo cobrador
nas linhas troncais e alimentadoras.

Com a evolucao do sistema e para reduzir os tempos de embarque seria com a utilizacao
da ficha-transporte ou o bilhete-transporte com a utilizagdo do aparelho cancelado de
fichas, que seria pré-programado, com memoria, dotado de sensor eletrbnico para
reconhecimento de cddigo de fichas ou bilhetes, com comanda de liberagdo de catraca,
absor¢cao da ficha ou bilhete, contagem da operagdo e rejeicdo de elementos néao
compativeis ao registro.

Na primeira etapa seria realizada a unificagdo das linhas suburbanas da Grande Aracaju,
considerando as linhas suburbanas com extenséo inferior a 17 km, com as demais linhas
do sistema suburbano (20 linhas), ndo integrantes do SIM, deveriam permanecer com 0s
mesmos numeros tarifarios.

277. Onibus articulado - linhas troncais
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278. Onibus padron - linhas troncais
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279. Onibus convencional - linhas alimentadoras
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A segunda etapa seria o estabelecimento do anel tarifario da Grande Aracaju com a
eliminacao das diferengas existentes, com integragao tarifaria entre o SIM e o SIT,
simultaneo a implantagdo do SIM; com a criagdo de um 6rgao de geréncia metropolitano.

Aspectos institucionais

A implementacdo e gerenciamento do SIM deveria ser organizada uma entidade
coordenadora dos transportes urbanos com um 6rgédo de geréncia metropolitano, com
atribuicdo sobre toda a area definida como Grande Aracaju, segundo um projeto de lei, que
foi apresentado como anexo.

Para a implementagao do 6rgao de geréncia deveria ser criado um Grupo Executivo, ligado
ao Governo do Estado, composto pelos érgéos envolvidos, para a implantagcéo de todas as
providéncias de natureza institucional, administrativa e de tarefas para viabilizar a
implantagdo do SIM, com a divulgagao do projeto, discussdo com a comunidade e definicdo
operacional dos corredores.

O Grupo Executivo, que seria posteriormente absorvido pelo érgao de geréncia, deveria
realizar a reestruturacdo dos setores, a selecédo e locacdo de pessoal, a padronizagao de
procedimentos administrativos e operacionais, além de definir o objeto, os propédsitos, as
atribuicdes e a estrutura organizacional do 6érgéao de geréncia.

Entre as medidas prioritarias de estruturagdo do 6rgao de geréncia e implantagédo do SIM
destacam-se:

e Elaboracdo do processo de licitagao para operagao dos corredores de transporte
metropolitano;

¢ Montagem do regulamento do SIM;

e Estruturacdo e montagem de um sistema de fiscalizagdo e controle do transporte de
passageiros, em termos de pessoal, normas técnicas e equipamentos;

e Montagem de um manual de operagdo e do sistema de informagbes para o
gerenciamento do sistema.

Aspectos gerenciais

O planejamento do novo sistema exigiria a reformulagdo dos conceitos na area de
transporte e sistema viario pela implantacdo dos corredores metropolitanos para a
estruturacdo da Grande Aracaju, com a interrelacdo do planejamento do sistema
metropolitano com a sistema urbano da capital.

Os elementos essenciais para o sistema de transporte publico abrangem o planejamento
estratégico, as questdes pertinentes ao sistema viario e transportes coletivos.

Para a estruturacdo do 6rgao de geréncia de transportes foram identificados os aspectos
relativos as suas atribuigdes; as alternativas de sua forma juridica, considerando a
vinculagdo a administracdo indireta ou indireta, a formatacdo de uma empresa como

sociedade an6nima de capital fechado ou aberto, como sociedade de economia mista ou
como autarquia; e a sua composicao.

A proposta para o 6rgao de geréncia de transportes sugeriu uma estrutura composta por
presidéncia, diretoria de transporte, diretoria administrativa e financeira, com indicagao de
divisbes, além de assessoria juridica, assessoria de planejamento e assessoria de
comunicacgao e relagdes comunitarias,

Investimentos

A implantacdo do SIM deveria ser implantado em duas etapas, com a primeira etapa
dividida em trés fases distintas e a segunda etapa subdividindo-se em duas fases, com a
identificacdo das diversas acdes e obras, em funcdo da implantagdo de nucleos
habitacionais previstos para a area de influéncia dos corredores.

O total dos investimento previstos atingiam US$ 40.925.324,04.

Para a primeira etapa foram previstos recursos de US$ 26.861.278,94 para a implantagédo
dos:

e Subtrecho 1: Euclides Figueiredo e Benjamin Constant;

e Subtrecho 2: Coelho e Campos, Sao Paulo, paralela Pernambuco;

e Subtrecho 3: Rio de Janeiro, Viaduto 31 de Margo/Rio de Janeiro, ligacdo Rio de
Janeiro/Terminal DIA, ponte rio Poxim, Galeria pista nova Rio de Janeiro,
alargamento de galeria existente e galeria de contorno D;

e Subtrecho 4: Antdnio Cabral, entorno do mercado e terminais Jodo Rodrigues,
acesso da ponte Rio do Sal, ponte canal Jodo Rodrigues e ponte rio do Sal,

e Terminais: Bugio, DIA, DIS, Metropolitano, Taigoca, Terra Dura |, Terra Dura Il e
Terra Dura lll; e

e Pontos de parada.

Na segunda etapa foram previstos investimentos de US$ 14.064.045,10 destinados a
implantagéo de:

e Subtrecho 2: Maranhao, ligacdo do Terminal Bugio/Terminal Sobrado, ligagao
Terminal Sobrado/Terminal conjunto Jardim, ligacdo Sobrado/Conjunto Osvaldo
Aranha e passagem inferior Osvaldo Aranha;

e Subtrecho 3: Avenida Gasoduto, canaleta da Rio de Janeiro, alargamento da ponte
do Rio Poxim, ligacédo Rio Pitanga/Terra dura |l (canalizacao), ligacao Terra D I/Terra
Dura Il (canalizag&o);

e Subtrecho 4: acesso com canaleta da Ponte Rio da Sal, General Calazans,
Altamira/Eugénio Figueiredo, ligagdo com canaleta do Terminal Taigoca/Terminal
DIS;

e Terminais: Conjunto Jardim e Sobrado; e

e Pontos de parada.
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4.6 CONDICIONANTES DA LEGISLAGCAO

A legislagédo, que condiciona os aspectos relativos a mobilidade urbana, foi analisada no
Plano de Mobilidade Urbana, recentemente elaborado, que destaca a Lei Orgénica do
Municipio, aos planos diretores e aos outras acoes.

4.6.1 Lei Organica do Municipio de Aracaju

Na Lei Organica do Municipio de Aracaju as questdes relativas ao transporte urbano sao
tratadas no Capitulo Il — Da Politica de Desenvolvimento Urbano — Seg¢do V — Dos
Transportes Urbanos.

Na Lei Organica Municipal merece uma analise mais acurada os seguintes aspectos:
= Sobre a contratagao dos servicos de transporte urbano:

A Lei estabelece em seu artigo 237 — inciso Il que a contratagcdo de empresas para
operar o0 servico de transporte urbano sera realizada através de licitacdo e a
remuneragao sera baseada na quilometragem rodada.

= Sobre a operacao do servico de transporte urbano:

A Lei garante a prioridade do trafego de veiculos de transporte coletivo definindo que as
vias integrantes dos seus itinerarios tem prioridade para pavimentagdo e também
determina a organizagado de vias e faixas exclusivas para o trafego de veiculos do
transporte coletivo.

= Sobre a acessibilidade:
A Lei garante a acessibilidade aos portadores de deficiéncia aos servigos de transporte
coletivo em consonéancia com a legislagao federal.

= Sobre a tarifa:

A Lei determina que a tarifa seja calculada através de planilha de custos, que deve ser
aprovada pela Camara Municipal, este aspecto legal também deve ser observado na
elaboragao do edital de licitagao.

= Sobre as gratuidades:
A Lei impede a criacdo de novas gratuidades sem a devida indicagdo de fonte de
recursos.

= Sobre o transporte fretado:
A Lei incentiva a utilizagdo do transporte fretado, através de isencdes, afastando o
trabalhador do transporte regular de passageiros.

4.6.2 Projeto de Lei Complementar n“19 de 19 de novembro de 2010 - PDDUS - Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano Sustentavel do Municipio de Aracaju.

A revisdo do Plano Diretor resultou na formulagdo de um projeto de lei complementar que,
apesar de nao ser ainda uma lei, estabelece o pensamento e a intencdo do Governo
Municipal com relagdo ao Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano Sustentavel - PDDUS
do municipio.

O Capitulo V trata da politica de transportes, trafego e sistema viario.

As diretrizes da politica de mobilidade urbana definidas no PDDUS estdo em consonancia
com os elementos contidos na Lei Federal n°® 12.587/2012 que institui as Diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, com destaque para:

= A integragao da politica de mobilidade urbana com a politica de desenvolvimento
urbano e uso do solo.

» Priorizacdo dos modos ndo motorizados e coletivos em detrimento ao transporte
individual.

= Busca pela mobilidade sustentavel através do respeito ao meio ambiente e da
utilizagao da politica de mobilidade como instrumento de inclusao social.

No Anexo Xll do PDDUS, que define os indicadores de classificagao viaria para o0 municipio
de Aracaju, cabe analisar:

A classificacdo do sistema viario ndo levou em consideragcdo a passagem do

transporte coletivo e ndo motorizado para definicdo do tipo de via.

» Restringe a passagem de 6nibus nas vias locais, podendo prejudicar a micro
acessibilidade ao sistema de transportes, em especial das pessoas com mobilidade
reduzida.

= Permite o estacionamento em todos os tipos de via, sem considerar a passagem do
transporte coletivo e 0 ndo motorizado.

= Nao prioriza a circulagao do transporte coletivo e ndo motorizado em nenhum tipo de
via.
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4.6.3 Decreto n° 388 de 10 de fevereiro de 2005 - Institui novo Regulamento dos
Transportes Coletivos por Onibus

O Decreto n° 388/2005, que define as regras para a exploracdo do servigo de transporte
publico, estrutura-se em capitulos e anexo:

Capitulo | — Dos Servigos

Capitulo Il — Das Linhas

Capitulo Il — Das Viagens

Capitulo IV — Da Exploragao

Capitulo V — Da Adjudicacéao

Capitulo VI — Das Transferéncias

Capitulo VII - Das Concessionarias

Capitulo VIl — Dos Veiculos

Capitulo IX — Da Remuneragao da Operacao dos Servigos
Capitulo X —Da Operagao

Capitulo XI - Do Pessoal de Operacéao

Capitulo XlI - Da Fiscalizagao da Concessionaria
Capitulo XllI - Das Infragdes, Penalidades e Recursos
Capitulo XIV - Da Intervengao

Capitulo XV - Das Disposi¢des Gerais

Anexo Unico — Cédigo Disciplinar.

A regulamentagao do transporte coletivo em Aracaju, apesar de ndo ser muito antiga dever
ser revista para se adequar a nova politica de mobilidade urbana consolidada na legislagao
federal, no novo PDDUS de Aracaju, nas regras que seréo estabelecidas no futuro edital de
licitacdo para a concessao dos servigcos € no Plano de Mobilidade Urbana.

4.6.4 Plano de Mobilidade

O Plano de Mobilidade estabelece diversos parametros para a circulagao viaria, com
destaque para a proposta da Lei da Mobilidade, que estabelece diversos itens como a
Politica de Mobilidade, o transporte publico enfocando o transporte publico coletivo urbano,
individual, escolar, de grupos, hidroviario; o transporte ndo motorizado, envolvendo o
pedestre, bicicletas; o sistema municpal de vias, a composi¢cao das vias, aspectos relativoa
as caixas das vias, as pistas de rolamento, as vagas de estacionamento publicas, os
corredores exclusivos, os acostamentos, os passeios publicos, os acessos aos lotes e
paragens, os canteiros e faixas de servigo, o mobiliario urbano, a hierarquia das vias —
identificando Vias de Transito Rapido, Arteriais, Coletoras, Locais, de Trafego Lento, de
Pedestre e Vicinais; e a implantagao do sistema viario.

4.6.5 Outros instrumentos

Outros instrumentos legais deverdo ser considerados, como o Edital de Licitagdo do
Sistema Integrado Metropolitano de Transporte de Passageiros, em curso.
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5 DIAGNOSTICO

5.1 ANALISE DA ESTRUTURA DO SISTEMA

O sistema de transporte de Aracaju possui uma superposicdo excessiva entre linhas
troncais, interbairros, radiais e circulares nos corredores e Terminais de Integragdo. A
existéncia de diversas linhas sobrepostas resulta em situagdes criticas de operagao dos
terminais e pontos de parada nos corredores principais, prejudicando os usuarios em
termos de conforto e confiabilidade do sistema de transporte.

Na area central, principalmente no Terminal Central, Estacdo Avenida Rio Branco e
Terminal Mercado, a operacao do sistema de transporte coletivo é critica, com excesso de
oferta de linhas e Onibus, circulagdo cadtica, congestionamentos, pontos de parada
conflitados e desconforto aos passageiros.

Também sao graves os problemas de circulagdo do sistema de transporte coletivo nos
corredores, principalmente em horarios de pico. Mesmo nos horarios entre pico permanece
em circulagdo uma oferta de frota excessiva. O resultado é o congestionamento de énibus
nos pontos de parada, reduzindo a velocidade média e aumentando os tempos de viagem
dos passageiros, além de consequente velocidade excessiva dos 6nibus nos trechos
menos carregados, para compensar atrasos.

Outra caracteristica € o excesso de linhas com mesma origem (bairros) e destinos
diferentes, o que indica a necessidade de maior integracdo do sistema de transporte
coletivo, agrupando linhas nos terminais de integragdo e a partir do terminal oferecer
alternativas de destino ao conjunto de usuarios da area de abrangéncia do terminal. Em
resumo, € necessario racionalizar a rede de linhas, adequando o sistema de transporte ao
modelo tronco-alimentador.

Este fator indica a necessidade de reforcar o sistema de linhas alimentadoras, aumentando
a produtividade do sistema de transporte, reduzindo custos, com em funcido da otimizacao
da oferta (frota e quilometragem).

Em relagao a frota, sdo praticamente utilizados nas linhas principais, apenas veiculos de 2
portas alongados, em mas condi¢des de manutencao, tendo algumas poucas excecgoes a
regra, como na linha interbairros 040, em que operam 10 6nibus articulados. Em algumas
linhas alimentadoras, s&o utilizados micro-6nibus em funcdo da baixa demanda de
passageiros.

O SIT — Sistema Integrado de Transportes de Aracaju foi implantado em 1996, adotando o
sistema tronco-alimentador, operando a partir dos Terminais DIA e Maracaju, e
posteriormente (em 2003), foi implantado o SIM — Sistema Integrado Metropolitano,
também no modelo de integracdo tronco-alimentador. Os dois sistemas tiveram suas
caracteristicas iniciais modificadas radicalmente ao longo das ultimas 2 décadas, a partir da
“desintegracao das linhas”.

Ocorreu um processo de alteracdo de linhas, de carater politico, sem estudos técnicos,
com a implantacdo de linhas circulares em todos os setores da cidade, além de eliminar
dezenas de linhas alimentadoras, que foram “estendidas” para operar na area central e
transformadas em linhas radiais, porém, seguindo operando nos terminais de integracéo.
Este processo de cunho populista gerou um sistema de linhas superpostas e desprovidas
de racionalidade, operando com caracteristica de linhas troncais, radiais, circulares,
interbairros e alimentadoras.

Como resultado, o sistema SIT/SIM apresenta indicadores abaixo dos parametros
desejaveis para um sistema integrado ou racionalizado, tais como IPK (indice de
passageiros por quildbmetro),PVD (passageiro/veiculo/dia), a quilometragem e a frota
operante.

As linhas urbanas representam aproximadamente 55% da demanda do sistema de
transporte coletivo completo. Das 102 linhas existentes, 61 sdo urbanas e 41
metropolitanas. O sistema de transporte urbano (SIT) opera uma frota de 294 veiculos
(55%), realizando 3.165 viagens/dia (61%), percorrendo 72.435 quildmetros/dia (53%) e
transportando 136.321 passageiros por dia util (55%).

O sistema metropolitano corresponde a aproximadamente 45% do sistema. O sistema de
transporte metropolitano (SIM) opera uma frota de 235 veiculos (45%), realizando 2.009
viagens (39%), percorrendo 63.233 quildbmetros/dia e transportando 111.600 passageiros
por dia util (45%).

Conforme apresentado nos quadros a seguir.

87. COMPARAGAO ENTRE LINHAS URBANAS E LINHAS METROPOLITANAS

Linhas urbanas (SIT) Linhas metropolitanas (SIM)

Parametros Total % Total % TOTAL
N° de linhas 61 60% 41 40% 102
Frota 291 55% 235 45% 526
Viagens / dia 3.165 61% 2.009 39% 5.173
Km / dia 72.435 53% 63.233 47% 135.668
Onibus / hora 237 61% 151 39% 388
Passageiro / dia 136.321 55% 111.600 45% 247.921

jaime lerner



AcOes para a Mobilidade Urbana
Produto 4 - Proposta Final

61

88. COMPARAGAO DOS PARAMETROS ENTRE LINHAS URBANAS E LINHAS METROPOLITANAS

. Passag. / km Passag. / Passag. / Percurso q
Sistema ; . g Km / veiculo
(IPK) veiculo viagem médio mensal
SIT 1,76 474,89 55,56 269,08 269,08
SIM 1,88 468,46 43,08 248,92 248,92
TOTAL 24.792 1,83 471,33 47,93 257,92

Por tratar-se de sistema integrado operando com tarifa Unica (de R$ 2,35), os sistemas SIT
e SIM deveriam operar com maxima produtividade e custos minimos, além de adotar frota
com capacidade adequada as demandas, o que nao ocorre em Aracaju.

Pelas demandas e frequéncias de operagao, ao menos as seguintes linhas troncais e
interbairros deveriam operar com veiculos articulados:

001. Augusto Franco / Bugio (tronco-diametral);
002. Fernando Collor / DIA (tronco-diametral);

005 — Maracaju / DIA (tronco-diametral);

040. Marcos Freire Il / DIA (interbairros);

031. Eduardo Gomes / Des. Maynard (tronco-radial);
061. Marcos Freire / Centro (tronco-radial); e

063. Albano Franco / Centro (tronco-radial).

5.2 ANALISE OPERACIONAL

Um numero significativo de linhas radiais opera com baixo numero de unidades (1, 2 ou 3
veiculos), com pouca oferta e intervalos altos, simultaneamente, tais como as linhas:

716. Socorro / BR / Osvaldo Aranha;

717. Mosqueiro / Centro;

718. Guajara / Palestina / Osvaldo Aranha;

719 — Sobrado / Osvaldo Aranha;

721. Castelo Branco / Suissa;

722 — Estiva / Mercado;

723. Caipe Novo / Centro;

050. Campus / Hospital Universitario (interbairro);
400-1 / 400-2. Hermes Fontes / Beira Mar (circular);
604. T. Rodoviario / Maranhao;

605. 18 do Forte / Centro;

701. Jd. Atlantico / Centro;

706. Sta. Lucia / Rio de Janeiro;

707. Castelo Branco / Centro;

708. Bairro América / Centro;

712. Quissama / Mercado; e

714. Quissama / Osvaldo Aranha.

A excecdo de linhas alimentadoras, ndo é recomendavel a operacdo de linhas com baixo
perfil de oferta.

Um numero representativo de linhas opera com baixa velocidade operacional em funcédo do
itinerario inadequado ou pela circulagdo por vias centrais ou corredores congestionados,
tais como as linhas:

006. Sanatorio / DIA;

033. T. Rodoviario / Des. Maynard;

034. T. Rodoviario / Lourival Batista;

072. Barra dos Coqueiros / Centro;

200-1 / 200-2. Circular Industria e Comércio;
400-1 / 400-2. Circular Hermes Fontes / Beira Mar;
706. Santa Lucia / Rio de Janeiro;

707. Castelo Branco / Centro;

708. Bairro América / Centro;

710. DER / Veneza; e

711. DIA / Nova Saneamento.

Diversas linhas com baixa produtividade (PVD — passageiros / veiculo / dia) necessitam
alteragdes operacionais para aproximar-se dos parametros médios dos sistemas SIT e
SIM, ou adequacgdes da frota tais como:

050. Campus / Hospital Universitario;

063. Albano Franco / Centro (via Osvaldo Aranha);
4000-1 / 400-2. Circular Hermes Fontes / Beira Mar;
613. Bairro Industrial / Mercado;

704. Conj. Jardim / Osvaldo Aranha;

706. Santa Lucia / Rio de Janeiro;

708. Bairro América / Centro;

713. S. Cristdévao / Palestina / Osvaldo Aranha;
718. Guajara / Palestina / Osvaldo Aranha;

723. Caipe Novo / Centro.

Os sistemas SIT e SIM necessitam com urgéncia, em fungao da integracao total existente
entre suas linhas, da licitacdo dos servigos de transporte coletivo urbano e metropolitano do
aglomerado urbano da grande Aracaju, envolvendo todos os servigos que operam nos
Municipios de Aracaju, N. Senhora do Socorro, Sao Cristévao e Barra dos Coqueiros.
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5.3 GERENCIAMENTO

A SMTT (Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito) devera, com a implantagao
da CCO (Central de Controle Operacional), assumir o controle da demanda e da oferta,
com a execugado de um programa de controle e fiscalizagdo dos indicadores de demanda
de passageiros e de quilometragem de todo o conjunto de linhas dos sistemas SIT e SIM,
bem como um maior controle das gratuidades, em fungdo da evasdo que se observa,
principalmente nos terminais de integracdo, como por exemplo, o Terminal Central,
Terminal Campus, Terminal Dia e Terminal Zona Sul.

O sistema de bilhetagem, atualmente sob a gestdo da SETRANSP, deve disponibilizar as
informacdes online para o 6rgao gestor, bem como a SMTT deve proceder regularmente a
auditoria do sistema de bilhetagem, para eliminar a dependéncia existente e a falta de
controle confiavel da situacdo operacional para a obtencdo dos dados operacionais do
sistema (passageiros, viagens, frota, km, etc.).

5.4 INFRAESTRUTURA

A Prefeitura Municipal de Aracaju devera priorizar a manutengédo de vias que compde a
rede de itinerarios do transporte coletivo em termos de pavimentacao e sinalizagao, além
de completar com asfalto, todas as vias que fazem parte dos itinerarios, bem como de
equipar com abrigos, os principais pontos de 6nibus do sistema de transporte coletivo
(atualmente em processo de licitagcao).

5.5 TERMINAIS

Alguns terminais de integragdo estdo no limite da capacidade operacional, tais como:
Terminal DIA, Terminal Mercado, Terminal Maracaju e Terminal Marcos Freire.

Alguns terminais de integracdo merecem uma reforma para melhor atender os usuarios tais
como: Terminal Zona Oeste, Campus e Terminal Zona Sul.

Os Terminais DIA e Marcos Freire necessitam de urgente expansao da area operacional.

Os Terminais da area central (Mercado, Terminal Central e Av. Rio Branco) estdo em
situacado de operagcdo comprometida. As linhas que operam nestes terminais circulam por
vias do centro tradicional, sem capacidade e por vias congestionadas, compartilhadas com
o trafego de veiculos privados.

Apresenta-se a necessidade urgente de ampliar o Terminal Mercado, em fungéo das linhas
metropolitanas com as linhas troncais urbanas. O Terminal dispde de area de expansao.

No caso do Terminal Central Fernando Savio € proposta a sua desativagdo, assim como o
Terminal Intermunicipal Luiz Garcia, em uma 22 etapa. Em uma 12 etapa, é proposta a
reducdo do numero de linhas no Terminal Central, transferidas para o Terminal Mercado a
ser ampliado. Também ¢é proposta a transferéncia de linhas metropolitanas (SIM) que
operam no Terminal Luiz Garcia para o Terminal Mercado a ser ampliado. Quanto ao
Terminal Intermunicipal Luiz Garcia, € proposta a sua completa desativacdo, com a
transferéncia de todas as linhas intermunicipais para a rodoviaria José Rollemberg Leite, na
Avenida Tancredo Neves.
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ANEXO 1 - MINUTA DO EDITAL DE LICITACAO

SISTEMA INTEGRADO METROPOLITANO DE TRANSPOSTE DE PASSAGEIROS
INDICE
1.  INTRODUGAO

2. DIRETRIZES PARA O PROCESSO LICITATORIO DO
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

2.1 Elementos Para Formulagao Da Licitacao

2.2 Formacao dos Lotes e Detalhamento Operacional

2.3 Etapas de Implantagao

2.3.1 Detalhamento Operacional da Etapa Inicial — Situacao

2.3.2 Primeira Etapa de Implantacéo - Situacao

2.3.3 Etapa Complementar de Implantagao - Proposta

24 Remuneracao pela Prestacédo dos Servicos

2.5 Camara de Compensacgao

2.5.1 Critério de Compensacéao

2.6  Especificagdes da Frota

2.6.1 Caracteristicas dos Veiculos

2.6.2 Aquisicédo de Frota

2.6.3 Vida Util da Frota

2.6.4 Inspecéao Veicular

2.7 Operagdes do Sistema Integrado Metropolitano
de Transporte Coletivo de Passageiros

2.7.1 Criagdo de Linhas

2.7.2 Extingao de Linhas

2.7.3 Alteragao de Horarios

2.8 Fiscalizacao e Controle da Operagao

2.9 Politica Tarifaria

2.10 Modelo Tarifario para o inicio da Operacéao

2.11 Forma de Reajuste e Revisdo da Tarifa

2.11.1 Forma de Reajuste

2.11.2 Forma de Revisao

2.11.3 Beneficios e Incentivos Governamentais

2.12 Equipamentos Auxiliares de Controle e Fiscalizagao

2.12.1 Bilhetagem Eletronica

2.12.2Tecnologia de Gerenciamento Operacional

2.13 Instrumentos de Fiscalizagao e Controle

2.13.1 Indicadores de Qualidade

2.13.2 Metas do Contrato de Concesséao

2.14 Legislacdo Pertinente ao Sistema Integrado
Metropolitano de Transporte de Passageiros de Aracaju

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.8.1
3.8.2
3.8.3
3.8.4
3.8.5
3.8.6
3.8.7
3.8.8
3.9
3.10

CRITERIOS DE JULGAMENTO DO PROCESSO
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Modalidade

Prazo da Concessao

Valor da Concesséao

Habilitagao Juridica

Qualificagdo Econémico-financeira

Proposta de Menos Tarifa

Valor de Outorga

Qualificagao Técnica

Experiéncia na Operacéo do Transporte Urbano de Passageiros por Onibus
Idade Média da Frota a ser Utilizada para Inicio da Operacéo do Transporte
Aproveitamento de Mao de Obra Operacional

Disponibilidade de Garagem e Oficinas na Regido Metropolitana de Aracaju
Proposta de Prazo de Inicio de Operagao

Implantacao de Bilhetagem Eletronica

Tecnologia de Gerenciamento Operacional

Nota Técnica

Resultado Final

Fluxo de Caixa

3.10.1 Relativos a Receita

3.10.2 Relativos aos Custos

3.10.3 Relativos aos impostos

3.10.4 Relativos aos Resultados e Indicadores

3.10.5 Informagdes Adicionais

3.10.6 Preenchimento da Planilha de Calculo Tarifario
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6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
6.7
6.8

ESTRUTURA DE CALCULO TARIFARIO

indices dos Componentes Tarifarios
Descricdo da Metodologia de Calculo Tarifario

PLANILHAS DE CALCULO TARIFARIO
ESPECIFICAGAO DA FROTA

Caracteristicas Basicas e Tipo de Veiculo
Onibus Articulado

Onibus Padron

Onibus Convencional

Micro Especial

Vida Util da Frota

Inspecéao da Frota

Cadastramento de Frota

DADOS OPERACIONAIS
Dados Operacionais — Situacao

Dados Operacionais por Lote
Descricdo dos ltinerarios das Linhas
Mapas dos ltinerarios das linhas
Tabelas de Horarios das Linhas

Dados Operacionais — Proposta

Dados Operacionais por Lote
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Mapas dos ltinerarios das linhas
Tabelas de Horarios das Linhas

LEGISLAGAO PERTIMENTE AO SISTEMA INTEGRADO

METROPOLITANO DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS DE ARACAJU
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1. INTRODUGAO

A Regido de Aracaju situa-se na area central do litoral de Sergipe, sendo composta por
Aracaju — capital do Estado, com a Regido Metropolitana de Aracaju, criada pela Lei
Complementar Estadual n° 15/1995, é composta pelos municipios de Aracaju, Barra dos
Coqueiros, Nossa Senhora do Socorro e Sao Cristévao, que também integram a
Microrregido de Aracaju.

O Municipio de Aracaju, segundo o Censo de 2010, tinha uma populagdo de 571.149
habitantes, correspondendo a 27,62% da populagdo de Sergipe, sendo que a area
metropolitana abrigava 835.816 habitantes, que representava 40,42% do Estado, que era
de 2.068.031 habitantes.

Aracaju, dada sua condigao de capital, tem sua economia estruturada no setor de servigo,
que inclui atividades de governo, comércio educagao, saude, servigcos bancario e
financeiro, servigos pessoais e profissionais, que corresponde a 80,8% do PIB; com o setor
industrial respondendo por 19%, com atuagdo em de tecnologia da informagao, saude,
servigos para a industria de petrdleo e gas e ainda a construgdo naval; e o setor agricola
com apenas 0,2%.

Com relagdo ao emprego as atividades mais representativas referem-se a administragcao
publica, ensino, servigos técnicos e profissionais, comeércio, construgao civil e servigcos de
saude. No segmento industrial a maior participagcado € a do setor téxtil e de confecgoes,
seguida por industria de alimentos e bebidas, os servigos industriais de utilidade publica
(dgua e energia), a extracao de petréleo e a industria mecanica, editorial e grafica, quimica
e farmacéutica.

1. POPULAGAO DOS MUNICIPIOS DA REGIAO METROPOLITANA DE ARACAJU, 2010

L. Populacao
Municipio
2010

Aracaju 571.149
Barra dos Coqueiros 24.976
Nossa Senhora do Socorro 160.827
Sao Cristévao 78.864
Total g 835.816
Fonte: IBGE

O acesso rodoviario a regido € realizado pelas rodovias federais BR-101, BR-235 e BR-
349; e pelas rodovias estaduais SE-050, SE-060, SE-090, SE-100 e SE-456.

O Terminal Rodoviario José Rollemberg Leite, localizado na avenida Tancredo Neves, com
acesso facil para a rodovia BR-101, possibilita conexées com diversas cidades sergipanas
e de outros estados, com a operacido das empresas Bonfim, Itapemirim, S&do Geraldo, Real
Alagoas, entre outras.

As ligacbes aéreas sao efetuadas pelo Aeroporto Santa Maria, com varios voos regulares
das companhias aéreas que operam no Brasil, além de voos fretados de companhias
estrangeiras nos meses de janeiro e fevereiro. O aeroporto esta situado a cerca de 10 km
do centro da cidade, em uma area em processo de adensamento, definida pelas vias
avenida Pref. Heraclito Rollemberg, avenida Alexandre Alcino e avenida Sen. Julio César
Leite. Esta prevista a construgao de um novo terminal de passageiros.

No municipio de Barra dos Coqueiros esta localizado o Porto de Sergipe, em condi¢des de
receber embarcagdes de grande porte.

1. Rede rodoviaria
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Fonte: http://dnit.gov.br/mapas-multimodais/mapas-multimodais/SE.pdf
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O sistema de transporte de Aracaju possui uma superposicao excessiva entre linhas
troncais, interbairros, radiais e circulares nos corredores e Terminais de Integracédo. A
existéncia de diversas linhas sobrepostas resulta em situagdes criticas de operagao dos
terminais e pontos de parada nos corredores principais, prejudicando os usuarios em
termos de conforto e confiabilidade do sistema de transporte.

Na area central, principalmente no Terminal Central, Estacdo Avenida Rio Branco e
Terminal Mercado, a operagao do sistema de transporte coletivo é critica, com excesso de
oferta de linhas e Onibus, circulagdo cadtica, congestionamentos, pontos de parada
conflitados e desconforto aos passageiros.

Também sao graves os problemas de circulacdo do sistema de transporte coletivo nos
corredores, principalmente em horarios de pico. Mesmo nos horarios entrepico permanece
em circulagdo uma oferta de frota excessiva. O resultado é o congestionamento de 6nibus
nos pontos de parada, reduzindo a velocidade média e aumentando os tempos de viagem
dos passageiros, além de consequente velocidade excessiva dos 6nibus nos trechos
menos carregados, para compensar atrasos.

Outra caracteristica € o excesso de linhas com mesma origem (bairros) e destinos
diferentes, o que indica a necessidade de maior integracdo do sistema de transporte
coletivo, agrupando linhas nos terminais de integragcdo e a partir do terminal oferecer
alternativas de destino ao conjunto de usuarios da area de abrangéncia do terminal. Em
resumo, € necessario racionalizar a rede de linhas, adequando o sistema de transporte ao
modelo tronco-alimentador.

Este fator indica a necessidade de reforgar o sistema de linhas alimentadoras, aumentando
a produtividade do sistema de transporte, reduzindo custos, com em funcido da otimizacao
da oferta (frota e quilometragem).

Em relacao a frota, sdo praticamente utilizados nas linhas principais, apenas veiculos de 2
portas alongados, em mas condi¢des de manutengao, tendo algumas poucas excegdes a
regra, como na linha interbairros 040, em que operam 10 6nibus articulados. Em algumas
linhas alimentadoras, s&o utilizados micro-6nibus em fungdo da baixa demanda de
passageiros.

O SIT — Sistema Integrado de Transportes de Aracaju foi implantado em 1996, adotando o
sistema tronco-alimentador, operando a partir dos Terminais DIA e Maracaju, e
posteriormente (em 2003), foi implantado o SIM — Sistema Integrado Metropolitano,
também no modelo de integragdo tronco-alimentador. Os dois sistemas tiveram suas
caracteristicas iniciais modificadas radicalmente ao longo das ultimas 2 décadas, a partir da
“desintegracao das linhas”.

Ocorreu um processo de alteracdo de linhas, de carater politico, sem estudos técnicos,
com a implantagdo de linhas circulares em todos os setores da cidade, além de eliminar
dezenas de linhas alimentadoras, que foram “estendidas” para operar na area central e
transformadas em linhas radiais, porém, seguindo operando nos terminais de integracao.

Este processo de cunho populista gerou um sistema de linhas superpostas e desprovidas
de racionalidade, operando com caracteristica de linhas troncais, radiais, circulares,
interbairros e alimentadoras.

Como resultado, o sistema SIT/SIM apresenta indicadores abaixo dos parametros
desejaveis para um sistema integrado ou racionalizado, tais como IPK (indice de
passageiros por quildbmetro),PVD (passageiro/veiculo/dia), a quilometragem e a frota
operante.

As linhas urbanas representam aproximadamente 55% da demanda do sistema de
transporte coletivo completo. Das 102 linhas existentes, 61 sdo urbanas e 41
metropolitanas. O sistema de transporte urbano (SIT) opera uma frota de 294 veiculos
(55%), realizando 3.165 viagens/dia (61%), percorrendo 72.435 quildmetros/dia (53%) e
transportando 136.321 passageiros por dia util (55%).

O sistema metropolitano corresponde a aproximadamente 45% do sistema. O sistema de
transporte metropolitano (SIM) opera uma frota de 235 veiculos (45%), realizando 2.009
viagens (39%), percorrendo 63.233 quildbmetros/dia e transportando 111.600 passageiros
por dia util (45%).

Conforme apresentado nos quadros a seguir.

2. COMPARAGAO ENTRE LINHAS URBANAS E LINHAS METROPOLITANAS

Linhas urbanas (SIT) Linhas metropolitanas (SIM)

Parametros Total % Total % TOTAL
N° de linhas 61 60% 41 40% 102
Frota 291 55% 235 45% 526
Viagens / dia 3.165 61% 2.009 39% 5.173
Km / dia 72.435 53% 63.233 47% 135.668
Onibus / hora 237 61% 151 39% 388
Passageiro / dia 136.321 55% 111.600 45% 247.921

3. COMPARAGAO DOS PARAMETROS ENTRE LINHAS URBANAS E LINHAS METROPOLITANAS

. Passag. / km Passag. / Passag. / Percurso .
Sistema . . 1 Km / veiculo
(IPK) veiculo viagem médio mensal
SIT 1,76 474,89 55,56 269,08 269,08
SIM 1,88 468,46 43,08 248,92 248,92
TOTAL 24.792 1,83 471,33 47,93 257,92
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2. DIRETRIZES PARA O PROCESSO LICITATORIO DO SISTEMA DE TRANSPORTE
COLETIVO

A operacao dos corredores de transporte coletivo exige a licitagdo para a prestagdo de
servicos por parte do poder concedente a empresas privadas e/ou consorcio, de acordo
com a legislagao vigente, com o objetivo de exploracéo do sistema de transporte coletivo,
urbano e metropolitano, com eficiéncia sempre visando os usuarios e contribuindo para
melhoria da qualidade de vida da populacéo.

A legislagao esta amparada na Constituicdo Federal, que em seu artigo 175 estabelece
como dever do Poder Publico, diretamente ou sob-regime de concessao, sempre através
de licitacao, a prestagao dos servigos publicos; na Lei n® 8.987/1995, que dispdes sobre o
regime de concessao e permissao da prestagdo de servigos publicos e Lei n® 8.666/1993,
que institui normas para licitagdes e contratos da Administragao Publica.

21 ELEMENTOS DE FORMULAGAO DA LICITAGAO

O sistema integrado metropolitano de transporte de passageiros a ser licitado sera
composto por linhas urbanas e intermunicipais nas categorias de troncais diretas e
paradoras, diametrais, radiais, alimentadores, interbairros, circulares e especiais, a serem
operadas por 6nibus articulados, padron, convencional e micro especial.

Os licitantes contratados deverdao comprometer-se a implementar todas as propostas
relacionadas neste documento.

Durante toda vigéncia do contrato de concessao o sistema de transporte de passageiros
podera sofrer modificagdes visando o bem estar dos usuarios e suas integragdes urbanas e
metropolitanas.

2.2 FORMAGAO DOS LOTES E DETALHAMENTO OPERACIONAL

Divisdo Geografica do Sistema para racionalizagdo e operagao do transporte coletivo
metropolitano dividiu-se a regido em trés lotes de atendimento, definida pelos municipios e
bairros conforme descrigao e mapa a seguir:

LOTE 01 - NORTE

Lote 01 - Sera definido preferencialmente na regido norte do municipio de Aracaju
composto pelos bairros Industrial, Palestina, Porto Dantas, Santo Anténio, Cidade Nova,
Dezoito do Forte, Santos Dumont, Bugio, Jardim Centenario, Lamarao, Japaozinho e
Soledade e os municipios de Barra dos Coqueiros e Nossa Senhora do Socorro.

LOTE 02 - SUL

O Lote 02 — Sera definido preferencialmente na regido sul do municipio de Aracaju
compostos pelos bairros Atalaia, Coroa do Meio, Farolandia, Inacio Barbosa, S&do Conrado,
Aeroporto, Santa Maria e a zona de expansido do Mosqueiro.

LOTE 03 - OESTE

O Lote 03 — Sera definida preferencialmente na regido oeste do municipio de Aracaju
compostos pelos bairros América, Capucho, Jabotiana, José C. de Araujo, Novo Paraiso e
Olaria e tera como abrangéncia também o municipio de S&o Cristovao.

Area Operacional Comum

A area mais central da cidade de Aracaju composta pelos bairros Hipercentro, S&o José,
Cirurgia, Getulio Vargas, Pereira Lobo, Salgado Filho, Siqueira Campos, Suissa, Treze de
Julho, Grageru, Jardins, Luzia e Ponto Novo sera considerada como regido neutra, onde os
itinerarios e a operagao sera comum a todos os operadores dos lotes.

A divisao fixada nos lotes ndo impede a criacdo de linhas com abrangéncia em todos os
lotes, neste caso a operagdo devera ser realizada proporcionalmente ao numero de
passageiros embarcados na regiao de cada lote.

4. RELAGAO DOS LOTES

LOTE 1 - NORTE
Bugio
Cidade Nova
Dezoito do Forte
Industrial
Japaozinho
Jardim Centenario
Lamaréo
Palestina
Porto Dantas
Santo Ant6nio
Santos Dumont
Soledade
Municipio de Barra dos Coqueiros

LOTE 3 - OESTE
América
Capucho
Jabotiana
José Conrado de Araujo
Nowo Paraiso
Olaria
Municipio de Sao Cristévao

Municipio de Nossa Senhora do Socorro

LOTE 2 - SUL
Aeroporto
Atalaia
Coroa do Meio
Farolandia
Inacio Barbosa
Santa Maria
Sao Conrado
Zona de expansao do Mosqueiro

AREA OPERACIONAL COMUM
Cirurgia
Getulio Vargas
Grageru
Hipercentro
Jardins
Luzia
Pereira Lobo
Ponto Novo
Salgado Filho
Séo José
Siqueira Campos
Suissa
Treze de Julho
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2. Area dos Lotes

[ LotE 01
I LoTE 02
[ LoTE 03

[ AREA OPERACIONAL COMUM

1-CENTRO 07 - 13 DE JULHO

2 - GETULIO VARGAS 08 - DEZOITO DO FORTE
3 - CIRURGIA 09 - PALESTINA

4 - PEREIRALOBO 10 - SANTO ANTONIO

5 - SUISSA 11 - INDUSTRIAL

6 - SALGADO FILHO 12 - SANTOS DUMONT

13 - JOSE CONRADO ARAUJO
14 - NOVO PARAISO

15 - AMERICA

16 - SIQUEIRA CAMPOS

17 - SOLEDADE

18 - LAMARAO

19 - CIDADE NOVA

20 - JAPAOZINHO

21 - PORTO DANTAS

22 - BUGIO

23 - JARDIM CENTENARIO
24 - OLARIA

25 - CAPUCHO

26 - JABOTIANA
27 - PONTO NOVO
28 - LUZIA

29 - GRAGERU

30 - JARDINS

31 - INACIO BARBOSA
32 - SAO CONRADO
33 - FAROLANDIA

34 - COROA DO MEIO
35 - AEROPORTO

36 - ATALAIA

37 - SANTA MARIA
38 - ZONA DE EXPANSAO
39 - SAO JOSE
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2.3 ETAPAS DE IMPLANTAGAO

A organizacgdo e definicdo dos trés lotes a ser licitada tanto na fase inicial, como para a
etapa complementar, quando da conclusdo da construgdo e reforma dos terminais,
implantacdo de estacbdes e adequagdes do sistema viario mediante a criacdo de pistas e
faixas exclusivas para o transporte de passageiros, a operagao permanecera a0s mesmos
limites dos lotes.

2.3.1 Detalhamento Operacional e Etapas de Implantagao

De acordo com a distribuicdo dos lotes de atuagédo nas regides da cidade e nos corredores
de operagdao do sistema BRT dos futuros concessionarios do sistema integrado
metropolitano de transporte de passageiros e de acordo com os dados operacionais atuais
levantados e a redistribuicdo dos lotes a ser operada na primeira etapa — situacao.

2.3.2 Primeira Etapa - Situagao
No quadro a seguir sao apresentados os principais quantitativos e médias correspondentes

a primeira etapa de operagao dos trés lotes a serem licitados, cujos dados operacionais da
situacao, estdo detalhados no item 7.1 do presente documento:

REGIAO METROPOLITANA DE ARACAJU
SISTEMA INTEGRADO METROPOLITANO DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

[ DADOS OPERACIONAIS - SITUAGAO QUADRO RESUMO DOS LOTES
| s | Dados Operacionais (1) Exte'n.séo Frota | \{iagen's Previstas . [ . Quilometragervn I/ Més [ passageiros /.més Indicadores Operacionais | p—
Média | DU [ D. Uteis | Sabados [Domingos| Operacional [Improdutva] — Total [ Total [Equivalentes| IPK [ Pas/Bus[ Pas/V ] Buskm/d[ PMM |
|LOTE [ DADOS OPERACIONAIS | 786| 146 | 2780 7980 4680 1.000.0754] 500038 1.050.0792] 1843950] 1715725] 163] 410] 46]  255] 67576 |
01-NORTE[ +PASSAGEIROS TERMINAIS| [ [ [ [ [ | 1995625] 1857138 1,77 [ [ [ [ ]
|LOTE [ DADOS OPERACIONAIS | 3oos| 00 | 20115] 14025 ] 11865 ] 15357503 | 76.787,5] 16125378 [ 2662122 2366787 147] 435] 44] 289] 8t24] |
02-SUL [ +PASSAGEIROS TERMINAIS | [ [ [ [ [ 2753197 2542675] 1,58 ] [ [ [ [ ]
|LOTE [ DADOS OPERACIONAIS 351| 1a7| 22990 16495 1299,0[ 1.333.373,2 [ 666687 | 1400.0418] 1954442] 1816541 130] 71| 33] 265] 7.3952] |
03- OESTE| +PASSAGEIROS TERMINAIS| [ [ [ [ | 2398692 2202166 | 1,57 [ [ [ [ ]
[ToTAL / MEDIA GERAL | 2632] 533] 5.538,5] 3.850,0 [ 2.953,5] 3.869.198,8 | 193.459,9 | 4.062.658,8 [ 7.147.514| 6.601.978] 1,63] 56] 52|  275] 7.5055]
NOTAS: (1) Dados operacionais mais p i nos terminais

Fonte: SMTT - 2013

Alem das linhas que foram atribuidas a cada lote e para que haja um equilibrio econémico-
financeiro entre os lotes para igualar o IPK (indice passageiros quilometro), havera
compensagao através dos embarques realizados em terminais e como consequéncia a sua
administragcao e manutencao.

Podendo a qualquer tempo haver uma redistribuicdo de frota e viagens nos corredores das
linhas BRT, sempre visando a igualdade do IPK, e como consequéncia o equilibrio
econdmico-financeiro do sistema como um todo, conforme demonstra o mapa a seguir:
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3. Mapa Terminais e Linhas BRT
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2.3.3 Etapa Complementar de Implantacao - Proposta

Num etapa complementar, conforme proposta do novo sistema integrado metropolitano,
quando da conclusdo de todas as melhorias infraestruturais mediante a construcdo e
reforma de terminais de integracdo, instalagdo de estagbes e pontos de parada e
intervengdes visando a melhoria da fluidez do transito, adequagao do sistema viario e a
circulacao viaria destinada ao transporte coletivo com pistas e faixa exclusivas, bem como
a sinalizagdo semaférica, horizontal e vertical das vias destinadas ao transporte coletivo de
passageiros os dados operacionais a serem utilizados pelos concessionarios, sao
apresentados no item 7.2 do presente documento.

2.4 REMUNERACAO PELA PRESTACAO DOS SERVIGOS

A remuneragdo das Concessionarias sera feita mediante rateio da Receita Total do
Sistema, obedecida a participagao percentual de desconto dado na licitagao de cada lote,
de acordo com o numero de passageiros pagantes equivalentes, multiplicado pela tarifa
concedida.

As planilhas de calculo tarifario por lote, apresentadas a seguir, representam os valores
maximos admitidos.

Os parametros e indices dos veiculos tipo Articulado e Padron devem ser indicados mesmo
nao havendo dados operacionais nesta primeira etapa.

A Planilha de Calculo Tarifario, a seguir, € um exemplo das planilhas que sao
correspondentes aos trés lotes a serem licitados, encontram-se individualizadas por lote e
estdo demonstradas no item 5 do presente documento.

As regras para o rateio estdo definidas na Camara de Compensacao Tarifaria, levando-se em

conta os valores atribuidos, por cada lote.

Na implantacdo da segunda etapa a participagcdo de cada lote sera recalculada
considerando os novos veiculos, os dados operacionais propostos e 0s passageiros
equivalentes.

A descricao dos componentes e parametros € apresentada no item 4do presente documento

PLANILHA - EXEMPLO DE TODAS CATEGORIAS — SEM VALOR TARIFARIO

5. PLANILHA DE CALCULO TARIFARIO

ESTRUTURA DO CALCULO TARIFARIO TODAS CATEGORIAS |
REFERENCIA ARTICULADO PADRON CONVENCIONAL MICRO ESPECIAL TUSTO VALORES TOTAS |
DESCRIMINAGAO |_UND_|_VKFGR__NUI?5E__R'$7RM_ [ NDICE | _RSKM___| INDICE | _RSKM | NDICE | ROKWM _|KMMEDA] RS %
A [ CUSTOS DEPENDENTES 2,2908 1,5488 1,0968 09928 14823] 6.225610,13] 46,72
1 ] COMBUSTIVEL (1) RS/ILT 2,1000 0,7500 1,5750 0,5400 1,1340 0,3600 0,7560 0,3200 06720 1,0343] 434385000 32,60
2 | LUBRIFICANTES (%) 4,0% 0,0630 0,0454 0,0302 00269 0,0414 173.754,00 1,30
RODAGEM (PNEU NOVO) IND 0,0001667 0,2417 | 0,0001000 0,1450 | 0,0001000 0,1300 | 0,0001000 01300 0,1617 679.005,08 5,10
3 | RODAGEM (2 RECAPAGENS) IND 0,0001667 0,0500 | 0,0001000 0,0300 | 0,0001000 0,0250 | 0,0001000 00250 0,0325 136.501,05 1,02
4| PECAS E ACESSORIOS (%) 7,0% 0,3611 0,1944 0,1556 01389 02125 892.500,00 6,70
B | CUSTOS DE PESSOAL (2) 1,2649 1,1906 1,1906 08876 1,1334] 476033006 3572
1 [ MOTORISTAS SALARIO 1.500,00 2,600 03714 2,600 03714 2,600 0,3714 2,600 03714] 03714] 156000000 11,71
2 [ COBRADOR SALARIO 750,00 2,600 0,1857 2,600 0,1857 2,600 0,1857 - - 0,1393 585.000,00 4,39
3 | MANUTENGAO SAL/MEDIO 1.419,12 0,633 0,0856 0,633 0,0856 0,633 0,0856 0,633 0,0856 | 0,0856 359.321,18 2,70
4| TRAFEGO SAL/MEDIO 1.669,20 0,097 0,0154 0,097 0,0154 0,097 0,0154 0,097 00154 00154 64.764,96 0,49
5 | BILHETAGEM ELETRONICA SAL/MEDIO 1.434 47 0,077 0,0105 0,077 0,0105 0,077 0,0105 0,077 0,0105] 0,105 44.181,68 0,33
6 | ANUENIO (%) 0,167680 0,1104 0,1104 0,1104 0,0792] 0,1026 430.784,36 323
7 | ENCARGOS SOCIAIS (%) 0,397049 0,3093 0,3093 0,3093 02232] 02878 1.208637,88 9,07
8 | UNIFORMES RS 20,00 2,600 0,0050 2,600 0,0050 2,600 0,0050 2,600 0,0050 | 0,0050 20.800,00 0,16
9 | BENEFICIOS RS 300,00 6,007 01716 3,407 0,0973 3,407 0,0973 3,407 0,0973] 0,1159 486.840,00 3,65
C [ cusTos DE ADMINISTRAGAO 0,2489 0,1918 0,1601 0,1316] 0,0729 306.330,87 2,30
1 | DESPESAS ADMINISTRATIVAS (%) 3,0%) 0,1067 0,0822 0,0686 0,0564] 0,0313 131.284,66 0,99
2 | PESSOAL ADMINISTRATIVO (%) 3,0% 0,1067 0,0822 0,0686 0,0564 | 0,0313 131.284,66 0,99
3 | BILHETAGEM ELETRONICA (%) 1,0% 0,0356 0,0274 0,0229 00188 0,104 43.761,55 0,33
TOTAL DO CUSTO OPERACIONAL 11.292.271,06 | 84,74
D [ DEPRECIAGAO | | 0,4993 | [ 0,2682 | | 0,2139 | | 0,1903] 10,1010 424.380,00 3,18
[ 1] veicuLos [ MEs ] 120 | | 04539 | [ 0,2438 | | 01944 | | 01730] 0,0919] 38580000  2.90]
| 2] INSTALAGOES E EQUIPAMENTOS [ ] 10,0%] | 0,0454 | [ 0,0244 | | 0,0194 | | 0,0173] 0,002 | 3856000  029]
E | REMUNERAGAO 0,3405 0,1833 0,1375 0,1227] 10,0650 273.202,38 2,05
1 | REMUNERAGAO DE FROTA (%) 1,0% 0,3095 0,1667 0,1333 0,1190] 10,0631 265.000,00 1,99
2 | REMUNERAGAO DE INSTALAGOES (%) 10,0% 0,0310 0,0167 0,0041 0,0037 | 0,0020 8.202,38 0,06
SUB TOTAL 4,6443 3,3826 2,7988 2,3251| 2,8547] 11.989.85344| 89,97
F [ TRIBUTOS E TAXAS 0,4495 0,3274 0,2709 02250 03182] 133629662 10,03
1 T INSS - SIFATURAMENTO TOTAL (%) 2,0%) 0,0999 0,0727 0,0602 0,0500] 0,0707 296.954,80 223
2 [ 1SS (PREFEITURAS CONSORCIADAS) (%) 2,0%) 0,099 0,0727 0,0602 0,0500] 0,707 296.954,80 223
4| TAXA DE ADMINISTRAGAO (%) 5,0% 0,2497 0,1819 0,1505 01250 0,1768 742.387,01 5,57
TOTAL DO CUSTO QUILOMETRO 5,038 3,7100 3,0697 2,5501 | 3,4729] 13.326.150,06 | 100,00
PREGO VEICULO (4) RS 650.000,00 350.000,00 280.000,00 250.000,00
PREGO DE PNEUS NOVO RS 1.450,00 1.450,00 1.300,00 1.300,00
PREGO DE 2 RECAPAGENS 300,00 300,00 250,00 250,00
FROTA OPERANTE UD 400 100 100 100 100
FROTA RESERVA (10%) uD 40 10 10 10 10
FROTA TOTAL 440 110 110 110 10
VALOR RESIDUAL (%) 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 10,0%
QUILOMETRAGEM OPERACIONAL / MES KMIMES 4.000.000,0 1.000.000,0 1,000.000,0 1,000.000,0 1,000.000,0
QUILOMETRAGEM IMPRODUTIVA / MES 5,0% 200.000,0 50.000,0 50.000,0 50.000,0 50.000,0
QUILOMETRAGEM TOTAL / MES KMIMES 1.050.000,0 1.050.000,0 1.050.000,0 1.050.000,0
PMM (FROTA OPERANTE) KMIMES 4.200.000,0 10.500,0 105000 105000 105000
CUSTO TOTAL / MES RS 15.144.695,00 5.348.484,27 3.895.490,33 3.223.161,00 2.677.559,40
PASSAGEIROS PAGANTES / MES uD -
PASSAGEIROS C/ DESCONTO (50%) uD -
PASSAGEIROS EQUIVALENTES / MES UD 6.500.000
0BS. (1) CONSUMO MEDIO DE COMBUSTIVEL POR TIPO DE VEICULO NA REGIAO NORDESTE (PESQUISA)
(2) ACORDO COLETIVO DE TRABALHO DA CATEGORIA - BASE SALARIO DE MOTORISTA
(3) INDICE DE VARIAGAO DO IPCA (INDICE DE PRECOS AO CONSUMIDOS AMPLIADO)
(4) VALOR MEDIO DO VEICULO (CHASS| E CARROCERIA DE DIVERSAS MARCAS)
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2.5 CAMARA DE COMPENSAGAO

A remuneragado das concessionarias sera feita mediante rateio da Receita Total (Rt), de
acordo com o numero efetivo de passageiros pagantes equivalentes (Ppe) multiplicado
pela Tarifa (T) para todo o sistema, calculada da seguinte forma:

A Tarifa (T): é obtida pela divisao do custo/km médio dos trés lotes pelo IPK Equivalente:

Custo KM médio

IPK

Custo/lkm médio: sera calculado pela média ponderada entre o custo/km médio final de
cada lote constante em cada uma das propostas vencedoras.

indice de Passageiros Pagantes Equivalentes por Quildmetro Rodado (IPK): é obtido pela

divisdo do numero de Passageiros Pagantes Equivalentes (Ppe) pelo valor da
quilometragem total rodada (Km Total), para um mesmo periodo:

Km Total

A Receita Total (Rt): € o resultado da multiplicacdo da Tarifa (T) pelo somatério dos
passageiros pagantes equivalentes de cada lote, conforme equagéo abaixo descrita:

Rt =T (Ppe1 + Ppe2 + Ppe3)

onde:
Rt = Receita Total;
T= Tarifa;

Ppe1= Passageiros Pagantes Equivalentes do Lote 01;
Ppe2= Passageiros Pagantes Equivalentes do Lote 02;
Ppe3= Passageiros Pagantes Equivalentes do Lote 03.

A distribuicdo da Receita Total (Rt) sera realizada de acordo com a participacado dos custos
de cada lote, por meio de uma Camara de Compensacao.

A Camara de Compensagéo tem por objetivo equilibrar os custos diferenciados entre os
lotes.
2.5.1Critérios de Compensacao

Custo Total da concessionaria (Ct): € o somatorio dos custos de cada lote e é obtido da
seguinte forma:

Ct=C1+C2+C3

Onde:

Ct = Custo Total da concessionaria;
C1 = Custo Total do Lote 01;

C2 = Custo Total do Lote 02;

C3 = Custo Total do Lote 03.

O custo de cada lote é o produto do Custo/Km médio total do lote multiplicado pela
quilometragem total de cada lote.

A Participacado de cada lote (PL): sera calculada através da divisdo do custo de cada lote
pelo Custo Total da concessionaria:

CcL
[ Ep——
CcT

Onde:

PL1 = Participacédo do Lote Norte em fungdo de seus custos;
PL2 = Participagéo do Lote Sul em fungédo de seus custos.
PL3 = Participacao do Lote Oeste em fungao de seus custos.

A compensacao sera realizada com a distribuicdo da Receita Total (Rt) proveniente da
Tarifa (T) de acordo com a participagao de custo de cada lote.

Para célculo da quilometragem de cada lote, sera considerado o aproveitamento médio de
passageiros por viagem, estabelecidos na Planilha de distribuicdo dos lotes.

2.6 ESPECIFICAGAO DA FROTA

A frota prevista para a operagdo do sistema integrado de transporte metropolitano de
Aracaju devera obedecer todas as condigdes estabelecidas nas “Especificacbes de Frota”
para 6nibus dos fabricantes de chassi e carrocerias” cujas caracteristicas técnicas basicas
encontram-se descritas no item 6, e a comunicagao visual devera ser definida pelo poder
concedente e devera ser aplicada na frota, conforme projeto de Comunicagao Visual da
Frota a ser fornecida pelo Poder Concedente.

2.6.1 Caracteristicas dos Veiculos
Os veiculos necessarios para atender sistema integrado metropolitano de passageiros de

Aracaju, tanto para o inicio de operagéao (primeira etapa — situagdo) bem como para a etapa
complementar (segunda etapa — Proposta).

jaime lerner



AcOes para a Mobilidade Urbana
Produto 4 - Proposta Final

73

As caracteristicas dos veiculos sao diferenciadas para o atendimento das linhas do sistema
integrado compostas pelos seguintes tipos de veiculos:

e ONIBUS ARTICULADO:

Veiculo com capacidade para 150 passageiros, com comprimento de 20 metros para
atender as linhas BRT nos corredores em pistas segregadas e faixas exclusivas.

o ONIBUS PADRON

Veiculo com capacidade para 100 passageiros, com 13 metros de comprimento, para
atender as linhas BRT nos corredores em pistas segredados e faixas exclusivas.

o ONIBUS CONVENCIONAL

Veiculo com capacidade para 80 passageiros, com 12 metros de comprimento, para
atender linhas alimentadoras.

e MICRO ESPECIAL

Veiculo com capacidade para 40 passageiros, com 9 metros de comprimento, para atender
linhas de baixa demanda de passageiros e linhas alimentadoras.

O parametro utilizado para o dimensionamento dos veiculos considerou como maximo de 6
(seis) passageiros em pé por m?.

As demais especificacdes, caracteristicas e tipo de veiculos constam no item 6.

2.6.2 Aquisicao de Frota

No caso de frota a ser adquirida, os licitantes deverédo apresentar o cronograma de entrega
e o respectivo pedido de compra firmado entre a concessionaria e os fornecedores.

2.6.3 Vida Util da Frota

Pretende-se durante da vigéncia da concesséo, a idade média da frota operante com 5
anos e com idade maxima de 10 anos.

A frota reserva devera ser de no minimo de 10% (dez por cento), com vida util ndo superior
a 12 anos.

Na renovagcdo da frota serdo admitidos somente Onibus novos com acessibilidade
universal, é vedada as Concessionarias a aquisicao de veiculos seminovos para esse fim.

2.6.4 Inspecao da Frota

A frota sera inspecionada periodicamente para verificagdo das condigbes de seguranga,
limpeza e comunicacao visual para emissao de certificado de autorizacéo de circulagdo dos
Onibus no sistema.

Os procedimentos para as inspe¢des periddicas da frota estdo definidos na legislagcédo
pertinente.

2.7 OPERAGAO DO SISTEMA INTEGRADO METROPOLITANO DE TRANSPORTE
COLETIVO DE PASSAGEIROS

Os procedimentos e definicbes ao atendimento do sistema integrado metropolitano de
transporte de passageiros, quanto ao dimensionamento do sistema e eventuais ajustes
advindos da expansao ou reducao do sistema e demais procedimentos operacionais serao
realizados de acordo com o estabelecido no consércio metropolitano e nos Decretos e
Regulamentos do Transporte Metropolitano de Passageiros.

2.7.1 Criagao de Linhas

Havendo necessidade de se criar novas linhas para atender cobertura espacial definida,
em torno de 500 (quinhentos) metros para linhas urbanas e 2.000 (dois mil)metros para
linhas rurais e regides de baixa densidade demografica, o poder concedente devera
sempre realizar os estudos de viabilidade econémico-financeira e o interesse publico.
Constatada a viabilidade sera determinada aos concessionarios a implantagdo da nova
linha e o prazo de inicio da operagao.

2.7.2 Extingao de Linhas

Havendo necessidade de se extinguir linhas por questdes de racionalizagdo, o poder
concedente determinara a extingdo da linha devendo sua economia ser transferida para o
sistema com aumento da oferta correspondente.

2.7.3 Alteragao de Horarios

Havendo necessidade de aumento e/ou redugdo de horarios, o poder concedente
determinara a concessionaria a alteragao da tabela horaria e o prazo de sua implantagao.

Todos os entes envolvidos no sistema de transporte podem sugerir ao Poder Publico
modificagdes, visando a melhoria da qualidade do servico.
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2.8 FISCALIZAGAO E CONTROLE DA OPERAGCAO

Os procedimentos para a fiscalizagcdo e controle da operacdo do sistema, cadastro de
usuarios e cadastro e controle dos operadores, atenderdo a legislagdo vigente e ao
disposto na criacdo do consoércio metropolitano, leis municipais e Decretos Municipais
referentes a gestdo do transporte.

2.9 POLITICA TARIFARIA

A Tarifa preferencialmente tera como data de reajuste a mesma data de inicio de vigéncia
dos salarios dos colaboradores fixados em Convengao Coletiva firmada entre os Sindicatos

Patronal e Laboral das categorias envolvidas, com a anuéncia da regido.

O poder concedente s6 podera modificar a politica tarifaria durante a vigéncia concesséao,
mantido o equilibrio econémico e financeiro do sistema.

Poderao ser adotadas tarifas diferenciadas para pagamento com cartdo e em dinheiro,
desde que a tarifa média seja mantida.

As Concessionarias poderao conceder descontos ou promocgbdes na tarifa maxima
aprovada, cuja medida nao sera considerada para fins do equilibrio econdmico- financeiro
do sistema.

210 MODELO TARIFARIO PARA O INiCIO DA OPERAGAO

Para o inicio da operacéo a tarifa maxima média ndo podera ser superior a tarifa vigente.

A integracdo entre linhas sera gratuita, obedecido a um intervalo de uma hora contado
entre a utilizacdo de uma linha e outra (Integracao total).

Para garantir maior seguranga nos 6énibus (reduzir valor em dinheiro) podera ser definida
uma tarifa diferenciada entre usuarios que pagam a tarifa com cartdo e aqueles que pagam
em dinheiro, sem alteragao do custo médio.

2.11 FORMA DE REAJUSTE E REVISAO DA TARIFA

A Tarifa do Servigo sera reajustada a cada doze meses, podendo ser revista, no entanto, a
qualquer tempo, nos termos do paragrafo quinto do artigo 65 da Lei n° 8.666/93.

2.10.1 Forma de Reajuste

Para o reajuste devera ser considerada a seguinte férmula:

Tc=Tax(ld +Iv +Ism)

Onde:

Tc= Tarifa Calculada;

Ta= Tarifa Atual;

Id= indice de Variacdo do preco do litro de dleo diesel, extraido do levantamento
dos pregos praticados na Regiao Nordeste do pais, base mensal, do sistema
de levantamento de pregos — SLP, da Agéncia Nacional do Petroleo, Gas
Natural e Bicombustiveis — ANP, com referéncia ao preco médio da
Distribuidora, multiplicado pela sua participagdo na composicao tarifaria;

lv=indice de Variacdo do IPCA (indice de Precos ao Consumidor Ampliado)
multiplicado pela sua participagdo na composigao tarifaria;

Ism = Indice de variacdo do salario do motorista, definido em Acordo Coletivo de
Trabalho, multiplicado pela sua participagao na composicgao tarifaria;

A participacao de cada item sera calculada da seguinte forma:

Id = somatéria das despesas de combustivel, lubrificantes e rodagem multiplicado
pelo indice de impostos e dividido pela despesa total do sistema;

Iv= somatdria das despesas de pecas e acessorios, despesas administrativas e
despesas de capital multiplicado pelo indice de impostos e dividido pela
despesa total do sistema;

Ism= somatéria das despesas com pessoal, beneficios e encargos sociais
multiplicado pelo indice de impostos e dividido pela despesa total do sistema.

2.11.2 Forma de Revisao

A revisdo, que visa recuperar o equilibrio econémico-financeiro do contrato, consiste na
manutencgao das relagdes pactuadas inicialmente entre as partes por meio do Contrato de
Concesséo e os dados, informacgdes e indices oficiais utilizados para o calculo de reajuste.

A revisdo sera realizada com a redugdo ou aumento do indice de Passageiros por
Quildbmetro (IPK)*, nos seguintes termos:

(1) Percentual de reducdo da produtividade sera acrescido ao resultado da féormula
paramétrica utilizada no calculo de reajuste da tarifa.
Valor de Revisao (1) = Formula Paramétrica + % de redugao do IPK

(2) O percentual de aumento da produtividade sera reduzido do resultado da férmula
paramétrica utilizada no calculo de reajuste da tarifa.
Valor de Revisao (2) = Formula Paramétrica - % de aumento do IPK.

(*) indice que representa a produtividade do servico:
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A Tarifa sera objeto de ajustamento, a qualquer momento, independente do prazo a que se
refere o item 2.11.1, quando o seu valor sofrer variagao inferior a 3,0% ou superior a 9,0%,
para mais ou para menos, ja descontada a inflagdo apurada no periodo e o que dispdem a
Lei 8.666, referente ao assunto.

2.11.3 Beneficios e Incentivos Governamentais

Os beneficios e incentivos concedidos pelos governos federal, estadual e municipais, bem
como os novos tributos ou pregos coletivos ou incremento de aliquotas de tributos ou
precos coletivos existentes, instituidos pelos governos federal, estadual € municipais serao
considerados como fatores imprevisiveis para fins de manutencao da equacéo econémico-
financeira.

Os beneficios poderao ser convertidos na melhoria da qualidade dos servigos do sistema
integrado metropolitano de transporte de passageiros de Aracaju.

Para a concessao qualquer desconto ou gratuidade concedida devera ser indicada fonte de
recursos efetiva para o subsidio, sendo vedada qualquer transferéncia de custos aos
usuarios que pagam tarifa integral, atendidas as condi¢des contidas na Lei de Mobilidade
n°. 2.587/2012 do Governo Federal.

212 EQUIPAMENTOS AUXLIARES DE CONTROLE E FISCALIZAGAO

2.12.1 Bilhetagem Eletrénica

A bilhetagem eletrbnica foi regulamentada pelo Conselho Administrativo da SMTT,
conforme Resolugdo n° 004/2007, de 22.10.2007, atendendo ao disposto nas Leis
Municipais n° 1.030 de 14.12.1984 e n° 1.038 de 12.02.1985.

Devera ser disponibilizado ao Poder Concedente, o acesso a todos os dados operacionais
em tempo real, mediante fornecimento e instalacdo de terminal “online” na unidade de
gerenciamento do sistema integrado metropolitano de transporte de passageiros.

2.12.2 Tecnologia de Gerenciamento Operacional

Entende-se por tecnologia de Gerenciamento Operacional todos os instrumentos
eletrébnicos que venham a melhorar a performance operacional do sistema do veiculo e que
tragam conforto e seguranga aos usuarios e que contenham no minimo os seguintes
instrumentos:

= Computador de bordo e GPS;
= Cameras de video no interior e na parte frontal do veiculo;

= Aparelhos de Televisdo, para informacgdes do transporte e de utilidade publica;

= Dispositivo que impega o deslocamento do veiculo com portas abertas;

= Dispositivo de comunicagao on-line com os terminais e as garagens e CCO (Centro
de Controle de Operagoes)

= Dispositivo de seguranga para armazenamento de valores (Cofre).

2.13 INSTRUMENTOS DE AVALIAGAO DOS SERVIGOS

2.13.1 Indicadores de Qualidade

O Poder Concedente devera ter sua atuacao efetiva de controle e fiscalizacdo da
concessionaria acompanhando, principalmente o cumprimento de horarios e 0 asseio e
apresentacao da frota.

a) Acompanhamento Mensal

Para tanto devera ser emitido mensalmente relatorio de comportamento levando em conta
a:

e Cumprimento de horario;

Caso haja mais de dez omissdes de viagens por linha/més, devera ser imposta adverténcia
escrita a concessionaria.

¢ Reclamacgdes de usuarios:

Caso haja mais de trinta reclamagdes por parte dos usuarios, devidamente acatada e
registrada pela fiscalizagdo, devera ser imposta adverténcia escrita a concessionaria,
exceto em periodos excepcionais.

e Condicdes do Onibus

Caso o veiculo que esteja em operagao apresente condigbes indesejadas, como limpeza
interna ou externa, lampadas queimadas, vazamento de combustivel ou 6leo, defeito
ocasionado por colisbes que comprometam a dirigibilidade deverdo ser anotadas e
imediatamente comunicada a concessionaria para providenciar a sua substitui¢ao.

Caso isto ndo venha a ocorrer dentro do prazo estabelecido, devera ser imposta
adverténcia escrita a concessionaria.
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b) Acompanhamento Anual

Anualmente devera se elaborado relatério com a consolidacido de todas as anormalidades,
informando as providéncias e registro no processo de licitagdo para dirimir qualquer
demanda futura por parte da concessionaria.

Anualmente devera ser realizada pesquisa de opinido junto aos usuarios e a populagédo em
geral do municipio, quanto a qualidade dos servicos prestados a populagdo. Na
oportunidade deverao ser verificadas as principais reivindicacdes dos pesquisados quanto
ao atendimento dos itinerarios e horarios, bem como analisar as reivindicagées sobre
criacdo, modificagao de linhas e horarios de atendimento.

Caso as reivindicagbes sejam consistentes analisar o equilibrio econémico-financeiro da
concessao e caso positivo providenciar a alteragao.

2.13.2 Metas do Contrato de Concessao
Para a otimizacao do sistema de transporte coletivo de passageiros em beneficio dos
usuarios, razao principal de contratacdo dos servigos, deverao ser atingidas, no periodo da
concessao, pelos entes envolvidos (poder concedente, concessionaria, conselhos e
sociedade em geral) as seguintes metas:
a) Buscar a maxima satisfacdo dos usuarios;
b) Permitir, no sistema, todas as possibilidades de deslocamentos;
c) Buscar a modicidade tarifaria fazendo uso das tecnologias disponiveis para melhoria
de controles dos parametros de consumo bem como a perfeita adequacao da oferta
a demanda, podendo a tarifa receber subsidios de qualquer natureza.
d) Manter a sustentabilidade do sistema;

e) Melhorar o conforto nos equipamentos urbanos do transporte;

f) Buscar inovagbes tecnoldgicas, priorizando o meio-ambiente e o conforto dos
usuarios;

g) Estimular o uso do cartao transporte;

h) Capacitar seus funcionarios por meio da implantacdo de programas de treinamento
para a prevengao e melhoria das condi¢cdes de eficiéncia, seguranga e cortesia na
relagdo com os usuarios do sistema;

i) Utilizar combustivel alternativo renovavel;

j)  Diminuir o vandalismo no sistema de transporte;

k) Reduzir o numero de reclamagbes de usuarios sobre o atendimento dado pelo
pessoal de operacao;

[) Garantir o cumprimento de horarios programados para a operagao das linhas;

m) Diminuir o numero de veiculos avariados em operag&o por problemas mecanicos e
outros, mediante manutencao preventiva;

n) Reduzir o numero de acidentes com usuarios e com outros veiculos no transito;
o) Melhorar a oferta de énibus com acessibilidade universal;
p) Aumentar a média mensal de passageiros pagantes equivalentes;

gq) Realizar e manter atualizadas pesquisas de origem e destino no transporte coletivo
para definir melhores alternativas de deslocamento para os usuarios.

r) Realizar anualmente pesquisa de satisfacdo dos usuarios;
s) Implementar medidas de escalonamento de horarios de trabalho;
t) Identificar locais de retencdo e implantar solugdes para melhoria da velocidade do

transporte coletivo metropolitano de Aracaju.

2.14 LEGISLAGAO PERTIMENTE AO SISTEMA INTEGRADO
METROPOLITANO DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS DE ARACAJU

Faz parte integrante do presente processo de licitacdo do Sistema Integrado Metropolitano
de Aracaju, a legislagao descrita no item 8 do presente documento.
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3. CRJTERIOS DE JULGAMENTO DO PROCESSO A SER ADOTADO PARA A
LICITAGAO

Devera ser licitado o sistema integrado metropolitano de transporte de passageiros
proposto, envolvendo quatro municipios da Regido Metropolitana de Aracaju a licitagao
sera desdobrada em trés lotes, podendo ser operado por empresa ou em consorcio.

3.1 MODALIDADE

A modalidade da licitagcdo devera ser Menor Tarifa, Valor de Outorga e Qualificagado
Técnica.

3.2 PRAZO DA CONCESSAO

O prazo fixado é de 15 (quinze) anos, podendo ser prorrogado por 15 (quinze) anos se for
de interesse publico e mediante investimentos reversiveis no sistema de transporte.

3.3 VALOR DA CONCESSAO

Os valores das concessdes dos lotes sera definida pelos passageiros equivalentes
multiplicados pela tarifa vigente.

3.4 HABILITAGAO JURIDICA

Declaragdo expressa de concordancia com a integra do presente Edital e de
responsabilidade pela veracidade das informacdes e dos documentos apresentados, bem
como de conhecimento das Leis, Decretos, Regulamentos e normas existentes, pertinentes
ao Sistema Integrado de transporte de passageiros na Regido Metropolitana de Aracaju.

a) Recibo original de aquisicdo do presente Edital, emitido pela Superintendéncia
Municipal de Transporte e Transito — SMTT do municipio de Aracaju.

b) Contrato Social e alteragdes posteriores, ou ultima Alteragdo do Contrato Social se
consolidado e Certiddo da Junta Comercial do estado onde se localiza a sede da
empresa ou, ainda, Ato Constitutivo equivalente, todos devidamente registrados,
onde conste obrigatoriamente como um dos objetos da empresa a atividade de
transportador de passageiros na modalidade coletivo com caracteristicas urbana,
com capital integralizado, na data da abertura das propostas, nao inferior a 10% do
valor dos investimentos em frota dos licitantes, de cada lote, correspondendo aos
capitais social devidamente integralizado:

c) Certidbes de regularidade

d) Via original do Atestado de Visita, devidamente assinado pela Comissdo de
Licitacao,emitido pela Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito — SMTT
do municipio de Aracaju.

3.5 QUALIFICAGAO ECONOMICO-FINANCEIRA

Balango Patrimonial e demonstragbes contabeis do exercicio social, ja exigiveis e
apresentadas na forma da Lei, que demonstrem a situagdo econdmica e financeira da
empresa, vedada a sua substituicdo por balancetes ou balangos provisérios.

A comprovacao da capacidade econémico-financeira do proponente sera feita com base no
indice discriminado a seguir:

a) indice de Solvéncia Geral — SG

O indice deve ser igual ou maior a 0,8 obtido da seguinte formula:

PC + ELP

onde:

SG = indice de Solvéncia Geral
AT = Ativo Total

PC = Passivo Circulante

ELP =Exigivel a Longo Prazo

O item acima devera ser sumariados em quadro resumo que devera ser apresentado pelo
licitante, sendo inabilitado aquele que n&do apresentar o indice exigido ou que nao atender o
valor minimo fixado. Devera ser assinado pelo representante legal do proponente e pelo
Contador responsavel, devendo este estar com o registro devidamente regularizado junto
ao CRC.

b) Apresentacéo de Certiddes Negativas

Apresentacdo de Certiddo negativa de faléncia e concordata e certiddo negativa de
protestos, expedida(s) pelo(s) cartdrio (s) distribuidor ou especifico da sede do proponente,
com data de emissao ndo anterior a 90 (noventa) dias da data prevista para a entrega da
documentacao de habilitacdo. Deve apresentar ainda prova consistente de que na cidade
sede do proponente, somente existe o numero de cartdrio distribuidor relativo ao numero
de certiddes apresentadas.
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3.6 PROPOSTA DE MENOR TARIFA

Devera ser apresentada proposta de menor tarifa para a prestagao do servigo, ja incluida
a justa rentabilidade pelo servigco prestado, mediante preenchimento da planilha de
composicao de custos.

O licitante devera oferecer reducao da tarifa mediante desconto dos itens indicados na
planilha de calculo tarifario, conforme Planilha, em anexo.

O desconto sera sobre a tarifa proposta na licitacdo, dentre aqueles escolhidos pelo
licitante, sobre o valor maximo fixado para cada item na planilha e serdo considerados para
todo o periodo do contrato inclusive para fins de reequilibrio econémico e financeiro do
contrato.

A menor tarifa para a prestacao dos servigos sera pontuada de acordo com a formula:

MT x 100

Onde:

NL = Nota de preco do licitante

MT = Menor Tarifa oferecida pelos licitantes no Lote
TF = Tarifa oferecida pelo licitante

O menor prego da tarifa devera ser apresentado em numeros inteiros, em multiplos de
cinco centavos.

A Nota Comercial (NC) sera apurada de acordo com a formula de pontuacao, limitada ao
maximo de 100 (cem) pontos.

A concessionaria devera apresentar o fluxo de caixa para comprovar o equilibrio
econdmico financeiro da operagao.

3.7 VALOR DE OUTORGA

O valor de outorga tanto podera ser fixado para a execug¢ao de benfeitoria no transporte
de passageiros, como para atender a custos de desmobilizacdo de atuais empresas
operadoras que nao venham a participar e/ou ndo sejam contempladas/vencedoras da
licitacao e valores tramitados e julgados atendendo o artigo 42 da lei federal n° 8.987/1995
e n°® 11.445/2007, calculado para cada lote da licitacao.

3.8 QUALIFICAGAO TECNICA

As propostas técnicas serdao analisadas com base em critérios de:

a) experiéncia na operagao dos servigos de transporte coletivo de passageiros com
utilizagao de 6nibus;

b) Idade média da Frota a ser utilizada para inicio da operagao do transporte

c) Aproveitamento de Mao de Obra Operacional

d) Disponibilizagao de lote de garagem e oficinas na Regido Metropolitana de Aracaju;
e) Antecipacgao do prazo de inicio da operagao;

f) Implantacédo de Bilhetagem Eletrdénica e;

g) Tecnologia de Gerenciamento Operacional

3.8.1 Experiéncia na Operacdo do Transporte Urbano de Passageiros por Onibus

Resultado gerado pela multiplicagdo do numero de veiculos da frota operante vinculada ao
servigo prestado (FO) pelo tempo em meses completos de operacdo (T), conforme
atestado apresentado, sendo a pontuagdo minima definida a partir daquela exigida para a
comprovacao da qualificagao técnica operacional.

E1=FOxT
A frota operante (FO) e o tempo (T) em meses serao obtidos do(s) atestado(s) emitido(s)
em nome da empresa concorrente ou das empresas componentes do consoércio licitante,
fornecido(s) por pessoa(s) juridica(s) de direito coletivo ou privado gestora de servigo de
transporte urbano de passageiros de acordo com a situagéo na emissao do atestado.
Para este item serdo considerados, no maximo, 40 (quarenta) pontos, de acordo com os
critérios e tabela a seguir:

4. Experiéncia na operagao do transporte coletivo urbano de passageiros por 6nibus

EXPERIENCIA NA OPERAGAO DO PONTOS
TRANSPORTE URBANO DE
PASSAGEIROS POR ONIBUS

Acima de 20.000 meses 40
De 15.000 a 19.999 meses 30
De 10.000 a 14.999 meses 20
De 5.000 a 9.999 meses 10
De 0 a 4.999 meses 00
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3.8.2 Idade média da Frota a ser utilizada para inicio da operagao do transporte

A licitante devera apresentar na sua proposta técnica, quadro sintético da frota a ser
utilizada na operagéo inicial da concessao, contendo a necessaria por tipo e caracteristicas
descrita no documento em seu item 6 do presente documento, no quantitativo devera
devera ser apresentado de acordo com o quadro apresentado abaixo:

6. CALCULO DA IDADE MEDIA DA FROTA POR TIPO DE VEICULO E ANO DE FABRICAGAO DO CHASSI

CALCULO DA IDADE MEDIA DA FROTA POR TIPO DE VEICULO E ANO DE FABRICAGAO DO CHASSI

BASE DE CALCULO ARTICULADO PADRON CONVENCIONAL | MICRO ESPECIAL TOTAL

ANO | IDADE | COEF [ QUANT | CcOEF | QUANT | COEF | QUANT | cOEF | QuANT [ COEF | QUANT | COEF

2.001 12 - - - - - - -

2.002 "l - - - - - - -
2.003 10)- 1 - -

2.004

©
1

2.005

2.006

2.007

2.008

2.009

2.010

2.011

=IN|W|H|O || N|o
1 1
Bl 1h%1 E4%) E=N {4, ] Ko2) aN] [oe] [{o] fan)
1
]
'
]

2.012

2013 [ - - - - = - . .

TOTAL | - - - - - - - - - -

IDADE MEDIA DA FROTA #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0!

NOTAS: ANO DE AQUISIGAO DO CHASSI (CONSTANTE NO CRLV) )
NENHUMA CATEGORIA DEVERA ULTRAPASSAR A 5 ANOS A IDADE MEDIA

Para este item serédo considerados, no maximo, 60 (quarenta) pontos, de acordo com os
critérios e tabelas a seguir.

7. IDADE MEDIA DA FROTA

IDADE MEDIA DA FROTA PONTOS
Menor ou igual ha 2 anos 60
Igual a 3 ou maior de 2 anos 40
Igual a 4 ou maior de 3 anos 20
Igual a 5 ou maior de 4 anos 10
Igual a 10 ou maior de 5 anos 00

3.8.3 Aproveitamento de Mao de Obra Operacional

A licitante devera apresentar declaragao devidamente autenticada e registrada em Cartério
de Titulos e Documento os quantitativos de pessoal operacional, notadamente motoristas,
cobradores e pessoal de trafego e manutencéo.

Para este item serdo considerados, no maximo, 40 (quarenta) pontos, de acordo com os
critérios e tabelas abaixo.

8. PERCENTUAL DE APROVEITAMENTO DE MAO-DE-OBRA OPERACIONAL

PERCENTUAL DE
APROVEITAMENTO DE PONTOS
MAO-DE-OBRA OPERACIONAL
Aproveitamento acima de 80% 40
Aproveitamento de 50% a 80% 25
Aproveitamento de 30% a 50% 10
Aproveitamento de menos 30% 00

3.8.4 Disponibilidade de Garagem e Oficinas na Regiao Metropolitana de Aracaju

Apresentacdo de escritura de propriedade com lote edificada averbada no Registro de
Imdveis ou compromisso de locagao de lote para garagem e oficinas pelo mesmo prazo da
concessao. Terreno com dimensdes minimas de 70,0 m2 por veiculo e 20,0% do total
deste lote em edificacdes para oficina e administracdo da concessionaria.

Para a pontuacdo deste item foi considerado o tempo que a concessionaria levara para
viabilizar as instalagdes, ou seja, operagao no lote proposta.

Para este item serdo considerados, no maximo, 30 (vinte) pontos, de acordo com os
critérios e tabelas a seguir.

9. TEMPO DE INSTALAGAO

TEMPO DE INSTALAGAO PONTOS
Até 60 dias 30
De 61 a 90dias 20
De 91 a 120 dias 10
De 121 a 180 dias 05
Mais de 181 dias 00
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3.8.5 Proposta de Prazo de Inicio de Operagao.

A pontuacgao referente ao presente item sera obtida através da analise da declaragao de
Prazo de Inicio da Operagao apresentada pelo proponente, considerando frota operante
com idade média igual ou inferior a 5 (cinco) anos, verificada no més e ano de emissao do
CRLYV (Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo).

Para este item a pontuagdo sera definida conforme critérios indicados de prazos,
considerados no maximo, 30 (vinte) pontos, de acordo com os critérios e tabelas abaixo.

10. PRAZO DE INICIO DE OPERAGAO

INiCIOPII;:%)OPEDgAQAO PONTOS
Até 60 dias 30
De 61 a 90 dias 20
De 91 a 150 dias 10
De 151 a 180 dias 05
Mais de 181 dias 00

3.8.6lmplantacao de Bilhetagem Eletronica

Pontuagao atribuida ao prazo de tempo em dias para implantagdo da bilhetagem eletronica
no sistema integrado metropolitano de transporte de passageiros, conforme determina a
legislagao vigente, mediante declaragédo apresentada pelo proponente.

Para este item a pontuacdo sera definida conforme critérios indicados de tempo em dias,
considerados no maximo, 40 (trinta) pontos, de acordo com os critérios e tabelas a seguir:

11. TEMPO DE IMPLANTAGAO DA BILHETAGEM ELETRONICA

"BILHETAGEM ELETRONICA | PONTOS
Até 60 dias 40
De 61a 90 dias 20
De 91 a 120 dias 10
De 121a 150 dias 05
Mais de 151 dias 00

3.8.7 Tecnologia de Gerenciamento Operacional

Pontuagédo atribuida a o prazo de tempo em dias para implantacdo da Tecnologia de
Gerenciamento Operacional no sistema de transporte coletivo de passageiros, mediante
apresentacao de declaracdo de empresa especializada.

Entende-se por Tecnologia de Gerenciamento Operacional todos os equipamentos
eletrbnicos que venham garantir a coleta de dados operacionais, principalmente a dados de
catraca nos Onibus, em terminais e outros pontos da cidade a serem definidos pelo érgéao
de gerenciamento em tempo real “online”. Igualmente a tecnologia deve informar o inicio e
fim de cada viagem.

Entende-se também por tecnologia embarcada todos os equipamentos eletrénicos que
venham a melhorar o desempenho operacional do veiculo e que tragam conforto e
seguranga aos usuarios, tais como:

Computador de bordo e GPS;

Cameras de video no interior e na parte frontal do veiculo;

Aparelhos de Televisdo, para informagdes do transporte e de utilidade publica;
Dispositivo que impeca o deslocamento do veiculo com portas abertas;

Dispositivo de comunicagdo on-line com os terminais e as garagem com o CCO
(Centro de Controle de Operacoes)

¢ Dispositivo de seguranca para armazenamento de valores (Cofre).

Para este item a pontuacao sera definida conforme critérios indicados de tempo em dias,
considerados no maximo, 60 (quarenta) pontos, de acordo com os critérios e tabela a
sequir:

12. TEMPO DE IMPLANTAGAO DA TECNOLOGIA DE GERENCIAMENTO OPERACIONAL

TEMPO DE IMPLANTA(}AO
DA TECNOLOGIA DE PONTOS
GERENCIAMENTO OPERACIONAL
Até 60 dias 60
De 61a 90 dias 40
De 91 a 120 dias 20
De 121a 150 dias 10
Mais de 151 dias 00
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3.8.8 Nota Técnica
A Nota Técnica (NT) sera atribuida pela soma da pontuagcdo obtida em cada um dos
critérios anteriormente previstos (3.8.1 a 3.8.7) limitada ao maximo de 300 (trezentos)
pontos.
3.9 RESULTADO FINAL

O Peso de cada item de julgamento sera o seguinte:

NC = Nota de Menor Tarifa: 40 pontos;

VO = Valor de Outorga 30 pontos;

NT = Nota Técnica 30 pontos.

A Nota Final (NF) do licitante sera determinada pela seguinte equag¢ao de pontuagao:

(NC x 40 )+ (VO x 30) + (NT x 30 )
NF =

100

Onde:
NF = Nota Final;
NC = Nota de Menor Tarifa
NO = Nota de Outorga
NT = Nota Técnica;

3.10 FLUXO DE CAIXA

Devera ser apresentado um Fluxo de Caixa da concessdao em base anual, considerando o
prazo de 15 (quinze) anos de concessao devendo conter os seguintes elementos:

3.10.1 Relativos a Receita

A receita da prestagcao dos servigos devera ser considerada a Tarifa Média resultante da
proposta de desconto da licitante, levando-se em conta a quantidade média mensal de
passageiros pagantes equivalentes.

A receita da prestacdo dos servigos deve permanecer constante ao longo dos anos de

concessao, nao sendo admitida inclusdo de taxa de crescimento de demanda ou
produtividade, para os fins do estudo de viabilidade econdmico-financeira.

Os impostos incidentes sobre as receitas como encargos sociais, INSS sobre a Receita
Total (2%), ISS correspondente a cada municipio consorciado (2%) e Taxa de
Gerenciamento (5%).

A receita liquida, como resultado da diferenga entre as receitas e os impostos diretamente
incidentes.

3.10.2 Relativos aos Custos

Os custos variaveis calculados em relacdo aos custos apresentados em planilha pelo
licitante.

Os Custos fixos, correspondentes aos custos de pessoal e custos administrativos
calculados em relagéo aos custos apresentados em planilha pelo licitante.

Os valores a serem langados como depreciacao

3.10.3 Relativos aos Impostos

Valores do desembolso com o pagamento de Impostos Federais, incidentes sobre o lucro
operacional bruto (Receita liquida — Custos), como Contribuicdo Social e Imposto de
Renda.

3.10.4 Relativos aos Resultados e Indicadores

Os resultados esperados da avaliagdo do Fluxo de Caixa, s&o os seguintes:

Valor Presente Liquido:

e Valor da Taxa Interna de Retorno do Capital, em % a.a;
e Valor da Taxa de Desconto considerada, em % a.a.;

e “Pay Back” nominal

3.10.5 Informagoes Adicionais

Na apresentagéo dos valores nas planilhas deverdo ser observadas as seguintes bases em
relagdo aos numeros de casas decimais:

e Parametro: cinco casas decimais;
e Custos/km: trés casas decimais;
e Demais valores: duas casas decimais.

Todos os valores apresentados nas planilhas pelo licitante deverdo ser coerentes com o
especificado no Edital.
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Os calculos demonstrativos deverao ser realizados sem a previsdo de financiamentos para
aquisicdo de quaisquer elementos dentro da concessdo (a viabilidade devera ser
demonstrada com o uso de capital proprio), Na analise ndo sera admitida a previsao de
quaisquer tipos de locagoes.

3.10.6 Preenchimento da Planilha de Calculo Tarifario

No preenchimento da proposta financeira, Planilha de Calculo Tarifario (arquivo digital
fornecido), correspondente aos lotes em questdo, os licitantes devem acritério préprio,
somente alterar os valores contidos nos campos indicados nas células em Amarelo, valores
que permanecerao durante todo o tempo de vigéncia da concessao.

O Fluxo de Caixa esta vinculado a Planilha de Calculo Tarifario, portanto deverao ser
observados os indices minimos permitidos que ndo venham a comprometer e sim garantir

o equilibrio econdmico-financeiro da operagao do transporte, ou seja:

e Taxa interna de Retorno de Capital devera ser igual ou superior a 6% a.a.;
e O Pay Back, nao devera ser superior a 10 (dez) anos;
e Taxa de rentabilidade nao inferior a 3,0% a.a. e nem superior a 9,0% a.a.,
descontada a inflagdo do periodo em questao.
O licitante ndo podera introduzir, modificar ou alterar as formulas do Fluxo de Caixa, tao
pouco a Planilha de Calculo Tarifario.
4. ESTRUTURA DE CALCULO TARIFARIO

41 INDICE DOS COMPONENTES TARIFARIOS (indice proprio ao item 4.1)
1. QUILOMETRAGEM
2. PASSAGEIROS

3.  PERCURSO MEDIO MENSAL (PMM)

4. CUSTOS OPERACIONAIS
4.1 Custos Dependentes
4.1.1 Combustivel

4.1.2 Lubrificantes

4.1.3 Rodagem

4.1.4 Pecas e Acessorios

4.2 Custos de Pessoal
4.2.1 Motoristas

4.2.2 Cobradores

4.2.3 Manutengao

4.2.4 Bilhetagem Eletrénica
4.2.5 Anuénio

4.2.6 Encargos Sociais
4.2.7 Uniformes

4.2.8 Beneficios

5. CUSTO DE ADMINISTRACAO
5.1 Despesas Administrativas

5.2  Pessoal administrativo

5.3 Bilhetagem Eletrbnica

CUSTOS E CAPITAL

Depreciagao

1 Depreciacao de Frota

.2 Depreciagao de instalacdes e Equipamentos

6.2 Remuneracéao
6.2.1 Remuneracédo da Frota
6.2.2 Remuneracdo das Instalagdes, Equipamentos e Almoxarifado

7. TRIBUTOS

7.1 Impostos Federais

7.2 ISS (Municipios Consorciados da Regiao Metropolitana de Aracaju);

7.3 Taxa de Gerenciamento do Sistema Integrado Metropolitano de Transporte de
Passageiros;

4.2 DESCRIGAO DA METODOLOGIA DE CALCULO TARIFARIO

1. QUILOMETRAGEM

A quilometragem €& composta a partir da quilometragem individual de cada linha. A
quilometragem total mensal do sistema é a soma das quilometragens mensais individuais
das linhas.

Foi considerada uma quilometragem improdutiva maxima de 5%.

Para o calculo da quilometragem mensal adotou-se a seguinte férmula:

(km dias uteis x 20,4 dias) + (km sabado x 4,7 dias) + (km domingo e feriados x 5,3 dias) =
30,4 dias més.

Estes valores representam a composi¢ao média anual mensal de dias.
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2. PASSAGEIROS

A composi¢cao do total de passageiros equivalentes corresponde a passageiros que
passam pela catraca.

Neste total de passageiros, estdo computados as passagens de estudantes com direito a
desconto de 50,0%.

Outros subsidios concedidos por leis federais, estaduais e municipais.

Portanto o numero de passageiros pagantes equivalentes a tarifa integral € composto pelas
seguintes modalidades, conforme férmula a seguir:

Pe
Ppe = ----- + Pti + Psl
2
Onde:
Ppe = Passageiros Pagantes Equivalentes;
Pe = Passageiros com desconto de 50,0% (passe escolar);
Pti= Passageiros com Tarifa Integral;
Psl = Passageiros com subsidios legais (regulamentados por lei).

3. PERCURSO MEDIO MENSAL (PMM)
Para o calculo do percurso médio mensal adotou-se a seguinte férmula:

Km mensal por categoria de linhas

PMM =
Frota Operante por categoria

4. CUSTOS OPERACIONAIS
41 Custos Dependentes
4.1.1 Combustivel

O consumo de combustivel foi considerado o consumo médio por tipo e caracteristica dos
veiculos na Regiao Nordeste (pesquisa).

13. CONSUMO DE COMBUSTIVEL

TIPO DE VEICULO CONSUMO/KM

ARTICULADO 0,7500
PADRON 0,5400
CONVENCIONAL 0,3600

MICRO ESPECIAL 0,3200

Obs.: Consumo médio na Regido Nordeste

Multiplicando o custo do quildbmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal de diesel e para obter-se o custo por quildbmetro
multiplica-se o prec¢o do litro de diesel pelo indice de consumo de cada modelo de veiculo.

4.1.2 Lubrificantes

Conforme parecer técnico e recomendagdes dos fabricantes de veiculos, foram adotados
os indices de consumo para lubrificantes.

Para o 6leo de motor foi considerada a capacidade do Carter (variando de 10,0 a 34,5
litros) e troca a cada 10.000 km e reposi¢ao de 76,2% a 131,5%;

Para 6leo de diferencial foi considerada troca a cada 80.000 km (capacidade variando de 3
a 36 litros);

Para 6leo de caixa foi considerada troca a cada 40.000 km (capacidade variando de 4,5 a
17,0 litros);

Para oleo de freio foi considerada troca a cada 80.000 km (capacidade variando para 6leo
de diregao entre 3,5 e 6,0 litros e para 6leo de embreagem variando entre 0,3 a 2,5 litros);

Para graxa foi considerada a utilizacdo de 1,5 kg a cada 5.000 km.

Estes parametros de consumo de lubrificantes corresponde na média a 4% do gasto com o
Oleo diesel.

Multiplicando o custo do quildmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal dos lubrificantes e para obter-se o custo do quildmetro
multiplica-se o custo do quildmetro encontrado no combustivel por 4,0%.
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4.1.3 Rodagem

O calculo para os indices de consumo de rodagem adotou o seguinte critério:

e Vida util equivalente a 120.000 km (considerando duas recapagens)

e Os

14. CALCULO DE iNDICE / KM DE PNEUS

indices de consumo obtidos foram para
categoriasassemelhadas, conforme demonstra o quadro a seguir:

todos o0s sistemas e

| CALCULO DE INDICE / KM DE PNEUS

RODAGEM PNEU NOVO DUAS REPAPAGENS
TIPO DE VEICULO TIPO PNEU | QUANT. | VIDA UTIL | INDICE / KM VIDA UTIL | INDICE / KM
ONIBUS ARTICULADO 295/80 A22,5 10|  60.000 0,0001666 { 60.000 0,0001666
ONIBUS PADRON 295/80 A22,5 6] 60.000 0,0001000 {  60.000 0,0001000
ONIBUS CONVENCIONAL [ 275/80 A22,5 6| 60.000 0,0001000 {  60.000 0,0001000
MICRO ESPECIAL 275/80 A22,5 6] 60.000 0,0001000 {  60.000 0,0001000
OBS.: VIDA UTIL DO PNEU = 120.000 KM COM DUAS REPAPAGENS

Multiplicando o custo do quildbmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal de rodagem e para obter-se o custo por quildbmetro
multiplica-se o pre¢o do pneu novo mais o prego de recapagem pelo indice de consumo de

cada modelo de veiculo.

4.1.4 Pecas e Acessorios

O controle de custos de manutencéo indica percentual de 7,0% ao ano do valor do veiculo
novo para atender os itens a cada quilometragem atingida conforme indica a tabela de

revisdes a seguir:

15. TABELA DE REVISOES

REVISAO
2.500 KM

5.000 KM

10.000 KM

15.000 KM

25.000 KM

30.000 KM

50.000 KM

75.000 KM

COMPONENTE
Lubrificagao
Bateria
Instalagao elétrica
Lataria
Freios
Lonas de freio
Correias
Diregdo Hidraulica
Amortecedores
Caixa de Cambio
Diferencial
Caixa de Diregéo
Tampa do Tanque diesel
Escapamentos
Oleo de motor e filtro

Pneus

Amortecedores
Eixo Dianteiro
Alternador

Motor de arranque
Motor

Sistema arrefecimento
Tampa do radiador
Reservatorio
Embreagem
Cambio e diferencial
Portas

Combustivel

Turbo

Correias

Diregdo Hidraulica
Cubos de rodas

Bombas e bicos
Unidades injetoras

Filtro secador de Ar A PU.
Caixa de Cambio

Caixa de diregao
Diferencial

Cubos traseiros

Eixo dianteiro

Molas

Bateria

Compressor

Valwla reguladora de ar
Pistoes e valwlas portas

MANUTENGAO
Lubrificar geral e drenar reservatérios de ar
Revisar nivel de agua e cabos
Lampadas e terminais
Revisar interna e externamente
Regular
Revisar e trocar
Regular e examinar
Verificar nivel de fluido
Examinar estado geral
Verificar e repor o 6leo
Verificar e repor o 6leo
Verificar e repor o 6leo
Ver vazamento
Verificar se esta furado/amassado
Trocar

Fazer rodizio

Trocar

Fazer geometria, alinhamento
Verificar e se preciso trocar
Verificar lubrificar e se trocar
Regular valwlas e ver vazamentos
Verificar vazamentos

Ver vedagao

Verificar nivel e completar
Trocar disco e revisar plator
Trocar 6leo e revisar bujdes
Verificar funcionamento

Trocar filtro Racor

Trocar por recondicionado
Trocar

Trocar filtro

Verificar rolamentos

Revisar e/ou trocar

Revisar e/ou trocar

Trocar

Ver e trocar por recondicionado
Ver e trocar por recondicionado
Abrir, examinar e revisar

Abrir e examinar rolamentos
Ver e trocar por recondicionado
Trocar e revisar

Trocar

Trocar cabegote e revisar
Trocar e revisar

Revisar e/ou trocar
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Multiplicando o custo do quildmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal de pecas e acessorios.

Para obter-se o custo por quildmetro mensal, multiplica-se o preco do veiculo novo de cada
categoria por 7,0% e dividido por 12.

O valor encontrado divide-se pelo PMM (Percurso Médio Mensal da frota operacional), de
cada categoria de veiculo.

42 CUSTOS DE PESSOAL

4.2.1 Pessoal de Manutencgao

A quantidade de pessoas necessarias para manutencao dos veiculos foi dimensionada
conforme tabela abaixo:

16. PESSOAL DE MANUTENGAO

PESSOAL DE MANUTENGAO
" SALARIO BASE INDICE

FUNCAO FATOR | VALOR (R$) | PESS/BUS | BUS/PESS
GERENTE 2,0000 2.608,12 0,007 142,9
CHEFE DE OFICINA 1,5000 1.956,09 0,010 100,0
CHEFE DE ALMOXARIFADO 1,2000 1.564,87 0,008 125,0
ALMOXARIFE 1,0000 1.304,06 0,008 125,0
MECANICO TORNEIRO 1,2000 1.564,87 0,012 83,3
MECANICO AJUSTADOR 1,2000 1.564,87 0,012 83,3
ELETRICISTA 1,2000 1.564,87 0,023 435
MECANICO DE LINHA 1,0000 1.304,06 0,089 11,2
PINTOR 1,0000 1.304,06 0,017 58,8
LATOEIRO 1,0000 1.304,06 0,032 31,3
BORRACHEIRO 1,0000 1.304,06 0,028 35,7
MANOBRISTA 1,0000 1.304,06 0,019 52,6
LUBRIFICADOR 0,8000 1.043,25 0,016 62,5
ABASTECEDOR 0,8000 1.043,25 0,022 45,5
LAVADOR 0,6000 782,44 0,077 13,0
LIMPEZA DE VEICULOS 0,6000 782,44 0,085 11,8
AUXILIARES GERAIS 0,6000 782,44 0,168 6,0

[ TOTAL | 1,042 | 1.479,96 | 0,633 | |
| SALARIO BASE DE CALCULO (MOTORISTA) | 1.421,43 | PESSOAS | ONIBUS |

OBS.: O salario base é vinculado ao salario de motorista fixado em
Convengao Coletiva de Trabalho.

O indice refere-se ao numero de operadores por veiculo operante e veiculos por pessoa.

Multiplicando o custo do quildmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal de pessoal de manutengao. Para obter-se o custo por
quildbmetro multiplica-se o salario pelo Fator de Utilizagdo (FU). O valor encontrado divide-
se pelo PMM (Percurso Médio Mensal da frota operacional), de cada categoria de veiculo.

4.2.2 PESSOAL DE TRAFEGO
Quantitativo dimensionado em fungdo da escala elaborada, com uma média de até 44

horas semanais para motoristas, contadas as horas efetivamente trabalhadas e de pegada
e recolhida.

a) Motoristas e Cobradores

Para motorista e cobradores considerou-se, além de sua carga horaria em operagao, meia
hora na pegada do veiculo e meia hora na sua recolhida na garagem.

O fator de utilizagdo de motoristas para atender a programacédo de servigos vigente na
cidade (tabelas horarias), observando as exigéncias legais e da convengdo coletiva de
trabalho (jornada de 8 horas diarias, 44 horas semanais.

Considerando as tabelas horarias em operagao conclui-se que serao necessarios 2,6
motoristas e 2,6 cobradores por veiculo (excluidas férias e faltas).

[ FATOR DE UTILIZACAO DE MOTORISTAS E COBRADORES = 2,6 |

Multiplicando o custo do quildmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal de motoristas e cobradores.

Para obter-se o custo por quildmetro multiplica-se o salario pelo fator de utilizacdo (FU). O
valor encontrado divide-se pelo PMM (Percurso Médio Mensal da frota operacional), de
cada categoria de veiculo.

Multiplicando o custo do quildbmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal de cobradores. Para obter-se o custo por quildbmetro
multiplica-se o salario pelo fator de utilizagao (FU).

O valor encontrado divide-se pelo PMM (Percurso Médio Mensal da frota operacional), de
cada categoria de veiculo.

No caso dos cobradores, deverédo ser acrescidos os mesmos quantitativos nos terminais e
estacbes com pagamento de passagem e nos Onibus micro especial deverdao ser
subtraidos.
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b) Controladores de Trafego

Dimensionado em fungdo das atividades desenvolvidas durante todo o periodo de
operagao do sistema.

Fazem parte das atividades desenvolvidas o controle de entrada e de saida dos veiculos
para a operacao, atendimento a acidentes de transito, escala de funcionarios, relatérios de
infragdes em que envolver os operadores entre outros.

O dimensionamento da equipe necessaria para as fungdes de planejamento, controle,
selecao, treinamento, disciplina e suporte a operagado encontra-se na tabela a seguir:

17. PESSOAL DE CONTROLE DE TRAFEGO

PESSOAL DE CONTROLE DE TRAFEGO
~ SALARIO BASE INDICE
AR FATOR | VALOR(RS) | PESSBUS | BUSIPESS
GERENTE 2,0000 2.842,36 0,007 142,9
CHEFE DE TRAFEGO 1,5000 2.132,15 0,010 100,0
ESCALADOR 1,0000 1.421,43 0,020 50,0
DESPACHANTE 0,9000 1.279,29 0,020 50,0
CONFERENTE 0,9000 1.279,29 0,020 50,0
INSPETOR 0,9000 1.279,29 0,020 50,0
FISCAL 0,6000 852,86 0,100 10,0
[ TOTAL | 1,1143 |  1.583,88 | 0,100 | |
| SALARIO BASE DE CALCULO (MOTORISTA) | 1.421,43| PESSOAS | ONIBUS |

Obs.: O salario base é vinculado ao salario de motorista fixado em
Convencéo Coletiva de Trabalho.

Multiplicando o custo do quildbmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal dos controladores de trafego. Para obter-se o custo
por quildmetro multiplica-se o salario pelo fator de utilizagao (FU).

O valor encontrado divide-se pelo PMM (Percurso Médio Mensal da frota operacional), de
cada categoria de veiculo.

C) Pessoal de Bilhetagem Eletrénica

A comercializagédo e controle de créditos eletrénicos de transporte devera ser centralizada
para todo o sistema. O dimensionamento de pessoal adotado como referéncia para a
comercializagdo dos créditos de transporte, cadastros e controle de descontos e
gratuidades encontra-se demonstrado na tabela a seguir:

18. PESSOAL DE BILHETAGEM ELETRONICA

PESSOAL DE BILHETAGEM ELETRONICA
FUNCAO SALARIO BASE INDICE
¢ FATOR | VALOR(RS) | PESSBUS | BUS/PESS
CHEFE DE BILHETAGEM 1,5000 2.132,15 0,010 100,0
ATENDENTE DE CADASTRO 0,6000 852,86 0,020 50,0
CAIXA 0,8000 1.137,14 0,020 50,0
[ TOTAL | 09667 [  1.374,05 | 0,050 | |
[ SALARIO BASE DE CALCULO (MOTORISTA) | 1.421,43 [ PESSOAS | ONIBUS |

Obs.: O salario base é vinculado ao salario de motorista fixado em
Convencgao Coletiva de Trabalho.

Multiplicando o custo do quildmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal de pessoal de Bilhetagem Eletronica. Para obter-se o
custo por quildmetro multiplica-se o salario pelo fator de utilizagdo (FU).

O valor encontrado divide-se pelo PMM (Percurso Médio Mensal da frota operacional), de
cada categoria de veiculo.

d) Uniformes

Sao consideradas para calculo de uniformes as categorias de motoristas e porteiros.

Sendo seguida a seguinte forma de distribuicao:

Multiplicando o custo da quilometragem mensal de todas as categorias dos veiculos,
obtemos a despesa mensal de uniformes. Para obter-se o custo por quildbmetro deve-se
verificar o prego de cada item do uniforme. O valor mensal por pessoa multiplicado pelo
fator de utilizagéo (FU). O valor encontrado divide-se pelo PMM (Percurso Médio Mensal da
frota operacional), de cada categoria de veiculo.

e) Beneficios

Conforme o Acordo Coletivo de Trabalho os funcionarios das empresas operadoras
recebem os seguintes beneficios mensais:

| VALE REFEICAO | R$ 300,00 |
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4.3 ENCARGOS SOCIAIS

Os encargos sociais devem ser classificados em quatro grupos distintos:

GRUPO A

Os encargos do Grupo A, compreendem sete itens e totalizam 16,8% que incidem sobre a
folha de pagamento. As suas aliquotas decorrem de legislagao federal e sao validos para
todo o territério nacional, conforme descriminado no quatro a seguir:

19. ENCARGOS DO GRUPO A

ITEM | DESCRICAO (%)
1 Acidente de Trabalho 3,00
2 Salario Educacao 2,50
3 INCRA 0,20
4 SENAT 1,00
5 SEST 1,50
6 SEBRAE 0,60
7 FGTS 8,00
| TOTAL GRUPO A 16,80
GRUPO B

Os encargos do grupo B compreendem a seis itens, sendo que (férias, abono de férias e
décimo terceiro salario) sao fixos e os demais (aviso prévio indenizado, auxilio enfermidade
e indenizagdo adicional) sdo variaveis e foram calculados tomando-se por base as
estatisticas do setor transporte publico.

20. ENCARGOS DO GRUPO B

ITEM | DESCRICAO (%)

9 Férias 9,0900
10 Abono de Férias 3,0290
11 13° Salario 8,6051
12 Aviso Prévio Indenizado 0,2111
13 Auxilio Enfermidade 0,3596
14 Indenizagbes Adicionais 0,0045

| TOTAL GRUPO B | 21,2993 |

GRUPO C

O Grupo C compreende um encargo denominado Depésito por Rescisdo e que néao
provoca nem sofre incidéncia de outros encargos.

21. ENCARGOS DO GRUPO C

ITEM | DESCRICAO (%)
15 Depdsito por Rescisao 0,8168
| TOTAL GRUPO C | 0,8168 |
GRUPO D

Os encargos referentes ao Grupo D correspondem a incidéncia cumulativa dos encargos
do Grupo A sobre os encargos do Grupo B.

22. ENCARGOS DO GRuPO D

ITEM | DESCRICAO (%)
16 Incidéncia do Grupo A
sobre o Grupo B 7,888
| TOTAL GRUPO D | 7,888 |

A somatoria dos quatro grupos totalizam o calculo do percentual de encargos sociais
utilizados na planilha.

| SOMA DOS GRUPOS (A+B+C+D)=  [39,7049 % |

Multiplicando o custo do quildmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal de encargos sociais. Para obter-se o custo por
quildbmetro multiplica-se indice dos encargos sociais pela soma dos custos por quildmetro
de todo pessoal.
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5. CUSTOS DE ADMINISTRAGCAO

Consideram-se custos de administracdo, as despesas administrativas e o pessoal
administrativo.

Est&o inclusos nas despesas administrativas, além dos custos administrativos tradicionais,
material de expediente, informatizagcdo, material de limpeza dos veiculos, seguranca,
limpeza e manutengdo do patrimoénio, equipamentos, taxas, seguros, pagamento de
servigos e necessidades legais, todos os custos relativos a material, supervisédo, veiculos
de apoio e servigos para limpeza e manutengao mecanica e predial dos terminais, estag¢des
tubo e demais equipamentos urbanos, bem como as taxas de infraestrutura.

Percentual de 7,0% (sete por cento) incidente sobre os custos dependentes e de pessoal
de operacdo para cobrir as despesas administrativas, além dos custos administrativos
tradicionais, material de expediente, informatizagdo, material de limpeza, segurancga,
limpeza e manutengdo do patrimbnio, equipamentos, taxas, seguros, pagamento de
servigos e necessidades legais.”

Para efeito de calculo, dividem-se os custos administrativos em trés subgrupos:

5.1 DESPESAS ADMINISTRATIVAS

Adota-se o percentual médio histérico verificado nos sistemas de transporte, de 3,0% (trés
por cento) do custo de operagao, constituido pela soma dos custos dependentes e custo de
pessoal de operacgao.

Multiplicando o custo do quildbmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal das despesas administrativas. Para obter-se o custo
por quildbmetro multiplica-se o indice de despesas administrativas pela soma dos custos
dependentes e de pessoal.

5.2 PESSOAL ADMINISTRATIVO

Adota-se o percentual médio histérico verificado nos sistemas de transporte de 3% (trés por
cento) do custo de operagao constituido pela soma dos custos dependentes e custo de
pessoal de operacgao.

Multiplicando o custo do quildbmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal do pessoal administrativo. Para obter-se o custo por
quildmetro multiplica-se o indice de despesas administrativas pela soma dos custos
dependentes e de pessoal.

5.3 MANUTENGAO DA BILHETAGEM ELERONICA

Para atender todos os custos relativos a material, veiculos de apoio e servicos para
manutengdo do sistema de bilhetagem eletrbnica dos terminais, 6nibus e demais
equipamentos urbanos, adota-se um percentual de 1,0% (um por cento) sobre os custos
dependentes e de pessoal de operagdo, que corresponde ao indice médio verificado nos
sistema de transporte.

Multiplicando o custo do quildmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal da manutengao da bilhetagem eletrénica. Para obter-
se o custo por quildbmetro multiplica-se o indice de despesas administrativas pela soma dos
custos dependentes e de pessoal.

6. CUSTOS DE CAPITAL
6.1 DEPRECIAGAO PATRIMONIAL

Consideram-se custos de depreciacdo de veiculos, instalagbes e equipamentos, a
reposi¢ao dos valores investidos, considerando os ajustes, a vida util e os valores residuais
de cada um destes itens.”

A estrutura do calculo tarifario agrupa a depreciagao em dois blocos, como segue:
6.1.1 Depreciagao De Frota

O custo de depreciagao de veiculos é calculado de forma linear, com vida util de 120
meses, a partir do valor do veiculo novo representativo da categoria, sem pneus. O valor
residual € definido em 10,0% (dez por cento) para todas as categorias de veiculos.

Multiplicando o custo do quildbmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal da depreciacdo de veiculos. Para obter-se o custo
quildmetro adota-se o valor do veiculo novo e multiplica-se por 90,0% e divide se por 120
(cento e vinte). O valor encontrado divide-se pelo PMM da frota operante de cada categoria
de veiculo.

6.1.2 Depreciacao de Instalagoes e Equipamentos

Estabelece-se o percentual de 10,0% (dez por cento) sobre a depreciagao de veiculos para
a rubrica de depreciagao de instalagcdes e equipamentos, correspondente a média historica
praticada nos sistemas de transporte coletivo.

Multiplicando o custo do quildbmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal da depreciacdo de instalagdes e equipamentos. Para
obter-se o custo quildmetro adota-se o valor do custo quildbmetro de depreciacao de frota e
multiplica-se pelo percentual estabelecido acima.
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6.2 REMUNERAGAO PATIMONIAL

“Considera-se rentabilidade justa do servigo prestado, o ganho gerado na operagao do
sistema de transporte coletivo, considerando os investimentos realizados pelas contratadas
em veiculos, instalagdes, equipamentos e almoxarifado para operacionalizar os servigcos do
referido sistema.”

A estrutura do calculo tarifario agrupa a rentabilidade justa do servigo prestado em trés
blocos, como segue:

6.2.1 Remuneracao de Capital em Frota

Para efeito de calculo, estabeleceu-se uma idade média de 5 (cinco) anos, equivalente a
50,0% (cinquenta por cento) da vida util para todos os veiculos da frota,
independentemente da idade real. A remuneragao de capital é calculada a taxa nominal de
1,0% (um por cento) ao més sobre o saldo de 50% do valor do veiculo novo representativo
de cada categoria, sem pneus.

Multiplicando o custo do quildbmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal da remuneracdo. Para obter-se o custo quildmetro
adota-se o valor do veiculo novo e multiplica-se por 50% (cinquenta por cento) e sobre este
valor multiplica-se por 1%. O valor encontrado divide-se pelo PMM (frota operacional) e o
resultado é o custo por quildbmetro.

6.2.2 Remuneracgao de Capital em Instalagoes, Equipamentos E Almoxarifado

Para efeito de calculo, usando-se a média histérica dos sistemas de transporte, adota-se a
relacédo de 10,0% (dez por cento) do valor encontrado para a remuneragao de capital em
frota.

Multiplicando o custo do quildbmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal de remuneracdo de capital em instalacoes,
equipamentos e almoxarifado. Para obter-se o custo quildmetro adota-se o valor do custo
quilometro de remuneracéo de capital em frota e multiplica-se pelo percentual estabelecido
acima.

7. TRIBUTOS

“Consideram-se custos tributarios os tributos definidos pela Unido, Estado e Municipios
sobre a receita do sistema.”

Faz-se necessario observar a marcha de calculo dos tributos estabelecida pela legislagao
pertinente. Em geral, os impostos sobre o faturamento incidem sobre a receita bruta, ou
seja, os proprios impostos constituem a base de calculo.

Multiplicando o custo do quildbmetro de cada categoria de veiculo pela sua quilometragem
mensal, obtemos a despesa mensal de tributos. Para obter-se o custo quildbmetro adota-se
a soma dos custos dependente, de pessoal, de administragdo e depreciacédo e
rentabilidade justa do servigo prestado e multiplica-se pelos percentuais de cada item e
sobre ele proprio, tendo em vista que os impostos sao calculados sobre a receita total.

= 2,0% (dois por cento) INSS Sobre a Receita Total;

= 2,0% (trés por cento) ISS para os municipios conveniados ao Consorcio
Metropolitano de Transporte de Passageiros de Aracaju;

= 5,0% (cinco por cento) Taxa de Gerenciamento a ser destinada ao 6rgéo
responsavel pela gestdo do sistema integrado metropolitano de transporte de
passageiros.
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5.

PLANILHAS DE CALCULOS TARIFARIOS PELOS TRES LOTES

23. ESTRUTURA DO CALCULO TARIFARIO

[ ESTRUTURA DO CALCULO TARIFARIO TODAS CATEGORIAS |
REFERENCIA ARTICULADO PADRON CONVENCIONAL MICRO ESPECIAC CUSTO VALORES TOTAIS |
DESCRIMINAGAO |_UN'D_|_V7:I:UR_ INDICE | RSIRM NDCE_ | RSRM__| |RM MEDIA RS [ 7
A [ CUSTOS DEPENDENTES [ 2,2008 [ 1,5488 [ 1,0968 | 0,9928] 14823] 6.225610,13] 46,72
1] COMBUSTIVEL (1) R$ILT 2,000 0,7500 1,5750 0,5400 1,1340 0,3600 0,7560 0,3200 06720 10343 4.343.850,00] 32,60
2 [ LUBRIFICANTES (%) 4,0% 0,0630 0,0454 0,0302 0,0269 | 0,0414 173.754,00 1,30
RODAGEM (PNEU NOVO) IND 0,0001667 0,2417 | 0,0001000 0,1450 | 0,0001000 0,1300 | 0,0001000 0,1300 | 0,1617 679.005,08 5,10
3 | RODAGEM (2 RECAPAGENS) IND 0,0001667 0,0500 | 0,0001000 0,0300 | 0,0001000 0,0250 [ 0,0001000 0,0250 [ 0,035 136.501,05 1,02
4 [ PECAS E ACESSORIOS (%) 7,0% 0,3611 0,194 0,1556 0,1389 [ 02125 892.500,00 6,70
B | CUSTOS DE PESSOAL (2) 1,2649 1,1906 1,1906 0,8876 | 1,1334] 4.760.330,06] 3572
1] MOTORISTAS SALARIO 1.500,00 2,600 0,3714 2,600 0,3714 2,600 0,3714 2,600 03714 03714 1.560.000,00] 11,71
2| COBRADOR SALARIO 750,00 2,600 0,1857 2,600 0,1857 2,600 0,1857 - - 0,1393 585.000,00 4,39
3| MANUTENGAO SAUMEDIO| 1.419,12 0,633 0,0856 0,633 0,0856 0,633 0,0856 0,633 0,0856 | 0,0856 350.321,18 2,70
4| TRAFEGO SAUMEDIO| 1.669,20 0,097 0,0154 0,097 0,0154 0,097 0,0154 0,097 0,0154 | 0,0154 64.764,96 0,49
5 [ BILHETAGEM ELETRONICA SAUMEDIO| 1.434,47 0,077 0,0105 0,077 0,0105 0,077 0,0105 0,077 0,0105[ 10,0105 44.181,68 0,33
6| ANUENIO (%) 0,167680 0,1104 0,1104 0,1104 0,0792 [ 10,1026 430.784,36 3,23
7] ENCARGOS SOCIAIS (%) 0,397049 0,3093 0,3093 0,3093 02232 02878 1.208.637,88 9,07
8| UNIFORMES RS 20,00 2,600 0,0050 2,600 0,0050 2,600 0,0050 2,600 0,0050 | 0,0050 20.800,00 0,16
9| BENEFICIOS RS 300,00 6,007 0,1716 3,407 0,0973 3,407 0,0973 3,407 0,0973 | 0,159 486.840,00 3,65
C [ CUSTOS DE ADMINISTRAGAO 0,2489 0,1918 0,1601 0,1316 | 10,0729 306.330,87 2,30
1 | DESPESAS ADMINISTRATIVAS (%) 3,0% 0,1067 0,0822 0,0686 0,0564 [ 0,0313 131.284,66 0,99
2 [ PESSOAL ADMINISTRATIVO (%) 3,0% 0,1067 0,0822 0,0686 0,0564 | 0,0313 131.284,66 0,99
3| BILHETAGEM ELETRONICA (%) 1,0% 0,0356 0,0274 0,0229 0,0188 [ 0,0104 43.761,55 0,33
TOTAL DO CUSTO OPERACIONAL 11.292.271,06 | 84,74
D [ DEPRECIAGAO 0,4993 0,2682 0,2139 0,1903 0,1010 424.380,00 3,18
1 [ VEICULOS MES 120 0,4539 0,2438 0,194 0,1730 10,0919 385.800,00 2,90
2| INSTALACOES E EQUIPAMENTOS (%) 10,0% 0,0454 0,024 0,0194 0,0173 0,002 38.580,00 0,29
E | REMUNERAGAO 0,3405 0,1833 0,1375 0,1227] 0,0650 273.202,38 2,05
[ 1] REMUNERAGAO DE FROTA (%) 1,0% | [ 0,3095 | [ 0,167 | [ 0,1333] [ 0,1190] 00631 265.00000] 1,99]
| 2[ REMUNERAGAO DE INSTALACOES (%) 10,0% | [ 0,0310 [ 0,0167 | [ 0,0041 | [ 0,0037 ] 0,000 | 820238 0,06
SUB TOTAL 4,6443 3,3826 2,7988 2,3251 ] 2,8547 | 11.989.853,44] 89,97
F [ TRIBUTOS E TAXAS 0,4495 0,3274 0,2709 02250 03182] 1.336.296,62] 10,03
1] INSS - SIFATURAMENTO TOTAL (%) 2,0% 0,0999 0,0727 0,0602 0,000 [ 0,0707 296.954,80 2,23
2 [ 1SS (PREFEITURAS CONSORCIADAS)[ (%) 2,0% 0,0999 0,0727 0,0602 0,000 | 0,0707 296.954,80 2,23
4 [ TAXA DE ADMINISTRACAO (%) 5,0% 0,2497 0,1819 0,1505 0,1250 [ 0,768 742.387,01 5,57
TOTAL DO CUSTO QUILOMETRO 5,0938 3,7100 3,0697 2,5501 | 3,729 | 13.326.150,06 ] 100,00 |
PREGO VEICULO (4) RS 650.000,00 350.000,00 280.000,00 250.000,00
PREGO DE PNEUS NOVO RS 1.450,00 1.450,00 1.300,00 1.300,00
PREGO DE 2 RECAPAGENS 300,00 300,00 250,00 250,00
FROTA OPERANTE uD 400 100 100 100 100
FROTA RESERVA (10% ) uD 40 10 10 10 10
FROTA TOTAL 440 110 110 110 110
VALOR RESIDUAL (%) 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 10,0%
QUILOMETRAGEM OPERACIONAL/MES | KM/MES 4,000.000,0 1.000.000,0 1.000.000,0 1.000.000,0 1.000.000,0
QUILOMETRAGEM IMPRODUTIVA / MES 5,0% 200.000,0 50.000,0 50.000,0 50.000,0 50.000,0
QUILOMETRAGEM TOTAL / MES KM/MES 1.050.000,0 1.050.000,0 1.050.000,0 1.050.000,0
PMM (FROTA OPERANTE) KM/MES 4.200.000,0 10.500,0 10.500,0 10.500,0 10.500,0
CUSTO TOTAL | MES R$ 15.144.695,00 5.348.484,27 3.895.490,33 3.223.161,00 2.677.559,40
PASSAGEIROS PAGANTES / MES uD -
PASSAGEIROS C/ DESCONTO (50% ) uD -
PASSAGEIROS EQUIVALENTES / MES uD 6.500.000

(2) ACORDO COLETIVO DE TRABALHO DA CATEGORIA - BASE SALARIO DE MOTORISTA
(3) INDICE DE VARIAGAO DO IPCA (iNDICE DE PREGOS AO CONSUMIDOS AMPLIADO)
(4) VALOR MEDIO DO VEICULO (CHASSI E CARROCERIA DE DIVERSAS MARCAS)

OBS (1) CONSUMO MEDIO DE COMBUSTIVEL POR TIPO DE VEICULO NA REGIAO NORDESTE (PESQUISA)

ITENS DA PLANILHA QUE PODEM SER ALTERADOS PELO LICITANTE
0S VALOES PROPOSTOS PELO LICITANTE SERAO MANTIDOS
DURANTE TODA VIGENCIA DO CONTRATO DE CONCESSAQ

FONTE:jaime lerner - arquitetos associados ltda.

Todas as planilhas, individualizadas, por lote, estdo demonstradas no item 7.1 e seréo
fornecidas pelo 6rgao licitante em forma impressa e digital (Excel 7) fazem parte do Edital
de Licitacao.

PROCEDIMENTO DE PREENCHIMENTO DAS PLANILHAS

Para compor o preco dos servicos a serem prestados pelo licitante sdo apresentadas trés
Planilhas de Calculo Tarifario, onde podera ser realizada a livre escolha dos concorrentes
qual o lote a participar.

As planilhas contem quadriculas (células) em amarelo, as quais estdo desprotegidas para
que cada concorrente possa acessar e alterar os valores contidos na formulagdo do custo
operacional.

Os valores indicados representam os indices maximos a serem utilizados

Os itens que podem ser alterados s&o os seguintes:

a

CUSTOS DEPENDENTES

Combustivel: indices de consumo (litro por quilometro) dos énibus Convencionais e
Micro Especial, devendo também ser informado na planilha os consumos dos 6nibus
Articulados e Padron, mesmo que ndo haja a necessidade na etapa de Operagao
inicial;

Rodagem: indices de consumo da rodagem (quilometro vida do pneu), tanto para
Pneu novo como para os dois recapes, devendo também ser informado em planilha
a parte os consumos dos O6nibus Articulados e Padron mesmo que nao haja a
necessidade na etapa de Operacéo inicial;

CUSTOS DE PESSOAL
Motoristas: Informar o Fator de Utilizagéo, para todas as categorias de veiculos;
Cobradores: Informar o Fator de Utilizag&o, para todas as categorias de veiculos;

Manutencao: informar Salario Médio e fator de utilizac&o referente a pessoal/veiculo,
conforme consta nas tabelas de composi¢ao de custos no documento;

Trafego: informar Salario Médio e fator de utilizagcao referente a pessoal/veiculo,
conforme consta nas tabelas de composigcao de custos no documento;

Bilhetagem Eletronica: informar Salario Médio e fator de utilizacdo referente a
pessoal/veiculo, conforme consta nas tabelas de composicdo de custos no
documento;

CUSTOS DE ADMINISTRACAO
Os custos de administracdo sado representados pelas despesas referentes a
equipamentos e materiais de expediente, pessoal e estrutura de comercializagao de
passagens por cartdo eletronico.
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d. DEPRECIACAO PATRIMONIAL

Percentual Maximo atribuido para a depreciagao patrimonial, composto pelas
instalacdes e equipamentos.

e. REMUNERAGAO PATRIMONIAL

Percentual Maximo atribuido para remuneracgéo patrimonial, composto pela Frota de
Onibus, pelas instalacdes e equipamentos e almoxarifado.

QUILOMETRAGEM IMPRODUTIVA

Foi atribuido o percentual maximo de 5,0% para a quilometragem improdutiva
podendo o concorrente alterar este valor independentemente da localizagado de sua
garagem, oficina e administragdo, desde que esteja dentro dos limites dos
municipios que compdem o Consorcio Metropolitano de Aracaju.

Fica estabelecido que os indices formulados pelo concorrente serdo considerados
nas planilha quando da implantacado da etapa complementar.

Todas as planilhas, individualizadas, por lote, em forma impressa e digital (Excel 7)
fazem parte do Edital de Licitacdo e serao fornecidas pelo 6rgao licitante.

6. ESPECIFICAGAO DA FROTA
CARACTERISTICAS BASICAS E TIPO DE VEICULOS

Os veiculos necessarios para atender sistema integrado metropolitano de transporte de
passageiros de Aracaju, tanto para o inicio de operagdo bem como para as etapas
posteriores, quando da conclusido da infraestrutura com a construcdo de terminais,
instalacdo de estacdes e pontos de parada, a adequagao do sistema viario e a circulagao
viaria destinada ao transporte coletivo com pistas exclusivas, faixa preferenciais e a
sinalizagcao semaforica, horizontal e vertical.

As caracteristicas dos veiculos sao diferenciadas para o atendimento das linhas do sistema
integrado compostas pelos seguintes tipos de veiculos:

6.1 ONIBUS ARTICULADO:

Veiculo de alta capacidade para 170 passageiros, sendo 47 sentados e 123 em pé, dotado
com trés portas a esquerda ao nivel do veiculo para acoplar nas estagdes com pré-
embarque e pagamento da passagem antecipada e trés portas a direita com degraus no
nivel da calgada para atender as linhas BRT, paradoras e semidiretas, nos corredores em
pistas segregadas e faixas exclusivas conforme esta demonstrado no layout a seguir:

5. Onibus Articulado — (duas portas a esquerda e trés portas a direita)

CADEIRANTE

2,60m

Caracteristicas técnicas basicas do 6nibus articulado:

Motor

Posi¢cao Admitida Central ou Traseira

Poténcia minima de 310 CV (1550Nm) Euro 5 Eletrénico.
Turbo-alimentado

Transmissao
Automatica

Pneus
Tipo Radial
Dimensao: 295/80 R 22,5

Suspensao
Pneumatica

Dimensao
Comprimento de 20,0 metros
Largura de 2,6 metros

Portas

Trés portas no lado esquerdo no nivel do veiculo e trés portas do lado direito com
degraus no nivel da calgada, todas as portas deverdo ter seu funcionamento
envolvente eletro-pneumatico e com dimensao livre (minima) 1,10m, devendo a
porta central do lado direito conter elevador para atender a pessoas com
necessidades especiais.

Altura do solo
Posicdo de Embarque e Desembarque com altura do solo de 0,95 m (mais ou
menos 10 mm).

Climatizacao interna
Possuir instalacdo de ar condicionado.
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6.3 ONIBUS PADRON

Veiculo de alta capacidade para 100 passageiros, sendo 33 sentados e 67 em pé, dotado
com duas portas a esquerda ao nivel do piso do veiculo para acoplar nas estacbes com
pré-embarque e pagamento da passagem antecipada trés portas a direita com degraus ao
nivel da calgada para atender as linhas BRT nos corredores em pistas segredados e faixas
exclusivas, conforme estda demonstrado no layout a seguir:

6. Onibus tipo Padron — (duas portas a esquerda e trés portas a direita)

CADEIRANTE

As caracteristicas dos 6nibus Padrén de duplo ataque séo apresentadas a seguir:

Motor

Posi¢cao Admitida Frontal, Central ou Traseira
Poténcia minima de 230 CV (900 Nm)
Turbo-alimentado

Transmissao
Automatica

Pneus

Tipo Radial

Dimenséao: 295/80 R 22,5” (Radiais sem camara)
Suspensao

Pneumatica

Dimensao
Distancia entre eixos (minima) 5,00 m (mais ou menos 10%)
Comprimento de 13,00metros e largura de 2,60 metros

Portas

Duas portas no lado esquerdo no nivel do veiculo e trés portas do lado direito com
degraus no nivel da calgada, todas as portas deverdo ter seu funcionamento
envolvente eletro-pneumatico e com dimensao livre (minima) 1,10m, devendo a
porta central do lado direito conter elevador para atender a pessoas com
necessidades especiais.

Altura do solo
Posicao das portas instaladas no lado esquerdo com altura do solo de 0,95 m.

6.4 ONIBUS CONVENCIONAL

Veiculo de média capacidade para 80 passageiros sendo 37 sentados e 43 passageiros
em peé, para operagao de linhas alimentadoras com integragdo nos terminais, conforme
layout demonstrado a seguir:

7. Onibus tipo Convencional — (trés portas a direita)

e
% ‘.'

qry

)

As caracteristicas do énibus convencional sdo apresentadas a seguir:

CADEIRANTE

2,50m

ELEVADOR IS

) eyl
—H
I

Motor

Posi¢cao Admitida: Frontal ou Traseiro
Poténcia minima de 210 CV (760Nm)
Turbo-alimentado

Transmissao
Mecéanica

Pneus
Tipo Radial
Dimensao: 275/80 R 22,5”

Suspensao
Metalica

Dimensao
Distancia entre eixos (minima) 5,00 m (mais ou menos 10%)
Comprimento de 12,00metros e largura de 2,50 metros

Portas

Trés portas instaladas do lado direito do veiculo com dimenséao livre (minima) de
1.100 mm, sendo que a porta central devera ser dotada com elevador para atender
pessoas com necessidades especiais.
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6.5 MICRO ESPECIAL
Veiculo de média capacidade para 40 passageiros sendo 25 sentados e 15 passageiros

em pe, dotado de duas portas no lado direito para operacdo em linhas alimentadoras de
baixa demanda de passageiros, conforme layout demonstrado a seguir:

8. Micro especial

2,50m

As caracteristicas do micro especial sdo apresentadas a seguir:

Motor

Posicdo Admitida: Frontal ou Traseiro
Poténcia minima de 170 CV (600Nm)
Turbo-alimentado

Transmissao
Mecénica

Pneus
Tipo Radial
Dimensao: 275/80 R 22,5

Suspensao
Metalica

Dimensao
Distancia entre eixos (minima) 5,00 m (mais ou menos 10%)
Comprimento de 9,50metros e largura de 2,50 metros

Portas

Duas portas instaladas do lado direito do veiculo com dimensao livre (minima) de
700 mm a porta da frente, sendo que a porta central/traseira devera ser dotada com
elevador para atender pessoas com necessidades especiais.

6.6 VIDA UTIL DA FROTA

Durante a vigéncia da concesséo, a idade média da frota operante sera de 5 (cinco) anos e
com idade maxima de 10 (dez anos).

A frota reserva devera ser de no minimo de 10% (dez por cento), com vida util ndo superior
a 12 (doze) anos.

Na renovacdo da frota serdo admitidos somente 6nibus novos com acessibilidade
universal, serdo vedada as Concessionarias a aquisicao de veiculos seminovos para esse
fim.

6.7 INSPEGAO DA FROTA

A frota sera inspecionada periodicamente para verificacdo das condicbes de seguranca,
limpeza e comunicacdo visual para emissao de certificado de autorizacéo de circulagao dos
Onibus no sistema.

Os procedimentos para as inspe¢des periddicas da frota estdo definidos na legislacéao
pertinente.

6.8 ESPECIFICAGAO DOS FABRICANTES DE CHASSI E CARROCERIAS

A frota disponibilizada para o sistema devera obedecer todas as determinacdes
estabelecidas nos Manuais de Especificacdo da Frota para 6nibus dos fabricantes de
chassi e carrocerias, e devidamente pintados de acordo com comunicacgao visual definido
pelo poder concedente.

6.9 CADASTRAMENTO DA FROTA

No caso de frota a ser adquirida, os licitantes deverao apresentar o cronograma de entrega
e o respectivo pedido de compra firmado entre a concessionaria e os fornecedores.

Os licitantes deverao apresentar a frota a ser utilizada na prestacdo dos servigos mediante
preenchimento - Ficha de Cadastro de Onibus por caracteristicas e tipo do veiculo, em
planilha “Excel 77, fornecida pelo 6rgao licitante e devera constar no processo licitatorio e
em copia digital em CD, conforme modelos apresentados a seguir:
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24. MODELOS DAS FICHAS CADASTRAIS DE VEICULOS

REGIAO METROPOLITANA DE ARACAJU
SISTEMA INTEGRADO METROPOLITANO DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

|HCHADECADASTRODEVEmULOS | TIPO | ONIBUS ARTICULADO (1) |
[ NomE DO LICITANTE | | ot | |
|SEQ| IDENTIFICAGAO DO VEICULO | CRLV () I CHASSI I CARROCERIA
| NUM | PLACA | ANO | RENAVAN | NUMERO | MES | ANO | MARCA | MODELO | MARCA | MODELO |
01
02
03
04
05
| NOTA: (*) CRLV = CERTIFICADO DE REGISTRO E LICENCIAMENTO DE VEICULO SERA A BASE PARA CALCULO DA IDADE DO ONIBUS
REGIAO METROPOLITANA DE ARACAJU
SISTEMA INTEGRADO METROPOLITANO DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
|HCHADECADASTRODEVEmULOS | TIPO | ONIBUS TIPO PADRON (1) |
[ NOME DO LICITANTE | | Lote | |
|SEQ| IDENTIFICACAO DO VEICULO | CRLV () | CHASSI | CARROCERIA
| NuM | PLACA |  ANO | RENAVAN | NOMERO | MES | ANO | MARCA | MODELO | MARCA | MODELO |
01
02
03
04
05
| NOTA: (*) CRLV = CERTIFICADO DE REGISTRO E LICENCIAMENTO DE VEICULO SERA A BASE PARA CALCULO DA IDADE DO ONIBUS
REGIAO METROPOLITANA DE ARACAJU
SISTEMA INTEGRADO METROPOLITANO DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
|HCHADECADASTRODEVEmULOS | TIPO | ONIBUS CONVENCIONAL |
[ NOME DO LICITANTE | [ Lote | |
|SEQ| IDENTIFICACAO DO VEICULO | CRLV () I CHASSI I CARROCERIA
| NUM | PLACA | ANO | RENAVAN | NUMERO | MES | ANO | MARCA | MODELO | MARCA | MODELO |
01
02
03
04
05
| NOTA: (*) CRLV = CERTIFICADO DE REGISTRO E LICENCIAMENTO DE VEICULO SERA A BASE PARA CALCULO DA IDADE DO ONIBUS
REGIAO METROPOLITANA DE ARACAJU
SISTEMA INTEGRADO METROPOLITANO DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
|HCHADECADASTRODEVEwULOS | TIPO | MICROONIBUS |
[ NOME DO LICITANTE | | Lote | |
|SEQ| IDENTIFICAGAO DO VEICULO I CRLV (%) I CHASSI I CARROCERIA
| NUM | PLACA | ANO | RENAVAN | NUMERO | MES | ANO | MARCA | MODELO | MARCA | MODELO |
01
02
03
04
05

| NOTA: (*) CRLV = CERTIFICADO DE REGISTRO E LICENCIAMENTO DE VEICULO SERA A BASE PARA CALCULO DA IDADE DO ONIBUS

OBS.: (1) INFORMAR OS TIPOS DE VEICULOS INDEPENDENTEMENTE DAS POSICOES E QUANTIDADES DE PORTAS

NNANAN
R N N Q. §

wwih=

DADOS OPERACIONAIS
DADOS OPERACIONAIS - SITUAGAO

DADOS OPERACIONAIS DOS LOTES
DESCRICAO DOS ITINERARIOS DAS LINHAS
MAPAS DOS ITINERARIOS DAS LINHAS
TABELAS DE HORARIOS DAS LINHAS
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25. DADOS OPERACIONAIS — SITUAGAO LOTE 01

[ DADOS OPERACIONAIS | LOTE0T-NORTE-SITUACAD |
Caracteristicas da Linha Extensdo Frota Operacional Viagens Previstas Quilometragens / Dia Quilometragem / Més Passageiros Transportados / Dia passageiros / més Indicadores Operacionais 0BS
No. | Nome | Tipo |Cidade| Emp. | (Ida/Volta)[ D/U | Sab | Dom |Tipo D. Uteis | Sabados [Domingos| Dias Uteis | Sabados | Domingos | Operacional | Improdutiva Total Pagantes |Esco|ares| Comum |V. Transp.l Total Total Equivalentes | T/Viag | Interv | KM/H | Oni/Hr| IPK | Pas/Onibl Pas/Viag | Oni/km/d | PMM
001-04 | Augusto Franco / Bugio ™ [Aju 04 42,90 16 9 6 103,5 64,0 59,0 4.440,2 2.745,6 25311 116.898,2 5.8449 | 1227431 4.359 2.059 136 6.068 | 12.622 315.550 289.813 128 8 20 8 2,84 789 122 2175 7.671,4
003 | Jo@o Alves / Orlando Dantas T [NSos| 08 49,60 20 0] - 105,5 59,0 - 5.232,8 2.926,4 - 120.503,2 6.0252 | 126.528,4 3.350 1.045 149 4.913 9.457 236.425 223.363 160 8 19 8 1,81 473 90 2616 6.326,4
005 | Maracaju / D.I.A. ™ [Aju 04 22,85 10 6] - a 97,0 61,0 - 2.216,5 1.393,9 - 51.766,7 2.588,3 54.355,0 1.482 872 46 2.560 4.960 124.000 113.100 80 8 17 8 2,24 496 51 2216 54355
007-04 | Fernando Collor / Atalaia T [NSos| 04 4510 8 4 3 53,5 26,5 21,5 24129 1.195,2 969,7 59.978,5 29989 62.977,4 1.599 521 57 2.348 4.525 113.125 106.613 128 16 21 4 1,88 566 85 3016 7.8722
020 | Piabeta/ D.I.A. IN [NSos| 08 40,26 10 5 5 65,5 4,5 41,5 2.637,0 1.670,8 1.670,8 70.503,3 3.525,2 74.028,5 1.525 438 61 2.227 4.251 106.275 100.800 120 12 20 5 1,61 425 65 263,7| 7.402,8
030A | Marcos Freire | e Il / D.I.A. IN | NSos| 09 41,51 6 4 3 425 27,0 24,0 1.764,2 1.120,8 996,2 46.536,9 2.326,8 48.863,7 814 576 30 1.335 2.755 68.875 61.675 120 20 21 3 1,56 459 65 2940 8.144,0
040A | Marcos Freire Il / D.I.A. IN | NSos| 08 34,00 9 41 - 132,0 36,0 - 4.488,0 1.224,0 - 97.308,0 48654 [ 102.173,4 1.603 766 60 2.707 5.136 128.400 118.825 108 12 19 5 1,14 571 39 498,7 | 11.352,6
061 | Marcos Freire / Centro TR [ NSos | 09 (05) 25,83 13 8 7 131,0 85,5 80,0 3.383,7 2.208,5 2.066,4 90.359,8 4.518,0 94.877,8 1.718 818 7 3.294 5.907 147.675 137.450 78 6 20 10 1,75 454 45 260,3| 7.2983
062 | Piabeta / Centro TR [ NSos | 09 (+04) 26,47 4 3 - 44,0 30,5 - 1.164,7 807,3 - 27.553,9 1.377,7 28.931,6 697 268 54 1.250 2.269 56.725 53.375 80 20 20 3 1,95 567 52 29121 7.2329
062B | Piabeta / Mercado TR [ NSos | 09 (+04) 2180 - - 2 - - 26,5 - - 577,7 3.061,8 153,1 3.214,9 - - 70 35 19 2
063 | Albano Franco / Centro (via Osvaldo Aranha) TR [NSos| 09 36,68 8 6 4 55,5 47,0 36,0 2.035,7 1.724,0 1.320,5 56.630,3 2.831,5 59.461,8 1.188 429 40 1.762 3419 85.475 80.113 112 14 20 4 1,68 427 62 2645 74327
064 | Albano Franco / Centro (via Porto Dantas) TR [NSos| 09 25,05 4 3 - 44,0 28,0 - 1.102,2 701,4 - 25.781,5 1.289,1 27.070,5 654 348 35 1.393 2.430 60.750 56.400 80 20 19 3 2,20 608 55 2756 | 6.767,6
500-1 | Circular Cidade 01 Cl | Aju 04 (08) 33,60 18 10 9 136,5 84,5 80,0 4.586,4 2.839,2 2.688,0| 121.153.2 6.057,7 | 127.210,9 3.462 1.381 146 5391 10.380 259.500 242.238 90 5 22 12 2,26 517 76 254,81 7.067,3
605 | 18 do Forte / Centro R | Aju 02 11,99 1 1 - 18,5 75 - 2218 89,9 - 4.947,7 2474 5.195,1 147 4 5 303 496 12.400 11.888 40 40 18 2 2,24 496 27 221,8| 5.195,1
613 | Bairro Industrial / Mercado R | Aju 02 5,65 2 2 1 64,0 50,0 31,5 361,6 282,5 178,0 9.647,7 482,4 10.130,0 81 43 2 136 262 6.550 6.013 26 13 13 5 0,72 131 4 180,8 | 5.065,0
614 | Getimana / Mercado R | Aju 08 14,29 1 1 - 16,0 16,0 - 228,6 228,6 - 5.738,9 286,9 6.025,8 73 20 3 139 235 5.875 5.625 50 50 17 1 1,03 235 15 2286 6.0258
706 | Santa Lucia / Rio de Janeiro R | Aju 04 25,56 2 2 1 16,0 12,0 10,0 409,0 306,7 255,6 11.139,0 557,0 11.696,0 153 70 5 204 432 10.800 9.925 100 50 15 1 1,06 216 27 204,5| 5.848,0
707 | Castelo Branco / Centro R | Aju 01 15,40 4 4 2 45,5 40,0 255 700,7 616,0 392,7 19.270,8 963,5 20.234,3 445 173 1 560 1.189 29.725 27.563 80 20 12 3 1,70 297 26 175,2| 5.058,6
711 ] D.I.A. / Nova Saneamento R | Aju 01 20,38 4 3 - 40,0 29,5 - 815,2 601,2 - 19.455,8 972,8 20.428,6 541 199 21 633 1.39%4 34.850 32.363 80 20 15 3 1,7 349 35 203,8 | 5.107,1
719 | Sobrado / Osvaldo Aranha R |NSos| 08 23,06 2 1 1 21,5 19,0 8,0 495,8 438,1 184,5 13.151,1 657,6 13.808,7 3N 121 6 406 844 21.100 19.588 70 35 20 2 1,70 422 39 2479 6.904,3
901 | Socorro / T. Marcos Freire AL | NSos| 05 24,50 2 2 1 30,0 25 21,0 735,0 551,3 514,5 20.311,7 1.015,6 21.327,3 300 56 5 323 684 17.100 16.400 80 40 18 2 0,93 42 23 367,5 | 10.663,7 1
902 | S&o Braz / T. Marcos Freire / Conj. Mariado Carmo | AL | NSos| 08 14,20 1 1 - 12,5 75 - 177,5 106,5 - 4.121,6 206,1 4.327,6 34 14 2 39 89 2.225 2.050 65 65 13 1 0,50 89 7 177,5] 4.327,6
1.003 | Corujao 03 CJ [Aju 09 40,00 1 1 1 35 35 35 140,0 140,0 140,0 4.256,0 212,8 4.468,8 " - " 22 550 550 60 60 40 1 0,16 22 6 140,0 | 4.468,8
DADOS OPERACIONAIS EMBARCADOS 27,86 | 146 | 90 | 46 | | 1.278,0 | 798,0 | 468,0 | 39.749,4 23.917,8 14.485,6 | 1.000.075,4 50.003,8 | 1.050.079,2 | 24,547 | 10.258 951 | 38.002 | 73.758 | 1.843.950 | 1.715.725 | 87,17 | 25,09 | 19,03 | 4,04 1,63 | 409,55 | 46,11 | 254,67 | 6.757,63 | |
Terminais de integragao Mercado 02 770 217 24 1.014 2.025 50.625 47.913
Terminais de integragao Maracaju 02 831 441 31 147 2.774 69.350 63.838
Terminais de integragdo Marcos Freire 08 403 163 19 683 1.268 31.700 29.663
| SOMA - LOTE - 01 NORTE 27,86 | 146 | 90 | 46 | - | 1.278,0 | 798,0 | 468,0 | 39.749,4 23.917,8 14.485,6 | 1.000.075,4 50.003,8 | 1.050.079,2 | 26.551 | 11.079 | 1.025 | 41.17T|_79.825 | 1.995.625 | 1.857.138 | 87,17 | 25,09 | 19,03 | 4,04 | 1,77 | 409,55 | 46,11 | 254,67 | 6.757,63 | |
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26. DADOS OPERACIONAIS — SITUAGAO LOTE 02

[ DADOS OPERACIONAIS | LOTEO02- SUL-SITUAGAO
Caracteristicas da Linha Extensédo Frota Operacional Viagens Previstas Quilometragens / Dia Quilometragem / Més Passageiros Transportados / Dia passageiros / més Indicadores Operacionais 0BS
No. | Nome | Tipo |Cidade| Emp. | (Ida/Volta)[ D/U | Sab | Dom |Tipo D. Uteis | Sabados [Domingos| Dias Uteis | Sabados | Domingos | Operacional | Improdutiva Total Pagantes | Escolares| Comum |V. Transp.| Total Total Equivalentes | T/Viag | Interv | KM/H | 0ni/Hr| IPK | Pas/Onib| Pas/Viag | Onilkm/d | PMM
001-09 | Augusto Franco / Bugio ™ | Aju 09 42,90 16 9 6 103,5 64,0 59,0 4.440,2 2.745,6 2.531,1| 116.898,2 5.8449 | 1227431 4.460 2.217 148 6.470 [ 13.355 333.875 305.413 128 8 20 8| 301 835 129 27175( 76714
002 | Fernando Collor / D.I.A. TD | NSos | 09 (08) 34,92 28 15 1 188,0 122,5 105,5 6.565,0 4.211,7 3.684,1| 173.585,9 8677,8| 1822337 5.800 2973 251 9.350 | 18.374 459.350 422.188 112 4 19 151 280 656 98 2345( 6.508,3
003A | Jodo Alves / Atalaia T | NSos| 08 51,66 - - 6 - - 40,0 - - 2.066,4 10.951,9 547,6 11.499,5 - - 150 25 21 2
004 | Santa Maria / Mercado ™D | Aju 08 31,70 12 8 5 97,5 67,5 46,0 3.090,8 2.139,8 1.458,2 80.836,6 4.041,8 84.878,4 1.757 473 75 2.952 5.257 131.425 125.513 9% 8 20 8 1,70 438 54 257,6 | 7.0732
006 | Sanatorio / D.I.A. ™D | Aju 04 30,70 8 7 4 57,5 50,5 43,0 1.765,3 1.550,4 1.320,1 50.294,3 25147 52.809,0 1.604 653 65 2.267 4.589 114.725 106.563 120 15 15 41 260 574 80 220,7 | 6.601,1
007-09 | Fernando Collor / Atalaia TD | NSos| 09 45,10 8 4 3 54,5 26,5 225 2.458,0 1.195,2 1.014,8 61.137,6 3.056,9 64.194,4 1.581 443 70 2.682 4776 119.400 113.863 128 16 21 4 1,94 597 88 307,2| 8.024,3
008 | Santa Tereza / Bairro Industrial ™ |Aju 09 (08) 38,94 5 3 3 41,0 285 215 1.59,5 1.109,8 1.070,9 43.460,9 2.173,0 45.634,0 935 310 36 1.279 2.560 64.000 60.125 100 20 23 3 1,60 512 62 3193 9.126,8
010 | Lamardo / Atalaia IN [ Aju 05 44,00 7 41 - 46,5 245 - 2.046,0 1.078,0 - 46.805,0 2.340,3 49.145,3 600 305 27 872 1.804 45.100 41.288 110 15 24 41 088 258 39 292,3 | 7.020,8
030B | Marcos Freire | e Il / D.I.A. IN [NSos| 09 41,51 6 3 3 42,0 27,0 23,0 1.743,4 1.120,8 954,7 45.893,5 2.294,7 48.188,1 813 575 29 1.334 2.751 68.775 61.588 120 20 21 3 1,58 459 66 290,6 | 8.031,4
031 | Eduardo Gomes / Des. Maynard TR | Sc 04 27,50 15 9 5 135,0 86,0 63,0 3.712,5 2.365,0 1.732,5 96.032,8 4.801,6 | 100.834,4 2.069 1.665 107 4.540 8.381 209.525 188.713 80 5 21 121 226 559 62 2475 6.7223
040B | Marcos Freire Il / D.I.A. IN | NSos| 08 34,00 9 5( - 132,0 36,0 - 4.488,0 1.224,0 - 97.308,0 4.8654 | 102.173,4 1.603 767 60 2.707 5.137 128.425 118.838 108 12 19 5 1,14 571 39 498,7 | 11.352,6
040A | Marcos Freire Il / Atalaia IN [NSos| 08 45,25 - 10 - - 70,0 - - 3.167,5 16.787,8 839,4 17.627,1 - - 100 10 27 6
070 | Santa Maria / Campus IN [ Aju 04 33,69 4 4 4 30,5 30,0 36,0 1.027,5 1.010,7 1.212,8 32.140,3 1.607,0 33.747,3 686 338 17 951 1.992 49.800 45.575 80 20 25 3 1,94 498 65 256,9 | 8.436,8
071 | Atalaia Nova / Centro TR | Bc 04 254 - 7 7 - 61,0 72,0 - 1.801,9 2.126,9 19.741,6 987,1 20.728,7 - - 78 1 23 5
072 | Barra dos Coqueiros / Centro TR | Bc 04 14,54 5 - 69,0 - - 1.003,3 - - 20.466,5 1.023,3 21.489,8 854 466 34 1.603 2.957 73.925 68.100 54 10 16 6 2% 591 43 200,7 | 4.298,0
073 | Atalaia Nova / Mercado TR | Bc 04 23,60 4 - 54,5 - - 1.286,2 - - 26.238,5 1.311,9 27.550,4 566 189 12 700 1.467 36.675 34.313 60 15 24 4 1,14 367 27 3216 6.887,6
403 | Santa Maria / Prainha / D.I.A. AL | Aju 05 21,87 3 2 2 45,0 26,0 22,0 984,2 568,6 4811 25.299,2 1.265,0 26.564,2 224 76 12 405 "7 17.925 16.975 60 20 22 3 073 239 16 328,1| 8.854,7
404-1 | Sol Nascente/ D.I.A 01 AL | Aju 04 5,95 1 1 1 38,0 36,0 32,0 2261 2142 190,4 6.628,3 3314 6.959,7 84 35 3 92 214 5.350 4.913 25 25 14 2 095 214 6 2261 | 6.959,7
404-2 | Sol Nascente / D.I.A 02 AL | Aju 01 5,90 1 - - 20,0 - - 118,0 - - 2.407,2 120,4 2.527,6 90 38 - 122 250 6.250 5.775 25 25 14 2| 212 250 13 118,0| 2.527,6
405 | Aquarius / D.I.A AL | Aju 04 37,80 4 3 2 425 28,0 18,0 1.606,5 1.058,4 680,4 41.353,2 2.067,7 43.420,9 687 293 25 934 1.939 48.475 44.813 80 20 28 3 1,21 485 46 401,6 [ 10.8552 1
407 | Padre Pedro/ D.I.A. AL | Aju 13,71 1 1 1 6,5 6,5 6,5 89,1 89,1 89,1 2.709,1 1355 2.844,6 207 53 6 314 580 14.497 13.837 50 50 16 1 6,51 580 89 89,1 2.8446| 2
408 | Paraiso do Sul / D.IA. AL | Aju 01(08) 12,53 2 2 1 35,0 30,0 18,0 438,6 375,9 225,5 11.908,5 5954 12.503,9 328 101 16 521 966 24.150 22.888 40 20 19 3 220 483 28 2193 | 6.252,0
409 | Riomar / D.I.A. AL | Aju 09 10,12 4 4 2 65,0 65,0 43,0 657,8 657,8 4352 18.817,1 940,9 19.758,0 365 143 17 605 1.130 28.250 26.463 40 10 15 6 1,72 283 17 164,5| 4.9395
410 | Inacio Barbosa / Jardins / D.I.A. AL | Aju 09 10,34 2 2 1 58,0 58,0 36,0 599,7 599,7 372,2 17.025,8 851,3 17.877,1 398 195 29 593 1.215 30.375 27.938 30 15 21 41 203 608 21 2999 8.938,6
411 | Jardins / D.I.A. AL | Aju 04 5,59 1 1 1 54,0 54,0 54,0 301,9 301,9 301,9 9.176,5 458,8 9.635,4 247 114 16 590 967 24175 22.750 20 20 17 3 320 967 18 301,91 96354 3
501 | Povoado S&o José / Zona Sul AL | Aju 04 41,20 1 1 1 12,0 12,0 12,0 4944 4944 494.4 15.029,8 751,5 15.781,2 160 54 5 189 408 10.200 9.525 85 85 29 1 0,83 408 34 4944 [ 1657812 1
502 | Santa Tereza / Zona Sul AL | Aju 04 9,49 2 2 2 58,0 52,5 48,5 550,4 498,2 460,3 16.009,6 800,5 16.810,1 285 130 10 332 757 18.925 17.300 30 15 19 4 1,38 379 13 2752 | 8.405,1
503 | Conj. Beira Mar / Zona Sul AL | Aju 04 11,04 2 2 1 55,0 47,5 35,0 607,2 524.4 386,4 16.899,5 845,0 17.744,5 267 110 6 301 684 17.100 15.725 30 15 2 4 1,13 342 12 3036 | 88722
504 | Aquarius / Zona Sul AL | Aju 04 24,41 4 3 3 51,0 37,0 36,5 1.244.9 903,2 891,0 34.363,2 1.718,2 36.081,3 572 155 36 647 1.410 35.250 33.313 64 16 23 4 1,13 353 28 311,21 9.020,3
505 | Santa Maria / Zona Sul AL | Aju 05 19,53 2 2 2 31,0 31,0 27,0 605,4 605,4 527,3 17.991,0 899,6 18.890,6 245 28 8 424 705 17.625 17.275 60 30 20 2 1,16 353 23 302,7 | 9.4453
600-1 | Circular Praias 01 Cl | Aju 04 43,80 4 4 4 48,0 46,5 46,5 21024 2.036,7 2.036,7 63.256,0 3.162,8 66.418,8 1.054 219 25 973 2271 56.775 54.038 80 20 33 3 1,08 568 47 5256 | 16.604,7 | 1
600-2 | Circular Praias 02 Cl | Aju 04 42,75 4 4 4 46,0 45,5 45,5 1.966,5 1.945,1 1.945,1 59.567,9 29784 62.546,2 703 121 31 725 1.580 39.500 37.988 80 20 32 3 080 395 34 491,6 | 15.6366 [ 1
701 | Jardim Atlantico / Centro R | Aju 09 (05) 2,24 2 2 1 34,5 26,0 19,5 767,3 578,2 4337 20.668,7 1.033,4 21.702,2 351 121 1" 450 933 23.325 21.813 60 30 22 2 1,22 467 27 383,6 | 10.851,1 1
702 | Augusto Franco / Beira Mar R | Aju 09 27,42 8 5 2 83,0 56,0 29,5 2.275,9 1.535,5 808,9 57.931,6 2.896,6 60.828,2 1.438 1.048 35 1.993 4514 112.850 99.750 88 1 19 5 1,98 564 54 284,5( 7.603,5
703 | Augusto Franco / Siqueira Campos R | Aju 04 33,80 8 7 4 53,5 49,0 35,0 1.808,3 1.656,2 1.183,0 50.943,4 2.547,2 53.490,5 1.468 958 36 1.845 4.307 107.675 95.700 115 14 18 41 238 538 81 226,0| 6.686,3
717 | Mosqueiro / Centro R | Aju 04 75,87 2 2 2 9,0 6,5 6,5 682,8 493,2 493,2 18.861,3 9431 19.804,3 292 64 9 317 682 17.050 16.250 180 0 25 1 1,00 341 76 341,41 9.902,2
723 | Caipe Novo/ Centro R | Aju 01 46,35 1 1 1 4,5 45 45 208,6 208,6 208,6 6.340,7 317,0 6.657,7 74 39 1 101 215 5.375 4.888 120 120 23 1 1,03 215 48 208,6 | 6.657,7
EO01 | Santa Maria / Centro SE [ Aju 07 37,06 5 5| - 36,0 21,5 - 1.334,2 1.019,2 - 32.006,9 1.600,3 33.607,2 653 97 25 1.098 1.873 46.825 45.613 100 20 22 3 1,40 375 52 266,8 | 6.721,4
1.001 | Corujdo 01 CJ | Au 04 46,00 1 1 1 35 35 35 161,0 161,0 161,0 4.8%.4 2447 5.139,1 25 - 2 15 42 1.050 1.050 60 60 46 1 0,26 42 12 161,0 | 5.139,1
01 | Augusto Franco / Hermes Fontes A [Aju 03 28,9 3 2| - 29,0 12,0 - 840,7 3479 - 18.785,5 939,3 19.724,8 122 1 7 17 247 6.175 6.163 80 26 2 2 029 82 9 280,2 | 6.574,9
02 | Augusto Franco / Jardins A [Aju 03 30,09 5 3| - 42,0 18,0 - 1.263,8 541,6 - 28.326,7 1.416,3 29.7431 253 - 14 212 479 11.975 11.975 80 16 23 41 038 96 1" 252,8 | 5.948,6
| DADOS OPERACIONAIS EMBARCADOS 30,08 | 200 | 140 | 106 | | 2.011,5 | 1.402,5 | 1.186,5 | 57.158,1 | 39.033,2 | 35.145,2 | 1.535.750,3 | 76.787,5 | 1.612.537,8 | 33.920 | 15.627 1.316 | 51.622 | 102.485 | 2.562.122 | 2.366.787 | 80,63 | 24,56 | 22,00 | 3,98 | 1,47 | 435,19 | 43,81 | 289,01 | 8.142,42 | |
Terminais de integragéo D.I.A. 05 1.545 848 74 2.589 5.056 126.400 115.800
Terminais de integragdo Zona Sul 08 1.145 367 32 1.043 2.587 64.675 60.088
| SOMA - LOTE - 02 SUL 30,08 | 200 | 140 | 106 | - | 2.011,5 | 1.402,5 | 1.186,5 | 57.158,1 | 39.033,2 | 35.145,2 | 1.535.750,3 | 76.787,5 | 1.612.537,8 | 36.610 | 16.842 | 1.422 | 55.254 | 110.128 | 2.753.197 | 2.542.675 | 80,63 | 24,56 | 22,00 | 3,98 | 1,58 | 435,19 | 43,81 | 289,01 | 8.142,42 | |
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27. DADOS OPERACIONAIS — SITUAGAO LOTE 03

[ DADOS OPERACIONAIS | LOTE03-OESTE-SITUAGAO |
Caracteristicas da Linha Extensao Frota Operacional Viagens Previstas Quilometragens / Dia Quilometragem / Més Passageiros Transportados / Dia passageiros / més Indicadores Operacionais 0BS
No. | Nome | Tipo | Cidade| Emp. | (Ida/Volta)[ D/U | Sab | Dom | Tipo| D. Uteis | Sabados [Domingos| Dias Uteis | Sabados | Domingos | Operacional | Improdutiva Total Pagantes | Escolares| Comum |V. Transp.| Total Total Equivalentes | T/Viag | Interv | KM/H | Oni/Hr| IPK | Palenib| Pas/Viag | Oni/km/d | PMM
032 | Tijuquinha / Osvaldo Aranha TR | Sc 05 31,83 7 4 3 63,0 42,0 29,0 2.005,3 1.336,9 9231 52.083,4 2.604,2 54.687,6 610 303 30 997 1.940 48.500 44.713 84 12 23 5 0,97 217 3 286,5| 7.8125
033 | T. Rodovidrio / Des. Maynard TR | Aju 04 12,23 5 4 2 72,0 63,5 42,5 880,6 776,6 5198 24.368,3 1.218,4 25.586,7 732 310 24 1.221 2.287 57.175 53.300 55 1 13 5| 260 457 32 176,1| 5.117,3
034 | T. Rodoviario / Lourival Batista TR | Au 01 12,26 4 4 2 75,5 59,5 40,5 9256 729,5 496,5 24.943,0 1.2471 26.190,1 567 443 28 1.033 2.071 51.775 46.238 48 12 15 5 224 518 27 2314 6.547,5
035 | T. Rodoviério / Nova Saneamento TR | Aju 04 27,61 4 3 2 38,5 295 26,5 1.063,0 814,5 31,7 29.390,8 1.469,5 30.860,4 527 218 20 773 1.538 38.450 36.725 100 25 17 2 1,45 385 40 265,7| 7.7151
050 | Campus / Hospital Universitario IN [ Sc 09 22,03 2| - - 25,0 - - 550,8 - - 11.235,3 561,8 11.797,1 1M 139 9 204 463 11.575 9.838 70 35 19 2 0,84 232 19 27541 58985
060 | Padre Pedro / Campus IN [ Aju 04 33,89 8 41 - 59,0 30,0 - 1.999,5 1.016,7 - 45.568,5 22784 47.846,9 931 524 18 1.362 2.835 70.875 64.325 108 13 19 5 1,42 354 48 2499 5.980,9
100-1 | Circular Shopping's 01 Cl | Aju 04 20,90 5 4 3 64,0 48,5 39,5 1.337,6 1.013,7 825,6 36.426,6 1.821,3 38.247,9 1.311 843 40 1.664 3.858 96.450 85.913 60 12 21 5 288 772 60 267,5| 7.649,6
100-2 | Circular Shopping's 02 Cl | Au 09 23,23 8 5 3 94,0 68,5 51,5 2.183,6 1.591,3 1.196,3 58.365,4 29183 61.283,6 1.392 846 46 1.856 4.140 103.500 92.925 72 9 19 7 1,90 518 44 273,0| 7.660,5
101 | Parque S&o José / Maracaju AL | Aju 02 14,81 2 2 2 38,0 27,0 30,0 562,8 399,9 4443 156.714,9 7857 16.500,6 301 66 10 335 712 17.800 16.975 50 25 18 2 1,27 356 19 2814 8250,3
102 | Soledade / Maracaju AL | Aju 09 4,40 3 2 1 95,0 78,5 52,0 418,0 3454 2288 11.363,2 568,2 11.931,4 527 146 35 631 1.339 33.475 31.650 24 8 il 8 3,20 446 14 139,3 | 3.9771
104 | Pousada Verde / Maracaju AL | Aju 08 5,00 1 1 1 38,0 38,0 38,0 190,0 190,0 190,0 5.776,0 288,8 6.064,8 69 28 5 102 204 5.100 4.750 30 30 10 2 1,07 204 5 190,0 | 6.064,8
200-1 | Circular Inddstria € Comércio 01 Cl | Aju 04 23,99 13 " 8 118,0 107,0 82,5 2.830,8 2.566,9 1.979,2 80.302,9 4.015,1 84.318,1 2.929 1.126 113 4.420 8.588 214.700 200.625 98 7 15 9 3,03 661 73 2178 6.486,0
200-2 | Circular Inddstria e Comércio 02 Cl | Au 09 23,97 12 7 6 11,5 75,0 70,0 2.672,7 1.797,8 1.677,9 71.864,5 3.593,2 75.451,7 1.982 789 7 3.075 5.923 148.075 138.213 100 8 14 8| 222 494 53 222,71 6.288,1
301 | Luiz Alves / Zona Oeste AL | Sc 04 19,88 1 1 1 19,0 19,0 19,0 3777 37 3777 11.482,7 574,1 12.056,8 121 46 6 176 349 8.725 8.150 38 38 31 2 0,92 349 18 377,71 12.05%6,8| 1
302 | Conj. Jardim / Zona Oeste AL | Sc 05 21,70 5 3 2 7,5 60,0 43,5 1.551,6 1.302,0 944,0 42.774,0 2.138,7 44.912,7 792 167 51 1.542 2.552 63.800 61.713 55 1 24 5 1,64 510 36 310,3 | 89825
303 | Tijuguinha / Zona Oeste AL | Sc 05 13,80 2 2 1 355 32,0 17,0 489,9 4416 2346 13.312,9 665,6 13.978,5 220 75 8 344 647 16.175 15.238 56 28 15 2 1,32 324 18 2450 6.989,3
304 | Eduardo Gomes / Zona Oeste AL | Sc 05 14,00 3 2 2 63,5 40,0 42,0 889,0 560,0 588,0 23.884,0 1.194,2 25.078,2 127 56 3 264 450 11.250 10.550 42 14 20 4 0,51 150 7 296,3 | 8.359,4
305 | Parque dos Fardis / Zona Oeste AL | Sc 05 23,00 6 3 2 77,0 60,0 45,0 1.7711,0 1.380,0 1.035,0 48.099,9 2.405,0 50.504,9 948 185 51 1.706 2.890 72.250 69.938 54 9 26 7 1,63 482 38 2052 84175
306 | Guajara / Palestina / Zona Oeste AL | Sc 08 23,44 1 1 1 8,5 85 7,0 199,2 199,2 164,1 5.870,5 2935 6.164,1 102 14 7 128 251 6.275 6.100 40 40 35 2 1,26 251 30 199,2 | 6.164,1
307 | Sé&o Cristévéo / Zona Oeste AL | Sc 04 40,24 7 4 4 43,5 28,5 28,5 1.750,4 1.146,8 1.146,8 471774 2.358,9 49.536,2 963 228 60 1.381 2.632 65.800 62.950 105 15 23 4 1,50 376 61 250,1| 7.076,6
308 | Sobrado / Zona Oeste AL | NSos| 08 18,00 1 1 1 8,0 8,0 8,0 144,0 144,0 144,0 4.377,6 2189 4.5%,5 122 4 7 226 389 9.725 9.300 40 40 27 2| 270 389 49 1440 [ 4.59,5
309 | Centro Administrativo / Zona Oeste AL | Aju 02 7,00 1 - 37,0 - - 259,0 - - 5.283,6 264,2 5.547,8 59 40 6 140 245 6.125 5.625 20 20 21 3 0,95 245 7 2500 | 5547,8
310 | T. Rodoviario / Shopping Riomar AL | Aju 04 15,00 4 2 2 47,0 32,0 34,0 705,0 480,0 510,0 19.341,0 967,1 20.308,1 744 361 48 1.166 2.319 57.975 53.463 60 15 15 4 3,29 580 49 176,3 | 5.077,0
311 | Rita Cacete / Zona Oeste AL | Sc 04 59,00 2 1 1 15,0 7,0 7,0 885,0 413,0 413,0 22.184,0 1.109,2 23.293,2 249 73 16 442 780 19.500 18.588 140 70 25 1 0,88 390 52 4425 ( 11.6466 | 1
312 | Pedreira / Zona Oeste AL | Sc 04 54,25 1 1 1 75 7,0 7,0 406,9 379,8 3798 12.097,8 604,9 12.702,6 114 14 1 194 333 8.325 8.150 120 120 27 1 0,82 333 44 4069 | 12.7026 ] 1
313 | Luiz Alves / Campus AL | Sc 04 7,48 11 - - 20,5 - 153,3 - - 3.128,1 156,4 3.284,5 Ul 21 4 120 216 5.400 5.138 25 25 18 2 1,41 216 1 153,3 | 3.284,5
400-1 | Circular Hermes Fontes / Beira Mar 01 Cl | Au 04 18,55 2 2| - 21,5 21,5 510,1 510,1 - 12.804,1 640,2 13.444,3 214 79 6 336 635 15.875 14.888 60 30 19 2 1,24 318 23 2651 6.722,2
400-2 | Circular Hermes Fontes / Beira Mar 02 Cl | Aju 09 21,26 2 - 24,5 520,9 - - 10.625,7 531,3 11.157,0 169 86 15 273 543 13.575 12.500 80 40 16 2 1,04 212 2 2604 | 55785
401 | In4cio Barbosa / Unit/ D.I.A. AL | Aju 01 13,10 2| - - 42,5 - - 556,8 - - 11.357,7 567,9 11.925,6 359 360 21 579 1.319 32.975 28.475 40 20 20 3| 237 660 3 2784 | 59628
401B | Inacio Barbosa / D.I.A. AL | Aju 01 9,10 1 1 - 425 42,5 - 386,8 386,8 3.867,5 193,4 4.060,9 - - 25 25 2 2
402-1 | Santa Lucia/ D.I.A. 01 AL | Aju 01 8,08 1 1 1 38,0 37,0 36,0 307,0 299,0 290,9 9.210,4 460,5 9.670,9 210 74 1 215 510 12.750 11.825 30 30 16 2 1,66 510 13 307,0| 9.670,9
402-2 | Santa Lacia/ D.I.A. 02 AL | Aju 01 9,54 2 2 2 46,5 41,5 38,0 443,6 395,9 362,5 12.831,8 641,6 13.473,4 375 201 20 557 1.153 28.825 26.313 40 20 14 3| 260 517 25 2218 6.736,7
406 | Aloque/ D.I.A AL | Aju 04 10,00 1 1 1 16,5 15,5 15,5 165,0 155,0 155,0 4.916,0 2458 5.161,8 13 64 4 136 317 7.925 7125 50 50 12 1 1,92 317 19 1650 [ 5.161,8
500-2 | Circular Cidade 02 Cl | Au 05 35,66 18 10 10 136,5 84,5 84,5 4.867,6 3.013,3 3.0133| 129.431,5 6.471,6 | 135.903,1 2.645 1.041 100 3.709 7.495 187.375 174.363 90 5 24 12 1,54 416 55 270,4 | 7.550,2
604 | T. Rodoviario / Maranhdo R | Aju 02 15,00 1 1 1 25,0 20,0 18,0 375,0 300,0 270,0 10.491,0 524,6 11.015,6 144 92 5 257 498 12.450 11.300 40 40 23 2 1,33 498 20 3750 11.0156 | 1
606 | Parque S&o José / Centro R | Aju 09 16,52 4 2 2 52,0 29,5 29,5 859,0 4873 487,3 22.397,8 1.119,9 23.517,7 570 222 24 879 1.695 42.375 39.600 56 14 18 4 1,97 424 33 2148 58794
607 | Maracaju / Centro R | Aju 09 23,41 5 4 3 53,0 415 38,5 1.240,7 971,5 901,3 34.653,8 1.732,7 36.386,5 634 232 41 1111 2.018 50.450 47.550 80 16 18 4 1,63 404 38 2481 7.277,3
610 | S&o Carlos / Centro R | Aju 08 19,97 2 1 1 26,0 14,0 7,0 519,2 279,6 139,8 12.647,0 632,4 13.279,4 118 41 5 188 352 8.800 8.288 60 30 20 2 0,68 176 14 2506 | 6.639,7
704 | Conj. Jardim / Osvaldo Aranha R |Sc 05 21,47 4 3 2 50,5 39,0 20,0 1.387,2 1.071,3 549,4 36.246,7 1.812,3 38.059,0 274 70 15 662 1.021 25.525 24.650 70 17 24 4 0,74 255 20 346,8 | 9.514,7
705 | Parque dos Fardis / Osvaldo Aranha R |Sc 05 26,94 4 2 2 49,0 32,0 20,0 1.320,1 862,1 538,8 33.836,6 1.691,8 35.528,5 556 240 15 1123 1.934 48.350 45.350 60 15 27 4 1,47 484 39 330,0| 88821
708 | Bairro América / Centro R | Aju 04 10,12 2 1 1 30,5 16,0 14,0 308,7 161,9 1417 7.808,6 390,4 8.199,0 164 87 5 324 580 14.500 13.413 50 25 12 2 1,88 290 19 154,3 [ 4.099,5
710 | D.E.R./ Veneza R | Aju 04 12,34 4 3 2 62,0 50,0 39,5 765,1 617,0 4874 21.090,9 1.054,5 22.145,5 451 243 24 748 1.466 36.650 33.613 52 13 14 5 1,92 367 24 191,3 [ 5.536,4
713 | S&o Cristovéo / Palestina / Osvaldo Aranha R |Sc 07 56,14 9 6 4 61,0 48,0 32,0 3.424,5 2.6%4,7 1.796,5 92.047,1 4.602,4 96.649,5 702 173 12 1.006 1.893 47.325 45.163 100 1 34 5 0,55 210 3 380,5( 10.7388| 1
714 | Quissama / Osvaldo Aranha R |Sc 05 47,76 2 1 1 6,0 55 30 286,6 262,7 143,3 7.839,8 392,0 8.231,8 377 78 9 344 808 20.200 19.225 120 60 24 1 2,82 404 135 1433 4.1159
715 | Eduardo Gomes 02 / Des. Maynard R |Sc 08 30,50 5 5 5 78,5 78,5 78,5 2.3%,3 2.39%4,3 2.3%4,3 72.785,2 3.639,3 76.424,5 549 358 29 1.174 2110 52.750 48.275 75 15 24 4 0,88 422 27 4789 (152849 | 1
716-05 | Socorro / BR / Osvaldo Aranha R |NSos| 05 32,60 2 2 1 23,0 17,5 12,0 749,8 570,5 391,2 20.050,6 1.002,5 21.053,2 188 90 4 500 782 19.550 18.425 90 45 22 1 1,04 391 34 37491105266 | 1
716-07 | Socorro / BR / Osvaldo Aranha R | NSos| 07 32,60 1 11 - 9,0 50 - 2934 163,0 - 6.751,5 337,6 7.089,0 33 8 1 63 105 2.617 2516 90 0 22 1 0,36 105 12 29341 7.0890| 2
718 | Guajara / Palestina / Osvaldo Aranha R |Sc 05 28,87 1 1 1 14,0 14,0 7,0 404,2 404,2 202,1 11.216,0 560,8 11.776,8 81 1 2 7 17 4.275 4.138 60 60 29 1 0,42 17 12 4042 [ 11.776,8| 1
721 | Castelo Branco / Suissa R | Aju 04 19,03 2 11 - 24,0 13,0 456,7 2474 - 10.479,8 524,0 11.003,8 139 47 2 188 376 9.400 8.813 60 30 19 2 0,82 188 16 2284 55019
722 | Estiva/ Osvaldo Aranha R |[NSos| 05 41,32 1 11 - 50 50 - 206,6 206,6 - 5.185,7 259,3 5.444,9 157 39 4 239 439 10.975 10.488 120 120 21 1 2,12 439 88 206,6 | 5.444,9
1.002 | Corujdo 02 CJ [Aju 08 60,00 1 1 1 35 35 35 210,0 210,0 210,0 6.384,0 319,2 6.703,2 2 1 - 4 7 175 163 60 60 60 1 0,03 7 2 210,0| 6.703,2
| | DADOS OPERACIONAIS EMBARCADOS | | 23,51 | 187 | 125 I 93 | I 2.249,0 | 1.649,5| 1.299,0 | 49.774,3 | 36.067,2 28.011,5 | 1.333.373,2 66.668,7 I 1.400.041,8 | 25.845 | 11.032 1.107 | 40.194 | 78.178 I 1.954.442 | 1.816.541 I 65,73 | 30,06 | 21,01 | 3,37 | 1,30 | 371,37 I 32,69 I 264,61 I 7.395,19 | |
Terminais de integragdo Centro 04 225 999 115 6.483 7.822 195.550 183.063
Terminais de integragdo Zona Oeste 04 1.963 432 28 1.453 3.876 96.900 91.500
Terminais de integragdo Campus 04 1.130 3.259 48 1.635 6.072 151.800 111.063
| SOMA - LOTE - 03 - OESTE | 23,51 | 187 | 125 | 93 | | 2.249,0 | 1.649,5| 1.299,0 | 49.774,3 | 36.067,2 | 28.011,5 | 1.333.373,2 | 66.668,7 | 1.400.041,8 | 29.163 | 15.722 | 1.298 | 49.765 | 95.948 | 2.398.692 | 2.202.166 | 65,73 | 30,06 | 21,01 | 3,37 | 1,57 | 371,37 | 32,69 | 264,61 | 7.395,19 | |
| TOTAL GERAL | 26,32 | 533 | 355 | 245 | | 5.538,5 | 3.850,0 | 2.953,5 | 146.681,8 | 99.018,2 | 77.642,3 | 3.869.198,8 | 193.459,9 | 4.062.658,8 | 92.324 | 43.643 | 3.745 | 146.189 | 285.901 | 7.147.514 | 6.601.978 | 75 | 25 | 21 | 4 | 1,63 | 536 | 52 | 275,2 | 7.505,5 | |
NOTAS: Seccionadas as linhas 30 e 40; Terminal Centro atribuido ao Lote 03 - Oeste  Tipo de Veiculo : A = Articulado; P = Padron; C + Convencional; M = Nicro Especial Passageiros Més = Passageiros dia x 25 IPK = Passageiros Pagantes Equivalentes Més
OBS.: (1) Verificado quilometragem dia veiculo excessiva (+ 350 km/dia); (2) Passageiros dia informados provavelmente fosse Més (foi dividido por 25); (3) passageiros dia veiculo (carregamento ex cessivo) Quilometragem Total Més

Fonte: SMTT - 2013
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8. LEGISLAGAO PERTIMENTE AO SISTEMA INTEGRADO METROPOLITANO DE
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS DE ARACAJU

ITEM A SER ORGANIZADO PELA PROCURADORIA JURIDICA DO SMTT

Faz parte integrante do presente processo de licitagdo do Sistema Integrado Metropolitano
de Aracaju, a legislagao descrita neste item do presente documento.

Lei Estadual de Concesséao das linhas intermunicipais ao Consércio Metropolitano de
Aracaju;

Constituicao do Consércio Metropolitano de Aracaju;

Criacao de Autarquia Metropolitana de Gestao do transporte e/ou adequagao da SMTT,
como 6rgéo gestor do transporte metropolitano;

Adequacéo da Lei de Planilha de Calculo Tarifario
Adequacéo da legislagdo da bilhetagem eletrénica foi regulamentada pelo Conselho
Administrativo da SMTT, conforme Resolugao n° 004/2007, de 22.10.2007, atendendo ao
disposto nas Leis Municipais n° 1.030 de 14.12.1984 e n°® 1.038 de 12.02.1985.
Adequacéo do Regulamento do Transporte coletivo de Aracaju as condi¢gdes metropolitano;
CONFIRMAR AS REFERENCIAS NORMATIVAS COMO PARTE INTEGRANTE DA
LEGISTACAO DO TRANSPORTE METROPOLITANO DE ARACAJU
As normas e resolugdes a seguir contém disposigdes que serviram como base para as
Decisdes e Especificagdes normativas no gerenciamento do transporte coletivo
metropolitano de passageiros.
e (Caodigo de Transito Brasileiro — CTB:

Instituido pela Lei Federal n.° 9503 de 23 de Setembro de 1997.
¢ Resolugao n.° 316/09, do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN,

Estabelece os requisitos de seguranga para veiculos de transporte coletivo de
passageiros (6nibus e micro-6nibus) de fabricagao nacional e estrangeira.

e ABNT NBR 14022:2008:

Acessibilidade em veiculos de caracteristicas urbanas para o transporte coletivo de
passageiros.

INCLUSAO OU ADEQUAGAO DE CONDICIONANTES DA LEGISLAGAO
REFERENTES AO MUNICIPIO DE ARACAJU A GEST

A legislacao, que condiciona os aspectos relativos a mobilidade urbana, foi analisada no Plano de
Mobilidade Urbana, recentemente elaborado, que destaca a Lei Organica do Municipio, aos planos
diretores e aos outras acoes.

Lei Organica do Municipio de Aracaju

Na Lei Organica do Municipio de Aracaju as questdes relativas ao transporte urbano sao
tratadas no Capitulo Il — Da Politica de Desenvolvimento Urbano — Seg¢do V — Dos
Transportes Urbanos. Se¢ao V - Dos Transportes Urbanos.

Art. 237 — O Municipio organizara o servigo de transporte urbano, conforme estabelece a
Constituicao Federal, devendo para tanto:

| — executar o gerenciamento do sistema;

Il — contratar, se conveniente, empresas operadoras, mediante remuneracao baseada na
quilometragem rodada, através de licitagao e autorizagao legislativa;

Il — instituir mecanismos que assegurem a reposi¢ao periddica da frota;

IV — assegurar gestao democratica do sistema, mediante participagdo comunitaria no
planejamento e no controle;

V — incentivar, através de isen¢gdes, empresas que mantenham servigos proprios de
transporte coletivo que atenda as necessidades do deslocamento de seus trabalhadores;

VI — promover a integragao dos diferentes meios de transporte, definido as prioridades, a
selecao de vias e as economias de operagao;

VIl — regulamentar a utilizacdo dos logradouros publicos, especialmente no perimetro
urbano, com relagao a:

a) determinar o itinerario e os pontos de parada dos transportes coletivos, apds consulta
prévia a comunidade interessada;

b) fixar os locais para pontos de estacionamento de taxi e demais veiculos de

fretamento;

c) fixar e sinalizar os limites das zonas de siléncio e de transito e trafego em condi¢des
especiais;

d) disciplinar os horarios dos servigos de carga e descarga, fixando a tonelagem maxima
permitida a veiculos que circulem em vias publicas municipais;

VIll — sinalizar as vias urbanas e as entradas municipais, bem como regulamentar e
fiscalizar a sua utilizacao;

IX — delimitar, fiscalizar e explorar areas de estacionamento prolongado ou rotativo nos
logradouros e areas publicas;

X — vedar a privatizacao de areas de estacionamento na via publica, exceto para os casos
previstos no Cédigo Nacional de Transito;

XI — definir e adotar medidas necessarias para dar condigbes de seguranga ao movimento
de veiculos e pedestres;

Xl — conceder, permitir, ou autorizar servicos de transportes coletivos, transportes
escolares, de taxi e de fretamento.

Art. 238 — O Municipio garantira ao portador de deficiéncia, nos termos da lei, no que diz
respeito a transporte, pelo menos:
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a) o direito ao transporte e seguranga por meio, dentre outros, da sonorizagao, de semaforo
e da adequacao dos meios de transporte;

b) sistema especial de transporte para a frequéncia as escolas e clinicas especializadas,
quando impossibilitados de usar o sistema de transporte comum;

c) a entrada em circulagao de novos 6nibus municipais, desde que devidamente adaptados
para o livre acesso e circulagado das pessoas portadores de deficiéncia fisica.

Art. 239 — O Poder Executivo, visando a maior seguranga e comodidade da populagao
deve, com relagéo ao trafego de veiculos condutores de substancias tdxicas e radioativas e
inflamaveis no perimetro urbano:

| — regulamentar e fiscalizar, através de érgaos competentes, as agdes de carga e
descarga no municipio de Aracaju;

Il — estipular horario e condi¢des, determinando as vias para o trafego em zona urbana,
evitando, assim, danos a populagao local.

Art. 240 — As diretrizes, objetivos e metas da administragdo publica, nas atividades setoriais
de transporte coletivo, devem ser estabelecidos em lei que instruir o plano plurianual, de
forma compativel com a politica de desenvolvimento urbano, definidos no Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano.

Art. 241 — As tarifas de servigos de transporte coletivo, de taxi e de estacionamento publico
no ambito municipal deve ser fixadas pelo Poder Executivo.

§ 1° - O Poder Executivo deve proceder ao calculo de remuneragao de transporte de
passageiros as empresas operadoras, com base em planilhas de custos, contendo
metodologia de calculos, parametros e trabalhos tedricos, em funcdo da necessidade do
sistema de transporte urbano municipal, devendo a referida planilha ser aprovada pelo
Poder Legislativo.

§ 2° - As planilhas de custos serdo atualizadas, quando houver alteracdo nos precos dos
componentes de estrutura de custos de transporte, necessarios a operagao do servigo.

§ 3° - A majoracéo do preg¢o da passagem do Onibus urbano sera submetida a Camara de
Vereadores, sendo que esta, no prazo de vinte e quatro horas, apreciara os valores
expressos nas planilhas de custos, acatando o valor sugerido, ou mesmo, apos
fundamentacao, fixando o novo indice de aumento.

§ 4° - E assegurado 3 entidade representativa da sociedade civil, 8 Camara e & populagao,
0 acesso aos dados informadores da planilha de custos, bem como a elementos de
metodologia de calculos, parametros e coeficientes técnicos.

§ 5° - Os recursos provenientes da exploragao de areas de estacionamento publico, apés a
retirada dos custos de operacdo do sistema, serdo destinados a acbes relativas a
manutencdo das creches municipais e incentivo a ag¢des destinadas as criangas e
adolescentes.

Art. 242 — O equilibrio econdmico-financeiro dos servigos de transporte coletivo deve ser
assegurado pela compensagao entre a receita auferida e o custo total do sistema.

§ 1° - O calculo das tarifas abrange o custo da producdo do servico e o custo de
gerenciamento das concessbes ou permissbes e controle do trafego, levando em
consideragdao a expansao do servico, manutencido de padrbées minimos de conforto,
segurancga, rapidez e justa remuneracdo dos investimentos, do capital imobilizado e a
disposicao e o lucro da atividade.

§ 2° - A fixagédo de qualquer tipo de gratuidade no transporte coletivo urbano s6 pode ser
feita mediante lei, que contenha a fonte de recursos para custea-la, salvo os casos
previstos nesta Lei Organica, que constarao na planilha de custos.

Art. 243 — O servico de taxi sera prestado, preferencialmente, nesta ordem:

| — por motorista profissional autbnomo;

Il — por associacdo de motoristas profissionais autbnomos.

Art. 244 — As vias integrantes dos itinerarios das linhas de transporte coletivos de
passageiros devem ter prioridade para pavimentagao e conservagéo.

Paragrafo Unico — O alargamento das ruas principais de penetracéo dos aglomerados de
favelas que seja necessario a viabilizagdo de oferta de transportes coletivos deve ser
compativel com a politica de desenvolvimento urbano, tecnicamente exequivel e
condizente com a politica municipal de habitagao.

Art. 245 — Serao organizadas vias e faixas exclusivas para o trafego dos énibus coletivos, a
fim de diminuir congestionamento nos horarios de maior circulagéo de veiculos.

Art. 246 — O Poder Publico deve construir terminais de transporte coletivo urbano, para
onde possam convergir as linhas de 6énibus dos principais corredores de transporte da
cidade.

Art. 247 — Nenhuma tecnologia nova no sistema de transporte coletivo pode ser implantada
no Municipio, sem prévia autorizacao legislativa.

§ 1° - Considera-se o 6nibus como tecnologia aprovada para o sistema;

§ 2° - A Camara pode autorizar o Poder Executivo a delegar a exploracéo de servigos de
transporte publico de passageiros em nova tecnologia, a 6rgdo ou entidade da
administragao publica federal, estadual ou intermunicipal, desde que o interesse publico
justifique.

§ 3° - A colocagao de recursos para investimentos em pesquisa de nova tecnologia de
transporte urbano e trafego deve ser definida em lei.

Na Lei Organica Municipal merece uma analise mais acurada os seguintes aspectos:

e Sobre a contratacao dos servigos de transporte urbano:

A Lei estabelece em seu artigo 237 — inciso |l que a contratagdo de empresas para operar
0 servigco de transporte urbano sera realizada através de licitagdo e a remuneragao sera
baseada na quilometragem rodada.

e Sobre a operacao do servico de transporte urbano:

A Lei garante a prioridade do trafego de veiculos de transporte coletivo definindo que as
vias integrantes dos seus itinerarios tem prioridade para pavimentagao e também
determina a organizacdo de vias e faixas exclusivas para o trafego de veiculos do
transporte coletivo.

e Sobre a acessibilidade:

A Lei garante a acessibilidade aos portadores de deficiéncia aos servicos de transporte
coletivo em consonéncia com a legislacao federal.

e Sobre a tarifa:

A Lei determina que a tarifa seja calculada através de planilha de custos, que deve ser
aprovada pela Camara Municipal, este aspecto legal também deve ser observado na
elaboracgao do edital de licitagao.

e Sobre as gratuidades:

A Lei impede a criacdo de novas gratuidades sem a devida indicagdo de fonte de recursos.
e Sobre o transporte fretado:

A Lei incentiva a utilizacdo do transporte fretado, através de isencdes, afastando o
trabalhador do transporte regular de passageiros.
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Projeto de Lei Complementar n°19 de 19 de novembro de 2010 - PDDUS - Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano Sustentavel do Municipio de Aracaju.

A revisdo do Plano Diretor resultou na formulagdo de um projeto de lei complementar
que,apesar de nao ser ainda uma lei, estabelece o pensamento e a intencdo do
GovernoMunicipal com relagcédo ao Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano Sustentavel —
PDDUSdo municipio.

O Capitulo V trata da politica de mobilidade urbana:

CAPITULO V

DA POLITICA DE TRANSPORTES, TRAFEGO E SISTEMA VIARIO

Art. 80 Constituem objetivos e diretrizes do ao Sistema Viario de trafego e de transporte:

| - desenvolver um sistema de transporte em que o uso coletivo prevalega sobre o uso
individual;

Il - considerar o planejamento de transporte integrado ao planejamento urbano e aos
objetivos e diretrizes desta Lei;

lll - compatibilizar o planejamento e a operagcao do sistema de transportes com o Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano Sustentavel, observando-se as seguintes condigdes:

a) assegurar acessibilidade aos centros de emprego, comércio, servicos e aos
equipamentos urbanos de saude, educacao e lazer;

b) avaliar e promover a integragao fisica dos terminais de transportes as areas em que se
localizam, de forma a permitir o livre fluxo de passageiros e a formacéo de pequenos
centros locais de comércio e servigos;

IV - hierarquizar e capacitar o Sistema Viario, permitindo condi¢cdes adequadas de
mobilidade e acesso;

V - reduzir as dificuldades de deslocamentos na cidade, promovendo novas interligagdes e
integracao do sistema viario;

VI - induzir, através do sistema viario, o processo de formagcdo de novas centralidades
intraurbanas;

VIl - adequar o uso do lote lindeiro a fungcdo da via e vincular a densidade populacional a
capacidade de escoamento dos fluxos de trafego;

VIII - priorizar a circulagdo de transportes coletivos na rede viaria e promover programas e
projetos de protecdo a circulacédo de pedestres e de grupos, tais como terceira idade,
portadores de deficiéncia e criangas;

IX - estimular a destinagao de areas para estacionamento de veiculos;

X - implantar o sistema de ciclovias, integrado ao sistema viario, de trafego e de transporte;
Xl - incentivar o transporte hidroviario e a sua articulagéo ao sistema de transporte, visando
a criagao de atrativos turisticos;

Xl - articular, dentro da Regido Metropolitana de Aracaju, o planejamento do Sistema
Viario, mantendo a autonomia municipal das vias.

A Secéo | versa sobre os objetivos do planejamento viario e classificacdo das vias, sendo
complementada pelos anexos Xl, Xll e XIlI:

Decreto n° 388 de 10 de fevereiro de 2005 - Institui novo Regulamento dos
Transportes Coletivos por Onibus

O Decreto n° 388/2005, que define as regras para a exploracdo do servigo de transporte
publico, estrutura-se em capitulos e anexo:

Capitulo | — Dos Servigos

Capitulo Il — Das Linhas

Capitulo Il — Das Viagens

Capitulo IV — Da Exploragao

Capitulo V — Da Adjudicacgéao

Capitulo VI — Das Transferéncias

Capitulo VII - Das Concessionarias

Capitulo VIl — Dos Veiculos

Capitulo IX — Da Remuneragao da Operacao dos Servigos

Capitulo X —Da Operagao

Capitulo XI - Do Pessoal de Operagao

Capitulo XlI - Da Fiscalizagdo da Concessionaria

Capitulo Xlll - Das Infragdes, Penalidades e Recursos

Capitulo XIV - Da Intervengao

Capitulo XV - Das Disposi¢cdes Gerais

Anexo Unico — Cédigo Disciplinar.

A regulamentacao do transporte coletivo em Aracaju, apesar de ndo ser muito antiga dever
ser revista para se adequar a nova politica de mobilidade urbana consolidada na legislagao
federal, no novo PDDUS de Aracaju, nas regras que serao estabelecidas no futuro edital de
licitacdo para a concesséao dos servigos e no Plano de Mobilidade Urbana.

Plano de Mobilidade

O Plano de Mobilidade estabelece diversos parametros para a circulagao viaria, com
destaque para a proposta da Lei da Mobilidade, que entre outros estabelece itens conforme
apresentado a seguir:

Art. 3° A Politica de Mobilidade do Municipio de Aracaju € integrada pelo Sistema
Municipal de Transportes, pelo Sistema Municipal de Vias e pelo Sistema Municipal de
Transito, explicitados da seguinte forma:

a) o Sistema Municipal de Transportes € constituido pelos servigos de transportes de
passageiros e de mercadorias, abrigos, estagdes e terminais de passageiros e operadores
de servicgos;

I. implantacéo de rede estruturante do transporte publico coletivo com integragdo dos
diversos modais existentes;

Il. ampliacédo das agdes relacionadas ao transporte publico coletivo no sistema viario;

Ill. modernizagao dos sistemas de informacgao relacionados ao transporte publico coletivo;
IV. ampliagdo da integracéo fisica, operacional e tarifaria do transporte publico coletivo em
Aracaju e na Regiao Metropolitana;

V. diversificagdo dos modos de transporte publico coletivo;

V1. desestimulo ao uso do transporte individual de modo articulado a melhoria do transporte
publico coletivo;

VIl. promogdo de mudanga de percepg¢ao da sociedade quanto aos usos do transporte
individual e coletivo;

VIIl. promogédo da modernizagao tecnoldgica dos equipamentos de monitoramento e
controle do transporte publico coletivo e de orientacdo aos usuarios.
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