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1. INTRODUCAO

O Estado de Sao Paulo, através de sua Agéncia Executora Departamento de estradas
de rodagem (DER-SP), iniciou uma operacédo de crédito junto ao Banco Interamericano
de Desenvolvimento (BID), destinada a apoiar o desenvolvimento do Programa de
Inversdes em Rodovias do Estado de Sdo Paulo i Fase Il - PIRSP.

O Programa de Investimentos pretendido com o BID foi estruturado em trés
componentes: (i) Administracdo; (i) Engenharia, Obras e Supervisdo; e (iii)
Fortalecimento Institucional i Apoio ao Desenvolvimento Tecnoldgico.

Trata-se de um programa de obras mdltiplas, sendo elaborados documentos
socioambientais, de acordo com o novo Marco de Politica Ambiental e Social do Banco
e norteados no Sistema de Gestdo Ambiental e Social T SGAS do Programa, composto
de sete pilares principais, incluindo os documentos ambientais e sociais:

1 Avaliacdo Ambiental e Social T AAS, que analisa uma amostra dos projetos
propostos para o financiamento, bem como a estrutura institucional e legislacédo
aplicavel, estabelecendo impactos e riscos que devem ser mitigados;

1 Plano de Gestdo Ambiental e Social T PGAS, que determina os programas
necessarios para a hierarquia de mitigacdo dos impactos previstos na Avaliacdo de
Impacto Ambiental e Social;

1 Marco de Gestdo Ambiental e Social i MGAS i que determina, a partir dos
resultados obtidos com os estudos para a amostra (AAS e PGAS) os niveis de
estudo necessarios e programas sociais e ambientais para o restante do Programa;

Nesse contexto, esta AAS, tem o objetivo principal de apresentar um diagnéstico e os
riscos Ambientais e Sociais, estando estruturada de modo a atender as demandas
ambientais e sociais identificadas durante a consultoria, possibilitando a identificacdo
dos cuidados e medidas de controle, prevencdo e correcdo, e monitoramento
socioambiental relativo a mitigagcdo e/ou compensacdo dos impactos ambientais
adversos ou negativos, bem como a potencializagdo dos impactos positivos (cuidados
e medidas que visam garantir e amplificar os impactos benéficos causados pelo projeto)
diagnosticados sobre as intervengcBes projetadas para o PIRSP e que serdo
devidamente tratadas no PGAS.

2. DESCRICAO DO PROGRAMA

A seguir, € apresentada a descri¢cdo do PIRSP, considerando o historico e justificativa
das obras e do financiamento, além do detalhamento das componentes previstas no
Programa e das obras da amostra representativa.

2.1. Antecedentes do Programa

O Estado de Sao Paulo, detentor de 32% da frota nacional total de veiculos e 27% da
frota de caminhdes!, responsavel por 34% do PIB brasileiro? e 22% da populacéo total®,
precisa de malha rodoviaria adequada as suas necessidades, tanto sob o aspecto de
capacidade de trafego quanto a seguranca e ao estado de conservacao do pavimento.

Vale destacar também que no Estado localizam-se os mais avancados centros
tecnolégicos e industriais, polos agroindustriais, centros de consumo e dois dos maiores

! DENATRAN, abril de 2011
2 IBGE, 2008
3 IBGE, 2010
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portos brasileiros em volume de movimentacgéo de cargas, além dos maiores aeroportos
nacionais em termos de passageiros transportados e volume de cargas movimentadas.

O Programa Rodoviéario proposto constitui um dos pilares para o alcance dos resultados
desejados e se configura como prioridade entre as varias iniciativas tomadas pela atual
administracdo estadual na busca do desenvolvimento, inclusédo social e sustentabilidade
ambiental.

O Programa resultara em uma melhoria substantiva das condi¢cdes de rodagem em
cerca de 8% do total da rede pavimentada e buscara promover a sustentabilidade do
sistema viario, melhorando o acesso a mercados e servi¢cos basicos, coadjuvando ao
desenvolvimento das atividades econdmicas em sua area de influéncia e contribuindo
para 0 aumento da competitividade da regiéo.

2.1.1.Problemas Identificados

No Brasil os pavimentos rodoviarios séo projetados para uma vida Gtil de 10 (dez) anos,
contados da data de abertura ao trafego. Apds esse periodo, os pavimentos devem
receber manutencgéo periddica (selagem e recapeamentos) e a consideracgdo deste fato,
guando da formulacdo de Propostas Orcamentérias em tempos passados, ndo vinha
sendo apreciada em sua real dimenséo, trazendo como consequéncia, em razdo da
insuficiéncia de recursos, um indesejavel processo e crescimento na quilometragem de
rodovias severamente deterioradas no Estado, gerando perda do patrimbnio fisico e
aumento do custo de transporte.

Pode-se ressaltar como fatores mais relevantes no processo de degradacdo dos
pavimentos do Estado o envelhecimento gradual da malha, o aumento do trafego leve
e pesado e a descontinuidade nos investimentos de manutengdo, sendo que muitas
vezes a alocacdo insuficiente de recursos para a manutencdo rodoviaria esta
relacionada a dificuldade de dimensionar o volume minimo de recursos a serem
aplicados na conservagao da malha.

Responsavel por 15.581,32 km* de rodovias estaduais classificadas, segundo
apresentado no quadro a seguir, o DER/SP tem como atribuicdes a orientacéo, a fluidez
de trafego, o conforto e seguranca do usuério e a preservacgdo do patrimonio publico.

A tabela a seguir mostra a composi¢cado da malha rodoviaria do estado de Sao Paulo.

4 Diretoria de Planejamento i DER/SP
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Tabela 17 Malha rodoviaria do estado de Séao Paulo

\NIBID

Malha Estadual Malha Malha Malha
Tipe Classificagio Federal Municipal Total do
P ¢ DER/SP Malh? s Total P
Concedida Estadual Total Total Estade
Terra 947,56 - 947,56 - 162.607,85 163.555,41
Rodovias | Pista Simples 10.379,86 1.372,58 - 11.752,44 424,47 13.199,85 25.376,76
Pista Dupla 559,58 3.615,49 54,10 4.229,17 631,02 4.860,19
SUBTOTAL 11.887,00 4.988,07 54,10 16.929,17 1.055,49 175.807,70 193.792,36
Terra 269,21 - 269,21 - - 269,21
Acessose [ Simples 2.119,45 212,38 - 2.331,83 0,29 - 2.332,12
Interligacdes
Pista Dupla 119,81 74,95 3,39 198,15 - - 198,15
SUBTOTAL 2.508,47 287,33 339| 279919 0,29 . 2.799,48
| DISPOSITIVOS | 118585 | 90606 | 4748| 213939 - | - | 213939
[ TOTAL GERAL | 1558132 | 618146 | 10457 | 21.867,75 | 105578 | 175.807,70 | 19873123 |

Fonte: Carta Consulta 2011

A conservagdo dessa malha é realizada através de contratos de conservagao ordinaria,
realizando servicos de rogada, tapa-buracos, limpeza, restauracdo de drenagem,
acostamentos e sinalizagdo horizontal e ou vertical, servigos que contribuem com a
confiabilidade do sistema e baixos indices de acidentes.

Entretanto esses servicos de conservagdo ndo sdo suficientes para restabelecer as
rodovias as suas condi¢des originais. A malha viaria do Estado € elemento essencial
para permitir que os 41,3 milhdes de habitantes® de Sédo Paulo realizem suas atividades
econbmicas e sociais, e € 0 meio de transporte predominante para transportar
mercadorias e insumos produzidos, principalmente os de maior valor agregado.

Do ponto de vista social, permite o transporte de pessoas com maior conforto e
seguranc¢a, bem como melhoria ao acesso de servigos publicos entre regides do estado.
Além disso, pode-se definir também como beneficios diretos da reabilitacdo das
rodovias a economia de custo operacional de veiculos, tanto de passeio como de
cargas, ocasionada pela melhoria nas condi¢cdes de trafego do trecho rodoviario e
economia de tempo de transporte.

Ainda, como beneficios indiretos pode-se considerar as economias externas geradas
pela reducéo de tempo de viagem de usuario e da carga transportada pela rodovia, bem
como a reducdo nas economias geradas por acidentes de transito originados em funcao
do estado da rodovia.

Apesar da extensdo recuperada em etapas anteriores de outros Programas de
Pavimentacdo e Recuperacdo realizados com recursos proprios, ainda resta um
percentual significativo da malha em condi¢bes ruins ou péssimas que, conforme
expresso anteriormente, exigem investimento imediato na reabilitacdo desses trechos,
para evitar custos maiores no futuro, tanto na reabilitacdo como na manutencdo das
rodovias.

Ressalta-se que o0s beneficios sociais diretos ou indiretos estdo intimamente
relacionados com os valores de trafego verificados. Desta feita, quanto maior o volume
de veiculos a utilizar um determinado trecho, maior sera a redug&o no custo operacional
da frota e menores serdo os custos relacionados a atrasos de viagens. Assim, quanto

5 IBGE, 2008
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melhor a condicdo da rodovia, maior é a fluidez do trafego e maior é a qualidade de
rolamento, gerando beneficios proporcionais aos volumes.
2.1.2.Experiéncia Anterior

Cumpre observar que o Estado apresenta experiéncia anterior com o financiamento
internacional, bem como com o cumprimento de politicas e salvaguardas de meio
ambiente e social de organismos multilaterais de financiamento:

I O Estado de Sao Paulo, como Mutuario, ja executou e concluiu, com financiamentos
anteriores do BID, projetos de infraestrutura;

1 Os projetos anteriormente executados cumpriram as seguintes condicionantes:

I a execucdo dos Programas e a obtencdo dos respectivos resultados se deram
de forma satisfatoria;

1 o Mutuério e o Executor cumpriram devidamente as condi¢cdes do Contrato de
Empréstimo, e atenderam as politicas do Banco referentes aos procedimentos
de licitacdo e desembolsos;

i as contas dos Programas foram devidamente auditadas e aprovadas, estando
0s pagamentos em dia;

1 os componentes estruturais adquiridos e/ou construidos com os recursos dos
Programas estao operacionais e adequadamente conservados.
2.2. Objetivos do Programa

O objetivo principal do PIRSP é reduzir o custo de transporte e aumentar a seguranca
de transito na malha rodoviaria sob a responsabilidade do DER/SP i Departamento de
Estradas de Rodagem do Estado de S&o Paulo. Isto se dara mediante a realizagdo de
obras em parte significativa das rodovias que se encontram em mAas ou péssimas
condi¢cbes de uso. Para tanto, se procedera a reabilitacdo e ampliacdo da capacidade
de aproximadamente 1.600 km de rodovias, contemplando os seguintes servi¢os:

1 reconstrucdo das faixas existentes, capacitagdo das rodovias atraves de duplicagcédo
ou implantagdo de terceiras faixas;

implantacdo ou reabilitacdo de acostamentos pavimentados;

implantacdo ou remodelacdo da geometria de dispositivos de acesso e retorno, tanto
em nivel como em desnivel;

1 reabilitacdo, alargamento e construcdo de obras de arte (pontes, viadutos e
passarelas);

1 revisdo do sistema de drenagem; implantacdo de ciclovia e passeio de pedestres,
onde for cabivel;

1 implantacéo de sinalizacéo definitiva.
Os objetivos especificos do Programa sao:

1 Reduzir em 7% o0 numero de acidentes anuais por cada 10.000 veiculos nos
segmentos

criticos de rodovias que receberem tratamento;

Reduzir em 10% os custos de operacdo dos veiculos nos trechos de rodovias
reabilitados;

1 Reduzir em 15% o tempo de viagem nos trechos de rodovias a serem recuperados.
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2.3. Areade Abrangéncia do Programa

As obras de Reabilitacdo e Duplicacdo de Rodovias Estaduais deverdo se realizar em
trechos a serem determinados, numa extensdo aproximada de 1.600 km (mil e
seiscentos quildmetros), compreendendo, aproximadamente, 10% da malha rodoviaria
sob jurisdicdo do DER/SP.

Os beneficiarios do Programa serdo todos os moradores dos municipios e das regides
em torno das obras, bem como os produtores rurais. O comércio e a industria, nessas
regides, também serdo beneficiados diretamente.

O projeto beneficiara todos os residentes do Estado, especialmente aqueles que vivem
no interior do Estado. Em menor grau beneficiara os residentes de Estados vizinhos
que, direta ou indiretamente, participam do intercAmbio de mercadorias, insumos e
Servicos.

Os investimentos decorrentes da implantacdo do Programa proporcionardo, a curto
prazo, a geracdo de empregos nas empresas de engenharia e consultoria, e
promoverdo ainda o aumento da oferta de empregos, tanto no meio rural, de forma
direta, quando na area urbana, de forma indireta, em decorréncia da execug¢do dos
investimentos.

A médio e longo prazos, tanto as atividades industriais como as comerciais, nas areas
de influéncia das rodovias contempladas com os investimentos, serdo beneficiadas com
a disponibilizagdo de melhores acessos aos fornecedores das matérias primas e aos
seus clientes e mercados de consumo.

Os menores custos logisticos, resultantes principalmente da reducdo do custo de
transportes e do aumento de seguranca para o trafego, facilitardo a obtencdo das
matérias primas e 0 escoamento e a colocacdo dos produtos nos mercados
consumidores a precos mais competitivos, favorecendo o desenvolvimento da
Economia como um todo.

2.4. Orgamento do Programa

O programa esta orcado em US$ 686,15 milhdes de ddlares americanos, sendo 70%
pleiteados com recurso do financiamento do BID e 30% como contrapartida (aporte
local).

A tabela a seguir traz a distribuicdo do orcamento por componente.

Tabela 21 Orcamento do Programa

COMPONENTES Valor US$
Componente 1¢ Administracao 15.480.000
Componente Z; Engenharia, Obras e Supervisao 577.135.000
Componente &; Fortalecimento Institucional 93.535.000
Total Geral 686.150.000

Fonte: DER-SP, 2022

2.5. Descricdo dos Componentes do Programa

A seguir sdo apresentados e detalhados os componentes do PIRSP, e na sequéncia a
definicdo dos projetos que fazem parte da amostra representativa, compostos da
seguinte forma:

1 Componente 1: Administracao
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1 Subcomponente 1.1: Administragcdo, Avaliacdo, Monitoramento
1 Subcomponente 1.2: Auditoria Financeira
1 Componente 2: Engenharia, Obras e Supervisdo

1 Subcomponente 2.1: Duplicagdo / Reabilitacdo / Implantacdo de Rodovias
Estaduais

1 Subcomponente 2.2: Reabilitagdo / Implantacédo de Estradas Municipais
1 Subcomponente 2.3: Supervisdo Técnica de Obras
1 Subcomponente 2.4: Elaboragao / Atualizacéo de Projetos

1 Componente 3: Fortalecimento Institucional i Apoio ao Desenvolvimento
Tecnolégico

9 Subcomponente 3.1: Rodovia Inteligente e Sustentavel i Projeto Piloto
1 Subcomponente 3.2: Infraestrutura Tecnoldgica i Sede

1 Subcomponente 3.3: Conectividade nas Rodovias (conceito Wi-Fi)

1 Subcomponente 3.4: Corredor Elétrico i Projeto Piloto

A seguir, € apresentado um detalhamento sobre as propostas para cada Componente
do Programa.

Componente 1: Administragao

Subcomponente 1.1: Administragdo, Avalia¢cdo, Monitoramento
S&0 0s servigos e atividades que estardo a cargo da UCPRR, quais sejam:

Coordenacédo do Programa: corresponde ao conjunto dos servigos e atividades que
estardo a cargo da UCPRR, designada como responsavel pela coordenacdo e
gerenciamento da execuc¢do do Programa.

Gerenciadora de Apoio: compreende as atividades de acompanhamento e apoio a
Coordenacéo do Programa, atividade obrigatoria exigida para assegurar 0 sucesso na
conducao e execucdo do Programa. Devera ser contratada uma empresa consultora
para gerenciamento do Projeto e do contrato de financiamento a ser firmado entre o BID
e o0 Estado de Sdo Paulo. A autossustentabilidade e a continuidade da operagéo apés
a concluséo do projeto ndo sera comprometida, visto que os servigos terceirizados
através do gerenciamento ndo substituem, em momento algum, as atividades de
responsabilidade do DER/SP; simplesmente ddo o apoio complementar em fungéo do
incremento de servigos.

Subcomponente 1.2: Auditoria Financeira

Auditoria Contébil: abrange os servicos a serem realizados por empresa de consultoria
externa independente, a ser contratada, para elaboracdo de auditoria contabil e
financeira do Programa e preparacao dos respectivos relatérios a serem enviados para
analise e aprovagéo do BID.
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Componente 2: Engenharia, Obras e Supervisao

Este componente compreende a execucdo de acles para reabilitacdo e ampliacdo da
capacidade de aproximadamente 1.600 km de rodovias e duplicacdo de rodovias da
malha pavimentada sob a responsabilidade do DER/SP.

Serdo selecionados trechos que necessitam de intervencgdes de reabilitacao, duplicacdo
e implantacdo de terceiras faixas, com base nos Projetos Executivos disponiveis no
DER/SP, levando-se em consideragao os critérios técnicos e metodologia adequados.

Subcomponente 2.1: Duplicacdo / Reabilitacdo / Implantacdo de Rodovias
Estaduais

Os projetos de engenharia de reabilitagcdo de rodovias do Programa BID, bem como as
obras neles calcadas, distinguem-se completamente de um simples recapeamento,
incorporando caracteristicas especificas, como as a seguir relacionadas:

1 reconstrucdo das faixas existentes, capacitagdo das rodovias atraves de duplicagédo
ou implantacgédo de terceiras faixas;

implantacdo ou reabilitacdo de acostamentos pavimentados;

implantacéo ou remodelag&o da geometria de dispositivos de acesso e retorno, tanto
em nivel como em desnivel;

1 reabilitacdo, alargamento e construcdo de obras de arte (pontes, viadutos e
passarelas);

1 revisdo do sistema de drenagem; implantagé@o de ciclovia e passeio de pedestres,
onde for cabivel,

1 implantacédo de sinalizagéo definitiva.
Subcomponente 2.2: Reabilitagdo / Implantacdo de Estradas Municipais

Os projetos de engenharia de reabilitacdo de rodovias do Programa BID, bem como as
obras neles calcadas, distihnguem-se completamente de um simples recapeamento,
incorporando caracteristicas especificas, como as a seguir relacionadas:

1 reconstrucdo das faixas existentes, capacitagdo das rodovias através de duplicacdo
ou implantagdo de terceiras faixas;

implantacéo ou reabilitacdo de acostamentos pavimentados;

implantacdo ou remodelacdo da geometria de dispositivos de acesso e retorno, tanto
em nivel como em desnivel;

1 reabilitacdo, alargamento e construcdo de obras de arte (pontes, viadutos e
passarelas);

1 revisdo do sistema de drenagem; implantacdo de ciclovia e passeio de pedestres,
onde for cabivel;

1 implantacdo de sinalizac&o definitiva.

Subcomponente 2.3: Supervisdo Técnica de Obras

A supervisdo das obras sera realizada por empresas de engenharia especializadas em

supervisdo técnica de obras viarias. As supervisoras garantirdo o cumprimento dos

cronogramas de trabalho, dos projetos e de suas respectivas normas e especificacbes
técnicas e ambientais.
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Subcomponente 2.4; Elaboracéo / Atualizacédo de Projetos

O componente de Engenharia e Administracdo prevé a alocacéo de recursos financeiros
para a revisdo de estudos e projetos de engenharia a serem incluidos no Programa.

O Estado de Sé&o Paulo, através do DER/SP, contratara a revisdo dos projetos de
engenharia, de forma a permitir a licitacdo das obras de duplicacéo e reabilitagdo dos
trechos rodoviérios do Programa.

Inicialmente serdo revisados 0s projetos para os trechos da amostra representativa do
Programa, em funcéo da sua urgéncia. Essas revisées de projetos serdo contratadas
de acordo com a legislagdo nacional e com as recomendacdes adicionais do BID.

Componente 3: Fortalecimento Institucional i Apoio ao Desenvolvimento
Tecnoldgico

O Anteprojeto de desenvolvimento tecnolégico elaborado pelo DER/SP conceitua o

pri meiro FOT (AFi el d oveiculbsepseparadog coin automacdr asi | ,
gue permitem sua conducéo de forma semiautbnoma ou autbnoma, na Rodovia SP-123

- Floriano Rodrigues Pinheiro.

Este Anteprojeto ® na realidade um WAEstudo
infraestrutura bastante complexa, que envolve varias disciplinas técnicas tais como
comunicagdo e interacdo entre a mobilidade de veiculos e o ambiente,
engenharia/arquitetura e legislagéo.

E prevista a instalacio de sensores e/ou cameras para a coleta de dados que seréo
enviados ao Centro de Controle Operacional da Rodovia. Este por sua vez devera
disparar informacfes para 0os usudrios através de nova sinalizacdo vertical matricial.
Esta integracdo tecnologica prevé a instalagdo de equipamentos como contadores de
veiculos utilizando sensores ou cameras de monitoramento, sensor de temperatura,
sensores de ciclovia para contagem de pessoas/bicicletas utilizando sensores ou
cameras de monitoramento, display matricial, sensores de juntas de dilatacdo e
vibragéo.

A proposta para este Componente 3 se subdivide em 4 Subcomponentes:
1 Subcomponente 3.1: Rodovia Inteligente e Sustentavel i Projeto Piloto
1 Subcomponente 3.2: Infraestrutura Tecnolégica i Sede

1 Subcomponente 3.3: Conectividade nas Rodovias (conceito Wi-Fi)

1 Subcomponente 3.4: Corredor Elétrico i Projeto Piloto

Resumidamente foram identificados as seguintes potenciais necessidades de
sensores/cameras para a SP-123:

Sensores de temperatura ambiente: 3

Sensores de indicacdo de deslocamento de encosta: 14
Sensores de indicacdo de acumulac&do de umidade no solo: 10
Sensores de indicacdo de chuva localizada: 6

Sensores de indicacdo de nevoeiro: 4

Sensores/cameras de indicacao de utilizacdo de area de escape: 2

= 4 -4 -4 A -—a -2

Sensores de indicacdo de vibracdo e variacdo de juntas de dilatagcéo: 4
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Sensores/Anemodmetro - indicagdo de velocidade de ventos: 3
Sensores de indicacdo de acumulo de monoxido de carbono (tinel): 1
Sensores e/ou cameras para supervisao e contagem de veiculos: 6
Sensores/cameras superviséo de recarga de veiculos elétricos: 4

Sensores de altura: 4

Foram identificados também alguns pontos de atencao na infraestrutura atual da
Rodovia, sendo os principais:

1
1

Frequente Falta de Energia no SAU e Posto da Policia Militar Rodoviéria;

Conexao de telefonia mével precaria em varios pontos dos 46 km da rodovia: enseja
estudo detalhado para avaliagcdo de sinal;

Sistema de cameras de monitoramento atual ndo possuem resolucdo para
identificacé@o de veiculos;

lluminacao do Tunel fora da nova norma da ABNT;
lluminacdo do Posto de Servigo de Atendimento ao Usuario inadequada;

lluminacdo do Posto da Policia Militar Rodoviaria e do Posto de Pesagem de
veiculos comerciais (balanca) necessita de avaliacdo e adoc¢do de nova tecnologia.

Dessa forma, foi incluido no anteprojeto:

1
1

Proposta de instalag@o de 2 pontos para a recarga de veiculos elétricos.

Proposta de 2 saidas de escape para emergéncias com veiculos pesados na
descida da serra.

Proposta de avaliacdo técnica para reforma da ponte sobre o Rio Paraiba.

Proposta de desenvolvimento de projeto de iluminacdo (Estudo Luminotécnico e
especificacdo de luminérias) para:

1 Posto de servigo de atendimento ao usuario;

1 Posto da Policia Militar Rodoviéria;

1 Posto da Balanca;

1 Tdnel (ABNT NBR 5181:2013 Sistemas de iluminagéo de Tuneis).

Proposta para estudo de upgrade e ampliacdo do numero de cAmeras em operacgao,
para monitoramento, captura de informacdes de veiculos que trafegam na SP-123.

Proposta de criacdo de um Centro de Controle Operacional (CCO-SP123), proposta
de implantacdo das instalagfes do SAU:

1 Centralizag&o de dados enviados pelos sensores;

T Processa o0os dados e gera as infor ma
matriciais;

1 Compartilha as informagBes seletivamente com: DER-SP, Policia Militar
Rodoviaria, e eventualmente as secretarias de municipios onde a SP-123
atende.

Proposta de Implementacdo de Recarga de Veiculos Elétricos e Hibridos:

1 Areali Centro da Rotatéria gue antecede a subida da Serra Proximo ao Posto
da Policia Militar Rodoviaria
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f Area 21 Junto ao Servico de Atendimento ao Usuario i SAU

Figura 1 - Area 1 sugerida para equipamento de recarga de Veiculos Elétricos e Hibridos
Km 26 - préximo ao posto da Policia Militar Rodoviéaria

Fonte: Documento Técnico ASTEC e DER/SP (RT-SP0000123-001.046-000-E11/001)

Figura 2 - Area 2 sugerida para equipamento de recarga de Veiculos Elétricos e Hibridos
i Km 8- Junto ao Servi¢co de Atendimento ao Usuario 1 SAU

Fonte: Documento Técnico ASTEC e DER/SP (RT-SP0000123-001.046-000-E11/001)
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Destaca-se também que a implementacdo da SP-123 para veiculos totalmente
autdbnomos, devera ser realizada em Fases. O Anteprojeto desenvolvido endereca a
Fase 1, que é a de desenvolvimento de Projeto Executivo para implementar a
infraestrutura compativel para veiculos semiautdbnomos (até Nivel 2°). Nesta Fase, a
comunicagdo entre veiculos e infraestrutura (V2I) se processa de forma unidirecional
através das mensagens operacionalizadas pelo CCO e apresentadas na sinalizagcédo
vertical em fidisplayso matriciais.

A Fase 2, aproveitando todos os sensores instalados e meios de comunicagao
operacionais, visara a implementacdo de novos processos de comunicagdo adicionais
(tecnologia DSRC) e permitira a total interacdo V2I i veiculo com a infraestrutura, onde
esta Ultima efetivamente conduzira o veiculo com seguranca.

2.6. Definicdo e Caracterizacdo da Amostra Representativa

O Programa esta estruturado na modalidade de Obras Multiplas, sendo composto por
uma amostra representativa de obras (incluindo os aspectos ambientais e sociais) a ser
definida durante o processo de preparagdo do Programa.

A tabela a seguir lista os projetos selecionados na Amostra Representativa.

Tabela 31 Projetos definidos na Amostra Representativa do Programa

. Extenséo
Seq. Item da Amostra Trecho / localizagéo (m)
1 SR123 Rodovia Floriano Rodrigues Pinh¢ Taubaté a Campos do Jordag 44.800
SR222Rodovia Prefeito Casimiro Teixei Miracatu a Jacupiranga 115.630
TOTAL 160.430

Fonte: DER/SP, 2022
Os projetos incorporam as seguintes intervencdes de melhoria:
1 Recuperagéo do corpo estradal, envolvendo obras de:
1 Recuperagéo do pavimento;
1 Implantagdo e pavimentacdo de acostamentos;
1 Recuperacao de obras de arte e sistemas de drenagem.
1 Melhorias nas condi¢des de seguranca viaria:
1 Implantacdo de terceira faixa de trafego;
1 Implantacdo de ajustes geométricos e de tracado;
1 Melhorias geométricas em acessos e cruzamentos;
1 Implantagdo de baias de dnibus e canteiros centrais; e
1 Recuperacao da sinalizacdo horizontal e vertical.
1 Recuperacéo de passivos ambientais, envolvendo:
i Estabilizac&o e recomposicéo de taludes de corte e aterros;
1 Recuperacgéo de caixas de empréstimo laterais existentes e néo recuperadas;

1 Recuperagéo de areas de apoio utilizadas em obras anteriores;

6 Segundo o SAE - Society of Automotive Engineers, Norma J3016
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1 Recomposicdo da cobertura vegetal em areas degradadas; e

9 Tratamento de processos erosivos criticos que cologuem em risco 0 corpo
estradal e &reas lindeiras, a serem definidos pela supervisdo ambiental.

SP-123 1 Rodovia Floriano Rodrigues Pinheiro

O objeto de obras da SP-123 corresponde a recuperacédo da pista existente, melhorias
e elaboracgdo de projeto de implantacéo de ciclopista.

Também havera investimento em um projeto piloto envolvendo recursos tecnoldgicos
propostos, sendo previstas as seguintes estruturas:

1 Infraestrutura para veiculos dotados de tecnologia e recursos para direcdo
autbnoma e semiautdonoma;

I nfraestrutura de fbike routedo integrada;
I nfraestrutura de fiwalking routeodo, segura e i

1
1
1 Pontos de parada seguros, monitorados e com servigos aos usuarios;
1

Pontos para a recarga de veiculos elétricos;

1 Recursos para controle e fiscalizagédo do trafego, por tipo de veiculo.

O objeto de obras da SP-123 corresponde a recuperacao da pista existente, sendo as
seguintes melhorias previstas:

Geometria do tragado;

Sistema de drenagem;

1

1

1 Pavimentacéo;
i Obras de Arte Especiais;
1

Sinalizacao; e
1 Obras de Contencéo / Estabilizacéo

A solugéo proposta contemplada neste contrato prevé a recuperagéo do pavimento da
pista e de erosfes, implantacdo de baias de emergéncia, de baias para ponto de énibus,
melhoria de acessos/dispositivos principais a estradas municipais e rodovias
implantando faixa de desaceleracao e aceleracdo pavimentada, ndo esta contemplada
a pavimentacao de acostamentos.

Para a pista principal existente foi adotado a secdo de 3,50 m de largura para faixa de
rolamento, sem acostamento pavimentado, 3,00 m de largura com sarjeta de 0,45 m
com meio fio nos locais de implantagé@o de baias de 6nibus e de parada de emergéncia.
Nos ramos de 1 faixa foi adotada a largura de 6,50 m, e nos ramos de 2 faixas, uma
largura de 7,00 m e sarjeta de 0,45 m e meio fio em ambos 0s casos.

Para o alinhamento horizontal do eixo principal, foi reconstituido o eixo existente
horizontal utilizando raios e curvas de transicdo compativeis com a velocidade de projeto
adotado de rodovia classe M-Il de 40 a 80 km/h, assim como no alinhamento vertical
também foram utilizados os parametros de curvas verticais compativeis com a
velocidade de projeto.

Foram projetados os seguintes tipos de dispositivos de drenagem: bocas de lobo e de
| e«o, po-o0os de visita, g8rgulas, sarjetas, val
caixas coletoras, estrutura de dissipacdo de energia e bueiros.
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Os dispositivos de drenagem superficial foram dimensionados para escoar vazéo de 10
anos de periodo de retorno.

Os tempos de concentracdo minimos adotados foram:
1 Bueiros de talvegue: 10 minutos;

I Sarjetas de plataforma: 5 minutos;

1 Valetas de protecao: 10 minutos

O dimensionamento da restauracdo do pavimento existente na Rodovia SP-123
(Rodovia Floriano Rodrigues Pinheiro) entre 0 km XXXX e o km XXXX, entre 0s
municipios de Taubaté e Campos do Jorddo, no Estado de Sao Paulo, seguiu a
Instrucdo de Projeto IP-DEPO00/002 - Projeto de Restauracdo de Pavimento do
Departamento de Estradas de Rodagem do Estado de Sdo Paulo i DER/SP de janeiro
de 2006.

1 Restauracdo de pavimentos existentes no segmento compreendido entre o km
XXXX e 0 km XXXX.

T Reconstrucéo de pavimentos existentes no segmento compreendido entre 0 km XXX
e 0 km XXX.

1 Reparos profundos no pavimento existente no segmento compreendido entre o km
XXX e 0 km XXXX.

Existem pontos localizados com risco de queda de blocos rochosos, que expdem o
trafego ao risco. Esses locais séo os seguintes:

1 Estaca XXX lado XXXX, sentido XXXX (~km XXXX)
1 Estaca XXX lado XXXX, sentido XXXX (~km XXXX)

A solucéo para o problema de ambos locais é desbastar e derrubar os blocos em risco
de queda e eventualmente aplicar chumbadores para garantir a seguranca ao trafego.

Existem também locais com instabilizacdo em taludes de corte. Na Estaca XXX (Km XX)
I Lado XXXX, sentido XXX, esta sendo projetado o retaludamento/al¢cas/estabilizagéo
com aterro compactado com solo cimento. No trecho entre as estacas. Por ndo estar
afetando a pista, pelo menos atualmente, ndo estdo sendo propostas intervencdes
nesse local.

Para os trechos de alargamentos de aterros, onde ha proximidade com corregos e

cur sos ddésggua, est «o sendo previ sste@es. substi

Inicialmente, devera ser lancada uma camada de rach&o, para permitir os trabalhos a

seco, a qual ® superficialmente fifechadad com |
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Figura 37 Visé&o geral da localizagcé@o do projeto da SP-123

SANTO ANTONIO DO PINHAL

DISF. EXS TEN
ACESSO S. A DO PINHAL
KM 334400

Fonte: DER/SP, 2022
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Figura 41 Secdes transversais com os gabaritos previstos para implantacédo do projeto i

trecho 1

MPLANTAGAS D8 PAS:

MRS

CONTORNO TUNEL
INICIO KM 314000
FIM KM 314400

Fonte: DER/SP, 2022

O projeto conceitual prevé que haverd movimentacdo de terra na ordem de 185 m3,

supressédo de 5,5 ha de mata nativa, sendo 2 ha de intervencdo em estagio médio de

regerenacgdo e 4,5 ha em area de preservacao permanente de rio. As obras transpassam

trechos com 37 <cr uzamen tide nas Undadesule Gonssrvadad 8 g u a

APA Sapucai-Mirim, APA Campos do Jorddo e APA Serra da Mantiqueira.

Destaca-se que o Anteprojeto da SP-123 ainda se encontra em desenvolvimento, nao

havendo a disponibilidade de outras informa¢des mais detalhadas no momento.
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Figura 51 Secdes transversais com os gabaritos previstos para implantacédo do projeto i
trecho 2
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Fonte: DER/SP, 2022
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Figura 61 Secdes transversais com os gabaritos previstos para implantacédo do projeto i
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Fonte: DER/SP, 2022

Foto 1 - Km 03+000 _LE_Sentido Taubaté

Fonte: DER/SP, 2022
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Foto 2 - Km 28+800 _LE_APA Serra da Mantiqueira
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Fonte: DER/SP, 2022
Foto 3 - Km 25+650-Dispositivo desnivel (acesso a Pindamonhangaba)

Fonte: DER/SP, 2022
Foto 4 - Km 31+000_LD_Contorno do tdnel (ciclopista)

06142022

Fonte: DER/SP, 2022
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Foto 5 - Km 43+400 _LE-Implantacédo de passagem superior (ciclopista)

Fonte: DER/SP, 2022

SP-222 1 Rodovia Prefeito Casimiro Teixeira

O objeto de obras da SP-222 corresponde a recuperacao da pista existente, sendo as
seguintes melhorias previstas:

Geometria do tracado;
Sistema de drenagem;
Pavimentacao;

Obras de Arte Especiais;

Sinalizacéo; e

= =4 4 -4 A -

Obras de Contencéo / Estabilizacdo

A solucdo proposta contemplada prevé a recuperacdo do pavimento da pista e de
erosfes, implantacéo de baias de emergéncia, de baias para ponto de 6nibus, melhoria
de acessos/dispositivos principais a estradas municipais e rodovias implantando faixa
de desaceleragéo e aceleragdo pavimentada, ndo esta contemplada a pavimentacao de
acostamentos.

Para a pista principal existente foi adotado a se¢éo de 3,50 m de largura para faixa de
rolamento, sem acostamento pavimentado, 3,00 m de largura com sarjeta de 0,45 m
com meio fio nos locais de implantacéo de baias de 6nibus e de parada de emergéncia.
Nos ramos de 1 faixa foi adotada a largura de 6,50 m, e nos ramos de 2 faixas, uma
largura de 7,00 m e sarjeta de 0,45 m e meio fio em ambos 0s casos.

Para o alinhamento horizontal do eixo principal, foi reconstituido o eixo existente
horizontal utilizando raios e curvas de transicdo compativeis com a velocidade de projeto
adotado de rodovia classe M-Il de 40 a 80 km/h, assim como no alinhamento vertical
também foram utilizados os pardmetros de curvas verticais compativeis com a
velocidade de projeto.

Foram projetados os seguintes tipos de dispositivos de drenagem: bocas de lobo e de
ledo,po-o0s de visita, g8rgul as, sarjetas, val et as
caixas coletoras, estrutura de dissipacdo de energia e bueiros.
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Os dispositivos de drenagem superficial foram dimensionados para escoar vazao de 10
anos de periodo de retorno.

Os tempos de concentracdo minimos adotados foram:
1 Bueiros de talvegue: 10 minutos;

I Sarjetas de plataforma: 5 minutos;

1 Valetas de protecao: 10 minutos

O dimensionamento da restauracdo do pavimento existente na Rodovia SP-222
(Rodovia Prefeito Casimiro Teixeira) entre o km 0,200 e o km 115,830, entre os
municipios de Miracatu e Jacupiranga, no Estado de S&o Paulo, seguiu a Instru¢éo de
Projeto IP-DEP00/002 - Projeto de Restauracdo de Pavimento do Departamento de
Estradas de Rodagem do Estado de Sao Paulo i DER/SP de janeiro de 2006.

1 Restauracado de pavimentos existentes no segmento compreendido entre o km 0,200
e o km 115,830.

1 Reconstrugdo de pavimentos existentes no segmento compreendido entre o km
0,200 e 0 km 115,830.

1 Alteamento do greide existente no segmento compreendido entre 0 km 0,200 e o km
115,830.

1 Reparos profundos no pavimento existente no segmento compreendido entre o km
0,200 e 0 km 115,830.

Existem pontos localizados com risco de queda de blocos rochosos, que expdem o
trafego ao risco. Esses locais séo os seguintes:

1 Estaca 463 lado direito, sentido Iguape (~km 9,300)
9 Estaca 1600 lado esquerdo, sentido Iguape (~km 32,300)

A solucéo para o problema de ambos os locais é desbastar e derrubar os blocos em
risco de queda e eventualmente aplicar chumbadores para garantir a seguranca ao
trafego.

Existem também locais com instabilizacdo em taludes de corte. Na Estaca 499 (Km
10,0) i Lado esquerdo, sentido Iguape, estd sendo projetado o retaludamento com
aterro compactado com solo cimento. No trecho entre as estacas 833 até 839 (Km 16,8)
i Lado esquerdo, sentido Iguape, o alargamento local da rodovia para implantagédo das
alcas para melhoria de acesso ao local, ja esta automaticamente retaludando as partes
erodidas corrigindo o problema. No km 32, lado esquerdo sentido lguape, entre as
estacas 1589 e 1593, existe uma instabilizacdo em talude natural ingreme. Por n&o estar
afetando a pista, pelo menos atualmente, ndo estdo sendo propostas intervencdes
nesse local.

Nos trechos onde foram identificadas irregularidades longitudinais elevadas no
pavimento, devera ser feita a correcdo do problema através da pavimentacao.
Destacam-se os trechos entre as ~Estacas 494 a 555 (~Km 9,5 ao 10,5) e as ~Estacas
494 a 555 (~Km ~49,0 ao 53,0).

O trecho 2 referente ao km 57,80 até o km 101,600, entre Iguape e Pariquera-acu, onde
a Rodovia recebe o nome de Ivo Zanella, o projeto prevé poucas obras de cortes e
aterros, que envolvem pequenos volumes de terraplenagem. Essas obras localizam-se
nos trechos de melhorias de acesso, implantacdo de baias de 6nibus e de emergéncia.

Para os trechos de alargamentos de aterros, onde h& proximidade com corregos e
cur sos ddé8gua, est «o sendo sqgbos encdnsstestes. s ubsti
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Inicialmente, devera ser langcada uma camada de rachdo, para permitir os trabalhos a
seco, a qual ® superficialmente fAifechadad com

Também para o trecho 3 referente ao km 102,500 ao km 115,830, o projeto prevé
poucas obras de cortes e aterros, que envolvem pequenos volumes de terraplenagem.
Essas obras localizam-se nos trechos de melhorias de acesso, implantacdo de baias de
Onibus e de emergéncia.

Para os trechos de alargamentos de aterros, onde ha proximidade com cérregos e

cCur sos doéosggua, est «o sendo previstas substi
Inicialmente, devera ser lancada uma camada de rach&o, para permitir os trabalhos a
seco, a qual ® superficialmente fAifechadad com |

Figura 7 - Viséo geral da localizacdo do projeto da SP-123
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Fonte: DER/SP, 2022

A rodovia SP-222 no trecho em questdo, que interliga os municipios de Miracatu,
Iguape, Pariquera- Agu e Jacupiranga, possui caracteristicas turisticas uma vez que da
acesso ao litoral sul do Estado de Sao Paulo, servindo também de meio de escoamento
de produtos agropecuarios de pequenos produtores e da industria pesqueira local.

Atualmente, a rodovia SP-222 encontra-se com pista simples, sem acostamentos,
trafego em sentido bidirecional e 32 faixa somente no trecho de serra entre a BR-116 e
Iguape.

O projeto proposto prevé, além da recuperagéo da pista e complementacao do sistema
de drenagem, implantacéo de dispositivos de acesso, baias de emergéncia e de 6nibus
ao longo da rodovia.
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As referidas obras ficardo restritas a faixa de dominio, enquadrando-se, assim, na
Resolucdo SMA 81/98 que elenca os casos que prescindem de licenciamento ambiental.

Verificou-se que para a realizacdo de obras de melhorias ao longo da rodovia SP-222
sera necessario a supresséao de individuos arbéreos fora de APP, além da supressao
de vegetacao nativa dentro de APP.

Para supresséo de individuos arboreos isolados e intervencéo em APP, foi elaborado
relatério solicitando autorizagdo ambiental junto ao 6rgdo ambiental (CETESB)
competente com base na Instrucdo de Projeto i DER/SP, Cédigo IP-DE-S00/007 i
Obtencao de AutorizacBes Especificas.

Devido a necessidade de intervencdo em recurso hidrico para a execucéo de melhorias

em obra de arte corrent e, dever8 ser providenci
junto ao Departamento de Agua e Energia Elétrica i DAEE, conforme as instrucées de

projeto DPO n° 001 e 003 do préprio DAEE.

O risco de ocorréncia de impactos ambientais na obra esta vinculado principalmente a
auséncia ou insuficiéncia de medidas de controle e recuperacdo nas areas de
intervencao.

Portanto, com objetivo de executar a obra dentro dos padrdes de qualidade e seguranca
previstos pela legislagdo ambiental, devera ser realizada a Supervisdo, Adequacéo e
Controle da Obra durante a fase de pré-instalacdo e instalacdo, em conformidade com
as especificacdes ambientais para a execucdo de obras rodoviaria do DER (ET-DE-
S00/001), sendo posteriormente absorvida por programas de conservacdo da estrada.

3. QUADRO REFERENCIAL

3.1. Marco Legal

A seguir é descrito o Marco Legal a incidir sobre o Programa. A listagem da legislagéo
por instancia (federal, estadual) pode ser apreciada nos Anexos 7.1 e 7.2

3.1.1.Marco legislativo nacional

A seguir é apresentada a legislacdo nacional que pode incidir sobre os projetos do
Programa.

A Constituicdo da Republica Federativa do Brasil, promulgada em 1988, inovou ao
tratar das questdes do meio ambiente dedicando ao tema o Capitulo VI i Do Meio
Ambiente (TituloVlll-da Or dem Social), que no Art. 225 det
ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do povo e essencial
a sadia qualidade de vida, impondo-se ao Poder Publico e a coletividade o dever de
defendé-loepreserva-l o para as presentes e futuras gera-:

A Constituicdo Federal é considerada a lei fundamental e suprema do Brasil, servindo
de parametro de validade a todos os demais diplomas normativos, situando-se no topo
do ordenamento juridico, servindo assim como uma primeira abordagem sobre a
compreensédo da importancia do meio ambiente e seu papel na sociedade.

N&o s6 o meio ambiente é observado pela Constituicdo Federal, o artigo 216 define
também um importante pilar do marco legal: o patriménio cultural como sendo o conjunto
de bens de natureza material e imaterial, individuais ou em conjunto, que fazem
referéncia a identidade, a acdo, a memodria dos diferentes grupos formadores da
sociedade brasileira: | - as formas de expressao; Il - os modos de criar, fazer e viver; Il
- as criacOes cientificas, artisticas e tecnoldgicas; IV - as obras, objetos, documentos,

edificacdes e demais espacgos destinados as manifestacdes artistico-culturais; V - os
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conjuntos urbanos e sitios de valor histdrico, paisagistico, artistico, arqueoldgico,
paleontolégico, ecoldgico e cientifico.

Por fim, a Constituicdo Federal também abarca em seu Capitulo Il os direitos sociais
como educacéo, saude, alimentacéo, trabalho, moradia, transporte, lazer, seguranca,
protecdo a maternidade e a infancia e assisténcia aos desamparados.

O marco referencial da legislagdo ambiental brasileira € a Lei Federal n° 6.938,
promulgada em 31/08/81, que estabelece as diretrizes basicas da Politica Nacional de
Meio Ambiente, consagrando como incumbéncia do Poder Publico, em diferentes niveis,
a manutencdo da fiscalizacdo e do controle permanente da utilizacdo dos recursos
ambientais.

Esta atuacdo tem por objetivo compatibilizar o desenvolvimento econémico com a
conservagcdo ambiental, considerando o meio ambiente como patriménio publico a
servico do melhor uso coletivo, cumprindo aos empreendedores publicos ou privados,
no exercicio de suas atividades, a plena observancia as normas de controle ambiental.

Os postulados da Lei Federal n° 6.938/81 foram ratificados em capitulo especial da
Constituicdo Federal de 1988, que estabelece a base da estrutura legal e normativa
referente a protegcdo do meio ambiente, os instrumentos a serem utilizados para
instalagé@o de obras ou atividades potencialmente causadoras de degradacéo ambiental,
incluindo a obrigatoriedade de exigir estudos prévios de impacto ambiental.

Com base na Constituicdo da Republica e em seu carater descentralizador, que atribui
aos Estados a execucdo e fiscalizagdo da Politica Nacional de Meio Ambiente, assim
como na Constituicdo do Estado de S&do Paulo, muitos diplomas legais em distintos
niveis hierarquicos (leis, decretos, resolucdes) regulamentam a preservacdo e
conservagdo do meio ambiente; estabelecem competéncias; fixam normas para
licenciamento, execucdo e controle ambiental de atividades; e firmam sanc¢des para
aguelas que séo consideradas degradadoras do meio ambiente.

No contexto da regulamentagéo legal destacam-se como instrumentos utilizados pelo
Poder Publico, para a execucdo da Politica Nacional de Meio Ambiente, aqueles
voltados ao controle ambiental e ao controle repressivo.

Os instrumentos de controle ambiental para condicionarem atividades publica e privada,
geradoras de interferéncias no meio ambiente, compreendem o estabelecimento de
padrées da qualidade ambiental e o licenciamento de atividades efetiva ou
potencialmente poluidoras. Por sua vez, os instrumentos de controle repressivo
consistem em sang¢fes administrativas, civis ou penais, visando a reparacdo dos danos
ambientais por meio da aplicacdo de penalidades disciplinadoras e/ou compensatorias
ao ndo cumprimento de medidas necessarias a preservacao ambiental e/ou a correcao
dos impactos gerados.

A Resolugdo CONAMA n° 01, de 23 de Janeiro de 1986, estabelece defini¢des,
responsabilidades, critérios e diretrizes para uso e implementacdo da Avaliacdo de
Impacto Ambiental, como instrumento da Politica Nacional do Meio Ambiente na
regularizagdo legal de obras ou atividades com potencial de degradagdo ambiental,
condicionando a elaboracdo de Estudo de Impacto Ambiental i EIA e Relatério de
Impacto Ambiental i RIMA, a ser apresentados pelo empreendedor, visando a obtengéo
de licenciamento do 6rgdo estadual competente, integrante do Sistema Nacional do
Meio Ambiente i SISNAMA, ouvidos os demais érgaos, no a&mbito da Unido, Estado e
Municipios.

Os niveis de licencas ambientais estabelecidos na legislacdo compreendem: a Licenca
Ambiental Prévia 1 LP, requerida com base na elaboracdo do EIA/RIMA e
correspondente a etapa de planejamento do empreendimento, subsidiando a avaliacao
de sua viabilidade ambiental; a Licenca Ambiental de Instalacdo i LI, requerida
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previamente a etapa de implantacdo do empreendimento e possibilitando a liberacao de
frentes de obra; e a Licengca Ambiental de Operacao i LO, correspondente a etapa de
operacdo do empreendimento, que atesta a regularidade legal do mesmo mediante
comprovacao da implementacdo de medidas ambientais compromissadas no processo
de licenciamento.

Inseridas neste contexto, estradas de rodagem com duas ou mais faixas de rolamento

sdo consideradas empreendimentos sujeitos ao licenciamento prévio, reiteradas na

Resolucdo CONAMA n° 237, de 19 de Dezembro de 1997, que introduz as categorias

de estudos além do EIA/RIMA, atendendo a diversidade de atividades e complexidades
ambientais de interven-»es, preconizando que fic
definir critérios de exigibilidade, detalhamento e complementacdo do elenco

relacionado, considerando especificidades, riscos ambientais, porte e caracteristicas do
empreendi mento ou atividadeo.

Em conformidade com as disposi¢cdes legais do plano federal, com énfase na Resolu¢éo
CONAMA 01/86 a Secretaria do Meio Ambiente do Estado de Sdo Paulo i SMA
elaborou o Manual de Orientacéo para Estudos de Impacto Ambiental i EIA e Relat6rio
de Impacto Ambiental RIMA, para as intervengdes de maior porte e complexidade,
envolvendo, entre outras, a implantacdo de novas rodovias e duplicagbes em areas
ambientalmente sensiveis com potencial de significativa degradacao ambiental.

Dado que a exigibilidade desses instrumentos abrange intervengfes com distintos graus
de interferéncias ambientais, o érgdo ambiental estadual, antecipando-se & Resolugéo
CONAMA n° 237/97, instituiu mediante a Resolu¢cdo SMA n° 42, de 29 de dezembro de
1994, a elaboragdo de instrumento preliminar ao EIA/RIMA: o Relatério Ambiental
Preliminar i RAP , visando avaliar previamente a significancia dos impactos ambientais
e otimizar procedimentos do licenciamento ambiental, podendo dispensar a elaboracao
de EIA/RIMA em projetos cujos impactos ambientais sejam pouco significativos.

Avancando neste conceito e em observancia a Resolugdo CONAMA n° 237/97, a SMA

expediu, notadamente para o setor rodovi 8ri o,
ambiental em intervencdes destinadas a conservagdo e melhorias de rodovias e sobre

o atendimento de emergéncias decorrentes do transporte rodoviario de produtos
perigososod. Quanto "s estradas vicinais, a Reso
2002 disp»e sobre a fsimplifica-«o0o do |I|licenci
destinadas a conservacao, manutencdo e pavimentacao de estradas vicinais que se

encont rem em opera-«o00.

Outro instrumento legal referencial para o setor consiste na Resolugcdo SMA n° 30, de

21 de Dezembro de 2000, que Adisp»e sobre o0 cac
intervengdes destinadas as areas de apoio de obras rodovidrias em locais sem
restri-»es ambientaiso.

Consolidando o processo de atualizagcdo no ambito estadual, a SMA promulga a
Resolucdo SMA n° 54, de 30 de Novembro de 2004, que dispde sobre os novos
procedimentos para o licenciamento, considerando, entre outros, o Estudo Ambiental
Simplificado i EAS, como documento técnico com informacdes que permitem analisar
e avaliar as consequéncias ambientais de atividades e empreendimentos considerados
de impactos ambientais muito pequenos e néo significativos.

Novo CAdigo Florestal Brasileiro

Vale destacar a Lei n° 12.651 de maio de 2012, referente ao novo Cdodigo Florestal, que
dispde sobre a protecéo da vegetacao nativa; altera as Leis nos 6.938, de 31 de agosto
de 1981, 9.393, de 19 de dezembro de 1996, e 11.428, de 22 de dezembro de 2006;
revoga as Leis nos 4.771, de 15 de setembro de 1965, e 7.754, de 14 de abril de 1989,
e a Medida Provisoria no 2.166-67, de 24 de agosto de 2001; e d& outras providéncias.
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O novo Codigo Florestal foi aprovado no dia 25/05/2012 pela Camara dos Deputados
onde trouxe mudancas em relacdo ao cddigo de 1965 em pontos importantes como as
Areas de Preservacdo Permanente i APP e a Reserva Legal.

Residuos Sélidos

Segundo dados de 2008 divulgados pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica -
IBGE, por meio da Pesquisa Nacional de Saneamento Basico - PNSB, 99,96% dos
municipios brasileiros tém servicos de manejo de Residuos Sdélidos, mas 50,75% deles
dispbem seus residuos em vazadouros; 22,54% em aterros controlados; 27,68% em
aterros sanitarios. Esses mesmos dados apontam que 3,79% dos municipios tém
unidade de compostagem de residuos organicos; 11,56% tém unidade de triagem de
residuos reciclaveis; e 0,61% tém unidade de tratamento por incineracdo. A pratica
desse descarte inadequado provoca sérias e danosas consequéncias a saude publica
€ ao meio ambiente e associa-se ao triste quadro socioecondmico de um grande nimero
de fam2lias que, exclu2z2das social ment e, sobr ev
materiais reciclaveis que comercializam.

O quadro institucional atual também €é negativo apesar de encontrar-se em fase de
alteracdo. A maioria das Prefeituras Municipais ainda n&o dispde de recursos técnicos
e financeiros para solucionar os problemas ligados a gestdo de residuos sdlidos.
Ignoram-se, muitas vezes, possibilidades de estabelecer parcerias com segmentos que
deveriam ser envolvidos na gestédo e na busca de alternativas para a implementacéo de
solucdes. Raramente utiliza-se das possibilidades e vantagens da cooperagdo com
outros entes federados por meio do estabelecimento de consércios publicos nos moldes
previstos pela Lei de Saneamento Bésico (Lei n° 11.445/2007), e Lei de Consoércios
Puablicos (Lei n° 11.107/2005) e de seus respectivos decretos de regulamentacao,
Decreto n° 7217/2010 e Decreto n° 6.017/2007). Ainda é frequente observar-se a
execucdo de acbes em residuos solidos sem prévio e adequado planejamento técnico-
econdmico, sendo esse quadro agravado pela falta de regulag&o e controle social no
setor.

Em 1988, com a promulgacéo da Constituicdo Federal, o0 municipio passou a ser um
ente federativo autbnomo, dotado de competéncias préprias, independéncia
administrativa, legislativa e financeira e, em particular, com a faculdade de legislar sobre
assuntos de interesse local; suplementar a legislacdo federal e a estadual e, ainda,
organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessao ou permissao, 0s servi¢cos
publicos de interesse local de carater essencial (Artigo 30 incisos |, Il e V), dai derivando
a interpretagcdo de que o municipio €, portanto, o detentor da titularidade dos servicos
de limpeza urbana e toda a gestao e manejo e dos residuos sélidos, desde a coleta até
a sua destinacao final.

No entanto, embora existam normas que abordam a tematica dos residuos sélidos,
especialmente Resolu¢des do Conselho Nacional de Meio Ambiente - CONAMA, ainda
ndo ha, no Pais, um instrumento legal que estabelec¢a diretrizes gerais aplicaveis aos
residuos sélidos para orientar os Estados e os Municipios na adequada gestdo desses
residuos.

A partir do ano de 2004, o Ministério do Meio Ambiente i MMA concentrou esforgos na
elaboragdo de proposta para a criagdo de diretrizes gerais aplicaveis aos residuos
sélidos no Pais; e assim instituir uma Politica Nacional de Residuos Sélidos i PNRS.
Foi instituido o grupo de discusséo interministerial sobre o assunto. Em agosto do
mesmo ano, 0 CONAMA promoveu um semindrio intitulado "Contribuigcbes a Politica
Nacional de Residuos Sélidos", com o objetivo de formular uma proposta de projeto de
lei do governo federal que incorporasse subsidios colhidos nos diversos setores da
sociedade ligados a gestéo de residuos solidos.
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A partir dai, o MMA criou um grupo interno de discussao que consolidou e sistematizou
essas contribuicbes e os anteprojetos de lei sobre o assunto existente no Congresso
Nacional. Foi elaborada uma proposta de anteprojeto de lei da "Politica Nacional de
Residuos Sdlidos", que foi debatida entre todos os ministérios com teméticas correlatas.
A proposta final foi discutida com a sociedade por meio dos "Seminarios Regionais de
Residuos Sdlidos - Instrumentos para Gestao Integrada e Sustentavel”, promovidos em
conjunto pelos Ministérios do Meio Ambiente, das Cidades, da Saude, Fundo Nacional
de Saude i FUNASA e Caixa Econdmica Federal. Desse processo resultou uma nova
proposta, mais enxuta, que foi levada a Casa Civil em dezembro de 2005.

Desde 1991, tramitava no Congresso Nacional - na Camara dos Deputados - 0 Projeto
de Leii PL n°®203/91, que dispunha "sobre o acondicionamento, a coleta, o tratamento,
o transporte e a destinacéo final dos residuos de servigcos de saude" e, em julho de
2006, a Comissdo Especial criada para avaliar esse Projeto de Lei aprovou seu
substitutivo. Entretanto essa versdo nao incorporava diversas questdes discutidas no
ambito do governo federal, junto & sociedade e ao setor produtivo.

O projeto em elaboracao pelo Governo Federal ap6s dezembro de 2005 foi rediscutido
entre os Ministérios ligados ao tema e foi acordada uma proposta final. Em setembro de
2007 o governo encaminhou o anteprojeto & Camara dos Deputados, que foi editado
como Projeto de Lei n® 1991/2007 e anexado e vinculado a outros mais de cem projetos
relacionados e que ja tramitavam na Camara Federal apensados ao PL 203/91, mais
antigo.

O MMA, em sua posigdo de coordenador do Programa de Residuos Sélidos no Plano
Plurianual i PPA do Governo Federal, por intermédio da Secretaria de Recursos
Hidricos e Ambiente Urbano i SRHU, tem liderado o processo de construgdo da
proposta de Politica Nacional de Residuos Sélidos junto aos demais 6rgaos da esfera
federal.

Desde junho de 2008, foi instituido pela Mesa Diretora da Camara dos Deputados o
Grupo de Trabalho de Residuos, para examinar o substitutivo aprovado pela Comissao
Especial ao PL 203/91. Foram realizadas audiéncias publicas, visitas, debates e
reunides técnicas externas e, em 16 de junho de 2009, foi apresentada a "Minuta de
Subemenda Substitutiva Global de Plenario ao PL 203/1991 e seus apensos”, a qual foi
aprovada pelo Plenario da Camara em 10/03/2010.

O texto aprovado pela Camara dos Deputados foi encaminhado ao Senado Federal,
onde também foi aprovado, em 07/07/2010, com pequena alteracao.

Em 02/08/2010 o texto aprovado pelo Congresso Nacional foi sancionado pela
Presidéncia da Republica, sem nenhum veto. A n° Lei 12.305 de 02 de agosto de 2010,
que instituiu a Politica Nacional de Residuos Sdlidos, foi entdo publicada no Diario
Oficial da Unido.

Posteriormente, em 23/12/2010, em ato acontecido em Sdo Paulo - SP, durante a EXPO
CATADORES 2010, o ex Presidente da Republica, Luis Inacio Lula da Silva, assinou o
Decreto n° 7404/2010, que regulamentou a Lei n° 12.305/2010.

Na fase dos trabalhos desenvolvidos pelo Congresso Nacional, SRHU teve uma atuagéo
estratégica, ndo apenas em relacao ao aperfeicoamento do texto do Projeto de Lei, mas
também no que se trata do acompanhamento dos tramites nas Casas Legislativas e das
atividades correlatas promovidas pelo Grupo de Trabalho de Residuos da Camara.

Essa atuacao da SRHU teve continuidade durante a etapa referente a elaboracéo do
regulamento.
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A Lei sancionada incorpora conceitos modernos de gestdo de residuos sélidos e se
dispbe a trazer novas ferramentas a legislacdo ambiental brasileira. Ressaltam-se
alguns desses aspectos:

Acordo Setorial: ato de natureza contratual firmado entre o poder publico e fabricantes,
importadores, distribuidores ou comerciantes, tendo em vista a implantacdo da
responsabilidade compartilhada pelo ciclo de vida do produto;

Responsabilidade compartilhada pelo ciclo de vida dos produtos: conjunto de
atribuicdbes dos fabricantes, importadores, distribuidores e comerciantes, dos
consumidores e dos titulares dos servigos publicos de limpeza urbana e manejo dos
residuos sélidos pela minimizacdo do volume de residuos sélidos e rejeitos gerados,
bem como pela reducdo dos impactos causados a saude humana e a qualidade
ambiental decorrentes do ciclo de vida dos produtos, nos termos desta Lei
(12.305/2010);

Logistica Reversa: instrumento de desenvolvimento econdmico e social, caracterizado
por um conjunto de agdes, procedimentos e meios destinados a viabilizar a coleta e a
restituicdo dos residuos sdlidos ao setor empresarial, para reaproveitamento, em seu
ciclo ou em outros ciclos produtivos, ou outra destinacdo final ambientalmente
adequada,;

Coleta seletiva: coleta de residuos sélidos previamente segregados conforme sua
constituicdo ou composicao;

Ciclo de Vida do Produto: série de etapas que envolvem o desenvolvimento do produto,
a obtencdo de matérias-primas e insumos, 0 processo produtivo, 0 consumo e a
disposicao final,

Sistema Nacional de Informagfes sobre a Gestdo dos Residuos Sélidos - SINIR: tem
como objetivo armazenar, tratar e fornecer informacdes que apoiem as fungdes ou
processos de uma organizacao. Essencialmente é composto de um subsistema formado
por pessoas, processos, informacdes e documentos, e outro composto por
equipamentos e seus meios de comunicacao;

Planos de Residuos Sdlidos: O Plano Nacional de Residuos Sélidos a ser elaborado
com ampla participagdo social, contendo metas e estratégias nacionais sobre o tema.
Também estéo previstos planos estaduais, microrregionais, de regides metropolitanas,
planos intermunicipais, municipais de gestao integrada de residuos sélidos e os planos
de gerenciamento de residuos sélidos.

Disposicoes Normativas Ambientais do Setor Rodoviario

O setor rodoviario ha décadas dispde de instrumentos normativos para elaboracao de
projetos e execucdo de obras que, embora ndo sejam formulados segundo enfoque
ambiental, envolvem medidas de prote¢do e conservagdo do meio ambiente, cuja
observancia garante a atenuacao significativa de impactos ambientais nas areas de
intervencdo. Entretanto, questdes constantes da legislacdo ambiental e preocupacdes
dos organismos financiadores ndo eram contempladas, tendo motivado iniciativas dos
orgdos rodoviarios, nos planos federal e estadual, a revisarem suas normas,
incorporando as consideracfes pertinentes ao meio ambiente.

Durante o periodo de preparacéo do Programa de Restauracdo e Descentralizacdo de
Rodovias Federais (95/97) o DNER, atual DNIT i Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes i buscando detalhar e adequar normas de projetos e
obras a legislacdo ambiental revisou documentos normativos e elaborou normas
especificas para estudos ambientais, elaborac@o de projetos, execucéo e fiscalizagdo
de obras sob a 6tica do meio ambiente. Esses documentos compreendem:
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i Corpo Normativo Ambiental para Empreendimentos Rodoviarios (1996),
apresentando conceitos basicos relativos as questfes ambientais e sistematizando
a abordagem para a elaboracéo de estudos e solugbes ambientalmente adequadas;

1 InstrugBes de Protecdo Ambiental das Faixas de Dominio e Lindeiras das Rodovias
Federais (1996-22 edicao 2005), incluindo instrucdes de servigo para tratamento de
faixas laterais;

1 Manual para o Ordenamento do Solo nas Faixas de Dominio e Lindeiras das
Rodovias Federais (1996- 22 edicdo 2005), contendo um conjunto de
recomendacdes gerais para o tratamento da faixa adjacente as rodovias, incluindo
guestdes relativas a formacado de Horto Florestal, tratamento de queimadas,
travessias urbamrasfifcanda® , inavel i za-«o0 e
e propaganda, acessos, instalacdes de servico etc.;

1 Manual Rodoviario de Conservacao, Monitoramento e Controle Ambiental (1996- 22
edicdo 2005), incluindo a sistematica para o levantamento de passivos ambientais;

1 Roteiro para Monitoramento de Obras Rodoviarias (1995), incluindo capitulo sobre
monitoramento ambiental; e

1 Manual Operacional para o Programa de Restauracdo e Descentralizagdo de
Rodovias, que inclui os termos de referéncia padréo para a elaboracéo de estudos
ambientais.

Em 1997, o DNER divulgou, por meio dos Distritos Rodoviarios Federais, em meio

digital, novas Especificacbes de Servico e de Materiais, aprovadas em Marc¢o de 1997,

gue incorporam o enfoque ambiental e substituem grande parte de especificacdes
constantes da antiga publica-«o denominada
Rodovi 8rias do DNERO.

Licenciamento Ambiental

1 Resolugdo CONAMA n° 237, de 19.12.97, estabelece procedimentos e critérios
utilizados no licenciamento ambiental e no exercicio da competéncia, bem como as
atividades e empreendimentos sujeitos ao licenciamento ambiental;

9 Decreto Estadual n° 47.400, de 04.12.02, estabelece prazos de validade e condi¢bes
para renovagéao de licenciamentos ambientais, prazo de analise dos requerimentos,
institui procedimento obrigatério de notificacdo de suspensdo ou encerramento de
atividade e recolhimento de valor ao preco de analise;

i Decreto Estadual n° 48.919. de 02.09.02, dispensa do pagamento do preco de
analise, que trata o Art. 11, do Decreto Estadual n° 47.400, de 04.12.02;

1 Resolugdo SMA n° 54, de 30.11.04, dispbe sobre procedimentos para licenciamento
ambiental no ambito da SMA.

Areas de Apoio

1 Resolugdo SMA n° 30, de 21.12.00, que dispOe sobre o cadastro e o licenciamento
ambiental de intervencfes destinadas as areas de apoio de obras rodoviarias em
locais sem restricdo ambiental.

Estradas Vicinais

1 Resolugdo SMA n° 33, de 10.09.02, que dispbde sobre a simplificacdo do
licenciamento ambiental das intervencfes destinadas a conservagdo, manutencao
e pavimentacdo de estradas vicinais que se encontrem em operacao.
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Conservacdo e Melhorias de Rodovias (dispensa de licenciamento) e Transporte
de Produtos Perigosos

1

Resolucdo SMA n° 81, de 01.12.98, estabelece as intervengfes destinadas a
conservacdo e melhorias de rodovias que se encontrem em operacao, nos limites
da faixa de dominio, que ndo dependem de Licenciamento. 2. Supressdo de
Vegetacdo

Decreto Federal n° 750, de 10.02.93, que dispbe sobre o corte, a exploracdo e a
supressdo de vegetacdo primaria ou nos estagios avancado e médio de
regeneragdo da Mata Atlantica, e da outras providéncias;

Portaria DEPRN n° 44, de 25.09.95, disciplina os procedimentos para a autorizacdo
do corte de arvores isoladas (Revogada pela Portaria DEPRN n° 30/06);

Portaria DEPRN n° 36, de 13.07.95, define os tipos de documentos emitidos pelo
DEPRN e suas respectivas finalidades;

Portaria DEPRN n° 17, de 30.03.98, estabelece documentacao inicial a ser entregue
pelo interessado e novos procedimentos para processos de licenciamento no ambito
do DEPRN;

Resolucdo Conjunta SMA/IBAMA-SP n° 1, de 17.02.94, definicdo da vegetagéo
primaria e secundaria nos estagios pioneiro, inicial, médio e avancado de
regeneragdo da Mata Atlantica em cumprimento ao disposto no artigo 60, do Decreto
n° 750, de 10.02.93, na Resolugdo CONAMA n° 10, de 10.10.93, e a fim de orientar
os procedimentos de licenciamento de exploracdo da vegetacdo nativa no Estado
de Sao Paulo;

Resolugao,CONAMA n° 303 de 20.03.02, dispbe sobre parametros, definicbes e
limites de Areas de Preservacdo Permanente i APP.

Resolucdo CONAMA n° 369 de 28.03.06, dispde sobre os casos excepcionais, de
utilidade publica, interesse social ou baixo impacto ambiental, que possibilitam a
intervenc@o ou supressdo de vegetacdo em Area de Preservacdo Permanente i1
APP.

Intervencdo em Recursos Hidricos

)l

Lei Estadual n® 7.663, de 30.12.91, estabelece normas de orientacdo a Politica
Estadual de Recursos Hidricos e ao Sistema Integrado de Gerenciamento de
Recursos Hidricos;

Decreto Estadual n°® 41.258, de 31.10.96, regulamenta as outorgas de direto de uso
dos recursos hidricos;

Resolucdo Conjunta SMA-SERHS n° 1, de 23.02.05, regula procedimentos para
Licenciamento Ambiental Integrado as Outorgas de Recursos Hidricos.

Propriedades Lindeiras

f

Decreto Estadual n° 41.719, de 16.04.97, que disp6e o0 uso, conservagcédo e
preservacdo do solo agricola. Especificando em seus artigos 9°, 11 e 16 - 11, as
normas técnicas necessarias a serem adotadas, a fim de evitar e conter a eroséo do
solo agricola adjacente as margens das rodovias e ferrovias.

Argueologia

1

Lei Federal n® 3.924, de 26.07.61, que dispde sobre os monumentos arqueolégicos
e préhistoéricos, denominando-os, bem como dispde das escavagdes arqueoldgicas;
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I Portaria IPHAN n° 07, de 01.12.88, que estabelece procedimentos necessarios a
comunicacgao prévia, as permissdes e as autorizacdes para pesquisas e escavacoes
arqueoldgicas em sitios arqueoldgicos previstas na Lei Federal n° 3.924, de
26.07.61;

1 Resolucdo SMA n° 34, de 27.08.03, que dispde das medidas necessarias a protecao
do patriménio arqueoldgico e pré-histérico quando do licenciamento ambiental de
empreendimento e atividades potencialmente causadores de significativo impacto
ambiental, sujeitos a apresentacado de EIA/RIMA.

9 Instrucdo Normativa IPHAN n° 001, de 25.03.2015, que estabelece procedimentos
administrativos a serem observados pelo Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico
Nacional nos processos de licenciamento ambiental dos quais participe.

Acdo Civil Publica

I LeiFederaln®7.347, de 24.07.85, disciplina a A¢ao Civil Publica de responsabilidade
por danos causados ao meio ambiente, ao consumidor, a bens e direitos de valor
artistico, estético, histérico, turistico e paisagistico (vetado), e d& outras
providéncias.

Crimes Ambientais

T Lei Federal n°9.605, de 12.02.98, disp8e sobre as san¢des penais e administrativas
derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, e da outras
providéncias.

Direitos, saude e sequranca do trabalhador

O Ministério do Trabalho e Previdéncia é o 6rgdo responsavel pelos direitos e protecao
a saude e seguranca do trabalhador no Brasil. Documentos como o PCMSO, o PPRA,
0 ASO ou a constituicdo da CIPA, vinculados a seguranca e saude do trabalhador,
conforme preconiza as Normas Regulamentadoras (NR) do Ministério, devem ser
elaborados e reportados ao sistema eSocial do Governo Federal.

O eSocial € um sistema informatizado da Administracéo Publica e todas as informacdes
nele contidas estéo protegidas por sigilo. O acesso ndo autorizado, a disponibilizagéo
voluntéria ou acidental da senha de acesso ou de informacdes e a quebra do sigilo
constituem infracdes ou ilicitos que sujeitam o0 usuario a responsabilidade
administrativa, penal e civil. As empresas empregadoras devem acessar o eSocial por
meio do login do sistema Gov.br (sistema unificado do Governo Federal), sendo
necessario o cadastro prévio e atribuicdo do respectivo selo de confiabilidade no Portal
Gov.br, exigido um Certificado Digital oficial para seu acesso.

A Carteira de Trabalho e Previdéncia Social (CTPS) é um documento obrigatério para
trabalhadores no Brasil. A CTPS é um dos Unicos documentos a reproduzir, esclarecer
e comprovar dados sobre a vida funcional do trabalhador e deve ser utilizada pelo
empregador para fazer os devidos registros funcionais que estardo vinculados aos
registros dos sistemas do Ministério do Trabalho e Previdéncia.

A emissdo de carteiras de trabalho no Brasil é feita pelo Ministério do Trabalho e
Previdéncia, sendo que apenas maiores de 14 anos podem tirar a Carteira de Trabalho.

3.1.2.Acordos internacionais

A seguir sdo apresentados os principais acordos ambientais ratificados pelo Brasil.
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Convencdo-Quadro das Na¢8es Unidas sobre a Mudanca do Clima - UNFCCC

A Convencgao-Quadro das NagBes Unidas sobre a Mudancga do Clima (CQNUMC), é um
tratado internacional resultante da Conferéncia das Nacdes Unidas para o Meio
Ambiente e o Desenvolvimento, realizada no Rio de Janeiro em 1992 (ECO-92).

Este tratado tem como objetivo a estabilizacdo da concentracdo de gases do efeito
estufa (GEE) na atmosfera em niveis tais que evitem a interferéncia perigosa com o
sistema climatico.

O tratado néo fixou, inicialmente, limites obrigatérios para as emissfes de GEE e nao
continha disposi¢cfes coercitivas. Em vez disso, o Tratado incluia disposicbes para
atualizacdes (chamados "protocolos"), que deveriam criar limites obrigatorios de
emissodes. O principal € o Protocolo de Quioto.

Devido ao fato de que os GEE continuam na atmosfera por muitas décadas apos
emitidos, ndo é possivel interromper ou reverter a mudanca climética e, por essa razao,
as medidas a serem tomadas sao mitigadoras, no sentido de diminuir o impacto de tais
mudancas, e adaptadoras, no sentido de criar mecanismos de adaptagdo as mudangas
gue irdo ocorrer.

Os paises membros da Convencgéao reinem-se periodicamente nas reunifes chamadas
Conferéncia das Partes.

A primeira Conferéncia das Partes (COP 1) ocorreu em 1995 na cidade de Berlim e nela
foi firmado o Mandato de Berlim, no qual os paises do Anexo | (paises industrializados)
assumiram maiores compromissos com a estabilizacdo da concentragdo de GEE, por
meio de politicas e medidas ou de metas quantitativas de redugéo de emissoes.

Em 1997 na cidade de Quioto foi aprovado o Protocolo de Quioto, que obedeceu as
diretrizes do mandato de Berlim e deu maior énfase as metas quantitativas como forma
de minimizar os custos de mitigacdo em cada pais. Com este objetivo também foram
estabelecidos mecanismos como o Mecanismo de Desenvolvimento Limpo (MDL), que
viabiliza tanto a diminuicdo de emissGes em paises industrializados quanto a
transferéncia de recursos dos paises industrializados aos paises em desenvolvimento.

Em meados de 2001 foi retomada a discussdo da COP 6 em Bonn, no que ficou
conhecida como COP 6 BIS. Nessa reunido foi estabelecido o Acordo de Bonn, no qual
foram feitas concessdes de modo a garantir a permanéncia de paises como o Japao e
a Federacdo Russa, necesséria para a entrada em vigor do Protocolo. Este acordo
também permitiu diferentes interpretacées quanto a temas como LULUCF (Land use,
Land use change and Forestry), por paises que passaram a rever suas posi¢cdes quando
da saida dos EUA e das concessdes realizadas a outros paises.

No fim de 2001, foi realizada a COP 7 em Marraquexe, sendo obtido o Acordo de
Marrakech que contemplava aspectos politicos do Acordo de Bonn e ambientais do
Protocolo de Quioto. Este acordo define as regras operacionais para LULUCF,
mecanismos de flexibilizagéo, definicdo do sistema nacional de inventarios de emissoes,
informag0des adicionais derivadas do Protocolo de Quioto e do processo de revisao das
comunicagBes nacionais. Foi necessario que os paises da Unido Européia e do G77 e
China cedessem espaco aos paises do Umbrella Group (Japado, Austrdlia, Canada e
Federacdo Russa). Mesmo que as reducdes previstas no Protocolo de Quioto sejam
atingidas, estas ndo serdo suficientes para diminuir significativamente a interferéncia do
homem no sistema climético. Na COP 7 foi criado também o Comité Executivo do MDL
e foi elaborada uma declaracdo que enfatiza a relacdo entre desenvolvimento
sustentavel e mudangas climaticas, definindo como prioridade nos paises em
desenvolvimento a erradicacéo da pobreza e o desenvolvimento.
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A COP 17 em 2011 foi realizada em Durban na Africa do Sul. Durante esta reunido
chegou-se a um acordo legalmente vinculativo, integrando todos os paises
participantes, que sera preparado até 2015, e entraria em vigor em 2020.

A COP 18 foi realizada entre os dias 26 de novembro e 7 de dezembro de 2012, em
Doha, no Qatar. Tinha como principal objetivo chegar a um acordo sobre as metas de
emissdo dos paises do Anexo |. Ao mesmo tempo foi aprovada a Emenda de Doha, que
estendeu a vigéncia do Protocolo de Quioto até 2020. Canada, Japao e Nova Zelandia
optaram por ndo assinar a Emenda, juntando-se aos Estados Unidos, como paises que
néo ratificaram este Protocolo.

A COP 19 ocorreu em 2013 em VarsQvia, Polénia, almejando definir varios aspectos
importantes, mas foi uma reunido tumultuada e recheada de polémicas, e s6 foram feitos
avancos nas negociacdes sobre o pagamento por emissdo reduzida derivada de
desmatamento e degradacao florestal (REDD+), chegando ao compromisso de se reunir
280 milhdes de ddlares para financiamento. Também foi estabelecido que os paises
deveriam definir suas metas voluntarias de emisséo até 2015.

A COP 20 ocorreu entre os dias 1° e 14 de dezembro de 2014 em Lima, Peru,
objetivando definir o texto do acordo que deveria substituir o Protocolo de Quioto, a ser
selado em Paris em 2015. Foi aprovado um primeiro rascunho, intitulado Chamamento
de Lima para a Agéo sobre o Clima, mas as resolu¢des foram modestas e a maioria das
decisBes importantes foi postergada.

A COP 21, realizada em Paris entre 30 de novembro de 2015 e 12 de dezembro de
2015, cumpriu seu objetivo principal de aprovar o Acordo de Paris, onde ficou
estabelecido que o aquecimento global deveria ser contido abaixo de 2 °C,
preferencialmente em 1,5 °C. Contudo, embora muito louvado como um avango
importante, o Acordo foi também intensamente criticado por ser pouco ambicioso,
deixando ao critério dos paises quais seriam suas metas de emissao, por nao ser muito
claro a respeito dos meios de financiamento, por ndo redefinir mecanismos de mitigacao
e adaptacao que ja se provaram pouco eficientes, e por ndo penalizar o descumprimento
das metas trazendo um risco para o caso das metas voluntarias fixadas ndo serem
cumpridas e nao conseguir conter 0 aquecimento no nivel pretendido.

A COP 22 foi sediada em Marraguexe em 2016, e conseguiu fixar algumas medidas
importantes, especialmente no sentido de iniciar a definicho das regras de
implementacgéo pratica do Acordo de Paris. Além disso, 0s paises se comprometeram a
doar 80 milhdes de dodlares para o Fundo de Adaptacéo; anunciaram mais de 23 milhdes
de délares para o Climate Technology Centre and Network, destinado a apoiar a
transferéncia de tecnologia para paises em desenvolvimento, e o Fundo Verde do Clima
anunciou a aprovagdo das primeiras propostas para formulacdo dos Planos Nacionais
de Adaptagdo. Uma série de outras iniciativas foram lancadas paralelamente por paises
individuais ou grupos de paises para aumentar a eficiéncia e transparéncia dos planos
de mitigacdo e adaptacdo, ampliar o financiamento, promover o desenvolvimento
sustentavel e enfocar as necessidades especiais de paises vulneraveis e comunidades
indigenas.

A COP 23 aconteceu em Bonn, na Alemanha, de 6 a 18 de novembro de 2017. Foram
debatidas as dificuldades para a implementacdo do Acordo de Paris e preparou-se o
Didlogo Talanoa, que deve facilitar a ampliagdo das metas voluntarias de emisséo dos
paises. Projetos nacionais e grupais ofereceram melhorias pontuais em varios aspectos
do combate ao aquecimento.

A COP 24 realizou-se em Katowice, Pol6nia, em dezembro de 2018. A meta principal
era definir as regras praticas para a implementacdo do Acordo de Paris, que foram
aprovadas, com destaque para o mecanismo de medicdo das emissGes nacionais e sua
integracdo em um sistema internacional, mas os resultados foram prejudicados pela
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oposicdo de um grupo de paises, entre eles Arabia Saudita, Estados Unidos, Russia e
Kuwait, ao reconhecimento oficial das conclusfes do relatdrio especial do IPCC sobre
0 aquecimento de 1,5 °C. Ao final, as regras fixadas se limitaram a convidar os paises
a fazer uso do dito relatério, ndo avancaram muito sobre os meios de financiamento e
ndo obrigaram os paises a ampliar suas metas de emissdo. Por outro lado, o Banco
Mundial anunciou a destinacdo de 200 bilh6es de ddlares para o enfrentamento do
desafio climatico.

A COP 25 deveria ter ocorrido no Brasil em novembro de 2019, mas o governo brasileiro
anunciou que nao sediaria o evento, foi entdo aventada a possibilidade de ocorrer no
chile, mas 1 devido a diversas manifestacdes sociais que estavam ocorrendo neste
periodo, ocorreu um acordo para que a COP 25 fosse sediada em Madrid, na Espanha.
Uma das questbes mais importantes do evento estava relacionada com a
regulamentacdo do mercado de créditos de carbono terminaram sem acordo.

A COP 26 deveria ter ocorrido em 2020 T contudo, devido ao cendrio pandémico da
Covid 19, o evento acabou ocorrendo em novembro 2021 em Glasgow na Escdcia. Esta
Conferéncia incluiu também a 15.2 reunido das partes do Protocolo de Quioto (CMP16)
e a 2.2 reunido das partes do Acordo de Paris (CMA3). A COP 26 terminou com a
assinatura do Pacto de Glasgow que objetiva que o aumento de temperaturas globais
nao ultrapasse os 1,5 °C, o Pacto ainda reconhece que sera necesséria a reducao de
emissdes globais de carbono em 45% até 2030 em relagdo ao nivel de 2010 e a
obtencédo de emissdes zero liquidas (uma emissdo equivalente ao que se elimina da
atmosfera, levando a um total de zero emissdes) em meados do século, bem como
reducdes significativas de outros gases de efeito estufa. Os paises foram encorajados
a atuarem com mais transparéncia em seus compromissos climaticos e a acelerar a
transi¢éo para energias de baixa emissdo de carbono. O que foi considerado uma das
maiores vitorias das negociagdes a figurarem no Pacto de Glasgow esta na aprovacao
das regras do Artigo 6 de Paris, que trata do mercado de carbono internacional.

A COP 27 esta programa para ocorrer ainda em 2022 e deverd ser sediada no Egito.

Protocolo de Quioto a Convencédo Quadro das Nagbes Unidas sobre Mudancas
Climéticas

O Protocolo de Quioto constitui um tratado complementar & Convencdo-Quadro das
Nag¢bes Unidas sobre Mudanca do Clima, definindo metas de reducdo de emissdes para
0s paises desenvolvidos e os que, a época, apresentavam economia em transicao para
o capitalismo, considerados os responsaveis histdricos pela mudanca atual do clima.

Criado em 1997, o Protocolo entrou em vigor no dia 16 de fevereiro de 2005, logo apés
o atendimento as condi¢Bes que exigiam a ratificacdo por, no minimo, 55% do total de
paises-membros da Convencao e que fossem responsaveis por, pelo menos, 55% do
total das emissdes de 1990.

Durante o primeiro periodo de compromisso, entre 2008-2012, 37 paises
industrializados e a Comunidade Europeia comprometeram-se a reduzir as emissoes de
gases de efeito estufa (GEE) para uma média de 5% em relacdo aos niveis de 1990. No
segundo periodo de compromisso, as Partes se comprometeram a reduzir as emissdes
de GEE em pelo menos 18% abaixo dos niveis de 1990 no periodo de oito anos, entre
2013-2020. Cada pais negociou a sua propria meta de reducao de emissdes em funcéo
da sua visdo sobre a capacidade de atingi-la no periodo considerado.

O Brasil ratificou o documento em 23 de agosto de 2002, tendo sua aprovacao interna
se dado por meio do Decreto Legislativo n°® 144 de 2002. Entre os principais emissores
de gases de efeito estufa, somente os Estados Unidos néo ratificaram o Protocolo. No
entanto, continuaram com responsabilidades e obrigacdes definidas pela Convencéo.
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Acordo de Paris (2015)

Na 212 Conferéncia das Partes (COP21) da UNFCCC, em Paris, foi adotado um novo
acordo com o objetivo central de fortalecer a resposta global a ameaca da mudanca do
clima e de reforcar a capacidade dos paises para lidar com os impactos decorrentes
dessas mudancas.

O Acordo de Paris foi aprovado pelos 195 paises Parte da UNFCCC para reduzir
emissdes de gases de efeito estufa (GEE) no contexto do desenvolvimento sustentavel.
O compromisso ocorre no sentido de manter o aumento da temperatura média global
em bem menos de 2°C acima dos niveis pré-industriais e de envidar esforgos para limitar
0 aumento da temperatura a 1,5°C acima dos niveis pré-industriais.

Apbs a aprovacao pelo Congresso Nacional, o Brasil concluiu, em 12 de setembro de
2016, o processo de ratificacdo do Acordo de Paris. No dia 21 de setembro, o
instrumento foi entregue as Nagdes Unidas. Com isso, as metas brasileiras deixaram de
ser pretendidas e tornaram-se compromissos oficiais. Agora, portanto, a sigla perdeu a

| et ra Ai dnteldddde piassay b Seschamada apenas de NDC.

A NDC do Brasil comprometeu-se a reduzir as emissdes de gases de efeito estufa em
37% abaixo dos niveis de 2005, em 2025, com uma contribui¢do indicativa subsequente
de reduzir as emissfes de gases de efeito estufa em 43% abaixo dos niveis de 2005,
em 2030. Para isso, 0 pais se comprometeu a aumentar a participacdo de bioenergia
sustentavel na sua matriz energética para aproximadamente 18% até 2030, restaurar e
reflorestar 12 milhdes de hectares de florestas, bem como alcancar uma participacéo
estimada de 45% de energias renovaveis na composi¢cdo da matriz energética em 2030.

Convencdo de Ramsar

A Convencéo sobre as Zonas Umidas de Importancia Internacional Especialmente
Enquanto Habitat de Aves Aquaticas, também conhecida como Convencdo de Ramsar
por ter sido assinada na cidade iraniana de Ramsar a 2 de fevereiro de 1971, é um
tratado internacional que entrou em vigor em 1975.

E considerada o primeiro tratado intergovernamental a fornecer uma base estrutural
para a cooperacao internacional e agdo nacional para a conservacao e uso sustentavel
dos recursos naturais, em concreto, das zonas himidas e seus recursos.

Ao ratificarem a convencdo, os governos dos paises, Partes Contratantes da
Convencdo, designam um sitio a integrar a Lista de Zonas Humidas de Importancia
Internacional e comprometem-se a trabalhar no sentido do uso sustentavel das suas
zonas humidas através do planeamento territorial, desenvolvimento de politicas e
publicagdo de legislagdo, acbes de gestdo e educagdo das suas populagoes.
Comprometem-se, também, a designar sitios adicionais para a Lista de Zonas Himidas
de Importancia Internacional e a assegurar a sua correta e efetiva gestao e a cooperar
internacionalmente relativamente a zonas humidas transfronteiricas, a sistemas de
zonas humidas partilhados, espécies comuns e projetos de desenvolvimento que
possam afetar zonas umidas.

Quando um sitio Ramsar tiver perdido, ou estiver sob ameaca de perder, as suas
caracteristicas ecoldgicas, a respectiva Parte Contratante pode registra-lo na Montreux
Record, uma lista dos sitios a conservar prioritarios e que podem ser alvo da aplicagdo
de um mecanismo de apoio e aconselhamento técnico previsto na convencao.

Estabelecida em fevereiro de 1971, na cidade iraniana de Ramsar, a Convencéo sobre
Zonas Umidas de Importancia Internacional, mais conhecida como Convencédo de
Ramsar, estd em vigor desde 21 de dezembro de 1975. Ela foi incorporada plenamente
ao arcabouco legal do Brasil em 1996, pela promulgac¢éo do Decreto n°® 1.905/96.
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A Convencao é um tratado intergovernamental criado inicialmente no intuito de proteger

0s habitats aquaticos importantes para a conservacao de aves migratorias, por isso foi

denominada de "Convencdo sobre Zonas Umidas de Importancia Internacional,

especialmente como Habitat para Aves AquS8ticaso. Entretant
ampliou sua preocupacdo com as demais areas Umidas de modo a promover sua

conservacao e uso sustentavel, bem como o bem-estar das popula¢cdes humanas que

delas dependem.

Ramsar estabelece marcos para agfes nacionais e para a cooperacgao entre paises com
0 objetivo de promover a conservacao e o uso racional de areas Umidas no mundo.
Essas acbes estdo fundamentadas no reconhecimento, pelos paises signatarios da
Convencao, da importancia ecoldgica e do valor social, econébmico, cultural, cientifico e
recreativo de tais areas.

Convencédo de Estocolmo

A Convencao de Estocolmo ou Convencdo de Estocolmo sobre Poluentes Organicos
Persistentes & um tratado internacional assinado em 2001 em Estocolmo, Suécia e foi
auspiciado pelo Programa das Nacdes Unidas para o Meio Ambiente. Foi elaborado
para eliminar globalmente a producéo e o uso de algumas das substancias toxicas
produzidas pelo homem.

A Convencao de Estocolmo foi assinada por 152 paises e na atualidade 34 paises ndo
o ratificaram. E necesséria a ratificacdo de 50 paises para que a Convencgao entre em
vigor 90 dias depois e se comecem aplicar politicas de eliminagéo destes compostos.

A lista dos paises participantes signatarios e a situagdo quanto a ratificacdo pode ser
obtida na pagina oficial da Convenc¢éo de Estocolmo.

Teve 0 objetivo expresso de se constituir como fundamento internacional para a
protecdo da saude humana e do meio ambiente dos efeitos nocivos oriundos dos
poluentes organicos persistentes (POPs). Esta convencéo foi o resultado de longos
anos de negociacao para obter dos varios paises compromissos com forca de lei, que
obrigassem a eliminagdo imediata de todos 0s compostos organicos persistentes.

A Convencdo determina que, em relacdo a uma duzia de compostos, é preciso
empreender acdes de forma prioritaria, incluindo substancias quimicas produzidas
internacionalmente, tais como pesticidas, bifenilpoliclorados (PCBs); dioxinas e furanos.

Os Poluentes Organicos Persistentes - POPs s&o substancias quimicas que tém sido
utilizadas como agrotoéxicos, para fins industriais ou liberados de modo néo intencional
em atividades antropogénicas, e que possuem caracteristicas de alta persisténcia (ndo
sao facilmente degradadas), sdo capazes de serem transportadas por longas distancias
pelo ar, &gua e solo, e de se acumularem em tecidos gordurosos dos organismos Vivos,
sendo toxicologicamente preocupantes para a saude humana e o meio ambiente.

Conscientes de que os POPs representam grandes e crescentes ameacas a saude
humana e ao meio ambiente, em maio de 1995, o Conselho do PNUMA solicitou em sua
deciséo 18/32 que fosse realizado um processo internacional de avaliacdo de uma lista
inicial de 12 POPs, e que o Férum Intergovernamental sobre Segurangca Quimica
(IFCS/FISQ) elaborasse recomendacdes sobre uma agéo internacional em torno desses
poluentes, para consideracdo pelo Conselho Administrativo do PNUMA e pela
Assembleia Mundial da Saude até 1997.

A partir dai, um processo de negociacao internacional teve inicio para a celebracédo da
Convencéao de Estocolmo, que foi adotada em 2001, e entrou em vigor em 2004, depois
gue 50 paises a ratificaram.
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O Brasil aprovou o texto da Convencgéao por meio do Decreto Legislativo n® 204, de 7 de
maio de 2004, e promulgou o texto da Convencdo em 2005, via o Decreto n® 5.472, de
20 de junho de 2005.

A Secretaria de Recursos Hidricos e Qualidade Ambiental do Ministério do Meio
Ambiente desempenha a funcdo de Ponto Focal Técnico da Convencao, juntamente
com a Divisdo de Politica Ambiental e Desenvolvimento Sustentavel do Ministério das
Relacbes Exteriores, que atua como Ponto Focal Oficial.

Compromissos assumidos

A Convencdo de Estocolmo determina que os Paises-Parte adotem medidas de controle
relacionadas a todas as etapas do ciclo de vida - producéo, importacdo, exportacao, uso
e destinacdo final - das substancias POPs listadas em seus Anexos. O Anexo D da
Convencdo traz os critérios para que uma substancia seja classificada como POP.

A Convencdo visa a eliminagdo e/ou restricdo dos POPs, seus estoques e residuos, a
reducdo da liberacdo de suas emissfes ndo intencionais no meio ambiente, além da
identificac@o e gestédo de areas contaminadas por essas substancias.

Numa posi¢éo preventiva, o tratado determina que os governos promovam as melhores
tecnologias e praticas no seu campo tecnoldgico e previnam o desenvolvimento de
novos POPs. Indo mais além, define como seu objetivo final a eliminagdo total dos
POPs. A Convencéo apresenta opgdes inovadoras e objetivas de agbes para a gestao
adequada dessas substancias.

Inicialmente, foram listados 12 POPs na Convencédo, numero ampliado em 2009, apos
decisédo da 42 Conferéncia das Partes de incluir mais 9 substancias, e depois, em 2011,
com a inclusdo do Endossulfam. Na COP 6, em maio de 2013, foi adicionado o
Hexabromociclododecano. Na COP 7, em maio de 2015, foi incluido o
Hexaclorobutadieno, o Pentaclorofenol, seus sais e ésteres e o0s Naftalenos
Policlorados. Em 2017, durante a COP 8, foram listados como POPs o Eter
Decabromodifenilico e as Parafinas Cloradas de Cadeia Curta.

Os POPs séo listados em trés anexos da Convengdo, distintos pelo tratamento
especifico que recebem:

T Anexo AT POPs para ser eliminados;

T Anexo B 1 POPs com usos restritos (mas com a perspectiva de serem eliminados);
1 Anexo Ci POPs produzidos néo intencionalmente.

Lista das Substancias POPs:

Anexo A:

Agrotoxicos:  Aldrin, Dieldrin, Endrin, Clordano, Clordecone, Heptacloro,
Hexaclorobenzeno (HCB), Alfa Hexaclorociclohexano (alfa HCH), Beta
hexaclorociclohexano (beta HCH), Lindano, Mirex (dodecacloro), Pentaclorobenzeno
(PeCB), Endossulfam, Toxafeno, Pentaclorofenol e seus sais e ésteres.

Quimicos de uso industrial: Bifenilas Policloradas (PCB), Hexabromobifenil (HBB), Eter
Hexabromodifenilico e Eter Heptabromodifenilico (C OctaBDE), Hexaclorobenzeno
(HCB), Eter Tetrabromodifenilico e Eter Pentabromodifenilico (C PentaBDE),
Hexabromociclododecano (HBCD), Hexaclorobutadieno (HCBD), Naftalenos
Policlorados, Eter Decabromodifenilico (C DecaBDE) e as Parafinas Cloradas e Cadeia
Curta (SCCP).

Anexo B:
Agrotoxico: DDT.
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Quimicos de uso industrial: Acido Perfluoroctano Sulfénico (PFOS), seus sais e Fluoreto
de Perfluoroctano Sulfonila (PFOSF).

Anexo C:

Dibenzo-p-Dioxinas Policloradas e Dibenzofuranos (PCDD/PCDF), o]
Hexaclorobenzeno (HCB), as Bifenilas Policloradas (PCBs), o Pentaclorobenzeno
(PeCB), Hexaclorobutadieno (HCBD) e os Naftalenos Policlorados.

Determina o artigo 7° da Convencao, que o0s paises deverdo elaborar Planos Nacionais
de Implementacéo da Convencéo de Estocolmo (NIP), identificando prioridades, prazos
e estratégias de cumprimento das obrigacdes constantes do tratado.

Constitui-se, portanto, num instrumento vinculante, que compreende substancias
altamente toxicas e prejudiciais ao homem e ao meio ambiente, de grande interesse e
acompanhamento por parte do setor industrial e da sociedade civil.

Protocolo de Montreal

O Protocolo de Montreal € um tratado internacional que visa proteger a camada de
Ozbnio por meio da eliminacdo da producdo e do consumo das substancias
responsaveis por sua destruicdo (SDO). O acordo é consequéncia da Convencao de
Viena para Prote¢do da Camada de Oz6nio; o Brasil € um dos paises signatérios.

A Convencéo de Viena e o Protocolo de Montreal foram promulgados pela publicagéo
do Decreto n°® 99.280/90.

A adocdo das medidas determinadas pelo Protocolo como politica publica, possibilitou
atingir resultados positivos da agenda no pais e no mundo, com a soma dos esforgos
das nacg0es signatérias do tratado.

Acdes de controle

Como néo h& produgéo de SDO no Brasil, as agbes de controle ocorrem no processo
de importa¢do, no comércio e na utilizagéo da substancia. O Ibama € a instituicéo federal
responsavel por esse controle; por garantir que o pais cumpra a sua parte no tratado.

Reducao de hidroclorofluorcarbonos (HCFCs)

A partir da Decisdo XIX/6 do Protocolo de Montreal, em 2007, foi estabelecido um
cronograma para reduc¢do do consumo de HCFCs no Brasil. Esse planejamento conta
com trés etapas e, até 0 ano de 2021, ja obteve sucesso na reducao de 51,6% do
consumo de HCFCs em relagdo ao ano de base (2013). Calcula-se que a reducédo
atingira 100% até 2040.

Controle de hidrofluorcarbonos (HFECS)

Em outubro de 2016, na 282 Reunido das Partes ocorrida em Kigali, em Ruanda, os
Estados-Parte do Protocolo de Montreal decidiram pela aprovagédo de uma emenda que
inclui os hidrofluorcarbonos (HFCs) na lista de substancias controladas pelo Protocolo.

O HFC néo causa dano a camada de oz6nio, porém, apresenta elevado impacto ao
sistema climatico global, e é utilizado ha décadas como alternativa em substituicdo aos
CFCs e HCFCs. No Brasil, a previsdo é de congelamento do consumo de HFCs em
2024 e reducado do consumo entre 2029 e 2045.

Convencdo das NacBes Unidas para o Combate a Desertificagdo - UNCCD

A Convencdo das Nacdes Unidas para o combate a desertificacdo, oficialmente
Convencdo das Nacdes Unidas para o combate a desertificagdo nos paises
experimentando secas severas e/ou desertificacéo, particularmente na Africa (CNUCD,
ou UNCCD em sua sigla em inglés) é um tratado internacional multilateral que tem como
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objeto a protecdo do ambiente natural e que, como seu home sugere, tem como objetivo
central combate a desertificagao.

A desertificacdo € um dos grandes problemas contemporaneos.

Ela foi negociada durante a Conferéncia das Na¢Bes Unidas sobre o Meio Ambiente e
o Desenvolvimento, também conhecida como Eco-92, realizada em 1992 na cidade do
Rio de Janeiro. Finalmente adotada em 17 de junho de 1994 em Paris, sua abertura
para assinaturas se deu em 14 de outubro de 1994 e sua entrada em vigor em 26 de
dezembro de 1996. A Conferéncia das Partes (COP, segundo a sigla em inglés) é seu
orgdo supremo.

O trabalho da CNULD p&e-se em pratica mediante Programas de Ac&o Nacional (PAN),

um instrumento de aplicacdo da Convencédo. Esses programas esbocam estratégias em

longo prazo e formulam-se com a participacdo ativa das comunidades locais. Existem,
ademais, os Programas de Acao Subregional (PASR) e Regional (PAR), que ajudam a
harmonizar e reforcar os programas nacionais. Trata-se de um desenvolvimento

parti ci pati vo fundamentado num m®t odo fAde bai
luta contra a desertificacdo originam-se no &mbito local e baseiam-se nesta participacao
especifica.

A CNULD responde ao proposito de facilitar uma alianca de longo alcance para o
desenvolvimento sustentavel dos ecossistemas de terras secas vulneraveis e, a tal
efeito, de melhorar a canaliza¢éo do investimento de ajuda oficial ao desenvolvimento.
A Convencdo fundamenta-se no ensino do passado e expressa um CcONSenso
internacional com respeito a um marco de atuacao integrado.

O Mecanismo Mundial (MM) ajuda a COP a promover o financiamento das atividades
programadas no marco da Convencdo. Nao se encarrega de obter ou administrar
fundos, mas apoia e assessora doadores, beneficiarios, bancos de desenvolvimento,
ONG etc. a mobilizarem recursos financeiros e destina-los a onde mais se precisem.

Desde que iniciou suas atividades em 1998, o MM tem estado sob o amparo do Fundo
Internacional para o Desenvolvimento Agricola (FIDA), uma das principais instituicbes
financeiras internacionais na alavancagem de pequenos agricultores e em "dar a
populacéo rural pobre a possibilidade de sair da pobreza".

A COP foi estabelecida pela Convengédo como 6rgéo decisério supremo, e compreende
governos ratificantes e organizagcfes de integracdo econémica regional, como a Unido
Europeia. A COP supervisiona a aplicacdo da Convencdo. A Conferéncia é o 6rgéo
supremo da Convencao: estabelece as decises que posteriormente levar-se-8o a cabo
e integra as ratificagcfes feitas por todos os governos.

Junto com outros 192 paises, o Brasil é signatario da Convencao das Na¢cbes Unidas
para o Combate a Desertificagdo e Mitigacdo dos Efeitos das Secas - UNCCD (sigla em
inglés). Esse compromisso estabelece padrbes de trabalho e metas internacionais
convergentes em agles coordenadas na busca de solugbes qualitativas que atendam
as demandas socioambientais nos espacos aridos, semiaridos e subumidos secos,
particularmente onde residem as popula¢des mais pobres do planeta.

A UNCCD é reconhecida como o instrumento fundamental para erradicar a pobreza e
promover o desenvolvimento sustentavel nas areas rurais das terras secas, que incluem
as ASD brasileiras. O tema da desertificacdo no pais encontra-se no centro da
formulacdo politica, seja pelo marco legal, por ser o objeto de Projeto de Lei, em
tramitacdo, seja pelo significado estratégico, por ser reflexo do novo enfoque de
qualificacdo do uso sustentavel dos recursos naturais como elemento transformador da
relacdo sociedade e meio ambiente.
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A histérica existéncia de praticas locais embasadas em conhecimentos étnicos e
tradicionais das populagdes nas zonas semiéridas do Brasil, aliadas as intervencdes
oficiais do Estado que remontam a época do império, produziram as condicdes e a
massa critica necessarias a base da organizacdo cultural e social no sentido de
possibilitar a convivéncia com as secas, fendbmenos que sao mais comuns as certas
areas do que a outras dependendo de diversos fatores ambientais, e de vetores quase
sempre antrépicos.

Neste contexto, o Brasil é tido como um dos Paises-Parte com maior lideranga global
no processo e atua a nivel internacional construindo parcerias bi e multilaterais, a
exemplo da cooperacdo realizada dentre a Comunidade dos Paises de Lingua
Portuguesa (CPLP) e no Grupo dos Paises Latino-americanos e do Caribe (GRULAC).

A desertificagcdo é definida como um processo de degradag¢do ambiental causada pelo
manejo inadequado dos recursos haturais nos espacos aridos, semiaridos e subumidos
secos, que compromete os sistemas produtivos das areas susceptiveis, 0s servigos
ambientais e a conservacdo da biodiversidade. No Brasil sdo 1.480 municipios
susceptiveis a esse processo que pode ser causado pelo homem ou pela prépria
natureza e agravados pelas questdes climaticas. Atinge, particularmente, os estados do
Nordeste, além de Minas Gerais e Espirito Santo. Os estudos realizados pelo MMA em
parceria com os governos dos 11 Estados demonstram que as areas suscetiveis a
desertificacdo representam 16% do territério brasileiro e 27% do total de municipios
envolvendo uma populacdo de 31.663.671 habitantes, onde se concentra 85% da
pobreza do pais. Logo, representa um contexto que demanda politicas publicas
especificas importantes para o combate a pobreza e a melhoria das condi¢des de vida
de parte significativa da populagéo brasileira.

Com a realizagdo da Conferéncia das NagOes Unidas sobre Meio Ambiente e
Desenvolvimento - Rio 92, foi definida a necessidade de uma convencéao especifica para
0 tema que estabelecesse diretrizes e compromissos para 0s paises. Um dos principais
resultados da Rio 92 foi o inicio do processo de negociagdo para a elaboragéo de trés
convencgBes: a Convengdo Quadro sobre Mudanga Climética, a Convengdo sobre
Diversidade Biologica e a Convengdo das Nacdes Unidas de Combate a Desertificagdo
nos Paises Afetados por Seca Grave e/ou Desertificacdo, particularmente na Africa
(UNCCD).

No Brasil, o processo de desertificacao € consequéncia do uso inadequado dos recursos
florestais principalmente da Caatinga e Cerrado para o fornecimento de biomassa
florestal no atendimento de consideravel percentual da matriz energética do Nordeste e
de outras regifes, por meio de desmatamentos; pelas praticas agropecudarias sem
manejo adequado dos solos, provocando 0S processos erosivos e esgotando os solos;
pelo sobrepastejo na pecuaria extensiva comprometendo a textura dos solos e com isso
a regeneracédo da vegetacao; e pelo manejo inadequado dos sistemas de irrigacdo, com
a consequente salinizacdo da terra.

Convencédo da Unesco para a salvaguarda do Patrimdnio Cultural Imaterial

Ratificado pelo Brasil em marco de 2006.

No dia 17 de outubro de 2003, no decurso da 322 Conferéncia Geral das Na¢des Unidas
para a Educacéo, a Ciéncia e a Cultura (UNESCO), foi aprovada a Convencao para a
Salvaguarda do Patriménio Cultural Imaterial. Esta Convencg&o entrou em vigor no dia
20 de abril de 2006. A Convencao de 2003 tem varios objetivos:

1 (a) a salvaguarda do patriménio cultural imaterial;

1 (b) o respeito pelo patriménio cultural imaterial das comunidades, grupos e
individuos envolvidos;
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1 (c) a sensibilizacdo a nivel local, nacional e internacional para a importancia do
patrimonio cultural imaterial e da sua apreciagao reciproca;

1 (d) a cooperacédo e assisténcia internacionais.

Afirmando-se como um instrumento promotor do patrimoénio cultural imaterial, principal
gerador da diversidade cultural e garante do desenvolvimento sustentavel, a Convencao
de 2003 pretende preencher uma lacuna no sistema legal de prote¢&o internacional do
patriménio cultural, cujos instrumentos, até agora, ndo consideravam o patrimoénio
cultural imaterial, mas apenas o patrimoénio cultural tangivel, moével e imével, pelo que
as expressodes culturais intangiveis ndo podiam ser salvaguardadas através dos
instrumentos legais internacionais entao existentes.

De acordo com a Convencédo, considera-s e patrim-nio cultur al i ma't
praticas, representacdes, expressdes, conhecimentos e aptidées I bem como os

instrumentos, objetos, artefatos e espacos culturais que lhes estdo associados i que as

comunidades, os grupos e, sendo o caso, os individuos reconhegcam como fazendo

parte integrante do seu patriménio cultural. Esse patriménio cultural imaterial,

transmitido de geracdo em geracédo, € constantemente recriado pelas comunidades e

grupos em funcdo do seu meio, da sua interagdo com a natureza e da sua historia,

incutindo-lhes um sentimento de identidade e de continuidade, contribuindo, desse

modo, para a promocdo do respeito pela diversidade cultural e pela criatividade

humana» (Artigo 2°).

E, pois, este patrimonio cultural imaterial que a Convencdo de 2003 pretende
salvaguardar, prevendo, entre outras medidas, que cada Estado Parte elabore
inventarios desse patrimonio.

Convencéo para a Protecdo do Patrimdnio Mundial, Cultural e Natural da Unesco

Convengdo para a Protecdo do Patrimbénio Mundial, Cultural e Natural, também
conhecida como Recomendacédo de Paris, € um compromisso internacional criado na
décima sétima sessao da Conferéncia Geral da Organizacao das Nacdes Unidas para
a Educacéo, a Ciéncia e a Cultura (Unesco), reunida em Paris de 17 de outubro a 21 de
novembro de 1972.

A Convencao foi estabelecida paralelamente a Conferéncia das Nac¢des Unidas sobre o
Meio Ambiente Humano, a primeira grande reunido internacional que tratou dos
principios basicos da protecdo ambiental, onde foi criado também o Programa das
Nacoes Unidas para o Meio Ambiente. E um importante marco regulatério para a
protecdo do patrimonio cultural e natural das nagdes do mundo, definiu conceitos
essenciais de patriménio mundial entendendo-o como "fonte insubstituivel da vida e da
inspiracdo”, e da a base para a inscri¢cdo de bens na lista do Patriménio Mundial.

Segundo Silvia Helena Zanirato, da Universidade Estadual de Maringa,

Ao longo do texto ficou expressa a compreensdo de que a
protecdo de tais areas ndo poderia se efetuar unicamente em
escala nacional, devido a magnitude dos meios necessarios
para esse procedimento, que nao raras vezes extrapolavam os
recursos econdmicos, cientificos e tecnolégicos de que os
paises que abrigavam o0s elementos patrimoniais eram
detentores. Foi entdo foi elaborado o conceito patriménio
mundial, constituido por obras de interesse excepcional, por
vezes testemunhos Unicos, que deveriam ser considerados
pertencentes ndo apenas aos Estados em que se encontravam,
mas a toda a humanidade, que deveria se envolver em sua
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defesa e salvaguarda, de modo a assegurar a sua transmissao
as geracdes futuras.

Convencédo para a Protecédo da Flora, da Fauna e das Belezas Cénicas Naturais
dos Paises da América

Entrou em vigor em 12 de outubro de 1940, sendo ratificada pelo Brasil via decreto
58.054, de 23 de marco de 1966. Esta tem por objetivo a protecdo e conservacdo da
fauna e da flora indigenas, bem como das aves migratorias, dos locais extensos de seus
habitats, das paisagens de grande beleza e das formacdes geoldgicas extraordinarias.

Os Estados-partes celebraram a Convencao para a Protecdo da Flora, da Fauna e das
Belezas Cénicas Naturais dos Paises da América com o objetivo de proteger e
conservar no seu ambiente natural exemplares de todas as espécies e géneros da flora
e fauna indigenas, incluindo aves migratérias, em namero suficiente e em locais que
sejam bastante extensos para que se evite, por todos 0s meios humanos, sua extingao.
Além disso, os Estados-partes visaram a proteger e conservar as paisagens de grande
beleza, as formagfes geoldgicas extraordinarias, as regides e os objetos naturais de
interesse estético ou valor histérico ou cientifico, e os lugares caracterizados por
condicdes primitivas dentro dos casos aos quais esta Convencéao se refere.

Acordo Constitutivo do Instituto Interamericano para Pesquisa em Mudancas
Globais (Ata de Montevidéu)

O Acordo Constitutivo do Instituto Interamericano para Pesquisa em Mudancgas Globais,
também conhecido como Ata de Montevidéu, fruto da ideia surgida na Conferéncia da
Casa Branca sobre Pesquisa Cientifica e Econdmica em Mudancgas Globais, realizada
em 1990, visa garantir o intercambio de informag0des cientificas relativas ao estudo das
mudancas climéticas globais.

O Acordo visa a criagdo de uma rede regional de instituicbes ligadas a pesquisa
cient2fica que ser8 chamada de Al nstit
cooperacgao entre os paises que estudam as mudancas climaticas, permitindo a troca
de informagbes e garantindo, assim, uma compreensdo mais abrangente das
transformacgdes que o planeta Terra vem sofrendo.

Seus dezenove membros acordaram nas seguintes diretrizes: (a) promoc¢do de
cooperacdo em estudos cientificos para a compreensdao melhor do problema e
propostas de solugdes; (b) incentivo a programas e projetos cientificos para a busca de
solucdes; (c) efetivacdo da capacitacdo técnica e cientifica, bem como promogéo de
possibilidades estruturais para a pesquisa; (d) disponibilizacdo das informagbes obtidas
pelas pesquisas para a sociedade, aos governos e aos empresarios, objetivando
possibilitar planos para as mudancgas climéticas; (e) obrigacdo de possibilitar a livre
circulacdo de pessoas credenciadas para a efetivagcdo de estudos cientificos nos
territérios dos Estados partes.

No Brasil, os estudos climéaticos sdo realizados pelo INPE - Instituto Nacional de
Pesquisas Espaciais - 6rgao técnico e cientifico responsavel pelos estudos do objeto do
documento internacional em comento. Ressalte-se que nao ha nenhum mecanismo de
controle ou implementacao e de relatorios acerca da problematica.

Convencdo sobre Diversidade Bioldgica

A Convencao sobre Diversidade Biolégica (CDB) é um tratado da Organizagdo das
Nagdes Unidas e um dos mais importantes instrumentos internacionais relacionados ao
meio ambiente.
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A Convencao foi estabelecida durante a notdria ECO-92 1 a Conferéncia das Nacdes
Unidas sobre Meio Ambiente e Desenvolvimento (CNUMAD), realizada no Rio de
Janeiro em junho de 1992 i e é hoje o principal féorum mundial para questbes
relacionadas ao tema.

Mais de 160 paises ja assinaram o acordo, que entrou em vigor em dezembro de 1993.
Ela foi ratificada no Brasil pelo Decreto Federal n® 2.519 de 16 de margo de 1998.

A Convencdo esta estruturada sobre trés bases principais T a conservacdo da
diversidade biolégica, o uso sustentavel da biodiversidade e a reparticdo justa e
equitativa dos beneficios provenientes da utilizagao dos recursos genéticos i e se refere
a biodiversidade em trés niveis: ecossistemas, espécies e recursos genéticos.

Acordo sobre Meio-Ambiente do Mercosul

Em 2001, Brasil, Argentina, Paraguai e Uruguai celebraram o Acordo-Quadro sobre
Meio Ambiente do Mercosul, também conhecido como Agenda comum de meio
ambiente no ambito do Mercosul. Este entrou em vigor em 17 de setembro de 2004, via
decreto 5208, tendo como objeto fixar diretrizes comuns para a preservacdo do meio
ambiente e o desenvolvimento sustentavel.

Para atingirem o objetivo de preservacao ambiental, os paises signatarios acordaram
no seguinte sentido: (a) utilizacdo dos recursos naturais da forma mais eficiente
possivel, pautando politicas em principios de gradualidade, flexibilidade e equilibrio; (b)
todas as politicas ambientais devem ser unificadas para o fortalecimento das medidas
a serem efetivadas; (c) foco em desenvolvimento sustentavel mediante cooperacao
entre os Estados partes; (d) prioridade as causas dos problemas ambientais como foco
das politicas protecionistas; (e) coleta e trocas reciprocas de informacdes acerca do
meio ambiente; (f ) incentivo a politicas de gestdo ambiental; (g) padronizacdo das
normas ambientais, considerando os diversos ambientes geogréficos; (h) busca de
fontes de financiamentos para uma politica ambiental sustentavel; (i) promoc¢éo de
politicas de desenvolvimento sustentavel do trabalho, compatibilizando a necesséria
preservagcdo e o avango econdmico; (j) incentivo a processos, servigos e atividades
produtivas néo lesivas ao meio ambiente; (k) fomento do avango tecnoldgico limpo; (1)
prestacéo de informacgdes acerca de desastres naturais afetos aos Estados partes; (m)
promocao da educagdo ambiental; (n) manutencdo sempre que possivel dos aspectos
culturais da populacao local quando da iniciativa publica de preservagéo.

O tratamento das questdes ambientais compete a dois foros de discusséo: um técnico
i 0 Subgrupo de Trabalho n° 6 (SGT-6); e outro politico i a Reunido de Ministros de
Meio Ambiente do MERCOSUL (RMMAM).

O objetivo precipuo do SGT-6 é formular e propor estratégias e diretrizes que garantam
a protecao e a integridade do meio ambiente dos Estados Partes em um contexto de
livre comércio e consolidacdo da unido aduaneira, assegurando, paralelamente,
condi¢bes equanimes de competitividade. O Ministério do Meio Ambiente participa como
coordenador nacional deste Subgrupo.

J4 a RMMAM ¢ a instancia do MERCOSUL responsavel pelo tratamento de questdes
ambientais politicamente sensiveis, nem sempre passiveis de serem discutidas no
ambito do Subgrupo de Trabalho. Atualmente, o SGT-6 e a RMMAM trabalham no
fortalecimento da OGtica ambiental nas demais instancias do MERCOSUL, dando
seguimento a diversos projetos e identificando temas técnicos e politicos prioritérios, de
forma a tornar a agenda mais efetiva.
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Convencéo Interamericana para Prevenir, Punir e Erradicar a Violéncia Contra a
Mul her, AConven-«o de Bel ®m do Par 80

Adotada em Belém do Par4, Brasil, em 9 de junho de 1994, no Vigésimo Quarto Periodo
Ordinario de Sessfes da Assembleia Geral

A Convencéo Interamericana para Prevenir, Punir e Erradicar a Violéncia Contra a
Mulher i Convencéo de Belém do Pard, adotada pela Assembleia Geral da Organizacao
dos Estados Americanos i OEA em 1994, é considerado um marco historico
internacional na tentativa de coibir a violéncia contra a mulher. Em 1995 o Brasil ratificou
a Convencao de Belém do Pard em 1995. Em 2006, o Governo brasileiro cumpriu o que
determinou a Recomendacgédo Geral n° 19 do Comité da Convencao sobre a Eliminacdo
de todas as Formas de Discriminacao contra as Mulheres i CEDAW, a Convencgéo de
Belém do Para e a Constituicdo Federal de 1988.

Organizagéo Internacional do Trabalho

Os principios e direitos da OIT sao regidos por oito convengdes fundamentais que
abrangem: liberdade sindical, reconhecimento efetivo do direito de negociagéo coletiva,
eliminacéo de todas as formas de trabalho forcado ou obrigatério, eliminacéo efetiva do
trabalho infantil e eliminacdo da discriminacdo em matéria de emprego e profisséo.
Dentre as convencdes estdo listadas a seguir aquelas ratificadas pelo Brasil, sendo sete
no total.

1 Convencéo OIT 29 (Trabalho Forgado);
1 Convencéo OIT 98 (Direito de Sindicalizacdo e de Negociagdo Coletiva);

1 Convencgédo OIT 100 (Remuneracdo equivalente para trabalhadores masculinos e
femininos por trabalho equivalente);

Convencéo OIT 105 (Abolicdo do Trabalho Forgado);
Convencgéo OIT 111 (Discriminacéo i Emprego e Profisséo);

Convencéo OIT 138 (Idade Minima para Admissdo a Emprego);

= 4 -4 -2

Convengao OIT 182 (Proibicdo das Piores Formas de Trabalho Infantil e a Agao
Imediata para a sua Eliminag&o);

3.1.3.Entidades responsaveis pelo marco legal para licenciamento das
atividades

Este item apresenta as entidades que sao responsaveis pela gestao dos licenciamentos
ou autorizac6es ambientais e sociais necessarias para as tipologias de obra previstas
no PIRSP. Estas entidades se apropriam das leis vinculadas com os processos de
licenciamento e autorizacdo apresentadas nos itens anteriores, no qual se baseiam para
orientar tais processos.

E importante destacar que este contetdo reflete o retrato da situacdo no momento da
sua elaboracdo, e que eventuais alteragcbes deste quadro legal ndo devem ser
desprezadas futuramente.

Entidade responsavel pelo licenciamento das obras:

Tanto as autorizagfes e licenciamentos quanto as competéncias para a fiscalizagcédo
encontram-se explicitos em diplomas legais que os disciplinam, exigindo que o
empreendedor, na dependéncia do tipo de intervencao, recorra aos diversos 6rgaos
competentes para a regularizacdo ambiental do empreendimento.
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De acordo com a Resolugdo SMA n° 54/04, compete a SMA dispor sobre procedimentos
de licenciamento ambiental, incluindo aqueles simplificados para atividades e
empreendimentos de pequeno potencial de impacto ambiental, consubstanciados no
Estudo Ambiental Simplificado - EAS. Estes procedimentos tém como objetivo a
concessdo de Licenca Ambiental Prévia - LP a empreendimentos considerados de
impacto ambiental muito pequeno e inicia-se com a protocolizagédo do EAS nas agéncias
unificadas da Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo - CETESB, localizadas na
Capital ou nas regionais de cada empreendimento.

Por outro lado, compete a CETESB e ao Conselho Estadual do Meio Ambiente -
CONSEMA, a concesséao da Licenca Ambiental Prévia - LP mediante a avaliacdo da
viabilidade ambiental de empreendimentos geradores de significativos impactos
ambientais, e exclusivamente & SMA a concessao da Licenca Ambiental de Instalacdo
- LI, com avaliacdo de procedimentos e métodos de implantacdo do empreendimento e
respectivas medidas mitigadoras e compensatorias, e a Licenca Ambiental de Operacao
- LO, pela verificagdo do cumprimento das medidas ambientais recomendadas. A
expedicdo destas licencas ambientais é subsidiada por Parecer Técnico elaborado pelo
Departamento de Avaliagdo de Impacto Ambiental - DAIA com a avaliagdo dos
documentos técnicos solicitados em cada etapa.

A seguir sdo apresentadas as competéncias dos principais 6rgaos e divisdes técnicas
envolvidas no licenciamento ambiental de empreendimentos rodoviarios.

Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental i CETESB

O licenciamento de atividades efetiva ou potencialmente poluidoras que possam
comprometer os padrdes de qualidade ambiental (poluicdo das aguas, do ar, sonora e
outros) compete a CETESB, conforme disposto na Lei n° 997/76, e regulamento
aprovado pelo Decreto Estadual n° 8.468/76, assim como a fiscalizagdo dessas
atividades, impondo exigéncias técnicas e penalidades as infragbes cometidas.

A CETESB conta com a central da Companhia sediada na capital do Estado, dispondo
de Divisdes Regionais espalhadas pelo territério do Estado de Sao Paulo. As regionais
gue atendem as areas de insercdo dos projetos da amostra representativa sao:

I Baixada Santista: em Santos e Cubatao;

9 Bacia do Paraiba do Sul e Litoral Norte: Jacarei, Taubaté, Aparecida e Ubatuba;

Regulamentos Ambientais

Grupos de Intervencao e

Resolucdo SMA 81/98 que dispbe
__ sobre o licenciamento ambiental
Grupo Il i Obras Emergenciais de atividades, restritas a faixa de
Grupo Il T_Recapeamento dominio, de conservagéo e
melhorias de rodovias e sobre o0
atendimento de emergéncias
decorrentes do transporte de
produtos perigosos em rodovias.
Resolu¢do SMA 30/00 para

Grupo | i Obras de Conservacao (Rotina e Especial)

Grupo IVi Melhoramento sem alteracéo de tragado e/ou controle ambiental de areas de

Implantacéo de faixa adicional apoio fora da faixa de dominio e
em locais sem restricdes
ambientais.

Resolu¢do SMA 33/02 para
pavimentagdo de rodovias vicinais
em operacao.
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Regulamentos Ambientais

Grupos de Intervengado o

Consulta Prévia a SMA para
definicdo da aplicagdo da SMA
81/98 ou SMA 54/04;

Obras em Rodovias Vicinais em
Grupo Vi Melhoramento com alteracdo de tragado operagéo aplicagdo da Resolugéo
SMA 33/02;

Em qualquer hipétese de
intervencéo aplica-se também a
Resolucdo SMA 30/00.

Grupo VI'i Duplicacdo Adjacente Consulta Prévia a SMA para
definicdo do tipo de estudo
ambiental a ser realizado, de
acordo com Resolucdo SMA
54/04.

Em qualquer hipétese de
intervencéo aplica-se também a
Resolucdo SMA 30/00.

Grupo VII'T Implantacéo de nova Rodovia ou duplicagdo nao
Adjacente

Departamento de Aguas e Energia Elétricai DAEE

O DAEE € o 6rgao gestor dos recursos hidricos do Estado de Sdo Paulo e para melhor
desenvolver suas atividades e exercer suas atribuicdes conferidas por lei, atua de
maneira descentralizada, no atendimento aos municipios, usuarios e cidadaos,
executando a Politica de Recursos Hidricos do Estado de Sao Paulo, bem como
coordenando o Sistema Integrado de Gestdo de Recursos Hidricos, nos termos da Lei
7.663/91, adotando as bacias hidrograficas como unidade fisico - territorial de
planejamento e gerenciamento.

Em S&o Paulo, se localizam, além da sede central do Departamento de Aguas e Energia
Elétrica, as Diretorias de Apoio, como a Diretoria de Engenharia e Obras, a Diretoria de
Recursos Hidricos, o Centro Tecnoldgico de Hidraulica, a Diretoria de Administragéo e
Sistema e a Diretoria Financeira, bem como outras unidades de apoio, a disposi¢céo do
usuario. O DAEE conta também com 8 (oito) Diretorias Regionais, descentralizadas,
chamadas Diretorias de Bacias, que tém em seu organograma funcional unidades
técnicas que desenvolvem atividades relativas aos recursos hidricos. As Bacias
correspondentes aos projetos da amostra s&o: BAT - Diretoria da Bacia do Alto Tieté e
Baixada Santista; e BRB - Diretoria de Bacia do Ribeira de Iguape e Litoral Sul

A Outorga para uso das aguas, mediante concessoes, permissdes e autoriza¢des para
utilizacao ou derivacao das aguas de dominio estadual constitui competéncia do DAEE,
autarquia vinculada a Secretaria Estadual de Recursos Hidricos (Decreto n° 23.933/85),
a qual cabe fiscalizar e impor penalidades as infragfes da legislacéo relativa as aguas.
Devem ser previamente autorizados pelo DAEE (obtencdo de outorga), os usos e
intervencdes nos recursos hidricos das seguintes formas:

1 implantagdo de qualquer empreendimento que demande a utilizagdo de recursos
hidricos (superficiais ou subterraneos);

i execucdo de obras ou servicos que possam alterar o regime (barramentos,
canalizacoes, travessias, protecao de leito, etc.);

execucdo de obras de extracdo de aguas subterraneas (pocos profundos);

derivacéo de &gua de seu curso ou depdsito, superficial ou subterrdneo (captacdes
para abastecimento urbano, industrial, irrigacdo, mineracdo, energia, comércio e
servigos, etc.); e

f lan-amento de efluentes nos corpos doé8gua.
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Nos empreendimentos rodoviarios destacam-se como atividades que necessitam de
Outorga,as travessias de drenagem, interfer°nci
de bueiros.

Agéncia Nacional de Mineracdo i ANM

Cabe ao DNPM, a Outorga de autorizacdes de Pesquisa e Decretos de Lavra para
exploracdo de recursos minerais, que incluem jazidas de rocha, areais e solos especiais
utilizados em obras rodovidrias, aplicando-se 0 mesmo as interferéncias ao Patrimonio
Paleontoldgico (fésseis contidos em rochas sedimentares), que exigem autoriza¢ao
prévia do DNPM.

Instituto do Patrimodnio Historico e Artistico Nacional - IPHAN

O Instituto do Patrim6nio Histérico e Artistico Nacional (Iphan) € uma autarquia federal
vinculada ao Ministério do Turismo que responde pela preservacdo do Patriménio
Cultural Brasileiro. Cabe ao Iphan proteger e promover 0s bens culturais do Pais,
assegurando sua permanéncia e usufruto para as geracoes presentes e futuras.

O Iphan também responde pela conservacao, salvaguarda e monitoramento dos bens
culturais brasileiros inscritos na Lista do Patriménio Mundial e na Lista o Patriménio
Cultural Imaterial da Humanidade, conforme convengdes da Unesco, respectivamente,
a Convencao do Patriménio Mundial de 1972 e a Convengéo do Patrimoénio Cultural
Imaterial de 2003. Além disso, o IPHAN é responsavel pelas anuéncias sobre avaliagdo
de impacto ao patrimdnio cultural a ser realizada no ambito do licenciamento ambiental
de obras no Brasil.

A manifestacdo do Iphan, em alguns casos, € imprescindivel para que determinados
empreendimentos ndo causem danos ou destruam 0s bens culturais acautelados,
conforme indica o Anexo Il da Instru¢cdo Normativa (IN) N° 001, de 25 de margo de 2015.

Licenciamento de Intervencdes Especificas
1 Supresséo de vegetacdo nativa

Qualquer atividade que envolva a supressdo de vegetacdo nativa depende de
autorizacado, seja qual for o tipo da vegetacdo (mata atlantica, cerrado e outras) e o
estagio de desenvolvimento (inicial, médio, avancado ou climax). Mesmo um simples
bosqueamento (retirada da vegetacdo do sub-bosque da floresta) ou a exploragéo
florestal sob regime de manejo sustentavel, para retirada seletiva de exemplares
comerciais (palmito, cipds, espécies ornamentais, espécies medicinais, toras de
madeira, etc.) ndo podem ser realizados sem o0 amparo da autorizacao para supressao
ou intervengd@o em area de preservagao permanente.

M Corte de arvores isoladas

A autorizagdo para supressao de exemplares arbéreos nativos isolados, vivos ou
mortos, situados fora de Areas de Preservagio Permanente e Reserva Legal, Reservas
e EstacOes Ecoldgicas assim definidas por ato do Poder Publico, quando indispensavel
para o desenvolvimento de atividades, obras ou empreendimentos, sera emitida pela
CETESB, apés a realizacdo de andlise técnica e mediante assinatura de Termo de
Compromisso de Recuperacdo Ambiental que contemple plantio compensatério. A
autorizacao para supressao de exemplares arboreos nativos isolados, vivos ou mortos,
em lotes urbanos situados fora de Areas de Preservacdo Permanente, assim definidas
pelo artigo 2° do Codigo Florestal ou fora de Parques, Reservas e Esta¢gfes Ecologicas
assim definidas por ato do Poder Publico, devera ser emitida pelo 6rgdo municipal
competente. Nos casos em que 0 municipio nao emita autoriza¢do para a supressao de
arvores isoladas, a mesma sera concedida pela CETESB.

1 Intervencao em areas de preservacao permanente
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Area de preservacio permanente é a area protegida nos termos dos arts. 3° e 4° da Lei
Federal n® 12.651/12, coberta ou n&o por vegetagdo nativa, com a funcdo ambiental de
preservar 0s recursos hidricos, a paisagem, a estabilidade geol6gica, a biodiversidade,
o fluxo génico de fauna e flora, proteger o solo e assegurar o bem estar das populacdes
humanas.

1 Areas de Empréstimo, Bota-foras e Jazidas

A exploracdo dessas areas de apoio, potencialmente modificadoras ou degradadoras
do meio ambiente, pode gerar supressdo da cobertura vegetal, desencadeamento de
processos erosivos, de instabilizacdo, de assoreamento, e estdo sujeitas a
licenciamento.

No caso de jazidas de material pétreo e areais, as empresas contratadas para execucao
das obras deverao elaborar projetos de exploracdo e de recuperacdo para apreciacao
técnica da CETESB, apds obtencao do devido Decreto de Lavra expedido pelo DNPM
e do licenciamento municipal.

Esse procedimento sera evitado no caso de utilizagdo de material pétreo e areais ja
explorados por empresas comerciais (terceiros), porém com funcionamento
regularizado nos 6rgédos competentes.

Para exploragéo de area de empréstimo e utilizagdo de areas para depositos de material
excedente (DME), a empresa responsavel pelas obras devera elaborar os projetos de
implantacdo, utilizacdo e recuperagdo ambiental dessas areas, em atendimento ao
roteiro orientativo preconizado na Resolugdo SMA n° 30/00, para ser submetido a
CETESB.

1 CADRI - Certificado de Movimentacdo de Residuos de Interesse Ambiental

Instrumento que aprova 0 encaminhamento de residuos industriais a locais de
reprocessamento, armazenamento, tratamento ou disposi¢do final, licenciados ou
autorizados pela CETESB.

1 CDL - Certificado de Dispensa de Licenga

Instrumento utilizado para formalizar a dispensa de licencas para empreendimentos ndo
passiveis de licenciamento pela CETESB ou regularmente existentes na data de edi¢ao
do Regulamento da Lei Estadual n® 997/76.

3.2. Marco de Politica Ambiental e Social do BID

A seguir, é apresentado o Marco de Politica Ambiental e Social do BID.

PDAS 1: Avaliacéo e Gestao de Riscos e Impactos Ambientais e Sociais

O Padréo de Desempenho Ambiental e Social (PDAS) 1 ressalta a importancia de
gerenciar o desempenho ambiental e social ao longo da vida de um projeto. Um Sistema
de Gestdo Ambiental e Social eficaz (SGAS) é um processo dinamico e continuo iniciado
e apoiado pelo Mutuario, e envolve o comprometimento entre o Mutuario, seus
trabalhadores, e pessoas afetadas pelo projeto e, quando apropriado, outras partes
interessadas. Com base nos elementos do processo de gerenciamento estabelecido de
fpl anejar, executar, verificar e agiro, o SGAS ¢
gerenciar riscos ambientais e sociais e impactos de maneira sistematica e estruturada
de forma continua. Um bom SGAS apropriado a natureza e escala do projeto promove
um desempenho ambiental e social sélido e sustentavel e pode levar a melhores
resultados financeiros, sociais e ambientais.

Objetivos:

9 Identificar e avaliar riscos e impactos ambientais e sociais do projeto.
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Adotar uma hierarquia de mitigagdo e uma abordagem cautelar para antecipar

e evitar impactos adversos sobre trabalhadores, comunidades e meio ambiente,
ou onde ndo for possivel evitar, minimizar e, onde permanecerem 0s impactos
residuais, compensar 0s riscos e impactos, conforme apropriado.

1 Promover melhor desempenho ambiental e social dos Mutuarios por meio do uso
eficaz de sistemas de gestéo.

1 Garantir que as queixas das pessoas afetadas pelo projeto e as comunicacdes
externas de outras partes interessadas sejam respondidas e gerenciadas
adequadamente.

1 Promover e fornecer meios para o envolvimento adequado com as pessoas
afetadas pelo projeto e outras partes interessadas ao longo do ciclo do projeto
em questbes que possam potencialmente afetad-las e garantir que as
informacfes ambientais e sociais relevantes sejam divulgadas e disseminadas.

PDAS 2: Mao de Obra e Condigdes de Trabalho

O Padrao de Desempenho Ambiental e Social (PDAS) 2 reconhece que a busca do
crescimento econémico por meio da criacdo de emprego e geragdo de renda deve ser
acompanhada pela protecdo dos direitos fundamentais dos trabalhadores. A forca de
trabalho € um ativo valioso, e uma boa relacdo trabalhador-empregador é um
ingrediente-chave na sustentabilidade de qualguer empreendimento. A incapacidade de
estabelecer e promover uma relacdo de gestao de trabalhadores solida pode prejudicar
0 compromisso e a retencéo dos trabalhadores e pode colocar um projeto em risco. Por
outro lado, através de um relacionamento construtivo trabalhador-gerencial e, tratando
os trabalhadores com justica e proporcionando condi¢cbes de trabalho seguras e
saudaveis, os Mutuarios podem criar beneficios tangiveis, como o aprimoramento da
eficiéncia e produtividade de suas operacgoes.

Os requisitos estabelecidos neste PDAS foram em parte guiados por varias convencdes
e instrumentos internacionais, incluindo os da Organizacao Internacional do Trabalho
(OIT) e das Nacgdes Unidas (ONU)

Obijetivos:
1 Respeitar e proteger os direitos e principios fundamentais dos trabalhadores.

1 Promover o tratamento justo, a ndo discriminacdo e a igualdade de
oportunidades dos trabalhadores.

Estabelecer, manter e melhorar o relacionamento do trabalhador-empregador.
Garantir o cumprimento das leis de emprego e trabalhistas nacionais.

Proteger os trabalhadores, incluindo categorias trabalhadores em situagéo de
vulnerabilidade, como mulheres, pessoas de identidade género ou orientacédo
sexual diversas, pessoas com deficiéncia, criancas (com idade para trabalhar,
de acordo com este PDAS) e trabalhadores migrantes, trabalhadores
contratados por terceiros e trabalhadores de suprimentos primarios.

1 Promover condicbes de trabalho seguras e saudaveis, e a saulde dos
trabalhadores.

1 Prevenir 0 uso de trabalho infantil e trabalho forcado (conforme definido pela
OIT).

1 Apoiar os principios de liberdade de associacdo e negociacao coletiva dos
trabalhadores do projeto.
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9 Assegurar aos trabalhadores a disponibilidade de meios acessiveis e efetivos de
levantar e abordar preocupacdes de trabalho

PDAS 3: Eficiéncia de Recursos e Prevencao de Poluicdo

Este PDAS descreve uma abordagem em nivel de projeto para gestdo de recursos e
prevencéo e controle da poluicdo, e prevencdo e minimizagdo de emisséao de GEE. Este
ser8§8 desenvolvido a partir da hier praguidardde mi t
Ele reconhece o impacto desproporcional da poluicdo sobre mulheres, criancas, idosos,
0s pobres e vulneraveis. Este PDAS também reconhece o conceito e pratica emergente
da economia circular e/ou recuperacdo de recursos, onde produtos usaveis e de valor
podem ser criados ou derivados do que foi previamente visto como residuo. O projeto
relatou riscos e impactos associados com o uso de recursos, e a geracao e emissao de
residuos deve ser avaliada a partir contexto local do e das condi¢des ambientais do
projeto. Medidas, tecnologias e praticas de mitigacdo apropriadas devem ser adotadas
para uso eficiente e eficaz de recursos prevencao e controle da poluicdo, e prevencao
e minimizacdo da emissdao de GEE, de acordo com as tecnologias e praticas
disseminadas internacionalmente.

Objetivos:

9 Evitar ou minimizar impactos adversos na saude humana e no meio ambiente,
evitando ou diminuindo a polui¢do resultante das atividades do projeto.

1 Promover um uso mais sustentavel dos recursos, incluindo energia e agua.
9 Reduzir ou evitar as emissfes de GEE relacionadas ao projeto.
1 Evitar ou minimizar a geracdo de residuos.

1 Minimizar e gerenciar 0s riscos e impactos associados ao uso de pesticidas.

PDAS 4: Saude e Seguranca da Comunidade

O Padréao de Desempenho Ambiental e Social (PDAS) 4 reconhece que as atividades,
equipamentos e infraestrutura do projeto podem aumentar a exposi¢do da comunidade
a riscos e impactos incluindo aqueles causados por desastres naturais e mudangas
climéticas. Além disso, as comunidades que ja estdo sujeitas a impactos adversos de
riscos naturais e mudancas climaticas também podem sofrer uma aceleragdo e/ou
intensificacdo desses impactos adversos devido as atividades do projeto. Riscos
naturais e impactos das mudancas climaticas podem afetar o préprio projeto, o que pode
causar impactos adversos adicionais na salude e seguranca das pessoas afetadas pelo
projeto. Este PDAS trata da responsabilidade do Mutuario de evitar ou minimizar os
riscos e impactos a saude, seguranca e protecao da comunidade que possam surgir das
atividades relacionadas ao projeto, com atencdo especial aos grupos vulneraveis.
Também aborda a responsabilidade do Mutuario em evitar ou minimizar os riscos e
impactos do projeto em si que possam resultar de desastres naturais ou mudancas
climaticas.

Objetivos:

1 Antecipar e evitar impactos adversos na salde e seguranca das pessoas
afetadas pelo projeto durante o ciclo de vida do projeto, em circunstancias
rotineiras e nao rotineiras.

1 Garantir que a salvaguarda de pessoal e propriedade seja realizada de acordo
com 0s principios relevantes de direitos humanos e de maneira a evitar ou
minimizar os riscos para as pessoas afetadas pelo projeto.
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1 Antecipar e evitar impactos adversos no projeto em si por conta de desastres
naturais e mudancas climéticas durante o ciclo de vida do projeto.

PDAS 5: Aquisicao de Terra e Reassentamento Involuntério

O Padrdo de Desempenho Ambiental e Social (PDAS) 5 aborda os impactos da
aquisicdo de terra relacionada ao projeto, incluindo as restricbes ao uso da terra e
acesso aos seus ativos e recursos, 0 que pode causar descolamento fisico (realocacao,
perda de terreno residencial ou perda de abrigo) e/ou deslocamento econémico (perda
de terreno, bens ou acesso a bens, incluindo aqueles que levam a perda de fontes de
rendaououtros mei os de subsist°ncia). O termo fireas.
se a esses dois impactos e aos processos de mitigacdo e compensacdo desses
impactos. O reassentamento é considerado involuntario quando as pessoas afetadas
pelo projeto ndo tém o direito de recusar a aquisi¢cdo de terras ou restricdes ao uso da
terra que resultam em deslocamento fisico ou econémico. Isso ocorre nos casos de (i)
desapropriacéo legal ou restricdes tempordrias ou permanentes ao uso da terra e (ii)
acordos negociados nos quais o comprador pode recorrer & desapropriagdo ou impor
restricdes legais ao uso da terra se as negocia¢cées com o vendedor falharem.

A menos que adequadamente gerenciado, o reassentamento involuntério pode resultar
em dificuldades e empobrecimento a longo prazo para as pessoas afetadas pelo projeto,
além de danos ambientais e impactos socioeconémicos adversos nas areas para as
guais foram deslocadas. Por esses motivos, 0 reassentamento involuntario deve ser
evitado. No entanto, onde o reassentamento involuntario é inevitavel, deve-se minimizar
e medidas apropriadas para mitigar impactos adversos sobre pessoas deslocadas e
comunidades anfitrids devem ser planejadas e implementadas com cuidado. O governo
desempenha um papel central no processo de aquisicdo e reassentamento de terras,
incluindo a determinacdo da compensacéo. A estreita colaboracéo e coordenacao entre
as agéncias governamentais e as pessoas afetadas pelo projeto pode resultar em uma
implementacdo mais econdmica, eficiente e oportuna dessas atividades, bem como na
introdugdo de abordagens inovadoras para melhorar a subsisténcia das pessoas
afetadas pelo reassentamento.

Objetivos:

1 Evitar, e quando nao for possivel evitar, minimizar o deslocamento explorando
projetos alternativos.

Evitar despejos forgados.

Antecipar e evitar, ou onde nédo for possivel, minimizar os impactos sociais e
econbmicos adversos da aquisicdo ou restricbes de uso da terra (i)
compensando a perda de ativos a custo de reposic¢éo e dificuldades de transicao,
(i) minimizando a interrupgdo de suas redes sociais e outros ativos intangiveis,
e (iii) garantindo que as atividades de reassentamento sejam implementadas
com a divulgacdo adequada de informagdes, consultas e participagdo informada
das pessoas afetadas.

1 Melhorar ou restaurar os meios de subsisténcia e os padrdes de vida das
pessoas reposicionadas.

1 Melhorar as condi¢des de vida das pessoas fisicamente deslocadas atraves do
fornecimento de moradias adequadas com seguranca da posse, e seguranca
nos locais de reassentamento.
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PDAS 6: Conservacdo da Biodiversidade e Gestdo Sustentavel dos Recursos
Naturais Vivos

O Padrdo de Desempenho Ambiental e Social (PDAS) 6 reconhece que proteger e

conservar a biodiversidade, manter os servicos ecossistémicos e gerenciar de forma

sustentavel os recursos naturais vivos sdo fundamentais para o desenvolvimento

sustentavel. Os requisitos estabelecidos neste PDAS foram guiados pela Convencéo

sobre Diversidade Biol - -gica, gue define biodi:
organismos vivos de todas as fontes, incluindo, ecossistemas terrestres, marinhos e

outros ecossistemas aquéticos e os complexos ecolégicos dos quais eles sdo uma

parte; i sso inclui di versidade dentro de esp®c
Servicos ecossistémicos sdo os beneficios que as pessoas, incluindo as empresas,

obtém dos ecossistemas.

Os servicos do ecossistema sdo organizados em quatro tipos: (i) servicos de
provisionamento, que sdo o0s produtos que as pessoas obtém dos ecossistemas; (ii)
servicos reguladores, que sdo os beneficios que as pessoas obtém da regulagdo dos
processos ecossistémicos; (iii) servicos culturais, que sédo os beneficios ndo materiais
que as pessoas obtém dos ecossistemas; e (iv) servicos de suporte, que Sao 0s
processos naturais que mantém 0s outros servigos.

Os servigos ecossistémicos valorizados pelos seres humanos geralmente séo
sustentados pela biodiversidade. Os impactos na biodiversidade podem, portanto, afetar
adversamente a prestagdo de servigos ecossistémicos. Este PDAS aborda como os
Mutuarios podem gerenciar e mitigar de maneira sustentavel os impactos ha
biodiversidade e nos servi¢os ecossistémicos ao longo do ciclo de vida do projeto.

Objetivos:
1 Proteger e conservar a biodiversidade terrestre, aquética, costeira e marinha.

1 Manter o funcionamento do ecossistema para garantir beneficios dos servigos
ecossistémicos.

1 Promover a gestéo e uso sustentavel dos recursos naturais, através da adocao
de préticas que integram as necessidades de conservacao e as prioridades de
desenvolvimento.

PDAS 7: Populagdes Indigenas

O Padrédo de Desempenho Ambiental e Social (PDAS) 7 reconhece que os Povos
Indigenas’, como povos sociais e culturais distintos, estdo frequentemente entre os
segmentos mais marginalizados e vulneraveis da populagdo. Em muitos casos, seu
status econémico, social e juridico limita sua capacidade de defender seus direitos e
interesses em terras e recursos naturais e culturais e pode restringir sua capacidade de
participar e se beneficiar de um desenvolvimento que esteja de acordo com sua viséo

"N«o existe uma defini-«o universalmente aceita de
podem ser referidos em diferentes paises por termos como Afpovos pueblogi nai s o (
originarios) , ipovos gueblescautactoros),oresifentes de municipios indigenas

(comarcas) ou reservas (resguardos) ou quaisquer outros povos indigenas formalmente

reconhecidos na América Latina e no Caribe. No PDAS 7 , o termo APovos I nd2gence

em um sentido genérico para se referir a um grupo social e cultural distinto possuindo as
seguintes caracteristicas em varios graus: (i) Autoidentificacdo como membros de um grupo
cultural indigena distinto e reconhecimento dessa identidade por outros. (ii) Apego coletivo a
habitats geograficamente distintos ou territérios ancestrais na area do projeto e aos recursos
naturais desses habitats e territérios. (iii) Instituicées culturais, econémicas, sociais ou politicas
costumeiras separadas daquelas da sociedade ou cultura dominante. (iv) Um idioma ou dialeto
distinto, geralmente diferente do idioma ou idiomas oficiais do pais ou regido em que residem.
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de mundo. Povos Indigenas sdo particularmente vulneraveis se suas terras e recursos
sao transformados, invadidos ou significativamente degradados. Seus idiomas, culturas,
religibes, crencas espirituais e instituicdbes também podem estar ameacados. Como
consequéncia, 0s povos indigenas podem ser mais vulneraveis aos impactos adversos
associados ao desenvolvimento do projeto do que os povos ndo indigenas. Essa
vulnerabilidade pode incluir perda de identidade, cultura e meios de subsisténcia
baseados em recursos naturais, além de exposicdo a empobrecimento e doenca.

Os projetos podem criar oportunidades para que os povos indigenas participem e se
beneficiem de atividades relacionadas ao projeto que possam ajuda-los a cumprir suas
aspiracdes ao desenvolvimento econémico e social de sua identidade. Além disso, o0s
Povos Indigenas podem desempenhar um papel no desenvolvimento sustentavel,
promovendo, possuindo e gerenciando atividades e empresas como parceiras no
desenvolvimento. O governo costuma desempenhar um papel central na gestdo das
questdes dos Povos Indigenas. Portanto, é importante que exista colaboracdo e
coordenacdo entre autoridades responséaveis e relevantes no gerenciamento dos riscos

e impactos associados ao projeto.

Os requisitos apresentados neste PDAS foram guiados em parte por convengdes e
instrumentos internacionais, incluindo aqueles da Organizagdo Internacional do
Trabalho (OIT) e da Organizacdo Nac¢des Unidas (ONU).

Objetivos:

1 Garantir que o processo de desenvolvimento promova o respeito total pelos
direitos humanos, direitos coletivos, dignidade, aspiracfes, cultura e meios de
subsisténcia dos Povos Indigenas baseados em recursos naturais.

1 Antecipar e evitar impactos adversos de projetos nas comunidades de Povos
Indigenas, ou quando nao for possivel evitar, minimizar e/ou compensar tais
impactos.

1 Promover beneficios e oportunidades de desenvolvimento sustentavel para os
Povos Indigenas de uma maneira culturalmente apropriada.

PDAS 8: Patrimonio Cultural

O Padréo de Desempenho Ambiental e Social (PDAS) 8 reconhece a importancia do
patrimdnio cultural para as geragfes atuais e futuras. Consistente com a Convencao
Relativa a Protecdo do Patrimdnio Mundial Cultural e Natural, este PDAS visa garantir
que os Mutuarios protejam o patrimonio cultural no curso de suas atividades de projeto.
Além disso, os requisitos deste PDAS sobre o uso do patrimdnio cultural de um projeto
baseiam-se em parte nos padrdes estabelecidos pela Convengéo sobre a Diversidade
Bioldgica.

Objetivos:

9 Proteger a heranca cultural dos impactos adversos das atividades do projeto e
apoiar a sua preservacgao.

1 Promover a partilha equitativa dos beneficios decorrentes da utilizacdo do
patrimdnio cultural.

PDAS 9: Igualdade de Género

Este PDAS visa identificar possiveis riscos e impactos baseados em género e introduzir
medidas efetivas para evitar, prevenir ou mitigar esses riscos e impactos, eliminando
assim a possibilidade de reforcar as desigualdades preexistentes ou de se criar
desigualdades que néo existiam. Para os fins deste PDAS, a acdo afirmativa,
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especificamente direcionada a reduzir as diferencas de género existentes, atender
necessidades especificas baseadas em género ou garantir a participagdo de pessoas
de todos os géneros nas consultas, ndo constituira discriminacao ou exclusao.

Este PDAS presta especial atencdo a como as desigualdades de género interagem com
outras desigualdades, como socioeconémica, étnica, racial, deficiéncia e outros fatores,
e como essa interseccionalidade pode exacerbar barreiras ao acesso aos beneficios do
projeto, limitar a capacidade de lidar com impactos negativos do projeto e criar outras
vulnerabilidades.

Este PDAS reconhece que diversas orientacfes sexuais e identidades de género podem
tornar as pessoas excluidas e/ou tornar segmentos da populacdo mais vulneraveis a
impactos negativos do projeto, muitas vezes impedindo-as de aproveitar as
oportunidades disponiveis para outros membros da comunidade.

Este PDAS também reconhece que a violéncia sexual e de género (VSG) € um problema
global predominante. Manifestacbes de VSG provavelmente existem em todos os
ambientes. Os impactos relacionados ao género, incluindo todas as formas de VSG,
incluindo exploragéo e abuso sexual, afetam desproporcionalmente mulheres e pessoas
de diversas orienta¢des sexuais e identidades de género. Projetos que envolvem um
grande afluxo de trabalhadores em uma comunidade podem exacerbar os riscos
existentes da VSG ou criar riscos, que variam de assédio sexual a abuso e exploracao
sexual de mulheres e criancas.

Igualmente, este PDAS reconhece que mundialmente e nos paises da ALC, a maior
parte do trabalho de cuidado n&o remunerado recai sobre mulheres. O trabalho de
cuidado ndo remunerado é uma das principais barreiras que impedem que a mulher seja
inserida, continue ou progrida como forca de trabalho. Isso apresenta uma grande
barreira para igualdade de género e empoderamento econdmico da mulher, incluindo
para a participacdo significativa da mulher em oportunidades disponiveis para outros
membros da comunidade.

Obijetivos:

1 Antecipar e prevenir riscos e impactos adversos com base no género, orientacao
sexual e identidade de género e, quando nado for possivel evitar, mitigar e
compensar esses impactos.

1 Estabelecer agBes preventivas para prevenir ou mitigar riscos e impactos
decorrentes do género nos projetos, durante todo o ciclo do projeto.

1 Conseguir a inclusao de beneficios derivados de projetos de pessoas de todos
0s géneros, orientacdes sexuais e identidades de género.

1 Evitar a exacerbacéo de VSG, incluindo assédio sexual, exploragéo e abuso, e
guando ocorrerem incidentes de VSG, responder imediatamente.

9 Promover uma participacdo segura e equitativa nos processos de consulta e
engajamento das partes interessadas, independentemente de género,
orientagdo sexual e/ou identidade de género.

1 Atender aos requisitos da legislacdo nacional aplicavel e aos compromissos
internacionais relacionados a igualdade de género, incluindo agbes para mitigar
e prevenir impactos relacionados a género.

PDAS 10: Engajamento das partes interessadas e divulgacao de informacfes

Este Padrdo de Desempenho Ambiental e Social (PDAS) reconhece a importancia do
envolvimento aberto e transparente entre o Mutuario e as partes interessadas, em
particular as pessoas afetadas pelo projeto, como um elemento-chave que pode
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melhorar a sustentabilidade ambiental e social dos projetos, aprimorar a aceitacdo do
projeto e contribuir significativamente para o desenvolvimento bem-sucedido de um
projeto e sua implementacdo. Este PDAS € consistente com o0s objetivos de
implementacao do direito ao acesso a informacéo, de participacéo publica no processo

de tomada de decisé@o e no acesso a justica de assuntos ambientais.

O engajamento das partes interessadas € um processo inclusivo, conduzido ao longo
do ciclo de vida de um projeto. Quando adequadamente projetado e implementado,
apoia o desenvolvimento de relacionamentos fortes, construtivos e responsivos,
importantes para o gerenciamento bem-sucedido dos riscos e impactos ambientais e
sociais de um projeto. O engajamento das partes interessadas € mais eficaz quando
iniciado no estagio inicial do processo de desenvolvimento do projeto. E parte integrante
das decisdes iniciais do projeto sobre a avaliagdo, 0 gerenciamento e 0 monitoramento
dos riscos e impactos ambientais e sociais do projeto

Objetivos:

i Estabelecer uma abordagem sistematica ao engajamento das partes
interessadas que ajudara o Mutuario a identificar as partes interessadas,
especialmente pessoas afetadas pelo projeto, e a construir e manter um
relacionamento construtivo com elas.

1 Avaliar o nivel de interesse e apoio das partes interessadas no projeto e permitir
gue as visbes das partes interessadas sejam consideradas no design e no
desempenho ambiental e social do projeto.

1 Promover e fornecer meios para um engajamento eficaz e inclusivo com as
pessoas afetadas pelo projeto ao longo do ciclo de vida do projeto em questbes
gue possam potencialmente afeta-las ou beneficia-las.

1 Garantir que as informacdes apropriadas do projeto sobre riscos e impactos
ambientais e sociais sejam divulgadas as partes interessadas de maneira e
formato oportunos, compreensiveis, acessiveis e apropriados.

1 Fornecer as partes interessadas meios acessiveis e inclusivos para levantar
guestdes, propostas, preocupacfes e queixas e permitir que os Mutuarios
respondam e gerenciem adequadamente.

4. DIAGNOSTICO SOCIOAMBIENTAL

Este capitulo se dedica a elaborar um diagndstico socioambiental das areas de
influéncia, sempre levando em consideracdo as intervencdes previstas no Programa.
Este diagndstico é necessario para o devido estabelecimento dos impactos positivos e
adversos que poderdo ocorrer com a implantacdo do Programa.

4.1. Definicdo das Areas de Influéncia

Com base nas caracteristicas do PIRSP, em especial as obras definidas nha amostra
representativa do Programa, e nas diretrizes da Resolucdo CONAMA 001/86, foram
definidas trés Areas de Influéncia: Area de Influéncia Indireta i All, Area de Influéncia
Direta i AID e Area Diretamente Afetada i ADA, descritas a seguir e delimitadas na
figura subsequente.

Os limites fisicos definidos para essas areas de influéncia variam conforme o meio
estudado 1 fisico, biético e socioecondmico i visando a necesséaria adequacao as
especificacbes destas areas, foi delineado um limite para cada area de influéncia, tal
como segue:
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Area de Influéncia Indireta (All)

Para os Meios Fisico e Bidtico, as areas de influéncia indireta consideradas para os
projetos da amostra representativa do Programa foram as bacias hidrogréficas de
insercdo dos projetos.

Por se tratar de um Programa que ira beneficiar a circulacdo e seguranca nas estradas,
a mobilidade, a reducéo de riscos, entre outros fatores, de forma geral nas regides de
insercdo das rodovias da amostra no Estado de Sao Paulo, foi considerada como All do
Meio Socioecondmico 0s municipios atravessados pelos projetos da amostra
representativa, sendo para a SP-123 0s municipios de Taubaté, Tremembé,
Pindamonhangaba, Santo Antonio do Pinhal e Campos do Jordao, e para a SP-222 0s
municipios de Miracatu, Iguape, Pariguera-agu e Jacupiranga.

Area de Influéncia Direta (AID)

Conceitualmente, AID consiste no conjunto de areas que sédo potencialmente aptas a
sofrer os impactos diretos da implantagcéo e da operacdo da atividade transformadora,
ou seja, impactos oriundos de fenébmenos diretamente decorrentes das alteracdes
ambientais que venham a suceder.

Assim, a delimitacdo da AID decorreu de fenbmenos causais de primeira ordem, uma
vez gue havera alguma interferéncia sobre o ambiente local pelo conjunto de obras e
infraestrutura a ser implantada (ruido, material particulado, paisagem, entre outros).
Deste modo, foi considerado para todos os meios que a AID é constituida por: uma
envoltéria de 300m das obras.

Area Diretamente Afetada (ADA)

Para os meios fisico, bi6tico e socioecondmico é definida como toda a area fisicamente
atingida pelas obras do empreendimento, ficando restrita & area de intervengdo das
obras, correspondendo ao conjunto das areas em que serdao executadas as atividades
transformadoras, as obras civis, bem como, de toda a infraestrutura necessaria ao
desenvolvimento dessas obras.

A figura a seguir apresenta as areas de influéncia para a SP-222 e SP-123.
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Figura 81 Areas de Influénciai SP-123
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Fonte: Datageo, 2022; DER, 2022
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Figura9i Areas de Influénciai SP-222
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4.2. Areade Influéncia Indireta

Na sequéncia € descrita de forma sucinta a Area de Influéncia Indireta do Programa

4.2.1.Meio Fisico

As principais caracteristicas enfocadas quanto ao meio fisico e seus atributos basicos
tém em vista a suscetibilidade dos terrenos as alteracdes provocadas por intervencdes
modificadoras, como o caso das obras de recuperacéo das rodovias.

A identificacdo e caracterizacdo das areas de suscetibilidade as alteracbes nos
processos do meio fisico associadas a implantagdo de obras viarias, foram apoiadas
nos Mapas Geoldgico e Geomorfoldgico e Carta Geotécnica do Estado de Sdo Paulo,
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que permite definir unidades de terreno homogéneas quanto as alteracbes nos
processos do meio fisico.

Clima e condi¢cbes meteorolbgicas

A seguir, € apresentada caracterizacdo sintese dos principais sistemas de circulacdo
atmosférica e sua relacdo local, em seguida sdo apresentadas algumas variaveis
climéticas consideradas mais relevantes para o presente estudo.

Sistemas de Circulacdo Atmosférica

O clima e as condi¢Bes meteoroldgicas ocorrentes na area de estudo séo fortemente
condicionados pela localizagdo geogréfica (latitude) e pelo relevo, que, em acdo
conjunta com os grandes sistemas atmosféricos (massas de ar), controlam a distribuicdo
pluviométrica, evapotranspiracdo, temperatura, umidade do ar e regime de ventos.

Conforme Nimer (1989), a compreenséao do clima no Brasil depende do conhecimento
da influéncia dos fatores estaticos ou geograficos, como relevo, latitude,
continentalidade e maritimidade, em conjunto com os sistemas regionais de circulacao
atmosférica (fatores dindmicos). As principais massas de ar que influenciam o Brasil sdo
apresentadas na figura a seguir. Pode-se perceber que toda a area de abrangéncia do
Programa é influenciada diretamente pela mTa (Massa Tropical Atlantica) durante o
verdo e durante o inverno pela combinacdo da mTa com a mPa (Massa Polar Atlantica).

A mTa se origina no Oceano Atlantico, sendo quente e Umida. Apesar de mais
abrangente durante o verdo, esta massa atua durante todo o ano sobre o litoral brasileiro
mantendo temperatura e indices pluviométricos altos. Esta massa atua gerando chuvas
frontais no litoral, atuando também em conjunto com o relevo da serra do mar e da
Mantiqueira para as chuvas orograficas® na regido de abrangéncia do Programa.

A Massa Polar Atlantica i mPa atua durante o inverno, se originando entre o Polo Sul e

a Patagt!nia, favorecendo a influ°ncia das c ha
umido e temperaturas baixas que costuma atuar durante dias. A interagdo entre a mTa

e a mPa muitas vezes se traduz em eventos de instabilidade forte que atuam sobre toda

a regido de abrangéncia do Programa.

8 Chuvas Orograficas sdo ocasionadas quando as massas de ar quentes e Umidas encontram
fortes elevacdes de relevo, sendo empurradas para cima. Esta situacdo reduz rapidamente a
temperatura da massa ocasionando a precipitagcdo. Normalmente estas chuvas ndo apresentam
forte intensidade, se caracterizando mais por longa duracéo. Este sistema é determinante para
a manutencéo da vegetagao existente na Serra do Mar.
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Figura 101 Principais Massas de Ar no Brasil sobre os Climas Zonais
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Fonte: adaptado de IBGE, 2017 e Nimer, 1989.
Classificacdo Climatica

A classificagéo climética expressa as condicdes médias da atmosfera terrestre. Estas
condigbes, apesar de experimentarem variagdes diarias, mensais e sazonais, sao
representadas por faixas climaticas que se mantém razoavelmente uniformes, dentro de
um padrdo médio de oscilagéo.

Pela classificacao de Koppen (figura a seguir), o clima na area de abrangéncia do
Programa é do tipo C, ou seja, temperado com a temperatura média do més mais frio
variando entre -3°C e 18°C e pelo menos um més com média acima de 10°C. A area de
estudo esta incluida na subclassificacdo Cfb: Clima oceanico temperado, sendo seu
m°s mais frio com m®dia acima de 13 AC,
abaixo de 22 °C e pelo menos quatro meses apresentam média acima de 10 °C. Nao
existindo diferenca significativa na precipitacao entre as estacoes.
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Figura 111 Classificacdo Climatica do Brasil - Képpen
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Fonte: Adaptado de IBGE, 2017.

Segundo Monteiro (1976) a Regido Sudeste apresenta uma diversificacdo climatica,
considerando-se o regime de temperatura, decorrentes de fatores de ordem estatica
(aspectos geograficos) e de natureza dindmica (circulacdo atmosférica), que atuam
simultaneamente e em constante interacdo. Situa-se numa area de transicao entre os
climas quentes das latitudes baixas e os climas mesotérmicos de tipo temperado das
latitudes médias. Nas latitudes baixas (zona tropical) o traco mais marcante do clima é
definido por duas estacdes, a chuvosa e a seca, e nas latitudes médias (zona
temperada), embora existam quatro esta¢cdes mais ou menos definidas, dentre as quais
uma de chuvas mais abundantes e outra com seca ou pouco chuvosa, o que mais define
seu clima é a variacdo de temperatura durante o ano. Outra caracteristica importante
dessa regido € a distingdo entre as temperaturas maximas diérias registradas no verao
e as minimas observadas no inverno, em funcdo de sua latitude e em relagdo aos
sistemas de circulagdo atmosférica.

Nas regides tropicais do Brasil, sopram frequentes ventos de leste e nordeste oriundos
das altas pressdes subtropicais, ou seja, do anticiclone semifixo do Atlantico Sul. O
dominio dessa massa de ar tropical (anticiclone do Atlantico, cujo aumento da presséo
ocorre a partir da mTa) mantém a estabilidade do tempo, com tempo ensolarado que
somente cessa, praticamente, com a chegada de correntes perturbadas. Estas
correntes, de incidéncia eventual, sdo responsaveis por instabilidades e bruscas
mudancas de tempo, geralmente acompanhadas de chuvas.
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Entre os meses de dezembro e fevereiro sdo observados os mais elevados indices totais
de chuvas de todo o ano. Em geral, as chuvas se concentram nos finais dos dias,
apresentam volumes elevados em curtos periodos. S&do chuvas tipicas de verdo, que
normalmente sdo acompanhadas de rajadas de vento, trovoadas e descargas elétricas.
As chuvas mais intensas ocorrem na porcéo leste do estado de Sdo Paulo. Janeiro é o
més com maior indice de pluviosidade e o mais quente, situando-se a média das
méaximas entre 30°C e 32°C.

De maio a agosto as temperaturas sao sensivelmente mais baixas, atingindo o minimo
entre junho e julho, em decorréncia da entrada de massas de ar frio com maior
frequéncia e intensidade. No inverno, é frequente a atuacdo da Frente Polar Atlantica
(FPA), que precede a Massa Polar Atlantica, empurrando as massas tropicais para o
norte do Pais. Observam-se entéo, quedas de temperatura e de pluviosidade na regiao,
as chuvas sdo acompanhadas de trovoadas; posteriormente normalmente se estabiliza
com ar frio e seco. O més de julho é o mais significativo do inverno, apresentando
registros de temperaturas mais baixas, geadas e nevoeiros devido a grande quantidade
de incursGes de massas de ar frio, oriundas de latitudes mais altas. O més de agosto
ainda é caracterizado por sucessivas incursdes de frentes frias, acompanhadas de
fortes massas de ar frio, quando ainda sao registradas temperaturas baixas.

Os meses de setembro e outubro caracterizam-se pelo inicio da transicdo entre a
dindmica de circulacdo atmosférica de inverno e de verdo, quando se observa que a
entrada das massas polares no sul do Brasil ocorre com menor frequéncia em relacao
aos meses de inverno, sendo notavel o aumento na temperatura média mensal.

Monteiro (1973) analisa a circulag@o atmosférica no estado de Sao Paulo e assinala que
o fator determinante para a quantidade e a distribuicdo das chuvas se deve a circulacao
e choques das <correntes atuantes. AA pluviosic
principais correntes de circulacdo atmosférica da vertente atlantica na América do Sul
e, sobretudo do choque entre elas. A Frente Polar Atlantica, que oscila do rio da Prata
at® pr-ximo do Equador, ® a principal respons§8yv

No periodo chuvoso, que vai de outubro a abril, observa-se uma intensa atividade
convectiva e aumento da precipitacdo na faixa leste do estado e nos locais onde o efeito
orogréfico do relevo sobre o clima ocasiona o aumento significativo das precipitagdes.
Isto se deve as areas de instabilidade alimentadas pela umidade proveniente do interior
do continente e que se formam na regido sul e sudeste e se associam a passagem das
frentes frias.

Geologia

A &rea de estudo, regionalmente, esté localizada no Escudo Cristalino Paulista, unidade
denominada Faixa de Dobramentos Ribeira, dentro do contexto regional do Sistema
Orogénico Mantiqueira, grande parte da borda sudeste da Plataforma Brasileira é
sustentada por rochas metamorficas e igneas pertencentes a Provincia Geotectbnica
da Mantiqueira, da qual faz parte a Faixa Ribeira. Esta extensa provincia alonga-se no
sentido NE-SW.

A Provincia Mantiqueira é demarcada ao longo da maior parte de sua extensdo por uma
forte foliagdo metamorfica, predominantemente milonitica, e com dire¢do predominante
NE-SW. Esta estruturacéo tectdnica marcante e profundamente penetrativa indica um
regime tectbnico compressivo transpressivo que teve seu apice no Neoproterozoico,
guando da unido dos paleocontinentes que geraram o Gondwana, periodo reconhecido
na historia geolégica do continente como Brasiliano.

Neste contexto, a Provincia Mantiqueira se desenvolveu como uma extensa faixa de
dobramentos representando a sutura entre grandes anteparos craténicos: O Craton do
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Sao Francisco a norte, 0 Escudo Africano a leste (englobando a maior parte do Craton
do Congo e do Kalahari), e o Craton do Rio de La Plata, situado a sudoeste.

A Provincia Mantiqueira (ALMEIDA, 1977; HASUI, 2010), é compartimentada em trés
grandes unidades tectbnicas, separadas por estilo de metamorfismo, idade e
estruturacdo. Sdo estas o Cinturdo Araguai, a norte, o Cinturdo Ribeira, central e o
Cinturdo Tijucas, a sul. Esta divisdo tectdnica é apresentada na figura a seguir.

Figura 12 i Sistemas Orogénicos do Sudeste (HASUI, 2010). A seta indica o Cinturdo
Ribeira onde esta inserida a area de abrangéncia do Programa.
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Coberturas fanerozobicas
Sistemas orogénicos

Supracrustais vulcano-sedimentares termo-tectonizadas do Paleoproterozéico
(<1,8 Ga) a Ordoviciano. Granitéides associados.

Complexos granito-gnaissicos, supracrustais, greenstone belts e corpos mafico-
ultramaficos do Arqueano a Paleoproterozéico (>1,8 Ga), de macigos
(microcontinentes) ou embasamento. Granitdides do Paleoproterozéico (<1,8 Ga)
a Ordoviciano.

Cratons

Complexos granito-gnaissicos, supracrustais, greenstone belts e corpos méafico-
ultramaficos do Arqueano a Paleoproterozéico (>1,8 Ga).
Coberturas do Paleoproterozéico (<1,8 Ga) a Ordoviciano.

Fonte: Hasui, 2010

O Cinturdo Ribeira, apresenta dominancia de estruturas desenvolvidas durante os
processos orogénicos brasilianos, envolvendo metamorfismo e deformacgédo tangencial
seguida de deformacéo transcorrente.

A deformacédo tangencial gerou em primeira instancia uma estruturacdo com uma série
de zonas de empurrdo formando lascas e nappes empilhadas em um sistema de
cavalgamentos. A continuidade dos esforgos compressivos obliquos, no entanto, levou
a atuacao de um sistema transcorrente, o que superpds a maioria das estruturas de
cavalgamento, racionando-as e estirando-as ao longo dos planos de cisalhamento.

A deformacdo por processos de cisalhamento € o aspecto de maior destaque no
cinturdo, tendo seu apice no final do Ciclo Brasiliano. O resultado deste intenso sistema
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de cisalhamento levou a geracao do Sistema Transcorrente Paraiba do Sul, que domina
grande parte da costa atlantica dos estados de Sao Paulo, Parana e Santa Catarina. A
figura a seguir apresenta suas principais unidades.
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Figura 13 - Ord6geno Ribeira (HASUI, 2010), e suas principais unidades.
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sC Unidades molassicas — unidades Castro (1), Camarinha (2),
57 B Guaratubinha (3), Campo Alegre (4) e Itajai (5).
Indiferencidas: outra menores.

Neoproterozoico a Paleoproterozoico (pds-Transamazdnico)
Unidades metassedimentares com ou sem metavulcanitos associados

Grupo Agungui (indiferenciadas: unidades Capiru, Itaiacoca, Lageado, Agua Clara, Votuverava
e menores — Rio das Cobras, Betari, Turvo-Cajati, Perau, Piririca, Serra das Andorinhas,
Iporanga, Cérrego dos Marques e também Apai-Mirim do Paleoproterozoico)

[ Grupo Sao Roque (indiferenciado: Grupo Serra de Itaberaba)
Unidade de alto grau
(] Complexo Varginha-Guaxupé (indiferenciadas: unidades metavulcanossedimentares)
Unidades metavulcanossedimentares com gnaisses associados
] Complexo Embu, inclusive Complexo Rio Capivari
L] Complexo Costeiro
Paleoproterozoico (Transamazoénico)

il Unidades gnaissicas — Complexos Atuba (indiferenciadas: unidades Morro Alto, Tigre e
" Cachoeira)

Arqueano

] Unidades de alto grau— Complexo Santa Catarina (indiferenciados: unidade Serra Negra
e complexo mafico-ultramafica Barra Velha)

Fonte: Hasui, 2010
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O Ordgeno Ribeira representa a totalidade de rochas cristalinas aflorantes no estado de
S&o Paulo, sustentando sua borda leste. As unidades ocorrentes no estado de S&o
Paulo podem ser divididas grosseiramente em trés grandes dominios, sendo as
unidades de alto grau metamorfico, as metavulcanossedimentares e 0s granitos que 0s
intrudem. Ocorrem ainda terrenos com predominancia de supracrustais com gnaisses
associados (a exemplo dos Complexos Embu e Costeiro) e ainda unidades puramente
gnaissicas migmatiticas com idade paleoproterozoica: o Complexo Atuba, reconhecido
como o embasamento das bacias que depositaram as rochas metassedimentares do
Grupo Agungui.

Ao longo da costa paulista, por sua vez, aflora o chamado Complexo Costeiro, composto
essencialmente por gnaisses e responsavel pela tipica geomorfologia costeira paulista,
formando costBes de rochas igneas.

As unidades de alto grau metamoérfico se concentram na borda sul da divisa sudeste
com o estado de Minas Gerais e sdo reconhecidas na literatura como nappe Socorro-
Guaxupé ou ainda Complexo Varginha-Guaxupé. No extremo sudeste paulista e nos
estados do Parana e Santa Catarina predominam unidades arqueanas de alto grau
metamarfico agrupadas no denominado Complexo Santa Catarina.

Ao final do ciclo Brasiliano, todas as unidades deste sistema orogénico foram intrudidas
por granitos denominados genericamente de granitos ediacaranos, dada a idade da
maioria dos corpos intrusivos, datados do final do Neoproterozoico. Estes granitos sdo
agrupados quanto a sua relagdo quanto a movimentacao tecténica regional, podendo
ser classificados como pré, sin ou tardicineméticos.

A estruturacdo do Ordgeno Ribeira possibilitou ainda a formacdo de uma das
caracteristicas geomorfolégicas mais marcantes da costa brasileira, a Serra do Mar.
Esta escarpa se desenvolveu a partir da estruturagdo NE-SW imposta pelas extensas
zonas de cisalhamento existentes no embasamento Proterozoico.

A forte paralelizagéo das estruturas ao longo das falhas transcorrentes desta regido foi
importante ainda por condicionar toda a evolugdo geolégica da borda atlantica do
Sudeste ao longo do Fanerozoico. Estas estruturas permanecem ativas até a atualidade,
favorecendo movimentos neotectbnicos ocorrentes no sudeste do pais.

A regido de Itu esta localizada na extremidade oeste do Cinturdo Ribeira, em localidade
onde afloram litotipos pertencentes aos chamados Grupo Sao Roque e Grupo Agungui,
Suites Graniticas, além de sedimentos da Bacia Sedimentar do Parana na borda oeste.

As unidades litolégicas do embasamento cristalino sdo compartimentadas pela zona de
cisalhamento de falha Itu que apresenta direcdo NW-SE. Ao norte da falha ocorre o
Complexo Itapira, intrudido por granitoides dos Macicos Itu e Salto, com rochas do
meso-neoproterozoico inferior. Ao sul da falha ocorrem o0s metassedimentos
neoproterozoicos do Grupo S&o Roque e que sao intrudidos por granitoides do Macigo
Sorocaba. Tais granitoides resultam da granitogénese tardia pés-tectbnica, atuante
durante o neoproterozoico.

Cerca de 60% da area em estudo é constituida por rochas de idade Pré-Cambriana, que
estdo inseridas no contexto da Faixa Ribeira. E composta por conjuntos litolégicos
variados, marcados por uma evolucdo tectono-metamorfica distinta, configurando um
quadro geolégico com diferentes associacdes e interpretagfes para diversos autores.
Esses conjuntos litologicos sdo separados por zonas de cisalhamento transcorrentes
dextrais, definindo uma estruturacao regional de direcdo NE-SW, a qual condiciona as
formas alongadas das sequéncias metamorficas e a disposicdo predominantemente
concordante dos corpos graniticos.

As unidades litoestratigraficas Pré-Cambrianas que ocorrem na area foram organizadas
nos seguintes dominios tectbnicos: Costeiro, Embu e Acungui. Esses dominios sao
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delimitados por importantes zonas de cisalhamento. As rochas granitéides foram
agrupadas de acordo com suas caracteristicas texturais e mineralogicas dentro de cada
dominio. Ocorrem na area rochas intrusivas basicaalcalinas de idade mesozoica.

As coberturas sedimentares cenozdicas sao representadas pelos sedimentos do "Rift
Continental do Sudeste do Brasil", que compf&em a Bacia de S&o Paulo, representados
pela Formacdo Sdo Paulo, pelos depésitos litoraneos constituidos, em parte, pela
Formacdo Cananéia e, na sua maior parte pelos depdsitos cenozéicos indiferenciados
ou relacionados, depésitos aluvionares, collvio-eluvionares, lacustres paludais, fluvio-
lagunares, lacustre-marinhos e fluviais recentes.

Em relacdo ao Programa, a andlise geoldgica busca apresentar os atributos inerentes
as caracteristicas litolégicas e aspectos estruturais (foliagéo, xistosidade e fraturamento
das rochas), considerando as informacdes relativas aos tipos de rocha,
compartimentacdo do maci¢co rochoso e sua relagdo com os principais dominios
geomorfolbgicos e geotécnicos.

A caracterizacdo geomorfologica enfoca os aspectos dos dominios geomorfoldgicos do
Estado e seus parametros morfométricos e morfogréaficos, associados basicamente a
forma topogréfica, amplitude de relevo, amplitude e inclinacdo das vertentes,
declividades, formas das encostas (retilinea, convexa e céncava) e caracteristicas da
rede de drenagem.

Y

A interpretagcdo geotécnica busca analisar atributos inerentes a geologia e a
geomorfologia e seus horizontes de alteragéo, dentro da conotagdo geotécnica. Foram
consideradas informacfes relativas aos tipos de rochas, estruturagcdo do macico
rochoso, grau de alteracdo, formas do relevo, tipos de solo e caracteristicas de
resisténcia mecanica e erodibilidade, entre outras.

A associacao entre as feicdes de relevo e os materiais do meio fisico permitiu identificar
0s conjuntos de terrenos semelhantes, agrupados em unidades homogéneas,
entendendo-se que, estas unidades tendem a ter um comportamento semelhante, em
face da implantacdo de obras civis, dada a sua homogeneidade de forma e material
associado.

A regionalizacdo das suscetibilidades naturais aos processos do meio fisico teve por
base a distribuicdo espacial das unidades litoestratigraficas e das provincias
geomorfoldgicas no Estado de Sdo Paulo, constantes do Mapa Geoldgico do Estado de
Sao Paulo e Mapa Geomorfolégico do Estado de Sao Paulo, elaborados pelo Instituto
de Pesquisas Tecnoldgicas do Estado de S&o Paulo i IPT.

A sintese desta analise é apresentada na Carta Geotécnica do Estado de Sao Paulo,
elaborada pelo IPT (figura simplificada a seguir).

A divisdo geoldgica do Estado de S&o Paulo, apresentada em Grupos e Formacgoes,
que se da por meio do agrupamento de diversos tipos litolégicos com diferentes
caracteristicas mineralégicas e genéticas, que possuem uma contemporaneidade na
época geologica de sua formacao.

Assim, a legenda do Mapa Geolégico do Estado de Sdo Paulo (figura a seguir) é
apresentada de forma ordenada, das rochas mais jovens até as mais antigas.
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Figura 14 - Mapa Geoldgico do Estado de S&o Paulo

Fonte, IPT (1994)

Coberturas Cenozéicas Terciarias e Sedimentos Costeiros: representados pelas bacias
sedimentares de Sdo Paulo e Taubaté, como também pelos sedimentos recentes (Holoceno) de
areias com argilas, além de alguns depositos conglomeréticos e areias e argilas organicas de
deposicéo fluvio-lagunares de baias, mangues e pantanos atuais.

, Bacia Sedimentar do Parana i Compreende principalmente rochas sedimentares areniticas e com
ocorréncias de siltitos, argilitos, diamictitos e conglomerados, além de rochas igneas basélticas das
Formacg®es:

Grupo Bauru: rochas sedimentares areniticas de origem fluvial intercaladas localmente a
conglomerados, siltitos e argilitos.

Grupo Sao Bento: rochas sedimentares areniticas de origem edlica (Fm. Botucatu) e fluvial (Fm.
Pirambdia), além de rochas igneas provenientes dos derrames basalticos da Fm.Serra Geral.

Grupo Passa Dois: rochas sedimentares principalmente de granulometria fina (argilitos, folhelhos,
siltitos e calcarios) com diferentes origens.

Grupo Tubardo: rochas sedimentares com variagdo granulométrica (arenitos heterogéneos a
argilitos e até carvao e calcario) e diferentes origens (glacial, maritima, fluvial, edlico e lacustre).

Grupo Parana: rochas sedimentares das Formacgfes Furnas e Ponta Grossa, compostas
principalmente por arenitos esbranquigados de granulagdo média a muito grossa.

Embasamento Cristalino

B

Compreende rochas metamorficas e igneas antigas (rochas cristalina pré-cambrianas)
representadas por ampla variedade de granitos, gnaisses, xistos, anfibélitos, milonitos e rochas
metassedimentares, além de uma grande quantidade de corpos de rochas granitides de
dimensdes variadas.
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Geomorfologia

A area de abrangéncia do Programa se insere entre o Cinturdo Orogénico do Atlantico
I regido do Planalto Atlantico, zona de rochas cristalinas denominadas por Hasui et al.
(1977) como Cinturdo de Dobramentos do Sudeste. Estes autores descreveram a regiao
como toda a fachada atlantica que sofreu forte deformag&o tectonica durante o
Neoproterozoico, permeadas pelas Bacias Sedimentares Cenozéicas e Depressdes
Tecntbnicas compostas em geral de sedimentos oriundos das partes mais altas do
Planalto Atlantico ou por sedimentos marinhos inconsolidados do Quaternério.

Trata-se de uma regido bastante variada geomorfologicamente e que tem como principal
caracteristica a policiclicidade de eventos tectbnicos e erosivos. Isto levou a exumacao
de estruturas profundas, dentre elas areas de afloramentos de diversos tipos de rochas
metamorficas, além de batdlitos graniticos.

Essa diversidade geoldgico-estrutural se reflete diretamente no relevo e no modelado
da &rea de estudo. Sao formas caracterizadas por morros com vertentes inclinadas, com
topos convexos e pequena amplitude interfluvial. Ocorrem também serras restritas e
grandes escarpamentos de falha, ao longo da Serra do Mar.

Para a melhor compreensdao geomorfolégica o estado de S&o Paulo foi dividido em
zonas e subzonas. A &rea sob andlise encontra-se, segundo Almeida (1964) e IPT
(1981a) a area se divide de forma genérica entre os (i) Relevos de Transicao,
representados pelas escarpas, os (i) Relevos de Degradagédo, representados pelos
relevos colinosos e de morros e (iii) Relevos de Agradacgéo, representados por planicies
costeiras/fluviais, terragos marinhos e mangues.

Na Figura a seguir & possivel verificar a posicdo da area de estudo em relagcdo aos
compartimentos geomorfolégicos do estado de Sao Paulo, estando localizada na borda
do Planalto Atlantico, ja proximo a Depresséao Periférica Paulista

Figura 15 - Perfil geolégico-geomorfolégico das grandes unidades do Estado de Séo
Paulo.
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Ross & Moroz (1997) reclassificaram o relevo do estado de S&o Paulo e subdividiram a
area de abrangéncia do Programa entre o Planalto Atlantico, Depressédo do Baixo
Ribeira e as Planicies Litoraneas. A seguir é elaborada uma sucinta descricdo dessas
Unidades.
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Caracterizacdo da Compartimentacdo Geomorfoldgica

A tabela a seguir apresenta a taxonomia geral proposta por Ross & Moroz (1997) para
a area de abrangéncia do Programa. Em seguida é feita pequena descricdo de cada
Unidade Morfoescultural mapeada.

Tabela 41 Taxonomia Geomorfoldgica

Unidades Unidades .
. . Modelados Dominantes
Morfoestruturais Morfoesculturais
Planalto de
3 | Paraitinga/Paraibuna Morros altos e alongados
Planalto de
4 Ibiina/S&o Roque Morros altos
CINTURAO Planalto
OROGENICO DO 7 | Paulistano/Alto Tieté Morros altos e médios
ATLANTICO Planalto do
9 Ribeira/Turvo Morros altos e médios

Escarpa/Serra do Mar

10 | e Morros Litor&neos Escarpas e cristas
Depresséo do Baixo Colinas baixas e pequenas, com
24 Ribeira vales de fundos planos
BACIAS 25 Iguapé/Cananéia Planicies marinha, fluvial, intertidal
SEDIMENTARES
CENOZOICAS/DEPRES . - . N,
SOES TECTONICAS 27 Santista Planicies marinha, fluvial, intertidal
28 Bertioga Planicies marinha, fluvial, intertidal
29 Litoral Norte Planicies marinha, fluvial, intertidal
Pequenas Planicies
31 Fluviais Planicies e terracos fluviais

Fonte: Ross & Moroz, 1997

O Planalto de Paraitinga apresenta altimetrias entre 900m e 1.200m, com declividade
variando entre 20 e 30%. Os principais solos existentes sdo aos Cambissolos e Solos
Litélicos, com litologia representada por Granitos e Gnaisses. Em geral, sdo formas
muito dissecadas, com vales entalhados associados a vales pouco entalhados, com alta
densidade de drenagem. Areas sujeitas a processos erosivos agressivos com
probabilidade de ocorréncia de movimentos de massa e erosao linear com vogorocas.

Planalto de Ibidna com formas de dissecagdo muito intensa, com vales de
entalhamento pequeno e densidade de drenagem alta ou vales muito entalhados com
densidade de drenagem menores. Areas sujeitas a processos erosivos agressivos,
inclusive com movimentos de massa. As declividades podem ultrapassar os 30% e a
altimetria varia entre 800 e 1.100m. Ja surgem os Latossolos e os Argissolos, oriundos
de granitos, gnaisses e migmatitos.

Planalto Paulistano/Alto Tieté, forma de relevos em Morros altos e médios, Formas
de dissecagdo intensa ou muito intensa, com vales de entalhamento pequeno e
densidade de drenagem alta ou vales muito entalhados com densidade de drenagem
menores. Areas sujeitas a processos erosivos agressivos, inclusive com movimentos de
massa. Apresentam altimetria entre 800 e 1.000 m, com declividade variando de 10% a
20%. Solos Argissolos e Cambissolos dominam este taxon, cuja litologia normalmente
€ composta por granitos, gnaisses, migmatitos e micaxistos.
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Planalto do Ribeira/Turvo, prevalecem as formas de disseca¢do muito intensas, com
vales de entalhamento pequeno e densidade de drenagem alta ou vales muito
entalhados com densidade de drenagem menores. Sao areas sujeitas a processos
erosivos agressivos, inclusive com movimentos de massa. A altimetria varia entre 700 r
800m, com declividades entre 20% e 30%. Os solos dominantes sdo Cambissolos,

Neossolos Litdlicos, existindo afloramentos rochosos. A litologia é representada por
granitos, migmatitos, gnaisses e micaxistos.

Escarpa/Serra do Mar e Morros Litoraneos, Formas de dissecagao variando entre
média a muito intensa, com vales de entalhamento pequeno e densidade de drenagem
alta ou vales muito entalhados com densidade de drenagem menores. Areas sujeitas a
processos erosivos agressivos, inclusive com movimentos de massa. A altimetria varia
entre 10 e 1.000m, prevalecendo Cambissolos, Neossolos Litélicos e Afloramentos

Rochosos. A litologia dominante é composta de Granitos, Migmatitos, Gnaisses e
Micaxistos.

Depresséo do Baixo Ribeira, Formas de dissecagdo muito intensa, com vales de
entalhamento pequeno e densidade de drenagem alta ou vales muito entalhados com
densidade de drenagem menores. Areas sujeitas a processos erosivos agressivos,
inclusive com movimentos de massa. Podem também ocorrer também processos de
erosao laminar, com aparecimento de vogorocas. As altimetrias variam de 0 a 30m, com
declividades entre 10 e 20% - ocorrendo também superficies planas. Os solos séo
primordialmente Argissolos Vermelho-Amarelo e a litologia € composta de sedimentos
argilo-arenosos, com lentes de conglomerados recobrindo total ou parcialmente
migmatitos xistosos.

Iguapé/Cananéia, Santista, Bertioga e Litoral Norte, formando extensas planicies
marinhas e fluviais ou interdidais®, Sdo areas complexas, sujeitas a inundacdes
periddicas. Lencol freatico pouco profundo e com presenca de sedimentos
inconsolidados sujeitos a acomodacdes. As altimetrias variam entre 0 e 20m, com
declividade abaixo dos 2%. Apresentam solos hidromoérficos, constituidos de
Sedimentos marinhos inconsolidados e sedimentos fluviais inconsolidados (areias,
argilas e cascalhos).

Pequenas Planicies Fluviais, formando Planicies e Terragos fluviais diversos, com
declividade normalmente abaixo de 2%; apresentam solos hidromorficos, constituidos
de sedimentos arenosos e argilosos inconsolidados.

A figura a seguir, mapa geomorfologico, apresenta as unidades descritas.

9 As planicies intertidais (também conhecidas por zonas entremarés) sdo as areas de transicao
entre os dominios marinho e continental. Estas areas ficam expostas durante a maré baixa e
encobertas na maré alta.
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Figura 16 1 Geomorfologia

\ - -2 B Minas Gerais

Parana ' N
A
Sanfa 0 35 70 140
: km
Localizagao Legenda
1o Estado === BID - Fase 3 - BR-L1607 (amostra) - Planalto de Paraitinga/Paraibuna
\;J Massa d'agua - Planalto do Ribeira/Turvo
Limites Municipais DEPRESSOES TECTONICAS
Unidades Morfoesculturais | Depressao do Baixo Ribeira
PLANALTO ATLANTICO PLANICIES FLUVIAIS
E Planalto e Serra da Mantiqueira _J Pequenas Planicies Fluviais
| Planalto do Médio Vale do Paraiba PLANICIES LITORANEAS
- Depresséo do Médio Paraiba [_, Bertioga
| Escarpa/Serra do Mar e Morros Litoraneos | Iguapé/Cananéia
I rianaito de Sao Paulo | Litoral Norte

B Pianaito Paulistano/Alto Tiete Santista
Planalto de Ibitina/Sao Roque

Fonte: Ross e Moroz, 2007
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Recursos Hidricos Superficiais

O estado de S&o Paulo foi dividido em vinte duas Unidades de Gerenciamento de
Recursos Hidricos T UGRHI. Este sistema de divisao foi implementado para facilitar o a
administrag&o dos recursos hidricos disponiveis. Cada Ugrhi conta com um corpo gestor
gue elabora estudos e indica as questdes prioritarias, cabendo ao estado a visdo do
conjunto agregando as particularidades de cada UGRHI no ambito estadual.

Conforme a figura a seguir, a area de abrangéncia do Programa envolve principalmente
trés UGRHI: 117 Ribeira do Iguape/Litoral Sul, 021 Paraiba do Sul e 01 i1 Mantiqueira.

Figural7i UGRHI 6 s de inser-«o0o do Programa Litoral Susten
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Fonte: Datageo, 2022 (consulta)

s

A seguir é apresentada uma sucinta descricdo i baseada no Portal do Sistema
Integrado de Gerenciamento de Recursos Hidricos do Estado de S&do Paulo
(http://www.sigrh.sp.gov.br/) i das principais unidades na area de abrangéncia do
Programa.
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017 Mantiqueira

A UGRHI 01 apresenta area de drenagem de 675 kmz2, abrangendo os municipios de
Campos do Jordao, Santo Antonio do Pinhal, Sdo Bento do Sapucai. A figura a seguir
apresenta a UGRHI.

Figura 181 UGRHI Litoral Norte
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Fonte: Portal do Sistema Integrado de Gerenciamento de Recursos Hidricos do Estado de S&o Paulo
(http://www.sigrh.sp.gov.br/) i consulta em 2022

Os Principais rios séo: Rio Sapucai-Mirim, Rio da Prata, Ribeirao do Inocéncio, Ribeirdo
da Cachoeira, Ribeirdo Lajeado, Ribeirdo dos Melos, Ribeirdo do Paiol Velho, Ribeirdo
do Paiol Grande, Ribeirdo dos Bernardos, Rio Sapucai-Guacu, Rio Capivari, Ribeirdo
da Abernéssia, Ribeirdo do Imbiri, Ribeirdo das Perdizes, Ribeirdo do Fojo e Ribeirdo
dos Marmelos.

Com relacdo as atividades econ6micas, destacam-se as dos setores relacionados ao
comeércio, turismo e lazer, com destaque para o setor hoteleiro e gastronémico, além da
truticultura.

A vegetacdo remanescente apresenta 328 km? de vegetacdo natural remanescente que
ocupa, aproximadamente, 48% da area da UGRHI. A categoria de maior ocorréncia é a
Floresta Ombroéfila Mista. As unidades de conservacdo existentes na Unidade: APA
Campos do Jordao, APA Sapucéi-Mirim, APA da Serra da Mantiqueira, PE de Campos
do Jord&o e PE Mananciais de Campos do Jord&o.

027 Paraiba do Sul

A UGRHI 02 possui area de drenagem de 14.444 km2, abrangendo os seguintes
municipios: Aparecida, Arapei, Areias, Aruja, Bananal, Cacapava, Cachoeira Paulista,
Canas, Cruzeiro, Cunha, Guararema, Guaratinguetd, Guarulhos, lgarata, Jacarei,
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Jambeiro, Lagoinha, Lavrinhas, Lorena, Monteiro Lobato, Natividade da Serra,
Paraibuna, Pindamonhangaba, Piquete, Potim, Queluz, Redencédo da Serra, Roseira,
Santa Branca, Santa Isabel, Sdo José do Barreiro, Sdo José dos Campos, Sao Luis do
Paraitinga, Silveiras, Taubaté, Tremembé. A figura a seguir apresenta a UGRHI.

Figura 191 UGRHI Baixada Santista
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Fonte: Portal do Sistema Integrado de Gerenciamento de Recursos Hidricos do Estado de S&o Paulo
(http://www.sigrh.sp.gov.br/) i consulta em 2022

As principais atividades econdmicas sdo: Agropecuaria (sobretudo cultivo de arroz),
indUstria e pesquisa em tecnologia (principalmente o0s setores: automobilistico e
aeroespacial), mineracdo de area, turismo religioso, servi¢os, entre outros.

A vegetacgdo ocupa, aproximadamente 26,5% da area total da UGRHI. As categorias de
maior ocorréncia sao Floresta Ombrofila Densa, Floresta Estacional Semidecidual e
Floresta Ombrdfila Mista. Parcela significativa desta vegetacdo se encontra nas
Unidades de Conservacao existentes na Unidade: PA Bacia do Rio Paraiba do Sul, APA
da Serra da Mantiqueira, APA Sao Francisco Xavier, APA do Banhado, APA Silveiras,
ARIE Pedra Branca, EE de Bananal, FN de Lorena, PE da Serra do Mar, PN da Serra
da Bocaina, RPPN Sitio do Cantoneiro, RPPN Fazenda San Michele, RPPN Fazenda
Bela Aurora, RPPN Fazenda Rio dos Pilées e RPPN Sitio Primavera.
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117 Ribeira do Iguape/Litoral Sul

A UGRHI 11 possui area de drenagem de 17.068 kmz2, abrangendo os seguintes
municipios: Apiai, Barra do Chapéu, Barra do Turvo, Cajati, Cananéia, Eldorado,
Iguape, llha Comprida, Iporanga, Itadca, Itapirapua Paulista, Itariri, Jacupiranga, Juquia,
Juquitiba, Miracatu, Pariquera-Acu, Pedro de Toledo, Registro, Ribeira, Sdo Lourenco
da Serra, Sete Barras, Tapirai. Os principais rios sdo Ribeira (na sua parte inferior
denominado Ribeira de Iguape) e seus afluentes Acungui, Capivari, Pardo, Turvo,
Juquid, S&o Lourencgo, Jacupiranga, Itapirapud, Una da Aldeia e Itariri e os principais
reservatorios sdo Alecrim, Barra, Franca, Porto Raso, Salto de Iporanga, Catas Altas e
Serraria. A figura a seguir apresenta a UGRHI.

Figura 207 UGRHI Iguape/Litoral Sul
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Fonte: Portal do Sistema Integrado de Gerenciamento de Recursos Hidricos do Estado de S&o Paulo
(http://www.sigrh.sp.gov.br/) i consulta em 2022

Das principais atividades econdmicas desenvolvidas na Unidade, destaca-se o setor de
servicos, seguido pela agropecuéria (banana, cha, bovinos, bubalinos, plantas
ornamentais), mineracdo e industrias relacionadas (cimento, cal, areia e brita para
construcao), turismo e pesca nos municipios litoraneos.

A vegetacdo remanescente ocupa, aproximadamente, 72% da &rea da UGRHI. As
principais categorias sdo a Floresta Ombrofila Densa e a Formacao Arbérea/Arbustiva
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em Regido de Varzea. Esta vegetacao em geral se encontra nas diversas unidades de
conservacgdo existentes nesta UGRH: APA de Cajati, APA llha Comprida, APA do
Planalto do Turvo, APA dos Quilombos do Médio Ribeira, APA do Rio Pardinho e Rio
Vermelho, APA da Serra do Mar, APA Cananéia-lguape-Peruibe, APA Marinha do
Litoral Sul, ARIE de Guara, ARIE da Zona de Vida Silvestre da Ilha Comprida, EE
Banhados do Iguape, EE Tupiniquins, EE de Chaués, EE de Juréia-Itatins, PE Campina
do Encantado, PE Carlos Botelho, PE Caverna do Diabo, PE llha do Cardoso, PE
Intervales, PE do Lagamar de Cananéia, PE da Serra do Mar, PE Turistico do Alto do
Ribeira (PETAR), PE do Itingucu, PE do Prelado, PE do Rio Turvo, RDS dos Quilombos
de Barra do Turvo, RDS dos Pinheirinhos, RDS de Lavras, RDS de Itapanhapima,
RESEX da llha do Tumba, RESEX Taquari, RESEX do Mandira, RPPN Fazenda Agro-
Pastoril Goncalves, RPPN S&o Judas Tadeu e RPPN Encantos da Juréia.

Suscetibilidade as Alteracdes nos Processos do Meio Fisico

A recuperacdo e melhorias de obras viarias envolvem a movimentacdo de solos e,
algumas vezes de rochas, podendo incluir a realizagdo de aterros, de fundagbes de
pontes e viadutos, a obtencao de material de empréstimo (solo e rocha) a ser utilizado
nos aterros e no tratamento do leito e a disposicdo do material excedente de
escavacoes, entre outras atividades. Estes procedimentos alteram a geometria de
terrenos e o estado de tensdes original, seja pelo alivio de cargas decorrente da
remocao de material ou mesmo por carregamentos gerados pelo acimulo de material.
Tais mudangas podem intensificar os processos erosivos, ao desestruturar solos e ao
expor seus horizontes mais susceptiveis a erosdo, manifestando-se na forma de erosdo
laminar mais intensa, bem como sulcos, ravinas e vogorocas.

Em terrenos inclinados, a modificacdo na geometria da encosta e da resisténcia
mecéanica dos macicos de solo ou rocha favorece a formagédo e/ou aceleragcdo de
processos de escorregamento e/ou queda de blocos e, em terrenos sujeitos a rastejo,
esse processo tende a se intensificar, principalmente a partir de cortes executados em
corpos de talus.

Em planicies e outros locais onde ocorrem solos moles, a realizacao de aterros pode vir
a gerar deformacdes como afundamentos no solo e colapsos nas estruturas. O acimulo
de material, na execucéo de aterros e bota-foras, pode causar o desenvolvimento de
recalques locais, a partir de deformacao dos solos de fundacéo.

A figura apresentada a seguir ilustra a Carta Geotécnica do Estado de Sdo Paulo, onde
€ possivel localizar as regides mais criticas quanto a suscetibilidade do solo a
fendbmenos erosivos, recalques e deformacgdes.
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Figura 211 Carta Geotécnica do Estado de Sao Paulo
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Ao modificar as condigbes topograficas do terreno, o processo de escoamento das

aguas superficiais, precipitadas ou aflorantes, tende a ser alterado, podendo ser
interrompido e causar represamentos, ter sua velocidade acelerada ou reduzida,
concentrando ou dispersando os fluxos. Estas modificacdes podem gerar reflexos

imediatos nos processos, particularmente na erosdo pela 4gua e escorregamentos,

entre outros. Como consequéncia da movimentacdo de solos e rochas, ocorre
intensificacdo na deposicdo de sedimentos ou particulas, que pode provocar
assoreamento de corpos doé8gua. Essa deposi-«o
a quantidade de materiais de aporte liberados por meio de processos erosivos, de

transporte pelas aguas superficiais e a vazao de cursos fluviais.

Dependendo das caracteristicas dos terrenos e da natureza da intervencao, assim como
das tecnologias envolvidas nas obras civis, 0 desencadeamento de processos do meio
fisico tende a apresentar-se em maior ou menor grau. O grau de ocorréncia é
evidenciado pela correspondéncia de suscetibilidade das areas com fragilidade natural,
em razdo, particularmente, dos materiais constituintes (rochas e seus horizontes de
alteracdo, tipos e espessuras dos solos etc.) e formas do relevo (amplitudes,
declividades, vertentes etc.).

Processos Erosivos

A remocdao da cobertura vegetal natural e, em alguns casos, dos horizontes superficiais
dos solos, com exposicéo de horizontes mais frageis do perfil de solo, constitui a causa
mais frequente para a instalacdo de processos erosivos. Tais processos podem ocorrer
assim:

Erosado laminar ou em lencol: Causada pelo escoamento em lencol superficial difuso,
que retira a camada superficial do solo de maneira quase homogénea, lateralmente ou
em pequenos filetes (DAEE/IPT, 1989). A erosdo laminar é dificilmente perceptivel,
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porém evidenciada por tonalidades mais claras dos solos, exposi¢éo de raizes e queda
da produtividade agricola.

Erosao linear: Corresponde as formas de erosao causadas por escoamento superficial,
que comanda o desprendimento das particulas do solo e o transporte das particulas
desprendidas. Pode haver também a a¢gdo combinada entre o escoamento superficial
concentrado e o escoamento sub superficial.

a) Sulcos: formas de eroséo causadas por escoamento superficial concentrado e podem
ser obliteradas por operagbes normais de preparo do solo. Sdo, em geral, de
profundidade e largura inferiores a cinquenta centimetros, sendo que suas bordas
possuem pequena ruptura na superficie do terreno. Ocorrem em geral, associados a
trilhas de gado e em locais de solo exposto devido a movimentacédo de terra;

b) Ravinas: Além da acdo do escoamento superficial concentrado, que forma feicbes
erosivas lineares, devem ainda ser considerados, no caso das ravinas, mecanismos de
erosdo que envolve movimentos de massa, representados pelos pequenos
deslizamentos nos seus taludes laterais, causados por solapamento de suas bases
devido ao escoamento superficial em seu interior, que provocam seu alargamento; e

c) Vogorocas ou Bogorocas: Formadas pelo aprofundamento de ravinas e interceptagéo
do lencol freético, onde se pode observar grande complexidade de processos do meio
fisico (piping, liguefagdo de areia, escorregamentos laterais, erosédo superficial), devido
a acdo concomitante das aguas superficiais e sub superficiais. Este tipo de processo
erosivo atinge grandes dimensdes, gerando varios impactos ambientais na sua area de
acao e na drenagem de jusante, tornando-se um complicador para o uso do solo nestas
areas. Podem se desenvolver por acao principal da dgua sub superficial que gera o
piping ou eroséao tubular regressiva.

Os processos erosivos laminares decorrem do impacto das chuvas sobre a superficie

desprovida de protecao vegetal, provocando a desagregacao das particulas, a remocéo

e transporte pelo escoamento superficial, e a deposi¢do dos sedimentos produzidos em

areas mais baixas, em geral, drenagens naturais. A perda de fertilidade do solo é um

dos principais impactos ambientais observados por este processo, pois onde ocorre €

dificil a realizacéo de recomposi¢éo vegetal superficial. A deposi¢cdo do material erodido

nos corpos dbé&gua ® |l enta e cont2nua, e 0 i mpa
em longo prazo.

Os processos erosivos lineares, causados pela concentracdo das linhas de fluxo das

aguas de escoamento superficial, resultam em pequenas incisbes na superficie do

terreno, em forma de sulcos, que podem evoluir, por aprofundamento, para ravinas.

Caso a erosao se desenvolva por influéncia ndo somente das aguas superficiais, mas

tamb®m dos fluxos dé8gua sub superficiai-s, em qu
se 0 processo mais critico e conhecido por vogoroca ou bogoroca.

Nestes casos, contribuem para estes fendbmenos, além do material constituinte do
terreno as formas do relevo, ainda mais intensamente quando sdo executadas
alteracdes para a realizacdo de cortes, aterros e escavacoes de areas utilizadas para a
exploracao de material de empréstimo. Essas alteracfes, via de regras, acarretam o
aumento na declividade dos terrenos, devido a inclinacdo mais acentuada de taludes,
proporcionando um aumento na velocidade e capacidade erosiva das &aguas de
escoamento superficial, levando a ocorréncia de ravinamentos intensos e, inclusive, de
movimentacdes de massa, do tipo escorregamentos nos taludes laterais das feicbes
erosivas levando a um rapido avanco lateral e gerando grandes impactos ambientais.

Os impactos ambientais provenientes dos processos erosivos lineares s8o mais
expressivos que dos processos lineares. O rapido avanco desses processos associado
a sua dimensao leva a perda de grandes volumes de solo, destruicdo de aterros,
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sistemas de drenagem (canaletas, guias, sarjetas, tubula¢bes, escadas hidraulicas,
bocas de lobo, dissipadores de energia, etc.), destruicdo de pavimentos de ruas e
rodovias, postes, cercas, etc., e até de edificacbes, podendo gerar riscos a seguranca.
Tamb®m, a Afendaodo aberta no terreno gera um i mj

O assoreamento proveniente destes processos, g
rapidamente e com grande volume de material, ocasionando a morte da fauna e flora

aguatica do local, colmatando as calhas de drenagens, desviando o curso dos rios,

diminuindo a capacidade de vazéo e podendo causar enchentes localizadas.

A recuperacao das areas degradadas por erosdes lineares, geralmente € muito onerosa
e necessitam de cuidados técnicos especiais com relacdo as obras de terra, de
drenagem e protecao superficial a ser realizada.

Por sua natureza, os processos de erosao apresentam uma ampla distribuicdo em todo
o territdrio do Estado, decorrente ndo somente dos movimentos de terra promovidos por
obras rodoviarias, mas também por atividades agricolas, pela ocupacdo urbana e
demais atividades que expdem a superficie ou horizontes mais frageis do solo.

No Estado de S&o Paulo, a ocorréncia mais expressiva de processos erosivos esta
diretamente associada as rochas areniticas e seus horizontes de alteragdo, o que
transforma a regido do Planalto Ocidental em area com maior suscetibilidade natural.
Esta provincia geomorfolégica é representada pelas sequéncias sedimentares,
configurando-se na unidade de terreno mais suscetivel & ocorréncia desses fendbmenos.

Nos trechos localizados nestes tipos de terreno a suscetibilidade a ocorréncia de
assoreamentodecur sos do6é8gua ® alta.

Na provincia geomorfolégica da Depresséo Periférica do Estado, ocorrem trechos com
diferentes litologias, com diferentes suscetibilidades naturais aos processos do meio
fisico, predominando, no entanto, terrenos de alta suscetibilidade a eroséo.

Cabe destacar que, independentemente da maior ou menor suscetibilidade dos terrenos
a ocorréncia destes processos, o lancamento de volumes relativamente grandes de
aguas superficiais, quando feito de forma inadequada, sem medidas necessarias para
dissipacdo da energia, favorecem a formacéo de erosdes localizadas.

Movimentos de massa

As movimentac¢des de massa, por processos de erosdo remontante e escorregamentos,
ao longo do tempo, fazem parte da dindmica de evolugdo natural das escarpas das
encostas de regides serranas.

As obras viarias podem acelerar este processo, com intervengfes que introduzem ou
aumentam os riscos de instabilidade nos taludes de corte e aterro. Esse risco € definido
em funcéo do incremento dos esfor¢os sobre as encostas, causados pela construgéo
de aterros e escavacgOes de taludes, envolvendo modificacbes na geometria dos
mesmos nas encostas, que alteram as condi¢cfes de drenagem e estado de tensdes.

As caracteristicas do relevo (em particular a declividade das encostas), a cobertura
vegetal e os produtos de alteracdo das litologias presentes, condicionam a ocorréncia
desses movimentos determinando tanto os seus tipos quanto suas dimensdes e
frequéncia, sendo o agente responsavel pelo desenvolvimento desses processos
representado pela pluviosidade intensa. Os principais tipos de movimentos de massa
considerados séo:

a) Rastejos: consistem no movimento descendente, lento e continuo dos horizontes
superficiais de solo das encostas, devido provavelmente, a acao isolada da gravidade,
com velocidades muito pequenas, decrescentes em profundidade, porém ligeiramente
maiores nas épocas chuvosas. Corresponde a uma deformacéo de caréter plastico, cuja
geometria ndo € bem definida, e que também néo apresenta o desenvolvimento de uma
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superficie definida de ruptura. Esses processos podem envolver os corpos de talus, que
sao originados pela deposicdo de massas escorregadas a partir de cotas mais elevadas,
podendo ter desde alguns poucos até varias dezenas de metros de espessura.

Esses corpos ocorrem especialmente junto ao sopé das encostas (como ha regido da
Serra do Mar). Os rastejos podem evoluir para escorregamentos e ocorrem
notadamente nas escarpas de regifes serranas com destaque para as Serras do Mar e
Mantiqueira, no Planalto Atlantico, e as Cuestas Basalticas e Escarpas de Arenitos no
Planalto Ocidental.

b) Escorregamentos: consistem no movimento rapido de massas de solo ou rocha,
geralmente bem definidas quanto ao seu volume, cujo centro de gravidade se desloca
para baixo e para fora de um talude (natural, de corte ou aterro). Os escorregamentos
podem se desenvolver devido a alteracdo das condigbes de resisténcia e equilibrio
(mudanca na geometria, saturacdo dos macicos); condicionados pelas
descontinuidades dos macicos rochosos (xistosidade e fraturamento da rocha) ou pelas
estruturas reliquiares do solo de alteracédo; e, devido a evolucdo de processos erosivos.
Esses processos ocorrem principalmente nas escarpas de regides serranas,
destacando-se as escarpas das Serras do Mar, Mantiqueira, apresentando-se também
nas encostas das Cuestas Basdlticas e nas escarpas de Arenitos no Planalto Ocidental.

¢) Movimentos de blocos rochosos: consistem nos deslocamentos, por gravidade, de
blocos de rocha, em regides acidentadas onde o maci¢co rochoso compartimentado
encontra-se exposto na superficie, em pequenas profundidades, ou onde ocorrem
matacdes disseminados em massas de solos. Podem ser classificados em queda de
blocos; tombamento de blocos; rolamento de blocos e desplacamentos. Esses
processos ocorrem principalmente nas escarpas de regides serranas, como Serras do
Mar e Mantiqueira, e nas encostas das Cuestas Basalticas e escarpas de Arenitos no
Planalto Ocidental.

d) Corridas: sdo movimentos gravitacionais de massas de grandes dimensbes, que se
deslocam na forma de escoamento rapido, onde a massa mobilizada comporta-se como
um liquido viscoso. Os volumes envolvidos nesse tipo de movimentagédo sao grandes,
deslocando-se através das linhas principais de drenagem. Chegam a atingir distancias
consideraveis em areas planas adjacentes as de relevo acidentado e, dada sua
viscosidade, possuem elevada capacidade de transporte (até grandes blocos de rocha)
o que lhes confere alto poder destrutivo. Esses processos também ocorrem
principalmente nas escarpas das Serras do Mar e Mantiqueira, e mais localizadas nas
encostas das Cuestas Basalticas e nas escarpas de Arenitos no Planalto Ocidental.

Além da alta suscetibilidade a erosdo dos terrenos onde ocorrem rochas arenosas do
Planalto Ocidental, os solos de alteracdo das rochas cristalinas (horizonte pedol6gico
C), que sustentam o Planalto Atlantico e as Serranias Costeiras, se constituem em
unidades de alta suscetibilidade ao desenvolvimento desses processos, além de
movimento gravitacional de massas (escorregamentos) e assoreamento.

No interior do Estado, ocorrem as Cuestas Basalticas, definidas pelas escarpas
formadas por rochas igneas da Formagdo Serra Geral, além de serras mais restritas
definidas por escarpas formadas por arenitos da Formacgao Marilia. Nestes dominios
podem ocorrer processos de movimentacdo gravitacional de massa (escorregamentos)
e erosao.

Assoreamento

O processo consiste na acumulagéo de particulas sélidas (sedimentos) em meio aquoso
ou aéreo, quando a for¢ca do agente transport ad o r natur al (curso dos8c¢
sobrepujada pela forca da gravidade ou quando a supersaturagdo das aguas ou ar
permite a deposicdo de particulas solidas. No territério do Estado de Sdo Paulo o

91
Programa de Inversdes em Rodovias do Estado de S&o Paulo i FASE Il - PIRSP
Avaliagcdo Ambiental e Social i AAS



l\ Departamento de Bl D
Estradas de Rodagem

principal agente transportador é a agua de chuva, por meio de enxurradas, escoamento
pluvial e fluvial.

O assoreamento normalmente ocorre em baixios topograficos, talvegues, calhas dos
cérregos, rios, lagos, lagoas e baias através do acUmulo de materiais sélidos
provenientes de uma ou mais areas fontes.

Os processos de assoreamento decorrem, na regra, da intensidade dos processos

erosivos e da capacidade de transporte de carga solida pelas drenagens. As
consequéncias imediatas do assoreamento de drenagens s&o, entre outras, a

diminuic@o na velocidade de escoamento das aguas superficiais, a elevacao localizada

do nzvel dé8gua e a cria-«o0o de condi-»es para
proporcoes.

O processo de assoreamento, associado aos movimentos de terra decorrentes da
execucédo de obras viarias, ou da inadequacao da drenagem e insuficiéncia ou auséncia
de protecdo vegetal nos taludes, ocorre normalmente em baixios topograficos,
talvegues, calhas dos corregos, rios, lagos, lagoas e baias, das bacias hidrogréficas
atravessadas pelas obras viarias. As regibes de maior incidéncia e de maior
suscetibilidade a ocorréncia desse processo sdo aquelas relacionadas as de maior
suscetibilidade natural a erosdo, porém observa-se esse tipo de processo, espalhada
de forma generalizada, por toda a area do Estado relacionado a falta de pratica de

conservagao do solo.

Nos trechos de obras selecionados, quando do cruzamento com varzeas e margens de
rios e corregos, ocorrem terrenos com alta suscetibilidade a processos de inundagoes,
recalque no solo, assoreamento e solapamento de margens.

Recalques por adensamento de solos moles

Os recalques constituem deformacdes provocadas por adensamento de solos moles,
representados por depositos inconsolidados, com elevados teores de umidade e matéria
organica, com baixa resisténcia ao cisalhamento e elevada compressibilidade, devido a
expulsdo de agua do interior do solo. A agua, ao ser expulsa, quer por processos
naturais de consolidacao (devido ao proprio peso das camadas sobrejacentes), quer por
inducao (drenagem, sobrecargas), leva ao adensamento, reduzindo o volume dos solos
e, consequentemente, refletindo em recalques na superficie e nas estruturas fundadas
nestes materiais, sejam aterros, pavimentos ou fundagbes de edificacfes. Essas
deformagbes desenvolvem-se lentamente, em razdo da baixa permeabilidade das
argilas.

A colocacéo de aterros sobre os terrenos constituidos por solos de consisténcia mole a
muito mole, com baixa capacidade de carga, causa preocupacao por dois aspectos: o
solo ndo suportando o peso do aterro pode romper ou, mesmo ndo rompendo,
apresentar recalques que prejudiquem a boa utilizagdo (deformagfes de pavimentos
viarios).

Os problemas de recalque sdo observados nas planicies litoraneas, em terrenos
constituidos por sedimentos de mangue e sedimentos flivio-lagunares, em razao das
grandes espessuras das camadas de argila mole, bem como de sua intercalacdo com
camadas de areia. O mesmo pode-se dizer das planicies aluviais interiores, que sdo
bastante propicias a ocorréncia desses problemas, destacando-se as turfeiras como
terrenos de franca suscetibilidade.

Na regido central do Estado, em uma faixa em forma de semicirculo que atravessa o
Estado de norte a sul, na provincia geomorfolégica do Planalto Ocidental e em alguns
locais da Depressédo Periférica, ocorre o afloramento de rochas provenientes dos
derrames basalticos que formam relevos extremamente suaves e solos extremamente
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argilosos. Nestes locais as suscetibilidades aos processos do meio fisico sdo
extremamente baixas.

4.2.2.Meio Biotico
A seguir é apresentado o diagnostico do Meio Biotico para a Area de Influéncia Indireta.

Os principais parametros ambientais, relacionados ao meio bidtico e seus respectivos
graus de suscetibilidade as atividades modificadoras, intrinsecas as obras de
recuperacao de rodovias do Programa, compreendem a supressdao de cobertura
vegetal; intervencdes em Unidades de Conservacdo, Areas Legalmente Protegidas e
interferéncias na mobilidade de povoamentos faunisticos.

4.2.3.Vegetacao e Fauna Associada

O Programa esta inserido no bioma Mata Atlantica. Este bioma abrange area de cerca
de 15% do total do territério brasileiro, que inclui 17 Estados, séo eles: Alagoas, Bahia,
Ceara, Espirito Santo, Goias, Mato Grosso do Sul, Minas Gerais, Paraiba, Parana,
Pernambuco, Piaui, Rio de Janeiro, Rio Grande do Norte, Rio Grande do Sul, Santa
Catarina, Sao Paulo e Sergipe, dos quais 14 séo costeiros (MMA, 2010).

A Lein® 11.428, de 22 de dezembro de 2006, define que a Mata Atlantica contempla as
formacdes florestais e ecossistemas associados inseridos no dominio Mata Atlantica,
com as respectivas delimitacdes estabelecidas pelo Mapa da Area de Aplicacio da Lei
n°® 11.428 elaborado pelo IBGE: Floresta Ombréfila Densa Atlantica, Floresta Ombrofila
Mista, Floresta Ombrofila Aberta, Floresta Estacional Semidecidual, Floresta Estacional
Decidual, manguezais, restingas, campos de altitude, brejos interioranos e encraves
florestais do Nordeste. Embora, mesmo reduzida e muito fragmentada, estima-se que a
Mata Atlantica possua cerca de 20.000 espécies vegetais, aproximadamente 33% a
36% das espécies existentes no Brasil (MMA, 2010).

A Mata Atlantica € um dos ecossistemas com maior biodiversidade e integra a lista dos
25 biomas de grande variedade de espécies mais ameacados no mundo (Franco et al.
2007). Caracteriza-se, segundo Rizzini (1997), como floresta sempre verde que se
apresenta em elevacdes montanhosas com variacdes fisiondmicas, o que Ihe permite
alta riqueza e diversidade. Possui um dossel com arvores de 20 a 30 metros de altura,
apresentando trés ou mais estratos arbéreos bem definidos e a ocorréncia abundante
de plantas epifitas e lianas. Este tipo de vegetacao é dependente de fatores climaticos
tropicais, como elevadas temperaturas (médias de 25°C) e alta precipitacdo durante
quase todo o ano

A elevada biodiversidade da Floresta Atlantica se da principalmente em fungcdo das
variacbes ambientais decorrentes da sua extensdo em latitude, que abrange 38°. As
variagOes de altitude constituem outro importante fator que contribui para a ocorréncia
de alta diversidade bioldgica, dado que as matas se estendem do nivel do mar a uma
altitude de 1.800 metros. Além disso, as matas do interior diferem consideravelmente
das matas do litoral, proporcionando uma maior variedade de habitats (MMA, 2010).

Conforme a figura a seguir, parcela significativa da area do Programa apresenta
vegetacdo, em estagios diversos de conservacao, esta situacao ocorre principalmente
pelo fato de que esta vegetacdo é protegida por um grande mosaico de unidades de
conservacgdo, em areas de relevo bastante acidentado, criando grandes dificuldades a
qualquer processo de ocupacéo. E importante destacar que, em relacdo ao estado de
Sao Paulo, a area de abrangéncia do programa representa parcela significa dos
continuos de vegetacéo do bioma.
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Figura 221 Bioma e Vegetagcdo no Estado de Sao Paulo
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E importante destacar que parcela significativa da vegetacdo residual no estado se
localiza em unidades de conservacgéo.

A fauna existente nas areas mais vegetadas (sobretudo dentro das Unidades de
Conservagdo) apresenta grande complexidade e dependéncia das diferentes
fisionomias, tratam-se de animais considerados ameacados de extingdo, segundo o
Livro Vermelho de fauna ameagada de extingdo do Estado de Sdo Paulo, como
Criticamente em Perigo (CR) como a oncga pintada (Panthera onca) ou o tucano-de-bico-
preto (Ramphastos vitellinus pintoi); em Perigo (EN) como muriqui (Brachyteles
arachnoides); Vulneraveis (VU) como a onca parda (Puma concolor), bugio (Alouatta
caraya), jaguatirica (Leopardus pardalis), anta (Tapirus terrestris), araponga (Procnias
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nudicollis) e Quase ameacado como jacu-acu (Penelope obscura Temminck), paca
(Cuniculus paca) ou lontra (Lontra longicaudis)*®.

Com relacao as areas urbanas ou com ocupa¢ao humana, normalmente ocorre fauna
mais generalista, comum a estes locais. Esta fauna, muitas vezes composta de avifauna
ou pequenos mamiferos I como os roedores i néo devera ser afetada pelo projeto.

Areas Legalmente Protegidas

A abordagem tematica das Areas Legalmente Protegidas, que inclui: Unidades de

Conservagédo - UCO s ; Creas de Pr es-eANPPad-s«;0 (Preeransa ndeent Rr o t
aos Mananciais - APM, Terras Indigenas e Comunidades Quilombolas, enfocara

principalmente as restricbes ambientais e condicionantes legais.

Estas areas constituem-se em perimetros legalmente demarcados com objetivo de
protecdo ambiental, integral ou ndo, de seus atributos, submetidas a um regime juridico
protecionista, cujas alteracdes sédo permitidas somente por meio da lei.

As demais areas protegidas legalmente, também por atributos especificos ou parciais,
como a manutencdo de condicbes ambientais ou registro do patriménio cultural,
integram um conjunto de normas preservacionistas, que ocorrem de forma esparsa no
Estado.

Enquanto nas primeiras ha a possibilidade de se evitar interferéncias diretas com seus
limites, na execuc¢do de obras rodoviarias, nas segundas, por sua distribuicdo esparsa
e com diferentes niveis de ocorréncia no territério, a implantagdo de um
empreendimento demanda a averiguagcdo de sua ocorréncia, a solicitacdo de
autorizacdes e implementacdo de medidas compensatérias, segundo normas dos
6rgaos competentes.

As Areas Legalmente Protegidas, com potencialidades de interferéncias advindas das
atividades de obras de implantagdo da Quarta Etapa do Programa, denominado
Programa de Investimento Rodoviéario, estdo definidas neste relatério em termos legais
e locacionais.

Areas de Preservacdo Permanente

As Areas de Preservacéo Permanente (APP) s&o definidas pelo Cédigo Florestal e pela
Resolucdo CONAMA n° 303, de 20 de Margco de 2002, que dispde sobre seus
parametros, definicdes e limites, considerando estes espac¢os geograficos como
Reservas Ecoldgicas, sendo locais como pouso de aves de arribacao; florestas e demais
formas de vegeta-«o0 natural, sit ueseha®rioga o | ongo
nascentes, topos de morros, veredas, encostas (declividades superiores a 45%),
restingas, manguezais, dunas, tabuleiros, chapadas e praias com locais de nidificacéo.

No caso das atividades de obras dos Trechos Selecionados, atipologade APP6s a ser
notadamente afetada caracteriza-s e pel as faixas mar gi nai s de
localizadas nas travessias de drenagem das estradas. Tais intervencfes deverdo ser

previamente autorizadas pelos Orgdos ambientais responsaveis e estabelecidas

medidas compensatorias a serem cumpridas pelo empreendedor.

Ainda no ambito legal das Reservas Ecolégicas, conforme Decreto Federal n® 750/93 e
Resolucdo CONAMA n° 04, de 18 de Setembro de 1985, outros espacgos sao

10 Conforme FAUNA AMEACADA DE EXTINCAO NO ESTADO DE SAO PAULO i
VERTEBRADOS (SIMA, 2009) disponivel em:
http://arquivos.ambiente.sp.gov.br/fauna/2016/12/livro_vermelho2010-1.pdf
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considerados protegidos, ou seja, todas as formacdes florestais remanescentes no
territério do Estado, tendo o corte, a exploracdo e a supressao de vegetacao primaria
ou nos estagios avancados e médios de regeneracao regulamentados.

De acordo com |l egisla-«o0o ambiental, a@®xcepci or
primaria ou em estagio avancado e médio de regeneracao da Mata Atlantica podera ser
autorizada, mediante decisdo motivada do 6rgdo estadual competente, com anuéncia
prévia do IBAMA e informando-se ao CONAMA, quando necessaria para obras, planos,
atividades ou projetos de utilidade publica ou interesse social, mediante estudo e

relat-rio de i mpacto ambiental o. A prote-«o de
| ei ® disciplinada por esse decret o, segundo o
avancado e médio de regeneracdo ndo perderd esta classificacdo nos casos de

inc°ndios e/ ou desmatamentos n«o |icenciados. 0

Unidades de Conservagéao

A partir da promulgacdo da Lei n® 9.985, de 18 de Julho de 2000, ficou instituido o

Sistema Nacional de Unidades de Conservacdo da Natureza (SNUC), que estabelece

critérios e normas para criagcéo, implantacéo e gestdo de Unidades de Conservacgédo no
territ-rio brasileiro. Tal |l egi sl a-«o0o define a
incluindo as aguas jurisdicionais, com caracteristicas relevantes, de dominio publico e

privado, legalmente instituidas pelo Poder Publico, com objetivos e limites definidos, sob

regi mes especiais de administra-«o, “s quais ¢
mesmo mecanismo legaldivide as UC6s em dois grupos com car a
sendo as Unidades de Protecao Integral e as Unidades de Uso Sustentavel.

A mai or par apesemtaansrmads @eétritivas quanto as interferéncias em seu
territério, podendo contar com situagéo equivalente nas suas areas contiguas em razéo
das alteracdes passiveis de serem geradas, diretamente ou indiretamente, no ambiente
especialmente protegido, pela degradacdo da vegetagdo, interferéncias nas
comunidades animais e indugéo a ocupacao de areas lindeiras.

Quanto ° prote-«o0 da denominada Zona de Entorngc
de 10 km, esta é objeto da Resolugdo CONAMA n° 13, de 6 de Dezembro de 1990, que

estabelece a obrigatoriedade de licenciamento, pelo 6rgdo ambiental competente, de

qualquer atividade que possa afetar a biota ocorrente nessa Zona.

A distribui-«o0o geogrg8fica de UCO6s ndiguaat ado de
seguir), apresentando concentracdo de ambientes naturais preservados, muitas vezes

coincidindo com relevos de dificil uso e ocupacdo extensivos, representados pelas

formagdes serranas, pela faixa litoranea, por relevos residuais e por cuestas.
Correspondem, notadamente, a situacdes ambientalmente vulneraveis, que contam

com a permanéncia da vegetacdo em ambientes naturais e expressivos, em condi¢ées

muito distintas em relacdo ao quadro de alteragdo vigente no contexto territorial do

Estado.
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Figura 231 Distribuicdo das Unidades de Conservacado no Estado de Sdo Paulo
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4.2.4.All do Meio Socioecondémico

A seguir é apresentado o diagnostico do meio socioecondmico para a Area de Influéncia
Indireta.

Contexto Historico

Sao Paulo comecou a ser colonizada em 1532 quando Martim Afonso de Souza fundou
a Vila de Sédo Vicente (hoje Baixada Santista). Em busca de novas pessoas para
evangelizar, um grupo de jesuitas desbravou a Serra do Mar e chegou até o Planalto de
Piratininga onde fundaram um colégio em 1554, ao redor do qual se iniciou a construg¢ao
das primeiras casas, dando origem ao povoado de Sao Paulo de Piratininga.
(GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO, 2017).

Nos primérdios, Sao Paulo vivia da agricultura de subsisténcia, depois da implantacao
da lavoura de cana-de-aglcar e sonhava com a descoberta do ouro e dos metais
preciosos. As viagens ao interior do pais i Bandeiras i eram expedi¢fes organizadas
para procurar pedras e metais preciosos nos sertdes distantes.

De S&o Paulo, partiam as Bandeiras ao longo de todo século XVIII. A virada aconteceu
na passagem para o século XIX, quando as plantacdes de café substituiram as de cana-
de-acUcar para ocupar o primeiro plano da economia nacional.

A expansao da cultura do café fez com que as estradas de ferro se multiplicassem. O
mesmo periodo também foi marcado pela vinda de imigrantes em massa para substituir
a mao-de-obra nas plantacdes de café, com o fim da abolicdo da escravatura em 1888.
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A importancia de Sao Paulo na expansdo cafeeira e do gado em Minas Gerais fez surgir
a conheci da fqpanH 2etiitcead dqau amafo® paul i stas e minei
Presidéncia da Republica.

S&o Paulo é um dos estados da regido Sudeste e tem por limites Minas Gerais, Parana,
Rio de Janeiro, Mato Grosso do Sul e 0 Oceano Atlantico. Possui 645 municipios e sua
area total € de 248.219,627 km2 (GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO, 2017).

As duas regides do Estado que foram estudadas na presente AAS envolvem ambientes
com diferentes formacgfes e ocupacfes. Para esta contextualizacdo, é apresentado a
seguir por trecho rodoviario da amostra representativa o histérico de ocupagéo
relacionado (segundo IBGE, 2022).

Histérico de Ocupacdo da regido da SP-222
1 MIRACATU

O imigrante francés Pedro Laragnoit adquiriu as terras marginais do Rio Sdo Lourenco,
onde construiu uma barragem - 0 fi t a-rparaimovimentar o engenho de arroz ali
montado. Iniciou as primeiras plantacfes e, mais tarde, a criacdo de gado. A fazenda
passou a ser conhecida com o nome de Prainha, devido a uma pequena praia nele
existente, onde 0s canoeiros paravam para descanso.

Com o progresso da Fazenda Prainha, outros fazendeiros chegaram a regido, levando
a familia Laragnoit, auxiliada por José Antbnio da Silva, Jodo Mendes de Almeida e o
Cobnego Scipido Goulart Ferreira Junqueira, a fundar uma povoagéo, que teve inicio com
a construcao da capela de Nossa Senhora das Dores.

Arrizicultura era a base econémica da regido quando, em 1914, foi inaugurada a Estrada
de Ferro Sorocabana - ramal Santos- Juquia. Até entéo, todo comércio era realizado por
via fluvial, através de Iguape. Nessa época comecaram a chegar grandes levas de
imigrantes japoneses, que deram continuidade a rizicultura e iniciaram a bananicultura,
colocando Miracatu entre os principais centros exportadores de banana.

A denomina-«0 Miracatu, que na |linguagem ind?2g:¢
em 1944, por ter desaparecido a fAprainhad que
existir, no norte do Pais, outra cidade com a mesma denominagéo.

1 IGUAPE

Situada em regido litoranea, ponto de passagem de Portugueses, Castelhanos e
Franceses nos primérdios do século XVI, praticamente no sul das terras delimitadas
pelo meridiano de Tordesilha, tornou-se reduto de aventureiros e exploradores em
busca em busca de riquezas.

O primeiro nudcleo Iguapénse estabeleceu-se por volta de 1537, ao pé do Outeiro do
Bacharel, no estu8rio do rio que detweorii.gem ao

Consta que na época encontrava-se na regido, Rui Garcia de Mosqueara e outros
Castelhanos refugiados, formando um pequeno povoado.

O nucleo desenvolveu em funcdo da descoberta do ouro de lavagem na regido dos
afluentes do Ribeira do Iguapé. Em meados do século XVII, para ali afluiram inGmeros
aventureiros, tornando-se local de convergéncia destes e das riquezas por eles
exploradas.

No inicio do século XVIII a maior parte das atividades mineradoras declinou e, em fins
de 1700, o esmorecimento da exploragdo do ouro levou inclusive ao fechamento da
oficina de fundicdo existente.
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Com o aumento da producdo de arroz, Iguapé ressurgiu, no século XIX, com
participacao direta na economia regional. O Porto do Mar Pequeno passou a ser o Unico
meio de escoamento do produto vindo das regides ribeirinhas para ser explorado.

A rigueza obtida com a exportacdo do arroz reverteu para a cidade, em construcao de
residéncias de grandes porte, engenhos, jornais, companhias de teatros, uma nova
igreja Matriz, e outros melhoramentos.

Foto 617 Fabrica de palmito Caicara em Iguape, 1958

Fonte: IBGE, 2022
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Foto 77 Canoas trazendo tainhas em Iguape, 1958

Fonte: IBGE, 2022
1 PARIQUERA-ACU

Em meados do século XVIII, a comunicagéo entre o litoral de Iguapé e o interior onde
se localizavam as minas de ouro de Xiririca (hoje Idorado), era feita por via fluvial através
do Rio ribeira, ou por tropas de burros por via terrestre.

Nesse Ultimo caminho, havia um pouso & margem do Rio Pariquera-Acu, que no tupi
signi fica fAgrande cercado de peixes, arruinadobo
apenas como fiPousadao, em torno da qual se inic

Em virtude da abund®©ncia de pal meira fAGuarican
denominagao.

Por volta de 1860, o governo provincial estabeleceu diversas colbnias para fixacdo do

i migrante europeu no territ-rio pé&auluidstjai,ntoor i"ar
aldeia de Guaricanga, mas que na realidade s6 comecou a receber os primeiros

colonizadores poloneses, italianos, hungaros, alemaes e suicos em 1895.

O desenvolvimento da colbnia foi relativamente lento, em virtude da dificuldade de
acesso e escoamento da produgéo, principalmente o arroz, mas em fevereiro de 1935,
foi criado o distrito de paz no Municipio de Jacupiranga.

A autonomia politico-administrativa de Pariquera-Acu deu-se em dezembro de 1953,
com terras desmembradas de Iguapé, Registro e Jacupiranga.

1 JACUPIRANGA

A margem direita do rio Jacupiranga, em 1864 estabeleceu-se com uma pequena casa
comercial o portugués Antdnio Pinto Magalhdes Mesquita.

O pequeno nucleo que entdo, se formou com o auxilio de Hildelbrando de Macedo,
Manoel Pinto de Almeida e Francisco Lara de Franca, recebeu inicialmente o nome de
Botujuru (do tupi, ybytG-y ur u6 = boca do vento).
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A regido, cercada pelos primeiros contra-fortes da serra de Paranapiacaba, corresponde
ao vale do rio Jacupiranga, afluente do Ribeira de Iguape, com um curso de baixa
altitude e extremamente sinuoso. Este fato, porém, embora dando-lhe carater de
navegabilidade, estava quase sempre entulhado de detritos trazidos pelas cheias.

A ligacdo com o litoral de Iguape era feito com dificuldade com canoas, praticamente sé

abaixo da barra do rio Capinzal, retardando o desenvolvimento da povoacdo. Em 12 de

junho de 1887 inaugurou-se a primeira linha de navegacdo a vapor, com a lancha
AOndinad que fazia a |iga-«0 entre |l guape e a
em diante com canoas.

Botujuru foi elevado por lei provincial de abril de 1870 a categoria de Freguesia, tendo
sua denominacao alterada para Jacupiranga, que do tupiyacu-pi r anga o0, signific
do peito vermel ho (ave da fam2lia dos fAcr 8ci dac:¢

Em 1888, o fundador, Coronel Mesquita construiu a Igreja, em substituicdo a antiga
capela de Imaculada Concei¢éo, erguida com a colaboracao dos primeiros povoadores.

O Municipio de Jacupiranga foi instalado em junho de 1928, abrangendo na época, o
territorio atual Pariqueracu.

Historico de Ocupacédo da regido da SP-123
1 TAUBATE

Antiga aldeia de indios Guaianas, conhecida por Itaboaté, o municipio nasceu numa
area entre o cérrego do Convento Velho e um afluente, hoje canalizado.

Consta que, em 20 de janeiro de 1936, o sertanista Jacques Félix, natural de Séo Paulo,
foi incumbido pelo Capitdo-mor Francisco da Rocha, entdo governador da Capitania de
ltanhaém, de desbravar o sertdo, com o intuito de demarcar as terras da capitania de
Sado Vicente, de propriedade de Dona Mariana de Souza e Guerra, Condessa de
Vimieiro. Deslocando-se com sua familia, grande nimero de escravos indios e cabecas
de gado, Jacques Félix conseguiu impor-se na regido conquistada e em 30 de junho de
1639.

O progresso logo se fez sentir, sendo iniciadas varias construcdes: igreja matriz, cadeia,
casa de sobrado para o Conselho, moinho de trigo, engenho de agucar, etc.

Em 13 de outubro de 1639 o sertanista recebeu ordens de informar sobre a data de
concluséo das obras, a fim de que povoacéao fosse erigida em Vila, o que se verificou
em 5 de dezembro de 1645, com o0 nome de Sao Francisco das Chagas de Taubaté.

Em 1646, novamente, Jacques Félix foi encarregado de penetrar o sertdo, em busca de
minas, o que fez, transpondo a Mantiqueira, pela garganta do Embal e atingindo o
planalto do rio Verde. Outros o sucederam, como Antdnio Rodrigues Frazdo, que em
1693 descobriu ouro nos sertbes de Cuiaté, e Bartolomeu Bueno de Siqueira, as minas
de Itaverava.

A noticia das expedicbes desencadeou a corrida do ouro, a ponto de determinar em
1695 o estabelecimento da Casa de Fundicdo, no antigo largo do Convento, hoje praca
Monsenhor Silva Barros. Foi a primeira instalada no Brasil. Nessa época, Taubaté surge
como centro de irradiacdo de bandeiras come¢ando a se projetar no cenario da vida
colonial.

Passada a fase do ouro, aparece o cafeeiro e, jA em 1854, o municipio se classifica
entre os maiores produtores de café do vale do Paraiba. Cultivava ainda a cana-de-
acucar, que ocupava posicao de destaque na producéo do estado.
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O topbnimo Taubaté originou-se do tapt @ Tababa verddodeir a,
chefe ou, segunée@tStronu, tToamha o ou argil a.

Foto 81 Mecanica Pesada S/A pertence ao grupo Shneider: Municipio de Taubaté - 1958,
1958

Fonte: IBGE, 2022
1 TREMEMBE

No Brasil colbnia, os portugueses cada vez mais se embrenhavam pelo interior de
nossas terras em busca de ouro. Dentre essas exploracdes, Bras Cubas foi indicado
para chefiar uma expedi¢do que partiu de Piratininga em diregéo ao Vale, no sentido de
alcancar o Rio Paraiba, pois a via fluvial era a melhor forma para alcancar o objetivo da
missao.

Dentre os desbravadores estava Jacques Felix, fundador de Taubaté, que conseguiu
reunir em suas terras i Sitio Tremembé i diversos povoados. No sitio de Tremembé,
viveram pessoas de enorme valor historico na fundagéo de algumas cidades do Vale do
Paraiba e do interior de Sao Paulo, dentre elas o Capitdo Mor Manuel Costa Cabral que
ordenou que se construisse em sua propriedade uma capela em louvor a Nossa
Senhora da Conceigéo, entdo padroeira da freguesia. Em 1663, a capela recebeu a
imagem do Senhor Bom Jesus que logo teve a fama de Santo Milagroso espalhada pela
regido. Foi entdo que peregrinos comecgaram a surgir e muitos romeiros acabaram se
estabelecendo ao redor da capela que com o crescente fluxo de fiéis, fez surgir a
necessidade de sucessivas ampliagoes.

Ja em 1672 fora realizada a primeira missa em celebracdo ao Senhor Bom Jesus de
Tremembé. Criou-se entdo a irmandade do Senhor Bom Jesus, que passou a zelar
pelas terras que foram doadas ao santo, formando assim o pequeno povoado de
Tremembé que tinha como padroeiro o Bom Jesus.

Em 1907, trés anos apés a chegada dos monges trapistas a Tremembé, foi criada a
Paroquia do Senhor Bom Jesus de Tremembé (desmembrada da Paréquia de S&o
Francisco das Chagas de Taubaté) e a igreja do Bom Jesus, elevada a Matriz Paroquial
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recebeu também o titulo de Santuario Arquiepiscopal, concedido por Dom Duarte
Leopoldo e Silva (na ocasido Arcebispo de S&o Paulo).

O topinimo ® de origeTerememb®oTi simeadbe maop ofr c
agua que se abranda, segundo Vitorino Coelho Carvalho, em seu livro i Tremembé. A

palavra esté diretamente ligada & abundancia das aguas, fazendo referéncia aos rios e

ao solo da regido.

1 PINDAMONHANGABA

Data do final do século XVI a ocupacédo da area onde hoje se situa Pindamonhangaba.
O primeiro morador, que ganhou terras no local e implantou sitio com ranchos e pastaria,
foi Jodo do Prado Martins, em 1643.

A 'paragem' estava fadada a se desenvolver rapidamente, jA que suas terras eram
excelentes; o clima ameno e sua posi¢ao geogréafica a tornavam passagem obrigatoria
dos viajantes que se deslocavam de S&o Paulo para Minas Gerais através do Vale do
Paraiba. Por volta de 1680, Pindamonhangaba ja era um povoado, vinculado ao Termo
(Municipio) de Taubaté. Data dessa época a construcdo do primeiro templo, a capela
de Nossa Senhora do Bom Sucesso, no lugar onde hoje fica a Praca Padre Jodo de
Faria Fialho.

Em 10 de julho de 1705, o povoado recebeu foros de vila, por ato da Rainha Dona
Catarina, ficando, portanto, politcamente emancipado de Taubaté.

Durante o século XVIII, desenvolveu-se em Pindamonhangaba uma atividade
agropastoril, com predominéncia da cultura de cana-de-acucar e a produgéo de agucar
e aguardente, em engenhos.

Durante o periodo do café no Brasil, a cidade viveu sua fase de maior brilho e se
destacou no cendrio nacional. O cultivo do café foi iniciado no Municipio a partir dos
anos de 1820. Duas décadas apés, Pindamonhangaba se tornou um grande centro
cafeeiro, apoiado em suas terras férteis e na mao-de-obra escrava. Nessa época, foram
construidos o Palacete 10 de Julho, o Palacete Visconde da Palmeira, o Palacete
Tiradentes, a Igreja Sao José e outros grandes casardes. A Igreja Matriz Nossa Senhora
do Bom Sucesso, construida nos primeiros anos dos 1700, foi remodelada, ganhando
sua fachada imponente.

Pindamonhangaba, que ganhou do cronista e poeta Emilio Zaluar o titulo de 'Princesa
do Norte', foi elevada a cidade por lei provincial de 03 de abril de 1849. O ciclo do café
extinguiu-se no final da década de 1920, ndo tendo resistido aos golpes produzidos pela
exaustao das terras, a libertagcdo dos escravos e a crise econdémica mundial. A partir
dai, a economia de Pindamonhangaba passou a se apoiar na constituicdo de uma
importante bacia leiteira, em extensas culturas de arroz e na produgcdo de
hortigranjeiros. Foi uma época de pequeno crescimento econdémico, que se estendeu
até o final da década de 1950, quando o Municipio entrou no ciclo pré-industrial. O
periodo de 1970 a 1985 foi, para Pindamonhangaba, uma fase de crescimento industrial
extremamente acelerado, que mudou, profundamente, a face do Municipio.

O topbnimo Pindamonhangaba é de origem indigena e significa 'lugar onde se fazem
anzois'.

103
Programa de Inversdes em Rodovias do Estado de S&o Paulo i FASE Il - PIRSP
Avaliagcdo Ambiental e Social i AAS



l\ Departamento de Bl D
Estradas de Radagem

Foto 97 Vista aérea antiga da cidade de Pindamonhangaba

Fonte: IBGE, 2022
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