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RESUMEN DEL PROYECTO

Tipo de Operacion:

Cooperacion Técnica

Sector:

TRANSPORTE

Subsector:

PLANIFICACION LOGISTICA, TRANSPORTE MULTIMODAL Y

PLATAFORMAS LOGISTICAS

Taxonomia de la CT:

Apoyo Operativo

Numero de Proyecto de la
Taxonomia de Apoyo Operacional:

HO-L1265

Unidad Técnica Responsable:

INE/TSP-Transporte

Unidad Responsable del
Desembolso (UDR):

CID/CHO-Representacion Honduras

Agencia Ejecutora:

Inter-American Development Bank

OBJETIVO DEL PROYECTO

El objetivo de la CT es apoyar al Gobierno de Honduras en la preparacion y el inicio de la ejecucion de la
operacion HO-L1265, orientada a mejorar corredores productivos y logisticos y fortalecer la integracién regional,
asi como generar insumos para la preparacion de futuras operaciones que den continuidad a este enfoque
programatico, mediante: (i) la priorizacion y diagndstico de corredores, (ii) estudios y disefios de preinversion; y
(iii) el fortalecimiento técnico e institucional necesario para una ejecucion oportuna, resiliente e inclusiva.

INFORMACION FINANCIERA

Tipo de Financiamiento Fondo Monto en US$
TCN - No Reembolsable P2C - OC SDP Pilar 2 - Apoyo a Paises de Bajos 200.000
Ingresos
TCN - No Reembolsable P3D - OC SDP Pilar 3- Infraestructura Sostenible, 220.000
Resiliente e Inclusiva
Financiamiento Total 420.000
Financiamiento de Contrapartida 0
Presupuesto Total del Proyecto 420.000
Donantes: N/A
Periodo de Desembolso: 36 meses
Periodo de Ejecucion: 36 meses

INFORMACION FINANCIERA ADICIONAL

N/A
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. JUSTIFICACION Y OBJETIVO

Diagnéstico. Honduras enfrenta retos persistentes para traducir el potencial de
sus cadenas productivas en mayor competitividad, debido a cuellos de botella en
conectividad vial, logistica y pasos fronterizos, asi como limitaciones de capacidad
institucional para preparar y ejecutar inversiones con estandares de calidad,
sostenibilidad y resiliencia. Asimismo, los corredores productivos y logisticos
presentan elevados niveles de siniestralidad vial asociados a deficiencias en el
disefio geométrico, el estado de la infraestructura, la sefializacion, la gestién del
transito y la limitada incorporacion de criterios de seguridad vial en la planificacion
y ejecucion de inversiones.

La baja calidad de la infraestructura vial limita la competitividad logistica de
Honduras. Honduras tiene una densidad vial de 0,15 km/km, y solo el 33,7% de la
red se encuentra en buen estado’, lo que afecta directamente el desempefio
logistico y la competitividad productiva. Indicadores internacionales reflejan estas
brechas: Honduras se ubica en la posicion 95 de 141 paises en calidad de
infraestructura vial segun el Reporte de Competitividad Global?, y en el puesto 66
de 139 paises en el indice de Desempefio Logistico’. En este ultimo, la
infraestructura constituye uno de los principales desafios, con una puntuacion de
2,7/5.

Las limitaciones de inversién y capacidad institucional en el sector vial constituyen
un freno estructural a la competitividad logistica del pais. Honduras invierte
actualmente en torno al 0,8% del PIB en infraestructura de transporte, muy por
debajo del 3,1% anual que los paises de LAC necesitarian para mantener su
competitividad. La red vial oficial cuenta con 18.134 km clasificados en tres
categorias: primaria (3.246 km), secundaria (2.862 km) y terciaria (12.025 km).
Solo el 22% de la red estd pavimentada y unicamente el 23% se encuentra en
buen estado, resultado de la subinversion crénica, la falta de presupuestos
recurrentes para operacién y mantenimiento, y la acelerada degradacion
provocada por eventos climaticos®.

La integracion sistematica de la seguridad vial en el diagndstico, priorizacion y
estructuracion de proyectos de transporte resulta fundamental para mejorar la
competitividad logistica, reducir costos sociales y econdmicos asociados a la
siniestralidad y garantizar una movilidad mas segura, resiliente e inclusiva.
Honduras registra una tasa de mortalidad vial de 18,5 fallecidos por cada 100.000
habitantes®, por encima del promedio regional de América Latina y el Caribe. El
costo econdmico de la siniestralidad ha sido estimado en 5,5% del PIB, cifra que
incluye pérdidas de productividad, interrupcién de servicios de transporte y presion
sobre el gasto publico en salud®. Estas pérdidas recaen de forma
desproporcionada sobre los corredores que articulan las zonas productivas con
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los mercados y pasos fronterizos, donde la combinacion de altos volumenes de
trafico, deficiencias en el disefio geométrico y la sefalizacién, y la limitada
incorporacion de criterios de seguridad vial en la planificacion de inversiones
elevan el riesgo de siniestros que interrumpen la operacién logistica.

Solicitud. El Gobierno de Honduras, a través de la Secretaria de Infraestructura
y Transporte (SIT), ha solicitado apoyo al Banco para fortalecer la planificacion,
priorizacion y ejecucion de inversiones en infraestructura de transporte y logistica.
La SIT sera el beneficiario directo de esta Cooperacion Técnica (CT), que estara
orientada a mejorar la calidad de la preparacion de proyectos, incorporar criterios
de resiliencia climatica y seguridad vial, y fortalecer las capacidades
institucionales del sector. En linea con el diagndstico presentado en los parrafos
anteriores, la solicitud busca atender las brechas en conectividad, desempefio
logistico y seguridad vial que afectan la competitividad del pais. Como parte del
didlogo entre el Banco y el Gobierno para la definicién del programa operativo,
esta operacion ha sido priorizada para su preparacion y aprobacion.

Objetivo. El objetivo de la CT es apoyar al Gobierno de Honduras en la
preparacion y el inicio de la ejecucion de la operaciéon HO-L1265, orientada a
mejorar corredores productivos y logisticos y fortalecer la integracion regional, asi
como generar insumos para la preparacion de futuras operaciones que den
continuidad a este enfoque programatico, mediante: (i) la priorizacién y
diagnéstico de corredores, (ii) estudios y disefios de preinversion; y (iii) el
fortalecimiento técnico e institucional necesario para una ejecucion oportuna,
resiliente e inclusiva.

Descripcion del Préstamo asociado. Esta operacion esta asociada al préstamo
Proyecto de Integracién Productiva en el Noroccidente de Honduras (HO-L1265),
que constituye la primera operacién de un enfoque programatico del Banco
orientado a mejorar corredores productivos, logisticos y de integracion regional en
Honduras. El objetivo general de HO-L1265 es contribuir a mejorar el desarrollo
de las cadenas productivas agricolas del Noroccidente de Honduras. Los objetivos
especificos son: (i) mejorar las condiciones de circulacién del Noroccidente de
Honduras; y (ii) fortalecer las capacidades institucionales de la SIT para gestionar
la infraestructura vial nacional. Esta CT apoyara el inicio de la ejecucion de esta
operacion y adicionalmente financiara estudios e insumos técnicos que puedan
servir de base para la preparacion de futuras operaciones de préstamo que den
continuidad a este enfoque programatico.

Complementariedad. A continuacién, se desarrolla como la intervencién
propuesta se alinea y contribuye a la vision estratégica del sector y del Banco:

Cambio Climatico (CC). Mas del 60 % de la red vial del pais esta expuesta a
peligros naturales, lo que afecta a la continuidad de la conectividad y la
accesibilidad, especialmente en las zonas rurales’. Entre 1995 y 2024, Honduras
ha experimentado 60 eventos climaticos extremos, posicionandose entre los mas
afectados a nivel mundial. generando pérdidas promedio equivalentes al 2,1% del
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PIB anual®, con proyecciones de aumento al 5,4% en 2050°. El sector transporte
es particularmente vulnerable: durante 2020, la tormenta tropical Eta y el huracan
lota provocaron dafios a la infraestructura por USD 82 millones y pérdidas por
interrupciones en los servicios de transporte estimadas en USD 59 millones'°.

Género. Las mujeres en Honduras presentan menores niveles de participacion
econémica (48,8% contra 80,9%), especialmente en zonas rurales (31,6% de
participacion rural contra 47,3% de participacién urbana)''. Ademas, enfrentan
una mayor carga de trabajo no remunerado (15,5% de su tiempo contra 3% en los
hombres'?) y altos niveles de violencia basada en género (1 de cada 2 mujeres de
15 aflos o mas)'3. A estas barreras se suma la movilidad como factor invisibilizado:
la exposicién a violencia durante los traslados al trabajo constituye una de las
barreras adicionales que desincentivan a las mujeres a incorporarse al mercado
laboral™.

Diversidad. En Honduras, los pueblos indigenas y afrodescendientes (7% de la
poblacién) residen mayoritariamente en zonas rurales con limitada conectividad'®,
lo que restringe su acceso a servicios y oportunidades, especialmente en épocas
de lluvias. Asimismo, las personas con discapacidad (14% de la poblacion)
enfrentan barreras de movilidad debido a deficiencias en la infraestructura vial'®.
La discriminacién en el empleo y la ocupacion afecta de manera interseccional a
personas indigenas, afrodescendientes y con algun tipo de discapacidad.

Alineacion Estratégica. La CT se alinea con la Estrategia Institucional BID
Impact + (CA-631), en especial con los objetivos de: (i) abordar el CC; al apoyar
el desarrollo de politicas que impulsan la adaptacion y resiliencia de la
infraestructura de transporte; y (ii) impulsar el crecimiento sostenible. También se
alinea con las siguientes areas de enfoque operativo: (i) igualdad de género e
inclusion de grupos diversos de la poblacion; (ii) desarrollo productivo e innovacion
e (iii) infraestructura sostenible, resiliente e inclusiva.

La CT se alinea con la con la Estrategia de Pais del Grupo BID con Honduras
2019-2026 (GN-2944) y su objetivo central de promover un crecimiento mas
elevado e inclusivo, mediante el area prioritaria de expansion de oportunidades
productivas sostenibles, asi como con la Actualizacion de la Estrategia del Grupo
BID con Honduras 2025-2026 (GN-2944-3), en concreto con el area prioritaria de
expansion de oportunidades productivas sostenibles.

La CT se alinea con la Estrategia de Infraestructura Sostenible para la
Competitividad y el Crecimiento Inclusivo (GN-2710-5), al apoyar la provision de
infraestructura multimodal que mejora la accesibilidad, transitabilidad y seguridad.
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La operacion es consistente con los Marcos Sectoriales de Transporte (GN-2740-
12) impulsando la conectividad eficiente y resiliente en el pais, CC (GN-2835-13),
en concreto abordando el desafio de necesidad de adaptacion y resiliencia
climatica, Integracion y Comercio (GN-2715-12) y el Plan de Accion de Género y
Diversidad 2022-2025 (GN-3116-1).

La CT esta alineada con el Nuevo Programa para el Desarrollo Estratégico del
Capital Ordinario -OC SDP- (GN-2819-25), a través del pilar 2: Programas de
Respuesta Rapida/Confiable, con el programa de apoyo a paises de bajos
ingresos (P2C), al dar respuesta a necesidades emergentes y desafios en
evolucion.

La CT se alinea con el Programa Estratégico para el Desarrollo Financiado con
Capital Ordinario OC SDP Pilar 3 - Infraestructura Sostenible, Resiliente e
Inclusiva (P3D) (GN-2819-25), al apoyar la generacién y preparacion de
proyectos, la ejecucion y supervision, el fortalecimiento de capacidades
institucionales y la generacién de conocimiento.

1. COMPONENTES

Componentes. La presente CT se desarrollara a través de los siguientes
componentes:

Componente |: Diagnéstico y priorizacion de corredores productivos,
logisticos e integracion regional (US$120.000). Incluye: (i) consultoria para el
levantamiento, actualizacién y sistematizacion de informacion relevante sobre la
red de transporte y logistica, que comprende la caracterizacion de corredores
prioritarios que conecten polos productivos, puertos, pasos fronterizos y mercados
regionales y diagnostico del desempefio de corredores; y (ii) consultoria para el
apoyo al sector agricola en las areas de intervencion de los caminos priorizados,
orientada a pequefios productores vinculados a las cadenas productivas, que
incluya actividades de apoyo, asistencia técnica y capacitacién para promover la
adopciéon de tecnologias y practicas productivas sostenibles y climaticamente
inteligentes —incluyendo enfoques agroecoldgicos—, asi como el fortalecimiento
de su integracién en cadenas de valor sostenibles y su acceso a mercados y
talleres técnicos de validacion y difusion de resultados con las entidades
nacionales competentes.

Componente ll: Estudios de preinversion y estructuracion de proyectos
estratégicos (US$220.000). Financiara: (i) consultoria para la identificacion y
seleccion de intervenciones prioritarias en infraestructura de transporte, logistica
y facilitacion del comercio, mediante la elaboracion de estudios de preinversion,
estudios socioambientales y la preparacién de expedientes técnicos e insumos
necesarios para la estructuracion de operaciones de préstamo; y (ii) consultoria
de apoyo a la estructuracion de mecanismos de implementacion previstos en las
operaciones de préstamo apoyadas por la CT, incluyendo esquemas
departicipacion del sector privado, asi como contratos basados en desempefo.

Componente lll: Fortalecimiento institucional y apoyo a la ejecuciéon de
préstamos (US$80.000). Financiara: (i) consultoria de asistencia técnica para
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mejorar procesos de gestidén, apoyo fiduciario, supervision y seguimiento de
proyectos mediante la capacitacion técnica en planificacién de infraestructura,
gestion de riesgo climatico, seguridad vial y mantenimiento y actividades de apoyo
a la coordinacion interinstitucional entre entidades vinculadas al transporte,
logistica y comercio; y (ii) consultoria de incluya actividades de difusion,
intercambio de conocimientos y sistematizacion de lecciones aprendidas.

Resultados Esperados. Se espera que la CT genere insumos estratégicos y
capacidades fortalecidas para la preparacién y ejecucion de inversiones en
infraestructura de ftransporte en Honduras. En particular, se prevé:
(i) la identificacion y priorizacion de corredores productivos y logisticos clave,
acompafada de diagndsticos técnicos que integren criterios de resiliencia
climatica y seguridad vial; (ii) la elaboracién de estudios de preinversion, disefios
y otros instrumentos técnicos que permitan estructurar operaciones de préstamo
orientadas a mejorar la conectividad, eficiencia logistica e integracion regional; y
(iii) el fortalecimiento de las capacidades técnicas e institucionales de la Secretaria
de Infraestructura y Transporte y entidades relacionadas, para una gestién mas
eficiente, resiliente e inclusiva de la red de transporte. En conjunto, estos
resultados contribuirdn a mejorar la competitividad logistica del pais, reducir
vulnerabilidades ante riesgos climaticos y disminuir los costos sociales y
economicos asociados a la siniestralidad vial.

Beneficiarios. Los beneficiarios de esta Cooperacion Técnica (CT) seran, de
manera directa, el Gobierno de Honduras y la Secretaria de Infraestructura y
Transporte (SIT), como entidad solicitante y responsable de la planificacion,
ejecucion y conservacion vial. De manera indirecta, la poblaciéon hondurefia en su
conjunto sera beneficiaria final, dado que la mejora en la gestion y mantenimiento
de la infraestructura publica contribuira a servicios mas eficientes, mayor
seguridad vial, reduccién de costos logisticos y una movilidad mas resiliente y
sostenible.

M. PRESUPUESTO

Presupuesto. El presupuesto de la CT sera de US$420.000, financiados por OC
SDP Pilar 2 — Apoyo a Paises de Bajos Ingresos (P2C) y por OC SDP Pilar 3 -
Infraestructura Sostenible, Resiliente e Inclusiva (P3D). No existira una
contrapartida y la distribucién de costos se presenta en el siguiente cuadro:

Presupuesto Indicativo (US$)

proyectos estratégicos

Actividad / Componente BID / P2C BID / P3D Financiamiento
(USD) (USD) Total (USD)

Componente 1: Diagnostico y
priorizacion de corredores g 55.000 65.000 120.000
productivos, logisticos e integracién
regional
Componente 2: Estudios de
preinversion y estructuracion de 105.000 115.000 220.000




Componente 3: Fortalecimiento

institucional y apoyo a la ejecucion 40.000 40.000 80.000
de préstamos

TOTAL 200.000 220.000 420.000
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Iv. ESTRUCTURA DE EJECUCION

El Organismo Ejecutor sera el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), a
solicitud de los beneficiarios y de acuerdo con las directrices y requisitos
establecidos en la Politica de Cooperacion Técnica (GN-2470-2) y en los
Procedimientos para la tramitacién de operaciones de cooperacién técnica y
asuntos conexos (OP-619-4) a través de la Division de Transporte del
Departamento de Infraestructura y Energia (INE/TSP). La ejecucion por parte del
Banco se fundamenta en la experiencia y el conocimiento acumulado del BID en
el diseno, financiamiento y supervisién de proyectos de transporte en Honduras.
Esto favorecera la sostenibilidad de los resultados de la cooperacion técnica, al
promover su adopcion y ampliacion a través de la cartera de transporte del BID y
de las instituciones beneficiarias. La Representacion de Honduras (CID/CHO)
actuara como Unidad Responsable del Desembolso (UDR).

Todas las adquisiciones a ejecutarse bajo esta CT han sido incluidas en el Plan
de Adquisiciones (Anexo V) y se contrataran de conformidad con las politicas y
regulaciones  aplicables  del Banco de la  siguiente manera:
(a) Contratacion de consultores individuales, segun lo establecido en la norma
sobre Fuerza Laboral Complementaria (AM-650) y (b) Contratacion de servicios
prestados por firmas consultoras de acuerdo con la Politica de Adquisiciones
Institucionales (GN-2303-33) y sus Directrices.

Periodo de Ejecucion y Desembolso. El periodo de desembolso (incluyendo la
ejecucion) sera de 36 meses. La Representacion de Honduras (CID/CHO) actuara
como UDR.

Monitoreo, Presentacion de Informes y Supervisiéon. El monitoreo y
supervision de la Cooperacion Técnica estara a cargo del Banco, a través de la
Division de Transporte (INE/TSP), en coordinacion con la Representacién del BID
en Honduras (CID/CHO). El punto focal designado sera Rodrigo Rendon, Jefe de
Equipo de la CT. El seguimiento financiero y técnico se registrara en el Sistema
de Seguimiento y Presentacion de Informes de Cooperacion Técnica (TCM),
asegurando trazabilidad y control durante todo el periodo de ejecucion.

V. RIESGOS POTENCIALES

Por la naturaleza y actividades planteadas en la CT, no se identifican riesgos
potenciales, al tratarse de consultorias cuyo trabajo en campo se limita a la
realizacién de inspecciones y recoleccion de informacion necesaria para analisis
y estudios. El jefe de equipo concluye que los riesgos asociados a la ejecucion del
proyecto son mitigados debido a que el Banco ejecutara la CT, ayudando asi al
cumplimiento de los tiempos.
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Propiedad Intelectual. Los productos de conocimiento que se generen en el
marco de esta cooperacidén técnica seran de propiedad del Banco y podran
colocarse a disposicion del publico bajo licencia de Creative Commons. Sin
perjuicio de ello, y previa solicitud de las entidades beneficiarias, los derechos de
uso de dichos productos podran ser compartidos o transferidos mediante
acuerdos especificos, de conformidad con las politicas y procedimientos
aplicables del Banco.

VI. EXCEPCIONES A LAS POLITICAS DEL BANCO
No se identificaron excepciones a las politicas del Banco.
VIl.  ASPECTOS AMBIENTALES Y SOCIALES

Esta Cooperacion Técnica esta destinada a financiar estudios de prefactibilidad o
factibilidad de proyectos de inversién especificos y los estudios ambientales y
sociales asociados a los mismos; por lo tanto, los términos de referencia y los
productos de esta TC seran consistentes con los requisitos aplicables del Marco
de Politica Ambiental y Social (ESPF, por sus siglas en inglés) del Banco. La
clasificaciéon de riesgo ambiental y social ha sido definida como sustancial.

ANEXOS REQUERIDOS:

e Anexo I: Solicitud del Cliente
e Anexo ll: Matriz de Resultados

e Anexo lll: Términos de Referencia
¢ Anexo IV: Plan de Adquisiciones



