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1 Einleitung

Im Erlauterungsbericht Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Modul 1
Ammertalbahn (DB INTERNATIONAL GMBH Deutschland Stidwest Bliro
Karlsruhe vom 21.02.2016) ist die MalRnahme beschrieben und be-
grundet. In den Kapiteln 1.1 und 1.2 werden zusammenfassend Aus-
ziige aus dem Erlauterungsbericht wiedergegeben, sofern sie rele-
vante Inhalte fir die Umweltvertraglichkeitsstudie und den Land-
schaftspflegerischen Begleitplan enthalten.

1.1 Anlass

Der Gegenstand dieser Planfeststellungsunterlagen ist Bestandteil
des Gesamtkonzepts Regional-Stadtbahn Neckar-Alb (RSB). Das
Modul 1 ist die erste Baustufe zur Realisierung der RSB und besteht
aus der Elektrifizierung und dem Ausbau der Ermstalbahn zwischen
Metzingen und Bad Urach sowie der Ammertalbahn zwischen Tubin-
gen und Herrenberg.

Im Modul 1 werden die Ammertalbahn (ATB) und die Ermstalbahn
elektrifiziert und abschnittsweise neue Begegnungsabschnitte ge-
schaffen. Auf der dazwischen liegenden Neckar-Alb-Bahn sind neue
Stationen und einzelne Anpassungen in den Bahnhéfen Tibingen
und Metzingen vorgesehen.

Die Darstellung der Planung beschrankt sich nachfolgend auf die
MaRnahmen an der Ammertalbahn (Str 4633 Tubingen — Herren-
berg).

= Ammertalbahn Strecke 4633 (KBS 764) — Landkreis Tubingen /
Herrenberg

= Elektrifizierung Tubingen Hbf (Gleis 13 und Gleis 14) — Herren-
berg
mit Elektrifizierung und Anpassung SchloRbergtunnel sowie
Gleisabsenkung an der SU K1036 bei Giltstein

= Zweigleisiger Ausbauabschnitt Unterjesingen mit zusatzlichem
Aufienbahnsteig in Unterjesingen Sandacker

= Zweigleisiger Ausbauabschnitt Entringen Nord mit Linienverbes-
serung und Verlegung BU Reustener Weg

Gegenstand dieses Planfeststellungsabschnitts PFA 4 ist der Stre-
ckenabschnitt zwischen Landkreisgrenze Tubingen — Bdblingen bis
Bf Herrenberg mit Elektrifizierung sowie Gleisabsenkung bei Giltstein
als Teil der 21,25 km langen Strecke Tlbingen — Herrenberg.

Die Strecken im Modul 1 werden bis auf weiteres mit Vollbahnfahr-
zeugen befahren, vergleichbar mit den S-Bahnen in anderen Landes-
teilen (ausgenommen Stuttgart) mit Einstiegshéhen von 55 cm.

Die seit Jahren steigende Verkehrsnachfrage auf der ATB erfordert

Verbesserungen auf der Angebotsseite vor allem in quantitativer,
aber auch in qualitativer Hinsicht. Um der Nachfrage gerecht zu wer-
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den, miUssen langere Zige eingesetzt werden, was durchgehend 80
m langen Bahnsteige an der Strecke erforderlich macht.

Durch die ebenfalls vorgesehene Elektrifizierung der ATB konnen
durch die damit technisch mdgliche schnellere Beschleunigung der
Fahrzeuge die Fahrplane im bestehenden 30-Minuten-Takt zuverlas-
siger eingehalten werden und eine héhere Fahrplanstabilitat erzeugt
werden. Durch den Neubau der zweigleisigen Abschnitte
Unterjesingen und Entringen werden zusatzliche bzw. langere Be-
gegnungsabschnitte geschaffen, wodurch eine Minimierung der Ver-
spatungsibertragung erreicht wird. Hinzu kommt, dass elektrische
Antriebe leiser sind, als Dieselmotoren und dass Elektrotriebfahrzeu-
ge lokal weitgehend emissionsfrei sind.

Da es sich bei dem vorliegenden Vorhaben um eine Elektrifizierung
und den abschnittsweisen zweigleisigen Ausbau einer vorhandenen
Anlage handelt, scheiden alternative Streckenflihrungen aus.

1.2 Beschreibung der zu untersuchenden Anlagen

Den Umweltfachbeitragen liegt die Genehmigungsplanung von DB
International GmbH vom 24.11.2015 (DB INTERNATIONAL GMBH 2015)
zugrunde.

1.21  Heutiger und prognostizierter Eisenbahnbetrieb

Im Bestand verkehren im Abschnitt zwischen Tubingen und Entringen
92 Zige am Tag. Zwischen Entringen und Herrenberg sind es 86 Zi-

ge.

Das neue Betriebskonzept sieht vor, langere Zige mit einem groflie-
ren Fahrgastangebot einzusetzen. Vom Tubinger Hauptbahnhof be-
trachtet sollen Regionalstadtbahnen im Halbstundentakt zwischen
Herrenberg und Tubingen verkehren. In der Hauptverkehrszeit soll es
zusatzlich eine Durchbindung der Regionalstadtbahn aus Richtung
Bad Urach bis nach Entringen geben. In den Stol3zeiten eingesetzte
Verstarkerzuge sollen in beiden Fahrtrichtungen halten konnen.

Das Zugaufkommen erhdht sich in der Anzahl nur auf dem Strecken-
abschnitt zwischen Tubingen und Entringen, hier ist mit taglich 96
Zugen zu rechnen. Beim Streckenabschnitt zwischen Entringen und
Herrenberg werden auch zuklnftig 86 Zige am Tag verkehren.

1.2.2 Trassierung, baulich-konstruktive Merkmale

Im Rahmen der MaRnahmen von Modul 1 wird die Ammertalbahn fir
den RSB-Zielzustand ausgebaut. Die wesentlichen Malihahmen im
PFA 4 sind:
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= Elektrifizierung Tubingen Hbf (Gleis 13 und Gleis 14) — Herren-
berg
sowie Gleisabsenkung an der StraReniiberfiihrung SU K1036 bei
Gultstein

= Neubau eines Schaltpostens in Herrenberg

Gleisanlagen
Der folgende Streckenabschnitt wurde auf der Ammertalbahn Tubin-
gen — Herrenberg (Strecke 4633) in PFA 4 beplant:

= Gleisabsenkung bei Gultstein zur Erreichung der Sollhdhe fur die
Oberleitung

Besondere Baustralden werden nicht angelegt. Es ist ein Bau vor
Kopf unter Bertcksichtigung von Bahnibergangen maoglich. Baustel-
leneinrichtungsflachen sind in unmittelbarer Trassennahe ausgewie-
sen.

Ingenieurbauwerke

Es bleiben alle vorhandenen Ingenieurbauwerke auch weiterhin be-
stehen. An den Bauwerken werden lediglich Anpassungen an der
Elektrifizierung notwendig.

Erdung von Bauwerken

Bei den meisten Bestandsbauwerken der Strecke 4633 wird eine
nachtragliche Erdung erforderlich, um stromleitende Bauteile im
Rissbereich der Oberleitung zu erden. Zudem muss auf bahnuberfuh-
renden Bauwerken (StraBeniberfiihrung SU, FuBgéngeriiberfiihrung
FU, usw.) ein Beriihrungsschutz zum Schutz von Personen ange-
bracht werden.

Oberleitungsanlagen

Die neu zu errichtenden Anlagenteile der Oberleitung werden im Be-
reich der Ammertalbahn wegen maximal zulassigen Geschwindigkei-
ten von < 100 km/h in Regelbauart Re100 gemaR Ril 997.01 geplant.
Es werden die nachfolgend aufgeflhrten regelkonformen Grindun-
gen/ Fundamente zur Ausfihrung kommen:

= Rammpfahlgriindungen mit Stahlbetonképfen
= Stufen- oder Blockfundamente als Ortbetongrindungen in larm-
sensiblen Gebieten

In den Bahnhofen kommen Einzelflachmaste, Einzelwinkelmaste und
Einzelwinkelmaste in Verbindung mit Mehrgleisauslegern, an denen
die Ausleger befestigt werden, zur Ausfihrung.

Die Oberleitungsmaste werden in der Regel entsprechend den DB
Richtlinien in einem Abstand von 3,50 m bis 3,90 m von der Gleismit-
te errichtet. Entsprechend der ortlichen Gegebenheiten kann dieser
Abstand auf 2,50 m bei Hauptgleisen, bzw. 2,20 m bei Nebengleisen
reduziert, bzw. auf bis zu 5,00 m vergrélert werden.

menz umweltplanung Magazinplatz 1 72072 Tibingen Fax 07071 - 440236 Tel 07071 - 440235



Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 4 Ammertalbahn zwischen Landkreisgrenze bis Herrenberg Bf
Erlauterungsbericht Seite 9

Das Stellen der Oberleitungsmaste erfolgt entsprechend den 6értlichen
Gegebenheiten vom Gleis, von 6ffentlichen Stral’en und Wegen, die
parallel zur Gleistrasse verlaufen oder von flachendes Baufeldes aus,
die neben den Gleisen liegen.

Es ist ein Schaltposten in Herrenberg vorgesehen.

Um die erforderliche lichte Hohe unter dem Bauwerk Stral3enUberfiih-
rung SU K1036 Ortsumgehung Gililtstein in km 16,290 zu erreichen,
wird eine Gleisabsenkung durchgefihrt. Um mit dem Oberleitungsket-
tenwerk die SU K1036, bei Einhaltung einer minimalen Fahrdraht-
hohe von 5,00 m, unterqueren zu kénnen, muss nach derzeitigem
Planungsstand das Gleis um ca. 47 cm abgesenkt werden.

Die Anlagen werden soweit wie moglich auf Bahngelande geplant. Im
Rahmen der Genehmigungsplanung wurden die Engstellen sowie bei
den eingleisigen Abschnitten die glnstigste Seite (bahnrechts oder
bahnlinks) fur das Aufstellen der OL-Maste ermittelt.

Energieeinspeisung

In Herrenberg ist ein Schaltposten zur Sicherstellung der Stromver-
sorgung vorgesehen. Zu dem Schaltposten wird eine Zufahrt Uber
das o6ffentliche Stralkennetz méglich sein.

Elektrotechnische Ausriistung

Die elektrotechnischen MalRnahmen umfassen die Versorgung der
verschiedenen Ausrustungen mit elektrischer Energie. Das Vorhaben
umfasst folgende TeilmalRnahmen:

= Zusammenhangsmaflnahmen Im Rahmen der Elektrifizierung mit
Anpassungen von Bestandsanlagen

Telekommunikationsanlagen (TK-Anlagen)

Fir die Planung der Telekommunikationsanlagen (TK-Anlagen) wer-
den die fur die gultigen Bestimmungen und anerkannten Regeln der
Technik (z.B. VDE-Bestimmungen und die mitgeltenden Normen)
zugrunde gelegt.

1.2.3  Ergebnisse der Strahlungs-, Larm und Erschitterungs-
gutachten

Fiar die Umweltvertraglichkeitsstudie und dem landschaftspflegeri-
schen Begleitplan sind folgende Gutachten hinsichtlich Strahlung-,
Larm- und Erschutterungen bericksichtigt worden:

= Gutachten zur elektromagnetischen Vertraglichkeit von MAIER U.
TSCHIEDEL (2015)

= Schalltechnische Untersuchungen von Jub und RAHNER (2015)

= Erschutterungsprognose von BUSCH U. LOFFLER (2015)

Die sich daraus ergebenden Umweltauswirkungen sind in den Kapi-
teln 6.2.2 (Wirkfaktoren) und 6.6 (Auswirkungen) naher beschrieben.
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1.2.4 Bauzeit und Baudurchfiihrung

Nach derzeitigem Stand der Planungen erfolgen die ersten Baumalf}-
nahmen im Jahr 2017. Baumalinahmen, die eine Streckensperrung
erforderlich machen, wie z.B. der zweigleisige Ausbau im Bereich
Entringen — Hartwald in PFA 3, werden Uberwiegend in den Sommer-
ferien durchgeflihrt, um die Beeintrachtigung fir die Reisenden mog-
lichst gering zu halten.

Vorbehaltlich der erst im Zuge der Ausschreibung der Bauleistungen
madglichen de-taillierten Planung des Bauablaufs soll soweit wie mog-
lich vom bestehenden Gleiskdrper aus gebaut werden.

1.2.5 Weitere zugrundegelegte Informationen

Fur die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und die Landschaftspfle-
gerische Begleitplanung (LBP) wurde zugrundgelegt:

= Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fur Magnetschwebebahnen, Stand Juli
2010 EISENBAHN-BUNDESAMT, Fachstelle Umwelt (2010)
Teil I. Uberblick Uber die umwelt- und naturschutzrechtlichen In-
strumente in der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung
Teil 1l Umweltvertraglichkeitsprifung, Naturschutzrechtliche Ein-
griffsregelung
Teil IV: FFH-Vertraglichkeitsprifung und Ausnahmeverfahren
Teil V: Behandlung besonders und streng geschutzter Arten in der
eisenbahnrechtlichen Planfeststellung. Stand: Oktober 2012

Im Rahmen der Planung der Ammertalbahn wurden weitere Untersu-
chungen und Informationen, Uber die in Kapitel 1.2.3 genannten Gut-
achten hinaus, erstellt und in der UVS und dem LBP berucksichtigt:

= Geotechnischer Bericht Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Modul 1
(Landkreis Tubingen). Ammertalbahn Strecke 4633 Tubingen-
Herrenberg Abschnitt km 10,00 — km 12,8 (Entringen — Altingen)
zweigleisiger Ausbau. DB International GmbH im Auftrag des
Zweckverband OPNV im Ammertal (ZOA)

= Bau- und Kunstdenkmalpflege, Archaologische Denkmalpflege
(Email 07.10.2014 Region Stuttgart: Regional bedeutsame Kultur-
denkmale. Email 25.09.2014 von Regierungsprasidium Stuttgart,
Referat 86 — Denkmalpflege: Liste der Kulturdenkmale in Baden-
Wirttemberg - Verzeichnis der unbeweglichen Bau- und Kunst-
denkmale und der zu prifenden Objekte, Ausdruck 19.09.2014,
sowie Archdologische Denkmalpflege. Email 24.08.2015 des Lan-
desamts fur Denkmalpflege im Regierungsprasidium Stuttgart
Ref. 84.2 Regionale Archaologie)

1.3 Relevante Wirkfaktoren

Unter Wirkfaktoren werden alle voribergehenden und dauerhaften
Einflisse eines Vorhabens verstanden, die zu verandernden Auswir-
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kungen auf die Umwelt fihren kénnen. Im Rahmen des Genehmi-
gungsprozesses beschrankt sich die Betrachtung auf die einem Pro-
jekt direkt zuordenbaren Wirkungen. Es wird in bau-, anlage- und be-
triebsbedingter Wirkungen unterschieden.

1.3.1  Baubedingte Wirkfaktoren

Baubedingt sind Tatigkeiten und Anlagen, die ausschlief3lich wahrend
der Herstellung eines Projektes dienen. Hierzu zahlen im vorliegen-
den Fall:

= In den Ausbauabschnitten parallel geflihrte Baustralen und
Oberbodenlager

= Baustelleneinrichtungsflachen zur vorubergehenden Lagerung
von Materialien, Fahrzeugen und temporaren Betriebstatten wie
Buros und Unterklnfte

= Samtliche maschinellen Tatigkeiten wahrend des Baubetriebs

= Umgehungsbauwerke zur Aufrechterhaltung des Verkehrs beim
Ausbau von Bahnubergangen

= Beleuchtung bei Nachtbaustellenbetrieb

= Unfalle

Diese Tatigkeiten und Anlagen verursachen grundsatzlich voriberge-
hende Wirkungen, die aber im Einzelfall durchaus zu dauerhaften
Schadigungen der Umwelt fihren kénnen. Dies ist insbesondere
dann der Fall, wenn durch die Baustelleneinrichtung Umweltbestand-
teile zerstort werden, die sich in absehbarer Zeit nicht regenerieren
konnen.

Als baubedingte Wirkfaktoren sind insbesondere zu betrachten:

= Flachenbeanspruchung im Sinne von meist voribergehenden
Nutzungsanderungen

Umlagerung und/oder Verdichtung von Bdden

Stérung des Grundwassers wahrend Tiefbauarbeiten
Lichtemissionen

Larm- und Erschitterungsemissionen

Emission von Luftschadstoffen (insbes. Staube)

Erosion und Oberflachenwasserbelastung

1.3.2 Anlagebedingte Wirkfaktoren

Anlagebedingten Wirkungen werden durch alle projektbedingten dau-
erhaften baulichen Veranderungen, die in der Regel aus Hoch- und
Tiefbauten bestehen verursacht. Im vorliegenden Fall sind dies:

= Zusatzliche Gleiskorper, Boschungen und Mulden im Bereich der
Begegnungsstrecken

= neue Bahnsteige

= Belagsflachen, Bdschungen, Mulden und Schrankenanlagen im
Bereich der Bahnibergange
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Verlangerung von Durchldssen im Bereich der Begegnungsstre-
cken

Neuanlage parallel gefuhrter Wirtschaftswege
Elektrifizierungsbauwerke einschliel3lich Fundamenten, Fahrdrah-
ten, Speiseleitungen und Steuerungskasten

Bruckenbauwerke

Signalanlagen

Als anlagebedingte Wirkfaktoren sind zu betrachten:

Flachenbeansprung im Sinne von dauerhaften Nutzungsanderun-
gen

Versiegelung

Optische Veranderungen

Gewasserbau

Grundwasserveranderungen

Veranderung des Oberflachenwasserabflusses

Barrierewirkungen

1.3.3 Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Diese Wirkungen entstehen ausschlieBlich durch den Betrieb einer
Anlage. Bei Verkehrsinfrastrukturen sind das hauptsachlich von den
Fahrzeugen ausgehende Wirkungen und Wirkungen die durch den
Unterhalt der Anlage hervorgerufen werden. Im vorliegenden Fall sind
zu betrachten:

Der Fahrzeugverkehr

Betrieb der Oberleitungen

Unterhaltungsarbeiten am Gleisfeld wie Unkrautbeseitigung und
Geholzfreischnitt

Unfalle?

Dadurch verursachte Wirkfaktoren sind:

Larm und Erschutterungen durch den Fahrbetrieb
Elektromagnetische Emissionen

Kollisionsrisiken fiir Tiere

Wiederkehrender Rickschnitt von Geholzen
Wiederkehrender Einsatz von Herbiziden

Emissionen von schadlichen Abgasen sind im vorliegenden Fall nicht
zu erwarten, da der Fahrbetrieb von Dieselantrieb auf Stromantrieb
umgestellt wird. Hinsichtlich der Luftschadstoffbelastung sind daher
entlastende Wirkungen zu erwarten.
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1.3.4 Relevante GroRen- und Leistungswerte
1.3.4.1 Bauzeit, Baufeld und Bautechniken

Die gesamten BaumalRnahmen werden in mehreren Abschnitten er-
folgen mit Ausnahme der stationdren Baustellen Bahnibergangen
und Haltestellen ist von wanderndem Baustellenbetrieb auszugehen.

Die Elektrifizierung auerhalb der zweigleisigen Abschnitte wird aus-
schliel3lich von der Schiene aus durchgefihrt. Parallele Baufelder
sind hierfir nicht vorgesehen. Die Fundamente werden im Regelfall
gerammt. In besiedelten Bereichen werden die Fundamente zur Ver-
meidung von Erschitterungen gebohrt oder in offener Bauweise her-
gestellt. Das Baufeld flr Bohrungen und Rammen betragt 0,5 x 0,5
m, wahrend fir offene Bauweise 2,0 x 2,0 m bendtigt werden. Wah-
rend der Elektrifizierungsbauarbeiten ist die Strecke flir den normalen
Fahrverkehr gesperrt.

Fur den zweigleisigen Ausbau wird ein einseitiges Baufeld erforder-
lich. Es wird parallel zum jeweiligen Neubaugleis errichtet und hat
eine durchschnittliche Breite von 8 bis 9 m. Es besteht aus einem 5 m
breiten Oberbodenlager und einer 4 m breiten BaustralRe. In vielen
Fallen wird vor dem Ausbau ein vorhandener Parallelweg verlegt, der
dann auch als Baustralle genutzt wird. In diesem Fall werden 3 m
breite Wege verrichtet.

Neben den streckenbegleitenden Baufeldern werden stationare Bau-
stelleneinrichtungsflachen fur die Lagerung von Material und Maschi-
nen sowie Bauburos erforderlich. Die Lage dieser Flachen wurde so
festgelegt, dass mdglichst geringe Umweltauswirkungen entstehen.

Die ErdbaumalRnahmen erfolgen mit dblichen Rad- und Kettenbag-
gern, Verdichtungsgeraten und Kipplastern. Alle Maschinen mussen
die Anforderungen der Maschinenlarmschutzverordnung erfullen.

1.3.4.2 Regelabmessungen der Bauwerke

Gleiskorper incl. Schotterbett haben eine durchschnittliche Breite von
4,5 m. Dieser Bereich wird als vollversiegelte Flache ausgewiesen.
Hinzu kommen Damm- und Einschnittsbéschungen sowie Mulden,
deren Abmessungen im Querschnitt je nach Geldande morphologisch
unterschiedlich ausfallen.

Die Elektrifizierungsmasten werden auf den eingleisigen Streckenab-
schnitt auf einer Seite des Gleisbauwerkes installiert. Der Abstand
zwischen den Masten betragt zwischen 30 und 70 m, der Abstand zur
Gleisachse betragt 3,5 m. Die Masten ragen ca. 8 m Gber dem Gleis-
korper auf. Neben den Fahrdrahten wird an den Masten auch eine
Speiseleitung zur Stromversorgung mitgefiihrt. Bei den zweigleisigen
Streckenabschnitten werden die Masten beiderseits der Gleiskérper
errichtet, die Abmessungen andern sich nicht.
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Die Lage der Masten in den eingleisigen Abschnitten wird so gewahlt,
dass maglichst geringe Beeintrachtigungen angrenzender Lebens-
raume verursacht werden.

Fur die Elektrifizierung muss die Gleisachse im Tubinger Schloss-
bergtunnel und an der K 1036 bei Giltstein um max. 35 cm abge-
senkt werden.

Vorhandene Gewasserdurchlasse werden flr den zweigleisigen Aus-
bau verlangert und im gesamten Streckenabschnitt geerdet.

1.3.4.3 Verkehr und Unterhaltung

Die Fahrgeschwindigkeit soll im Durchschnitt 100 km/h betragen. Von
Tldbingen Hauptbahnhof bis Ammerbuch-Entringen soll der durch-
schnittliche Fahrtakt 15 Minuten betragen, zwischen Entringen und
Herrenberg sollen die Zuge in 30-minutiger Taktung fahren.

Neben den Gleiskérpern muss ein Sicherungsraum frei von Bewuchs
gehalten werden (Abb. 1).

Abb. 1: Im Rahmen der Unterhaltung freizuhaltende Bereiche ent-
lang der Bahnstrecke

Neu Bestand

Speiseleitung

- w7

[-Ruckschnittzone nach:
Elektrifizierung
(incl. Speiseleitung)

o
i Y
A T R

2,50 m ‘

immer gehdlzfreie Flache

3m : 3m ! Anlagebedingt:

Verlust von einzelstehenden Baumen
Betriebsbedingt:

Maststandort: anlagebedingt regelmafiger Rickschnitt von Gehodlzen > 4 m

Ausgehend von der Gleisachse ist eine Zone von 3 m immer
gehodlzfrei zu halten. Zur Vermeidung von Stromschlag ist auRerdem
auf der Seite der Masten eine 2,5 m breite Zone gehoélzfrei zu halten.
Dartber hinaus darf der Gehdlzaufwuchs in einer weiteren 2,5 m brei-
ten Zone nicht hoher als 4 m werden.
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Da im Rahmen der Instandhaltung des Bestandes bereits eine ab
(Gleisachse) 6 m breite Zone regelmafig von Gehdlzen freigeschnit-
ten wird, ist im Rahmen der Genehmigung nur die mogliche Vergro-
Rerung dieser Zone durch die Elektrifizierung oder die Verlagerung
durch Ausbau und Elektrifizierung zu betrachten.

Durch Betrieb und Unterhaltung kommt es zu stofflichen Emissionen.
Im Rahmen des Ausbaus der Ammertalbahn ist von folgenden Emis-
sionen und Reichweiten auszugehen (Quelle fur Reichweiten:
EISENBAHNBUNDESAMT 2004):

= Schienenabrieb kann zu geringfligigen Erhéhungen der PM;, Be-
lastung bis in 10 m Abstand zum Gleis flihren.

= Oberleitungsabrieb fuhrt in 7 m Abstand zu regelmafligen und bis
zu 10 m Abstand zu gelegentlichen Richtwertiberschreitungen
von Kupfer im Boden.

= Bremsabrieb kann in unmittelbar an den Gleisen angrenzenden
Bereichen zu leicht erhéhter PM,o Belastung flihren.

= Schmierstoffe an Weichen kénnen zu punktuellen Belastungen
am Weichstandort fihren. Bisher liegen zur Hohe der Belastun-
gen keine Erkenntnisse vor.

= Betriebsmittelaustragen aus dem Schotterbett liegen bisher eben-
falls keine Erkenntnisse vor. Eine Relevanz besteht auf Lokab-
stellplatzen.

= Herbizide werden in unmittelbarem Gleisbereich wirksam. Daru-
ber hinaus wirken sie in Ausnahmefallen durch Ausschwemmung
Uber die Entwasserungseinrichtungen.

Entlastend wirkt sich die Umstellung auf Stromantrieb aus, da die
Emissionen von Verbrennungsmotoren entfallen.

1.4 Abgrenzung des Untersuchungsgebiets

Die unmittelbaren Nutzungsanderungen im Zuge der Elektrifizierung
finden im Gleisumfeld der vorhandenen Strecke statt. Der Eingriffsbe-
reich ist daher rdumlich sehr beschrankt. Im Bereich der Gleisande-
rungen in Folge von zusatzlichen Haltestellen, Ausbau von Haltestel-
len und der Herstellung von Begegnungsabschnitten kommt es zu
zusatzlichen Flacheninanspruchnahmen, die jedoch parallel zur be-
stehenden Trasse erfolgen.

Der Untersuchungsraum fur die unmittelbaren Auswirkungen durch
Nutzungsanderung wird bemessen nach dem anlage- und baube-
dingten Haupteingriffsraum entlang der Bestandstrasse und wird wie
folgt festgelegt:

= |m Bereich von Gleisneubauten ein Korridor mit einer Breite von
beiderseits 50 m zur Bestandstrasse (= 3,9 x 100 m = 39 ha)

= Im Bereich der reinen Elektrifizierungsstrecke ein Korridor in der
Breite von beiderseits von 25 m zur Bestandstrasse (= 17,5 km x
50 m = 87,5 ha)
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= Im Bereich des Hartwaldes wurde der Untersuchungsraum beid-
seitig auf jeweils 150 m ausgedehnt (= 0,8 km x 200 = 16 ha zu-
satzlich).

Bei den Auswirkungen auf das Landschaftsbild ist mit einem groRe-
ren Wirkraum zu rechnen, er hangt im Wesentlichen von der
Einsehbarkeit der vorhandenen Trasse ab. Im Durchschnitt ist mit
einem visuellen Wirkraum von 500 m beiderseits der Trasse zu rech-
nen.

Die Untersuchungen zur Vogelfauna erstrecken sich Uber einen
Untersuchungsraum von 100 m beiderseits der gesamten Trasse. Im
Bereich der Vogelschutzgebiete wurde dieser Untersuchungsraum
auf 300 m ausgedehnt. Die Ubrigen Tierarten wurden artspezifisch
innerhalb des 0.g. Untersuchungsraums erfasst.

Die Abgrenzung der Untersuchungsraume wurde bei einem Skoping-
Termin am 15.05.2014 abgestimmt.

1.5 Untersuchungsinhalte
1.5.1 Mensch einschlieBlich menschlicher Gesundheit

Die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen wird betrachtet
unter dem Blickwinkel einer Bewertung schadlicher Umweltbelastun-
gen. Intaktes Wohnen und Wohnumfeld sind fir die Gesundheit und
das Wohlbefinden der Menschen von zentraler Bedeutung, da sie
hier ihren Lebensmittelpunkt haben. Fir die Rekreation des Men-
schen haben Erholungs- und Freizeitfunktionen ebenfalls eine hohe
Bedeutung, wobei ausschliellich landschaftsgebundene Erholungs-
und Freizeitformen einbezogen werden. Dieser Aspekt wird im Kapitel
Landschaft und Erholung beleuchtet.

Das BImSchG will vor erheblichen Belastigungen, erheblichen Nach-
teilen und Gesundheitsgefahren schitzen (§ 1 BImSchG), insbeson-
dere § 41 Abs. 1 BImSchG schreibt die Vermeidung schadlicher Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerausche vor. In der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutz) sind die Immissionsgrenzwerte festgesetzt, die
fir den Bau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gel-
ten.

Zur Beurteilung dieser Aspekte werden folgende Quellen verwendet:

Inhalte Verwendbare Quellen

Wohnumfeldsituation Flachennutzungsplan
Eigene Erhebungen im Zuge der Biotopkar-
tierung entlang der Trasse

Larmbelastung Larmberechnung nach 16. BImSchV im
gesamten Ausbauabschnitt
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Elektromagnetische Belastung Gutachten zur Elektromagnetischen Ver-
traglichkeit.
Beurteilung nach 26. BImSchV

Luftbelastung Landesweite Immissionsprognosen fur
Leitschadstoffe der LUBW
Luftreinhalteplan

1.5.2 Pflanzen Tiere und ihre Lebensraume

Besonderes Augenmerk liegt auf den im Gebiet seltenen oder ge-
fahrdeten Arten und Lebensgemeinschaften. Dabei ist der Schutz des
europaischen Netzes Natura 2000 und der besondere Artenschutz
gem. § 44 BNatschG zu bertcksichtigen.

Zur Beurteilung dieser Aspekte werden folgende Quellen verwendet:

Inhalte Verwendbare Quellen

Vorkommende Biotoptypen Eigene Erhebungen nach Kartieranleitung
Vorkommende FFH- der LUBW

Lebensraumtypen

Geschutzte Arten eigene Erhebungen (siehe unten)
Fachplanungen Generalwildwegeplan

Landesweiter Biotopverbund
Zielartenkonzept des Landes

Geschutzte Landschaftsbe- Daten der LUBW
standteile Erganzungen durch eigene Erhebungen
(§ 30 bzw. § 33-Biotope)

Das im Rahmen der saP oder unter den Gesichtspunkten der Um-
welthaftung zu bertcksichtigende Artenspektrum wurde in einer Vor-
prufung eingegrenzt.

Die Vogelfauna ist im gesamten Untersuchungsraum zu erfassen. Es
ist eine Revierkartierung der Brutvogelarten vorgesehen. Reviere
wertgebender Arten werden kartographisch festgehalten. Bei weit
verbreiteten Arten wird ein Artenspektrum bezogen auf typische Le-
bensraumtypen angegeben.

Die Untersuchungen zu Fledermausvorkommen erfolgen im Schloss-
bergtunnel und im Hartwald entlang der vorgesehenen Ausbaustre-
cke. Der Schlossbergtunnel ist auf seine Nutzung als Quartier zu pri-
fen. Der Hartwald ist neben seiner Quartiereignung in Trassennahe
auf mdgliche konzentrierte Querungen Uber die Trasse zu untersu-
chen. Freileitungen in der vorgesehenen Form haben keine negativen
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Wirkungen auf Fledermausvorkommen. Daher kann auf eine flachen-
deckende Erfassung entlang der gesamten Trasse verzichtet werden.

Reptilien sind entlang der gesamten Trasse an reprasentativen Stan-
dorten alle 500 m zu untersuchen. Stellen sich in den Gleisausbau-
abschnitten Aktivitaten von Reptilien heraus sind ggf. vertiefende Un-
tersuchungen zur Abgrenzung der Population erforderlich.

Die Dicke Trespe ist an den Streckenabschnitten an denen Gleisaus-
bauten vorgesehen sind in Ackergebieten zu untersuchen. Der Unter-
suchungsraum umfasst einen Korridor von 10 m entlang der Ausbau-
strecke. Der Frauenschuh ist im Bereich der Ausbaustrecke im
Hartwald zu untersuchen, der Untersuchungsraum betragt hier einen
Korridor von 30 m entlang der Ausbaustrecke, um auch Veranderun-
gen der Belichtungsverhaltnisse bei Waldanschnitten zu bertcksichti-
gen.

Fur folgende Arten wurde anhand der durchgefiihrten Biotopkartie-
rung gepruft, inwiefern fir sie potenzielle Habitate vorhanden sind.

Muscardinus avellanarius Haselmaus

Bombina variegata Gelbbauchunke

Bufo calamita Kreuzkrote

Bifo viridis Wechselkrote

Hyla arborea Laubfrosch

Rana lessonae Kleiner Wasserfrosch
Triturus cristatus Kammmolch

Gortyna borelii Haarstrangwurzeleule
Lycaena dispar Grolder Feuerfalter
Euplagia quadripunctaria Spanische Flagge
Lucanus cervus Hirschkafer

Maculinea arion Schwarzfl. Ameisenblauling
Maculinea nausithous D. Wiesenknopf-A.-blauling
Proserpinus proserpina Nachtkerzenschwarmer
Osmoderma eremita Eremit, Juchtenkafer
Cottus gobio Groppe, Mihlkoppe
Vertigo angustior Schmale Windelschnecke
Vertigo moulinsiana Bauchige Windelschnecke
Dicranum virides Griines Besenmoos

Austropotamobius torrentium Steinkrebs

In Planfeststellungsabschnitt 4 ergab sich keine Erfordernis von tief-
ergehenden Untersuchungen zu diesen Arten.

1.5.3 Boden/Wasserhaushalt

In vorliegenden Beitrag werden die natirlichen Bodenfunktionen und
die Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte ermittelt und
bewertet.

Das Grundwasser Ubernimmt als Speicher der Niederschlage und
Wasserspender fur Oberflachengewasser wichtige Regulationsfunkti-
onen im Wasserhaushalt. Als wesentlicher Standortparameter fir die
Bodenbildung, die Vegetation und die Ausbildung von Tierlebens-
raumen hat das Grundwasser auch wichtige Lebensraumfunktionen.
Uber die Ausbildung der Vegetation beeinflusst es zudem die Aus-
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pragung des Landschaftsbildes. Fir den Menschen ist die Grund-
wasserqualitat und das Grundwasserdargebot von elementarer Be-
deutung fur die Trinkwassernutzung.

Flie- und Stillgewasser Gbernehmen im Naturhaushalt den Oberfla-
chenabfluss von Niederschlagswasser, klimatische Ausgleichsfunkti-
onen durch Warme- und Kaltespeicherung und leisten die natirliche
Selbstreinigung durch biologische Abbauprozesse. Es bestehen enge
Beziehungen zwischen Gewassern, Tieren und Pflanzen. Besonders
die Fliegewasser leisten eine wichtige Verbundfunktion zwischen
Biotopen und Habitaten.

Nicht zuletzt ist das Retentionsvermdgen einer Landschaft von ele-
mentarer Bedeutung flr den vorbeugenden Hochwasserschutz.
Durch die Bestimmungen der §§ 72 ff WHG und § 65 WG wird dieser
Funktion ein hoher Stellenwert beigemessen.

Zur Beurteilung dieser Aspekte werden folgende Quellen verwendet:

Inhalte Verwendbare Quellen

Bodenfunktionen Bodenkarten M 1:25 000

gem. BodSchG ALK-basierte Bodenschatzungsdaten
Bewertung nach dem Leitfaden der LUBW
2010

Hydrogeologische Einheit Bewertung Schutzfunktion: LGRB Geowis-
senschaftliche Ubersichtskarten 1998

Geologie, Boden- und Grund- Geologische Karten

wasserverhaltnisse Baugrunduntersuchungen
Daten zu Wasserschutz- und Heilquellge-
bieten
Altlastenkataster

Oberflachenwasser Hochwassergefahrenkarten

Gewasserentwicklungsplane

1.5.4 Landschaft und Erholung

Vielfalt, Eigenart und Schonheit sowie der Erholungswert von Natur
und Landschaft sind nach § 1 BNatSchG als Voraussetzung fur die
Erholung des Menschen zu schitzen, zu pflegen, zu entwickeln und,
soweit erforderlich, wiederherzustellen. Gegenstand der Betrachtung
sind daher die naturbedingten rdumlichen und strukturellen Voraus-
setzungen, die die Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur und
Landschaft ausmachen und die Voraussetzung fur die landschaftsge-
bundene Erholung darstellen. Dazu gehéren neben einem gebietsty-
pisch und naturnah wirkenden Landschaftsbild auch méglichst weit-
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gehende Freiheit von Stdrungen und angenehme bioklimatische Ver-
haltnisse.

Auch historische Kulturlandschaften und —landschaftsteile sowie Kul-
tur-, Bau- und Bodendenkmale einschlieRlich der sie umgebenden
Landschaftsteile tragen zur Vielfalt und Eigenart der Landschaft bei.

Zur Analyse und Bewertung von Landschaftsbild und Erholung wer-
den im Untersuchungsgebiet Erlebnisraume abgegrenzt. Die Abgren-
zung erfolgt zunachst unter Heranziehung der geomorphologischen
Grenzen. Anhand der Gelandeerhebung der Biotoptypen, Nutzungs-
strukturen und vorhandener Erholungsinfrastruktur werden anschlie-
Rend bezlglich der Vielfalt, Eigenart, Naturlichkeit und Einsehbarkeit
der Landschaft homogene Einheiten gebildet und bewertet.

Zur Beurteilung dieser Aspekte werden folgende Quellen verwendet:

Inhalte Verwendbare Quellen

Landschaftsbild Eigene Erhebungen der Landschaftsstruk-

Bedeutung der Landschafts- tur; Erfassung stoérender Elemente; Prog-

bildeinheit nose optischer Wirkungen geplanter Ver-
anderungen

Eigene Bewertung

Erholungseignung des Gebiets | Erhebung der Erholungsinfrastruktur aufgr.
amtlicher Karten; eigene Beobachtungen

1.5.5  Kultur- und sonstige Sachgiiter

~Kulturguter im Sinne der UVP kdnnen definiert werden als Zeugnisse
menschlichen Handelns ideeller, geistiger und materieller Art, die als
solche fir die Geschichte des Menschen bedeutsam sind und die
sich als Sachen, als Raumdispositionen oder als Orte in der Kultur-
landschaft beschreiben und lokalisieren lassen. Der Begriff Kulturgut
umfasst damit sowohl Einzelobjekte oder Mehrheiten von Objekten,
einschlieBlich ihres notwendigen Umgebungsbezuges, als auch fla-
chenhafte Auspragungen sowie rdumliche Beziehungen bis hin zu
kulturhistorisch bedeutsamen Landschaftsteilen und Landschaften®
(LVR 1994).

Zu den Sachgltern zahlen gesellschaftliche Werte, die eine hohe
Funktionsbedeutung haben oder hatten. Aufgrund der Funktionsbe-
deutung dieser Sachguter, oder weil ihre Herstellung unter hohen
Aufwendungen erfolgte, sind sie zu erhalten. Eine Berucksichtigung
in der UVP erfolgt, sofern Uber den Umweltpfad Auswirkungen auf
Sachguter zu erwarten sind.

Zur Beurteilung dieser Aspekte werden folgende Quellen verwendet:
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Inhalte Verwendbare Quellen
Kulturguter Verzeichnis der Bau- und Kunstdenkmale

der Regierungsprasidien

Abfrage archaologischen Denkmalpflege
der Regierungsprasidien

Erfassung von Kleindenkmalen entlang der

Ausbautrasse
Sachguiter (sofern tber Um- Erschitterungsempfindliche Nutzungen
weltauswirkungen durch das Landschaftsgebundene Nutzungen im Be-
Vorhaben beeinflussbar) reich der Gleisausbaustrecken

Elektromagnetische Belastung zur Ermittlung siehe Schutzgut Mensch
Berlcksichtigung empfindlicher technischer
Nutzungen

Im Nachgang zum Scoping-Termin wurde folgendes Vorgehen mit
der Denkmalbehdrde abgestimmt (Telefonat Fr. Dr. Schmid am
19.08.14): Die Denkmalbehérde prift anhand Vorentwurfsplanung ob
ein begriindeter Verdacht fur eine Betroffenheit von Bodendenkmalen
vorliegt. AnschlielRend erfolgt ein Abstimmungsgesprach um den wei-
teren Untersuchungsbedarf festzulegen.

2 Entwicklungstendenzen des Raumes bei Nichtdurchfiih-
rung der Planung

Der betroffene Raum leidet unter besonders hoher Verkehrsbelas-
tung auf der B 28, wodurch in den bebauten Ortslagen zum Teil er-
hebliche Luftschadstoffbelastungen hervorgerufen werden. Aufgrund
der allgemeine Verkehrszunahme ist damit zu rechnen, dass sich
diese Situation weiter verscharft. Eine Abnahme der Schadstoff-
emissionen durch veranderte Flottenzusammensetzung kénnte durch
die Verkehrszunahme aufgewogen werden.

3 Bestandserfassung und Bewertung
3.1 Landschaftsraumliche Gliederung/ Geologie/ Realnut-
zung

Von der Landkreisgrenze bis Herrenberg liegt die Strecke der
Ammertalbahn im Naturraum 122 Obere Gaue.

Die geologischen Einheiten im Untersuchungsraum sind in Kapitel
3.6.1 beschrieben.

Die fruchtbaren Gau-Hochflachen bilden zusammenhangende offene
Bereiche, die weitgehend waldfrei sind und landwirtschaftlich genutzt
werden. Der sudwestliche Traufbereich des Schdonbuch mit Streu-
obstwiesen und Weinbau pragt das Landschaftsbild wesentlich. Er ist
durch eine hohe Fernwirksamkeit gekennzeichnet. Die horizontbil-
denden Hohen des Schénbuchs sind sichtraumbegrenzend. Die
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wertbestimmenden Elemente fiur den Naturraum ,Obere Gaue* sir].d
Streuobstbestande, Feldgeholze, Einzelbaume, Magerrasen (ILPO/
IER 2015).

3.2 Mensch (Gesundheit und Wohlbefinden), Wohnen und
Wohnumfeld

Als eigenstandige Schutzgiter besonders zu betrachten sind die Ge-
sundheit des Menschen und Bedingungen seiner Lebensqualitat im
umweltrelevanten Sinn (vgl. GASSNER ET AL. 2010).

Die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen wird betrachtet
unter dem Blickwinkel einer Bewertung schadlicher Umweltbelastun-
gen. Intaktes Wohnen und Wohnumfeld sind fur die Gesundheit und
das Wohlbefinden der Menschen von zentraler Bedeutung, da sie im
Wohnraum ihren Lebensmittelpunkt haben. Fir die Rekreation des
Menschen haben Erholungs- und Freizeitfunktionen ebenfalls eine
hohe Bedeutung, wobei ausschliellich landschaftsgebundene Erho-
lungs- und Freizeitformen einbezogen werden (siehe Kapitel 3.8).

Verkehrsprojekte konnen Auswirkungen auf die Luftqualitat, den
Larmkomfort und im Falle des Elektroantriebes auf das elektromag-
netische Feld haben. Diese Aspekte stehen daher im Kontext mit der
menschlichen Gesundheit im Vordergrund. Fir die Luftbelastung er-
folgt eine eigene Abhandlung in Kap. 3.7.1. Das Bundesimmissions-
schutzgesetz (BImSchG) will vor erheblichen Belastigungen, erhebli-
chen Nachteilen und Gesundheitsgefahren schitzen (§ 3 BImSchG),
insbesondere § 41 Abs. 1 BImSchG schreibt die Vermeidung schadli-
cher Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche vor. In der 16.
BImSchV (Verkehrslarmschutz) sind die Immissionsgrenzwerte fest-
gesetzt, die fir den Bau oder die wesentliche Anderung von Ver-
kehrswegen gelten.

Zum Schutz und zur Vorsorge vor schadlichen Umweltauswirkungen
durch elektrische, magnetische und elektromagnetische Felder wurde
auf der Grundlage der BImSchG die 26. BImSchV erlassen, in der
Grenzwerte fur die Belastung mit solchen Strahlungen festgesetzt
sind.

3.21  Siedlungsflachen und innerortliche Freiflachen

Ab der Kreisgrenze verlauft die Bahn ca. 1 100 m durch die freie
Landschaft und trifft nach Querung der K 1036 auf das Gliltsteiner
Gewerbegebiet, welches im Norden der Bahn angrenzt. Nach ca.
570 m kommt auf der Sudwestseite Wohnnutzung hinzu. Ab dem
Bahnhof Giltsein besteht beiderseits Wohnbaunutzung. Nach Kreu-
zung mit der K 1038 befindet sich sudlich der Bahn ein Friedhof und
Nordlich das Gelande eines Tagungszentrums mit ausgedehntem
Park. Nach dem Friedhof besteht beiderseits der Bahn Wohnnutzung.
Der Ort wird ca. 520 m nach der Kreisstraltenkreuzung wieder ver-
lassen.
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Ein Teil des Bahnhofsgelandes liegt brach und wird zum Teil von
Spaziergangern genutzt. Sidlich der Bahnlinie verlauft durchgehend
eine Weg, der die Verbindung der Siedlung mir der freien Landschaft
herstellt.

Bei Bau-km 19+700 trifft die Strecke auf die Siedlungsflachen von
Herrenberg. Auf der Sldseite findet sich zunachst eine Dauerklein-
gartensiedlung nach deren Ende auf der Nordseite die Wohnbebau-
ung beginnt. Die Bahn fahrt in einem grofien Bogen an Wohn- Misch-
und Gewerbeflachen entlang und trifft bei Bau-km 20+650 auf den
Bahnhof.

Entlang des Aichbaches Verlauft eine Grinflache, die eine Anbindung
an die freie Landschafts herstellt. Die Bahn wird von einigen Wegen
gequert, die zur siedlungsnahen Kurzzeiterholung genutzt werden.

3.2.2 Larmbelastung

Die bestehende Bahnlinie verlauft zum Teil in und am Rand von Sied-
lungsflachen, die in unterschiedlicher Form dem Wohnen dienen.
Durch die schalltechnischen Untersuchungen (JUD U. RAHNER 2015a)
wird die Larmbelastung im Bestand flr die Siedlungsflachen zusam-
mengefasst. Dabei wird die von der Bahn und der B 28 gepragte Ge-
samtbelastung betrachtet.

In Herrenberg kommt es an einzelnen Gebduden in unmittelbarer
Nahe zum Bahnhof zu Uberschreitung der Vorsorgewerte in Wohn-
gebieten. In Giltstein werden die Werte an den bahnnahen Hauser-
zeilen der dortigen Wohngebiete haufiger Uberschritten. In beiden
Fallen werden die Larmsanierungswerte jedoch nicht erreicht.

In den Ubrigen Bereichen werden die Werte eingehalten oder unter-
schritten.

3.2.3 Bewertung

Die von Menschen besiedelten Flachen entlang der Ammertalbahn
sind auf dem gesamten Streckenabschnitt gepragt durch Uberwie-
gend gemischt genutzte Bauflachen und einer hohen Vorbelastung
mit L&rm und Luftschadstoffen.

Hinsichtlich der menschlichen Gesundheit sind die bahnnah gelege-
nen Gebiete unter Beachtung dieser Ausgangslage wie folgt zu be-
werten (zu den Kriterien vgl. Anlage 1):

= Gilltstein: durch die hohe Vorbelastung insbesondere in der N&-
he der Bahn besteht eine maRlige Bedeutung;

= Herrenberg: in Bahnhofsnahe besteht hier ebenfalls eine maRige
Bedeutung, wahrend die Ubrigen Flachen aufgrund ihrer guten
Anbindung an Freiflachen eine hohe Bedeutung haben
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3.3 Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt
3.3.1  Biotoptypen/ Vegetation

Betrachtet werden freilebende Pflanzenarten und -gemeinschaften
sowie freilebende Tierarten und -gemeinschaften als Teil des Natur-
haushalts sowie ihre Lebensrdume und Austauschbeziehungen zwi-
schen Lebensraumen und Populationen.

Als Beurteilungsgrundlage wurde im vorliegenden Fall im Frihjahr
2014 eine flachendeckende Kartierung der Vegetations- und Biotop-
typen unter Verwendung des aktuellen Kartierschlissels der LUBW
(2009) durchgeflhrt.

3.3.1.1 Gewadsser

Zwischen Glltstein und Herrenberg unterquert der
Gutleuthausgraben die Bahnlinie als stark ausgebauter Bachabschnitt
(12.22.00). Durch die Verbauung ist der Bachlauf vollstandig festge-
legt und weist keine gewasserspezifische Dynamik auf. Ostlich von
Gliltstein unterquert der Salzgraben in einer Verdolung die Bahnlinie,
die Gewasserabschnitte rechts und links der Bahn sind in einem ma-
Rig ausgebauten Zustand (12.21.000). Der Aischbach und der Hol-
dergraben unterqueren noérdlich der Ammerquellen auf Herrenberger
Gemarkung die Bahn in Verdolungen.

Parallel oder quer zur Bahn verlaufen abschnittsweise Graben
(12.60.00). Die parallel verlaufenden Graben am Bdschungsfull des
Bahndamms entstehen durch die Entwasserung des Bahnkdrpers
und flihren oft nur periodisch Wasser. Beim querenden Graben west-
lich von Giltstein handelt es sich um einen Grabenzufluss der Am-
mer.

3.3.1.2 Offenland

Acker

Acker sind der dominierende Biotoptyp auf den an die Bahnlinie an-
gerenzenden landwirtschaftlichen Nutzflachen. Es handelt es sich
ausnahmslos um intensiv bewirtschaftete Acker mit artenarmer Un-
krautvegetation (37.11.00).

Wiesen und Weiden

Das an die Bahnlinie angrenzende Grlnland ist grof3tenteils artenarm
und dem Biotoptyp Fettwiese mittlerer Standorte (33.41.00) zuzuord-
nen. Nur kleinflachig sind die Bestéande artenreicher und kdnnen als
Magerwiese mittlerer Standorte (33.43.00) angesprochen werden.
Der Biotoptyp Magerwiese mittlerer Standorte entspricht dem FFH-
Lebensraumtyp Magere Flachlandmahwiese (FFH-LRT 6510). Krite-
rium flr die Zuordnung von Grinlandbestanden zu diesem Lebens-
raumtyp ist das regelmafige Vorkommen von mindestens 3 Mager-
keitszeigern (sog. Zahlarten entspr. LUBW 2014b, Anhang VIII). Im
Gebiet haufiger auftretende Zahlarten sind Wiesen-Salbei (Salvia
pratensis), Rauer Klappertopf (Rhinantus alectorolophus), Margerite
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(Leucanthemum ircutianum),  Wiesen-Witwenblume  (Knautia
arvensis), Hornklee (Lotus corniculatus), Orientalischer Bocksbart
(Tragopogon orientalis), Wiesen-Pippau (Crepis biennis) und Flaum-
hafer (Helictotrichon pubescens). Alle Typen von Wiesen und Weiden
kommen auch in der Auspragung Streuobstwiese (45.40.00) vor.

Als weitere Grinland-Biotoptypen kommen lokal Fettweiden mittlerer
Standorte (33.52.00) und Rasen (33.70.00) vor.

Ruderal- und Saumvegetation

Die Vegetation auf den Bdschungen entlang der Bahnlinie kann
Uberwiegend den Gruppen der Ruderal- und Saumvegetation zuge-
ordnet werden. Es dominiert die Ausdauernde grasreiche
Ruderalvegetation (35.64.00) die meist von wenigen Grasarten, z.B.
Glatthafer (Arrhenatherum elatius), Wiesen-Knauelgras (Dactylis
glomerata), Kriechende Quecke (Elymus repens) und der Armut an
Blutenpflanzen gepragt ist. Stellenweise sind die Bestande blitenrei-
cher (35.60.00), haufig mit Vorkommen der Wilden Mohre (Daucus
carota) und der Gemeinen Wegwarte (Cichorium intybus). Standort-
lich bedingt verschiebt sich die Artenzusammensetzung lokal zu Be-
stdnden der Ruderalvegetation trockenwarmer Standorte (35.62.00)
bzw. frischer bis feuchter Standorte (35.63.00).

Die trocken-warmen Ruderalvegetationen sind Uberwiegend auf un-
genutzten Schotterflachen bei Giltstein zu finden. Es handelt sich um
meist lUckige Bestande, unter anderem aus weilkem Mauerpfeffer
(Sedum album), Zypressenwolfsmilch (Euphorbia cyperissias) und
kleinem Habichtskraut (Hieracium pilosella.). In weiten Teilen hat be-
reits eine Sukzession aus niedrigem Gebusch und Strauchern einge-
setzt. Die Ruderalvegetationen frischer bis feuchter Standorte haben
sich hauptsachlich in Graben entwickelt und setzten sich vor allem
aus verschiedenen Grasern, Brennnessel (Urtica dioica) und der wei-
Ren Taubnessel (Lamium album) zusammen.

Ebenfalls auf den Béschungen finden sich regelmalig Dominanzbe-
stdnde verschiedener Arten, u.a. der Brennessel (Urtica dioica). Au-
genfallig ist der Acker-Schachtelhalm (Equisetum arvense) in den
Bereichen nahe des Schotterkdrpers — ein Randeffekt des Herbizid-
Einsatzes zum Freihalten des Bahnkdrpers von Vegetation.

3.3.1.3 Geholze

Entlang der gesamten Bahnlinie stocken regelmafig Feldhecken und
—gehdlze unterschiedlicher Grole. Haufige Arten sind u.a. Feldahorn
(Acer campestre), Hasel (Corylus avellana), Roter Hartriegel (Cornus
sanguinea), Schwarzer Holunder (Sambucus nigra), Liguster
(Ligustrum vulgare) und Esche (Fraxinus excelsior). Kleinere Bestan-
de (41.00.61) und Bestdnde mit naturraum- oder standortfremden
Arten (44.00.00) unterliegen keinem Schutz, wahrend gréRere Be-
stande (41.00.61) nach § 32 NatSchG gesetzlich geschitzt sind.

menz umweltplanung Magazinplatz 1 72072 Tibingen Fax 07071 - 440236 Tel 07071 - 440235



Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 4 Ammertalbahn zwischen Landkreisgrenze bis Herrenberg Bf
Erlauterungsbericht Seite 26

Auch Einzelbdume (45.00.00) finden sich entlang der gesamten
Bahnlinie. Die an die Bahn angrenzenden Grinlandflachen werden
teilweise als Streuobstwiesen (45.40.00) genutzt.

Als weitere Geholz-Biotoptypen kommen im Untersuchungsgebiet
Geblsche mittlerer Standorte (42.20.00) und Gestrippe (43.00.00)
VOr.

3.3.1.4 Siedlung

Abgesehen von Feldwegen (60.21.00, 60.25.00) und vom Gleiskorper
selbst finden sich Biotoptypen der Siedlungs- und Infrastruktur fast
ausschlie8lich im Umfeld der Ortschaften. Sidlich von Herrenberg
gibt es entlang der Bahnlinie etliche Kleingarten (60.60.00). Als weite-
re Biotoptypen kommen von Bauwerken bestanden Flachen
(60.10.00), Schotterflachen (60.23.00) vor.

3.3.1.5 Flora

Es konnten keine besonders oder streng geschitzten Pflanzenarten
im Untersuchungsgebiet festgestellt werden.

3.3.2 Fauna
3.3.2.1 Vogel

Methoden

Die Erfassung der Brutvogel erfolgte nach der Methode der Revier-
kartierung (SUDBECK et al. 2005) in einem Bereich von ca. 150 m
beidseits der Bahnlinie. Zur vollstandigen Erfassung des Artenspekt-
rums und zur Ermittlung der Haufigkeiten  wertgeben-
der/bewertungsrelevanter Arten wurden zwischen Mitte April und Mit-
te Juni 2014 finf Begehungen durchgefuihrt. Bei den Begehungen
wurden alle revieranzeigenden Verhaltensweisen (Gesang, Nestbau,
Revierkampfe, bettelnde Jungvdgel u.a.) bewertungsrelevanter Arten
auf Tageskarten protokolliert. Zu den bewertungsrelevanten Arten
gehoren samtliche Arten der Roten Liste und diejenigen Arten der
Vorwarnliste, die aufgrund ihrer Haufigkeit mit einem vertretbaren
Aufwand quantitativ erfassbar waren. Sehr haufige und verbreitete
Arten der Vorwarnliste wie z.B. Star wurden nicht vollstandig quantita-
tiv erfasst und werden daher auch in den Ergebniskarten nicht be-
ricksichtigt. Die Siedlungsflachen entlang der Strecke wurden nicht
erfasst.

Als Kartengrundlage wurden Luftbilder im Mafistab 1:5000 verwen-
det, die eine sehr gute Orientierung und eine ausreichend genaue
Eintragung der Feldbeobachtungen ermdoglichten. Nach Abschluss
der Feldarbeiten wurden die Einzelbegehungen ausgewertet und so-
genannte Papierreviere definiert. Der Begriff Brutvogel wird nachfol-
gend fur diejenigen Arten verwendet, fir die nach den beschriebenen
Kriterien ein Papierrevier definiert wurde bzw. fir die aufgrund ihrer
Verbreitung und Haufigkeit ein Brutvorkommen wahrscheinlich ist.
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Ergebnisse

Im PFA 4 wurden insgesamt 41 Vogelarten nachgewiesen (Tab. 1).
Entsprechend der dargestellten Kriterien konnten 31 Arten als Brut-
vogel klassifiziert werden, bei 10 Arten handelt es sich um Nahrungs-
gaste, die aber in der direkten Umgebung des Untersuchungsraums
briten. Alle nachgewiesenen Vogelarten sind durch Artikel 1 der EU-
Vogelschutzrichtlinie europarechtlich geschitzt. Von hervorgehobe-
ner artenschutzrechtlicher Relevanz sind insbesondere die in der lan-
des- oder bundesweiten Roten Liste (inkl. Vorwarnliste) gelisteten
Arten und die Arten nach Anhang 1 und Artikel 4(2) der Vogelschutz-
richtline.

Nach der Roten Liste Baden-Wirttembergs (HOLZINGER et al. 2007)
gehort der Wendehals (Brutvogel) zu den landesweit stark gefahrde-
ten Arten, Feldlerche (Brutvogel) sowie Dohle, Rauch- und Mehl-
schwalbe (Nahrungsgaste) sind in Baden-Wirttemberg gefahrdet. 10
weitere Arten weisen in Baden-Wirttemberg eine ricklaufige Be-
standsentwicklung auf und stehen daher auf der Vorwarnliste.

Nach der bundesweiten Roten Liste (SUDBECK et al. 2007) ist unter
den Brutvégeln der Wendehals stark gefahrdet und die Feldlerche
gefahrdet. Vier weitere Arten werden auf der Vorwarnliste gefluhrt.
Zwei der nachgewiesenen Arten stehen im Anhang 1 der EG-
Vogelschutzrichtlinie, zwei finden sich in der Liste besonders bedroh-
ter Zugvogelarten gemal Artikel 4(2), fur die in Baden-Wurttemberg
Vogelschutzgebiete ausgewiesen wurden.

Tab. 1: Nachgewiesene Vogelarten im Untersuchungsgebiet.

Art Rote Liste |Status  BNatSchG | VSRL
BW | D

Graureiher Ardea cinerea - - N b -
Rotmilan Milvus milvus - N s 1
Schwarzmilan Milvus migrans - - N S 1
Mausebussard Buteo buteo - - N S -
Turmfalke Falco tinnunculus V - N S -
Tarkentaube Streptopelia decaocto V - B b -
Mauersegler Apus apus \% - N b -
Wendehals Jynx torquilla 2 2 B S 4(2)
Grinspecht Picus viridis - - N s -
Buntspecht Dendrocopus major - - B b -
Elster Pica pica - - B b -
Dohle Corvus monedula 3 - N b -
Rabenkrahe Corvus corone - - B b -
Blaumeise Parus caeruleus - B b -
Kohlmeise Parus major - - B b -
Sumpfmeise Parus palustris - - B b -
Feldlerche Alauda arvensis 3 3 B b -
Rauchschwalbe Hirundo rustica 3 V N b -
Mehlschwalbe Delichon urbicum 3 V N b -
Zilpzalp Phylloscopus collybita - - B b -
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Art Rote Liste |Status | BNatSchG | VSRL
BW | D

Moénchsgrasmiicke Sylvia atricapilla - - B b -
Gartengrasmucke Sylvia borin - - B b -
Klappergrasmicke Sylvia curruca V - B b -
Dorngrasmiucke Sylvia communis V - B b -
Kleiber Sitta europaea - - B b -
Gartenbaumlaufer Certhia brachydactyla - - B b -
Zaunkonig Troglodytes troglodytes - - B b -
Star Sturnus vulgaris V - B b -
Amsel Turdus merula - - B b -
Rotkehlchen Erithacus rubecula - - B b -
Gartenrotschwanz Phoenicurus phoenicurus \% B b -
Hausrotschwanz Phoenicurus ochruros - - B b -
Heckenbraunelle Prunella modularis - - B b -
Haussperling Passer domesticus V V B b -
Feldsperling Passer montanus V V B b -
Wiesenschafstelze Motacilla flava - - B b 4(2)
Bachstelze Motacilla alba - - B b -
Buchfink Fringilla coelebs - - B b -
Grinfink Carduelis chloris - - B b -
Stieglitz Carduelis carduelis - - B b -
Goldammer Emberiza citrinella \% - B b -

Erldauterungen: Rote Liste: BW (HOLZINGER et al. 2007), D (SUDBECK et al. 2007) 2: stark gefahrdet, 3: Geféhrdet, V: Art
der Vorwarnliste; BNatSchG: Bundesnaturschutzgesetz b: besonders geschiitzt, s: streng geschitzt; VSRL: EG-
Vogelschutzrichtlinie 1: Anhang 1, 4(2): besonders bedrohte Zugvogelart nach Artikel 4(2) gemaf Auswahlliste LUBW

(2014a).

Insgesamt ist im Umfeld der Bahngleise ist eine diverse Brutvogel-
gemeinschaft vorzufinden, die je nach standoértlichen Bedingungen
unterschiedlich zusammengesetzt ist.

Die Ergebnisse zeigen deutlich, dass die Bahnbéschungen vor al-
lem von den Arten Goldammer und Dorngrasmiucke als Brutplatz ge-
nutzt werden. Der Gesamtbestand der Dorngrasmucke belduft sich
nach den vorliegenden Ergebnissen auf 8 Reviere, von denen die
meisten direkt am Bahnkorper liegen. Die Goldammer gehérte mit 5
Revieren ebenfalls zu den haufigsten Arten, die im unmittelbaren
Gleisbereich briten. Beide Arten braten am Boden bzw. in niedrigen
Strauchern innerhalb strukturreicher Saum- und Ruderalbiotope, wie
sie typischerweise an Bahndammen und -béschungen vorkommen.

Auch in den an die Bahnlinie angrenzenden Lebensrdumen des Of-
fen- und Halboffenlandes sind Goldammer und Dorngrasmiicke
haufige Brutvogel. Die Klappergrasmicke konnte mit 3 Revieren
nachgewiesen werden. In Hecken und grof3eren Feldgehoélzen briten
Arten wie Moénchsgrasmiuicke, Gartengrasmicke und Heckenbraunel-
le. In offenen Ackerflachen ist die Feldlerche ein verbreiteter Brutvo-
gel. Ostlich von Giltstein wurden zwei Reviere der Wiesenschafstel-
ze nachgewiesen. In Streuobstbestdnden mit ausreichendem Hoh-
lenangebot wurden Gartenrotschwanz und Feldsperling erfasst. Be-
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merkenswert sind zwei Reviere des Wendehalses, der jeweils
bahnnahe Geholzbestande zwischen Giltstein und Herrenberg be-
siedelt.

Die Siedlungsflachen wurden nicht vertieft erfasst. Neben den Vor-
kommen ungefahrdeter haufiger Arten wie z.B. Amsel, Buchfink,
Grinfink und Hausrotschwanz konnten auch die wertgebenden Arten
Mehlschwalbe, Rauchschwalbe, Mauersegler, Haus- und Feldsper-
ling, sowie die Turkentaube festgestellt werden.

3.3.2.2 Reptilien

Methoden

Die Erfassung der Reptilien erfolgte zwischen Ende April und Ende
August 2014. Sie wurde nicht flachendeckend entlang der Bahnstre-
cke durchgefiihrt, sondern konzentrierte sich auf reprasentative, fir
Reptilien besonders geeignete Lebensrdume. Nachweise erfolgten
insbesondere (ber Sichtbeobachtungen, in dem der Bahnkorper
langsam abgelaufen und anwesende bzw. flichtende Tiere notiert
wurden. Zur Verbesserung der Nachweisbarkeit insbesondere der
Schlingnatter wurden auch einzelne kunstliche Verstecke (Gummi-
matten) ausgebracht.

Ergebnisse

Im PFA 3 wurden insgesamt vier Reptilienarten nachgewiesen (Tab.
2). Von der Blindschleiche und der Schlingnatter liegen jeweils nur
einzelne Nachweise vor, wahrend die Zauneidechse entlang der ge-
samten Bahnstrecke verbreitet und stellenweise haufig ist. Das Vor-
kommen der Mauereidechse ist auf einen Gleisabschnitt bei Gultstein
becshrankt. Schlingnatter, Mauer- und Zauneidechse stehen im An-
hang IV der FFH-Richtlinie und gehdren somit zu den europarechtlich
streng geschutzten Arten. Die Blindschleiche gehodrt zu den national
besonders geschutzten Arten.

Tab. 2: Liste der nachgewiesenen Reptilienarten

Art Wiss. Name Rote Liste
BW

FFH

BNatschG

Blindschleiche Anguis fragilis -

Schlingnatter Coronella austriaca 3

W%

Zauneidechse Lacerta agilis V

W%

wn|n|T

<< <|lw|'|O

Mauereidechse Podarcis muralis 2

W%

S

Erldauterungen: RL BW: LAUFER (1999), D: BFN (2009); 2: stark geféhrdet, V: Art der Vorwarnliste; FFH IV: Art nach Anhang
IV der FFH-Richtlinie; BNatG: Bundesnaturschutzgesetz: b: besonders geschiitzt, s: streng geschiitzt.

Die Zauneidechse wurde entlang der gesamten Bahnstrecke im PFA
4, sowie daruber hinaus bis nach Tubingen nachgewiesen. Der
Schotterkdrper mit den angrenzenden Ruderalbiotopen sowie regel-
maRigen Gehdlzvorkommen bietet ein kleinrdumiges Mosaik unter-
schiedlich temperierter Bereiche, auf das die Art zur Regulation der
Kdrpertemperatur angewiesen ist und weist ausreichend Nahrungs-
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und Versteckmaoglichkeiten auf. Der Bahnlinie kommt daruber hinaus
auch die Funktion einer Ausbreitungsachse zu, die die besiedelten
Abschnitte auch Uber Bestandsliicken hinweg miteinander vernetzt.
Trotz solcher Licken sind die Vorkommen der Zauneidechse entlang
der gesamten Ammertalbahn daher als Bestandteil einer einzigen
lokalen Population zu betrachten. Aufgrund der versteckten Lebens-
weise der Zauneidechse muss man davon ausgehen, dass generell
nur ein Bruchteil der tatsachlich vorkommenden Individuen zu be-
obachten ist. Eine verlassliche Berechnung der Populationsgrof3e ist
mittels der vorhandenen Datengrundlage nicht moglich. Je nach
Ubersichtlichkeit des Gelandes empfiehlt LAUFER (2014) Korrekturfak-
toren von 6 bei Ubersichtlichem Gelande bis tber 20. Anhand dieser
Richtwerte ergeben sich aus den erfolgten 88 Sichtbeobachtungen
von Alttieren in den untersuchten reprasentativen Flachen zwischen
Tldbingen und Herrenberg Schatzwerte flir die Populationsgréflie von
Uber 500 bis tber 2000 Alttiere. Zudem wurde die erfolgreiche Re-
produktion durch die Beobachtung von Jungtieren nachgewiesen.
Dies alles spricht fur einen hervorragenden Zustand der lokalen Po-
pulation im  Untersuchungsraum (LAUFER 2014), wobei
Habitateignung und Populationsdichte kleinrdumig deutlich variieren
koénnen.

Die Mauereidechse wurde nur in einem Gleisabschnitt bei Gultstein
nachgewiesen. Die Beobachtungen konzentrieren sich auf den Ab-
schnitt zwischen der Autobahnbricke im Osten und dem BahnuUber-
gang der KappstralRe im Westen. Die hdchsten Dichten wurden dabei
zwischen dem Bahnubergang der Kappstrae und der K 1036 ermit-
telt (> 100 Tiere), wahrend die Art zwischen der K 1036 und der Au-
tobahnbricke nur noch vereinzelt auftrat. Die Grinde fur das enge
Verbreitungsareal bei Glltstein und die Herkunft der Tiere sind nicht
genau bekannt. Nach Kenntnissen des Bearbeiters war das Vorkom-
men bei Gultstein bislang nicht bekannt und liegt abseits der bekann-
ten Vorkommen am Schlossberg in Tubingen sowie Vorkommen im
Raum Nagold und Stuttgart. Es ist daher nicht auszuschlie3en, dass
es auf ausgesetzte Tiere zurtuckgeht.

Von der Schlingnatter liegt im PFA 4 nur ein Nachweis vor. Eine
Sichtbeobachtung gelang an 6stlich von Giltstein. Durch die ausge-
brachten kunstlichen Verstecke konnten keine weiteren Nachweise
der Art erbracht werden. Auch wenn nur wenige Nachweise der
Schlingnatter vorliegen, ist fur diese Art ebenfalls von einer weiteren
Verbreitung entlang der Ammertalbahn auszugehen. Die Béschungen
bieten der Art groRflachig ideale Versteck- und Jagdmdglichkeiten,
wobei die lokale Haufigkeit der Zauneidechse auch auf ein gutes
Nahrungsangebot schlieRen lasst. Es ist daher davon auszugehen,
dass, bei allerdings deutlich hherem Zeitaufwand, eine deutlich wei-
tere Verbreitung dieser heimlichen Art belegt werden konnte.

Von der Blindschleiche liegen insgesamt nur wenige Nachweise vor,
bei denen es sich zudem um tote Tiere handelte. Aufgrund der ver-
steckten Lebensweise und der Bevorzugung deckungsreicher und
feuchter Flachen werden sie im Unterschied zu Zauneidechsen aller-
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dings leicht Ubersehen. Da sich der Bahndamm abschnittsweise sehr
gut als Lebensraum fir die Blindschleiche eignet, ist von einer weiten
Verbreitung der Art auszugehen.

3.3.2.3 Sonstige Arten

Fledermause

Elektrifizierungen auf freier Strecke haben keine negativen Auswir-
kung auf Fledermause. Es sind weder Anprallverluste an, noch Ver-
gramungs- oder Barrierewirkungen durch Oberleitungen bekannt.

Weitere Arten

Vorkommen weiterer rechtlich relevanter Arten im Wirkbereich des
Planvorhabens konnten aufgrund ihrer Verbreitung und / oder ihrer
Habitatanspriiche ausgeschlossen werden.

3.3.3 Biotopverbund

Neben den Flachen mit hoher Bedeutung flr den Biotopschutz (in
erster Linie alle gesetzlich geschutzten Biotope sowie die Lebens-
raumtypen entsprechend der FFH-Richtlinie) kann auch Flachen mit
geringerer Wertigkeit in der Landschaft eine hohe Bedeutung zu-
kommen, wenn sie eine Funktion im Biotopverbund erflllen. Bedeu-
tende Verbundglieder werden im Fachplan landesweiter Biotopver-
bund (LUBW 2012) und im Generalwildwegeplan (FVA BW 2010)
ausgewiesen.

Bestehende Funktionsbeziehungen werden bereits jetzt durch die
Bahnlinie geschnitten. Eine zusatzliche Beeintrachtigung dieser Fla-
chen in ihrer Funktion als Ausbreitungsachsen fir betroffene Arten
durch die Elektrifizierung ist nicht zu erwarten.

3.3.4 Bewertung

Die Bewertung der Funktionselemente des Schutzgutes Pflanzen,
Tiere, biologische Vielfalt erfolgte anhand einer einheitlichen Bewer-
tungsskala (vgl. Anhang 1). Im ersten Schritt wurde eine generelle
Bewertung der Biotoptypen vorgenommen (Tab. 3). Im zweiten
Schritt erfolgten ggf. notwendige lokale Anpassungen der Bedeutung
in Form von Auf- und Abwertungen aufgrund der Erkenntnisse zu
wertgebenden faunistischen und floristischen Vorkommen, sowie an-
hand bestehender Schutzgebietserfordernisse (Tab. 4). Die Bewer-
tung der Vorkommen von Tieren und Pflanzen orientiert sich in erster
Linie am landesweiten Gefahrdungsgrad der Arten und ist unabhan-
gig von der artenschutzrechtlicher Relevanz. Diese wird im Rahmen
des speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP) gesondert beur-
teilt.

Funktionselemente ab mafRiger Bedeutung (Wertklasse = 3) stellen
Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung dar.
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Tab. 3: Bedeutung von Biotoptypen

Bedeutung Biotoptyp
hervorragend | -
6
sehr hoch -
5
hoch Magerwiese mittlerer Standorte
4 FFH-Lebensraumtyp 6510 (Magerer Flachlandmahwiese)
Streuobstbestand
mafig Feldhecke, Feldgeholz mittlerer Standorte
3 z.T. Gesetzlich geschutzter Biotop
Alte Einzelbdume
MaRig ausgebauter Bachabschnitt ohne flutende Wasservegetation
Fettwiese mittlerer Standorte
Fettweide mittlerer Standorte
Gebiisch mittlerer Standorte
gering Pionier- und Ruderalvegetation
? Ausdauernde Ruderalvegetation trockenwarmer Standorte
Ausdauernde Ruderalvegetation frischer bis feuchter Standorte
Ausdauernde grasreiche Ruderalvegetation
Stark ausgebauter Bachabschnitt
Graben
Acker
Rasen
Dominanzbestand
junge Einzelbaume
Gestriipp
Standortfremde Feldhecke/Feldgehdlz
Grasweg
Garten
sehr gering Gleiskorper

1

Ungenutzte Schotterflache
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Von Bauwerken bestandene Flache

Versiegelter oder geschotterter Weg / Platz

Tab. 4: Faunistische und floristische Wert- und Funktionselemente
besonderer Bedeutung

Bedeutung Funktionselement / Begriindung
sehr hoch Geholze mit Revieren des Wendehalses
5

Aufwertung der rele-
vanten Biotope

Vorkommen einer landesweit stark gefahrdeten (RL 2 BW) Vogel-
art

hoch
4

Aufwertung der Bio-
toptypen Pionier- und
Ruderalvegetation,
ausdauernde
Ruderalvegetation
trockenwarmer Stan-
dorte, ausdauernde
grasreiche
Ruderalvegetation,
Geblsch mittlerer
Standorte und Ge-
striipp im gesamten
Untersuchungsgebiet

MaRig gebiischreiche Ruderalvegetation entlang der Bahn-
trasse

Hochwertiger, durchgangig besiedelter Reptilienlebensraum mit
Vorkommen der landesweit stark gefahrdeten Mauereidechse (RL
2 BW), der gefahrdeten Schlingnatter (RL 3 BW) und der Zaunei-
dechse (RL V BW)

hoch
4

Aufwertung der rele-
vanten Acker- und
Grinlandflachen

Acker- und Griinlandflachen mit Revieren der Feldlerche

Vorkommen einer landesweit gefédhrdeten (RL 3 BW) Vogelart

3.4 Boden

Gemal dem Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) bzw. dem Ge-
setz zur Ausfihrung des Bundes-Bodenschutzgesetzes (Boden-
schutz- und Altlastengesetzes Baden-Wurttemberg - LBodSchAG)
sind die Funktionen des Bodens nachhaltig zu sichern oder wieder-
herzustellen. Gegenstand der Analyse in der Umweltvertraglichkeits-
studie und im Landschaftspflegerischen Begleitplan sind folgende,
aus § 2 Abs. 2 BBodSchG abgeleitete natlrliche Funktionen (LUBW

2010):

menz umweltplanung

Magazinplatz 1

Natirliche Bodenfruchtbarkeit
Ausgleichskdrper im Wasserkreislauf
Filter und Puffer fir Schadstoffe
Sonderstandort fur naturnahe Vegetation
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Hinzu kommt die Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte.

3.41 Bodentypen

Zur groflraumigen Beschreibung der Bodengesellschaften und Bo-
dentypen im Untersuchungsraum wird die Bodenubersichtskarte
1:200 000 (Abbildung 6) verwendet.

Im Ammertal sowie im Kasbachtal sind grof¥flachig Auengleye und
Braune Auenbdden aus Auenlehm und Ton verbreitet. Im unteren Teil
des Anstiegs des Gipskeuperhlgellandes haben sich Uberwiegend
Pelosole gebildet. Im Bereich von Sandsteinkeupervorkommen sind
diese als Braunerden ausgebildet. Parabraunerden aus Léss und
Lésslehm kommen in der Gaulandschaft bei Giltstein und Herren-
berg vor. Im Bereich der flachhlgeligen Lettenkeuperplatten ist die
Gaulandschaft zwischen Gultstein und Herrenberg durch ein Mosaik
unterschiedlicher Bdden gekennzeichnet. Hier sind Braunerde,
Pelosol, Rendzina, Parabraunerde, Pseudogley, Kolluvium und Gley
aus KeuperflieBerden und —gesteinen miteinander vergesellschaftet.
Abbildung 1 zeigt eine Ubersicht Uber die Bodengesellschaften im
Untersuchungsraum.

Abb. 1: Ausschnitt aus der Bodenkundlichen Ubersichtskarte 1:
200 000 © Regierungsprasidium Freiburg, LGRB 2015

wC “T/f"é JL/24\"%*\“'

Ay
Bodengesellschaften im Untersuchungsraum
| Auengleye (2) [T Parabraunerden aus Léss und Ldsslehm (24)

I Bodenmosaik (4) _| Pelosole aus Fliefierden (37)

| Braune Auenbdden bis Auengleye (5) _| Pelosole und Braunerden aus Flie@erden (40)
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3.4.2 Natiirliche Bodenfunktionen

Wesentliche Datengrundlage fur die Beurteilung der in Kapitel 3.4.
genannte natlrlichen Bodenfunktionen stellen die Bodenschatzungs-
daten des LGRB auf Grundlage der Daten der Automatisierten Lie-
genschaftskarte (ALK) dar. Auf Waldflachen, wo keine Bodenschat-
zungsdaten vorliegen, werden die Bodenkundlichen Karten 1:25 000
und 1:50 000 von Baden Wiirttemberg zu Grunde gelegt.

3.4.3 Altlasten

Im Bereich der Gleisanlagen und im nahen Umfeld der Ammertalbahn
sind zahlreiche Altlasten- und Altlastenverdachtsflachen vorhanden.
Diese sind im Ubersichtsplan Wasserhaushalt (Anlage 13.2, Plan 2)
fur den gesamten Planungsabschnitt dargestellt.

3.44 Bewertung

Die Bewertung der Béden im Hinblick auf ihre naturlichen Funktionen
gemal Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) erfolgt auf landwirt-
schaftlich genutzten Flachen anhand der Angaben der Bodenschat-
zungsdaten auf Grundlage des ALK (LGLBW 2014,
REGIERUNGSPRASIDIUM FREIBURG 2013). In den Daten ist die Bewer-
tung der Leistungsfahigkeit nach LUBW (2010) enthalten. Von der
Bodenschatzung ausgenommen sind Waldflachen, Weinberge und
Ortslagen sowie Acker- und Griunlandflachen, fur die z. Z. keine digi-
talen Bodenschatzungsinformationen vorliegen.

Da die Bodenschatzungsinformationen auf Flursticke zusammenge-
fasst ist, kann bei grof3en Flurstiicken mit wechselnden Bodeneigen-
schaften eine Uberpriifung der Bewertungen erforderlich sein (LUBW
2010). Dies erfolgte im vorliegenden Fall fir die Flurstiicke im Bereich
bestehender Gleisanlagen (vgl. Tab 5), die in der Bodenschatzung
Uberwiegend ohne Funktionsbewertung enthalten sind.

Die fruchtbarsten Boden, mit hoher bis sehr hoher natlrlicher Boden-
fruchtbarkeit befinden sich im Untersuchungsgebiet 6stlich von Gult-
stein auf LOR. Ansonsten herrscht bei den Ackerbdden Uberwiegend
eine mittlere und naturliche Bodenfruchtbarkeit vor. Westlich von
Gultstein kommen auf Unterkeuper auch Ackerbdden mit einer gerin-
gen naturliche Bodenfruchtbarkeit vor. Im Bereich des Unterkeupers
Ostlich und westlich von Glltsteins finden sich allerdings auch die
einzigen Ackerb6den mit hoher natdrlicher Bodenfruchtbarkeit. Als
Grinland werden im Untersuchungsgebiet vorwiegend Béden mit
mittlerer naturlicher Bodenfruchtbarkeit genutzt. Als Ausgleichskorper
im Wasserkreislauf Ubernehmen die Lehm- und Tonbdden uberwie-
gend mittlere und geringe Funktion. Eine Ausnahme stellen die LOR-
béden und weitere kleinflachig verbreitete Béden mit hoher Bedeu-
tung fur die Wasserspeicherung dar. Als Filter und Puffer fir Schad-
stoffe haben die Béden im Untersuchungsgebiet Gberwiegend mittlere
und hohe Bedeutung. Sehr hohe Filter- und Puffereigenschaften sind
kleinflachig verbreitet und kommen beispielsweise im Kolluvium des
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Salzgrabens 6stlich von Glultstein vor. B6den mit extremen Standort-
eigenschaften, die eine hohe Bedeutung als Sonderstandort fir die
naturnahe Vegetation haben, gibt es zwischen Giiltstein und Herren-
berg in Form von Rendzinen auf den Dolomitsteinen des
Lettenkeupers und Auegleyen nérdlich der Ammerquellen.

Tab. 5: Bewertung der natlrlichen Bodenfunktionen im Untersu-
chungsgebiet auf Grundlage der Bodenschatzungsdaten

Acker Bewertung der Leistungsfahigkeit (Bedeutung)
Ackerklassenzeichen | Natiirliche Ausgleichs- | Filter und Sonder- Gesamtbe-
Bodenfrucht- | korper im Puffer fiir standort fiir | wertung der
barkeit Wasser- Schadstoffe | naturnahe Boden
kreislauf Vegetation
L3V 3 2 3,0 8 2,67
L4V 2 2 3,0 8 2,33
L5V 2 1 2,0 8 1,67
L5Vg 2 1 2,0 8 1,67
L6Vg 1 1 2,0 3 1,33
LT3V 2 2 3,0 8 2,33
LT4V 3 2 3,0 8 2,67
LTS5V 2 1 3,0 8 2,00
LT5Vg 2 1 2,0 8 1,67
LT6V 2 1 2,0 8 1,67
LT6Vg 2 1 2,0 3 1,67
sL5V 2 2 2,0 8 2,00
T3V 2 2 3,0 8 2,33
T4V 2 1 3,0 8 2,00
T5V 2 1 3,0 8 2,00
Griinland Bewertung der Leistungsfahigkeit (Bedeutung)
Griinland- Natiirliche Ausgleichs- | Filter und Sonder- Gesamtbe-
klassenzeichen Bodenfrucht- | kérper im Puffer fiir standort fiir | wertung der
barkeit Wasser- Schadstoffe | naturnahe Boden
kreislauf Vegetation
Llla2 2 3 3,0 8 2,67
Lilla3- 2 1 2,0 8 1,67
Llllad 2 1 2,0 3 1,67
Lllla4- 1 1 2,0 3 1,33
Tla3- 2 1 3,0 8 2,00
Tlla3- 2 1 2,0 8 1,67
Bodenart: L = Lehm; LT= schwerer Lehm; T= Ton
Bodenzustandsstufe (Acker, Leistungsfahigkeit): 1-3 = hoch; 4-5 = mittel; 6-7 = gering
Bodenstufe (Griinland, Leistungsfahigkeit): | = hoch; Il = mittel; Il = gering
Entstehungsart: Al = Alluvialbdéden; V= Verwitterungsboden; AlV= Alluvium tber Verwitterung; L6=
Bdden aus Loss und Lésslehm; Zusatz g = deutlicher Steinanteil
Warmestufe (Jahresdurchschnittstemperatur): a = > 8°C
Wasserstufe: 1 = frisch; 3 = feucht; 5 = nass; 5- = dirr (2 und 4 sind Zwischenstufen, nachgestelltes
Minuszeichen = trockene Standorte)
Wertklassen und Funktionserfiillung: 0= keine ;1 = gering; 2 = mittel; 3 = hoch; 4 = sehr hoch, 8 =
keine hohe oder sehr hohe Bewertung als Sonderstandort fiir naturnahe Vegetation
(Bewertungen jeweils bezogen auf die Bodenfunktion).
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Gleisanlagen

Bewertung der Leistungsfahigkeit (Bedeutung)

Bezeichnung Natiirliche Ausgleichs- | Filter und Sonder- Gesamtbe-
Bodenfrucht- | kérper im Puffer fiir standort fir | wertung der
barkeit Wasser- Schadstoffe | naturnahe Boden

kreislauf Vegetation

Schotterkorper

Bahn 0 0 0 0 0

Bahndamm

0,5 0,5 0,5 8 0,5
sonstige Flachen | Bewertung der Leistungsféahigkeit (Bedeutung)

Bezeichnung Natiirliche Ausgleichs- | Filter und Sonder- Gesamtbe-
Bodenfrucht- | kérper im Puffer fiir standort fir | wertung der
barkeit Wasser- Schadstoffe | naturnahe Boéden

kreislauf Vegetation

versiegelte, be-

festigte Flachen 0 0 0 0 0

Altlasten- und

Altlastenver-

dachtsflachen 1 1 1 8 1,0

Da fiir die landwirtschaftlich genutzten Béden zwischen der Uberque-
rung der A 81 6stlich von Giltstein und dem westlichen Ortsrand von

Glltstein keine digitalen Bodenschatzungsdaten vorliegen,

werden

die Béden auf Grundlage der Bodenkundlichen Karte (BK) 1:50 000
bewertet (REGIERUNGSPRASIDIUM FREIBURG, LGRB 2014). Die Leis-
tungsfahigkeit der Bodenfunktionen nach LUBW (2010) ist in den digi-
talen Daten enthalten und wurde in Tabelle 7 Gbernommen. Das Flur-
stick im Bereich der bestehenden Gleisanlagen, versiegelte oder
befestigte Flachen sowie Altlastenflachen werden wie in Tabelle 6

bewertet.

Tab. 7: Bewertung der natirlichen Bodenfunktionen im Untersu-

chungsgebiet auf Grundlage der BK 1:50 000

Landwirtschaftl.
Nutzung_]

Bewertung der Leistungsfahigkeit (Bedeutung)

Kartiereinheit

Natiirliche
Bodenfrucht-
barkeit

Ausgleichs-
korper im
Wasser-
kreislauf

Filter und
Puffer fiir
Schadstoffe

Sonder-
standort fiir
naturnahe
Vegetation

Gesamtbe-
wertung der
Boden

g35 Erodierte
Parabraunerde
und Tscherno-
sem-
Parabraunerde
aus Loss

3,5

3,5

3,33

145 Kolluvium
und Pseudogley-
Kolluvium aus
holozanen
Abschwemm-
massen Uber
FlieBerde

2,5

2,5

3,0
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Landwirtschaftl. | Bewertung der Leistungsfahigkeit (Bedeutung)
Nutzung

Kartiereinheit Natiirliche Ausgleichs- | Filter und Sonder- Gesamtbe-
Bodenfrucht- | kérper im Puffer fiir standort fir | wertung der
barkeit Wasser- Schadstoffe | naturnahe Boden

kreislauf Vegetation

I3 Pararendzina
aus Gipskeuper-
FlieRerde

2,0 1,5 3,5 8

2,33

Wertklassen und Funktionserfiillung: 0= keine ;1 = gering; 2 = mittel; 3 = hoch; 4 = sehr hoch, 8 =

keine hohe oder sehr hohe Bewertung als Sonderstandort fir naturnahe Vegetation
(Bewertungen jeweils bezogen auf die Bodenfunktion).

Bodenfunktionen ab mittlerer Bedeutung (Wertklasse = 2) stellen
Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung dar. Die
Bdden mit Wert- und Funktionselementen mit besonderer Bedeutung
sind im Bereich der Ausbauabschnitte in Anlage 13.3,Plan 2 darge-
stellt.

3.4.5 Archivfunktion

In Bdden und in geologischen Aufschlissen hat die Erd- und Land-
schaftgeschichte oder die Kulturgeschichte Spuren hinterlassen. Die-
se Zeugnisse sind dort archiviert und abzulesen. Bdden sind nach
den §§ 1 und 2 BBodSchG zum Schutz der Funktionen als Archiv der
Natur- und Kulturgeschichte vor Beeintrachtigungen zu schuatzen.
Erd- und naturgeschichtliche Bildungen, die Uber den rein boden-
kundlichen Bereich hinausgehen, sind, sofern sie Trager von Boden-
funktionen sind, mit eingeschlossen. Geotope stellen die bedeutends-
ten Aufschlisse und Landschaftsformen dar.

3.4.6 Bewertung

Die Funktion der Bdden als Natur- und Kulturgeschichte wird nach
dem Leitfaden der LUBW (2008) bewertet. Als Datengrundlage die-
nen die Bodenkundliche Karte 1:25 000 Blatt 7419 (GLA 1992a) so-
wie Informationen des Daten- und Kartendienst der LUBW (2015).

Tab. 8: Boden mit besonderer Bedeutung als Archive der Natur- und
Kulturgeschichte im Untersuchungsgebiet

Wertgebende Eigenschaft Landesweite Ubersicht Typen Boden im USG

von Archivbéden (LUBW 2008)

- Archiv fiir Naturgeschichte

besondere Bedeutung fur die Paldobdden: -
Bodengenese Terra rossa, fersialitische und
ferralitische Boden;

fossile Parabraunerde

kommen im USG nicht vor

regionale oder Uberregionale holozane Bodenbildungen: -
Seltenheit einer Bodenform Kalkanmoorgley

Moorstagnogley, Moorgley, Anmoorgley
Bandchenpodsol, Bandchenstagnogley,
Ockererde

Schwarzerde (Tschernosem)

kommen im USG nicht vor
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Humusbraunerde
Lockerbraunerde
Vertisol-Pelosol

besondere Bedeutung fir die Erd- | Spezielle Ausgangssubstrate -
und Landschaftsgeschichte, Geo- | basische und ultrabasische Magmatite
logie, Mineralogie oder Paldonto- und Metamorphite, eisenreiche Sedi-
logie mentgesteine (z. B. Ostreenkalke im
Mitteljura), Vulkanite (Basalte und Tuf-
fe), Kalktuffe, Seekreide und Mudde,
Bohnerzton

Grabungsschutzgebiet
Fossilfundstellen

kommen im USG nicht vor

Spezielle landschaftsprégende morpho- -
logische Elemente

und Landschaftsgeschichte

alpine Moranen, Endmoranen der
Schwarzwaldvereisung

Laltere” (pliozéne, pleistozane) Flussab-
lagerungen

Jungere” (holozane) Flussterrassen
holozane Flugsande

kommen im USG nicht vor

Archiv fiir Natur- und Kulturgeschichte

hoher Informationswert fiir Bo- - Standorte von Bodenmessnetzen -
denkunde, Bodenschutz und - Moore
Landschaftsgeschichte

kommen im USG nicht vor

Kulturgeschichte

Besonderheit der Siedlungs- und - Urkunden historischer Agrarkultur- -
Landnutzungsgeschichte techniken (z.B. Wélbacker)
- Uberdeckte Urkunden kultureller Ent- -

wicklung (Objekte der Archaologie)

sind im UG nicht bekannt

im Kap. 3.9 Kultur- und
Sachgter berticksichtigt

Die nach LUBW (2008) beschrieben landesweiten Typen von Archiv-
béden (vgl. Tabelle 8) sowie Geotope stellen Wert- und Funktions-
elemente mit besonderer Bedeutung dar. Im Untersuchungsgebiet
bzw. direkt daran angrenzend kommen keine der o.g. genannten Ar-
chivboden vor.

Geotope

Am sudwestlichen Ortsausgang von Herrenberg befindet sich in rund
180 m Entfernung von der Bahnlinie aulerhalb des Untersuchungs-
gebietes der Ammer-Ursprung. Die Quelltépfe der Ammer sind als
Geotop geschutzt (LUBW 2015).

3.5 Oberflaichenwasser

Flie- und Stillgewasser Ubernehmen im Naturhaushalt den Oberfla-
chenabfluss von Niederschlagswasser, klimatische Ausgleichsfunkti-
onen durch Warme- und Kaltespeicherung und leisten die natirliche
Selbstreinigung durch biologische Abbauprozesse. Es bestehen enge
Beziehungen zwischen Gewassern, Tieren und Pflanzen. Besonders
die Fliellgewasser spielen eine wichtige Rolle, Biotope und Habitate
untereinander zu verbinden.
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Die generelle Schutzwiirdigkeit der Gewasser ist in § 1 Abs. 3 Nr.3
BNatSchG festgesetzt. AulRerdem regelt das Wasserhaushaltsgesetz
(WHG) in § 1 und das Wassergesetz von Baden-Wirttemberg (WG)
in § 1 Abs. 2 Nr. 1- 4 den Schutz der Oberflachengewasser. Hiernach
ist neben den allgemeinen Zielen des WHG mit dem Allgemeingut
Wasser sparsam und effizient umzugehen, die Gewasser sind wirk-
sam vor stofflichen Belastungen zu schutzen und beim Hochwasser-
schutz sollen 6kologisch vertragliche Lésungen angestrebt werden.
Aulerdem sollen der Klimaschutz und die Anpassung an die Folgen
des Klimawandels berlcksichtigt werden. Nach § 12 Abs. 3 WG ist
das natlrliche Wasserriickhaltevermégen zu erhalten und gegebe-
nenfalls zu verbessern.

Im Vordergrund der Betrachtung des Aspektes Oberflachenwasser
stehen in vorliegendem Bericht die Oberflachenwasserriickhaltung
der Landschaft aufgrund der pedo- und hydrologischen Aufnahmeka-
pazitdt von Niederschlagen, sowie der abflussverzégernden und -
vermindernden Vegetationsstrukturen, Gewassergilite und die 6ko-
morphologische Situation der Still- und Fliekigewasser.

3.5.1 Gewassersystem

Das Untersuchungsgebiet verlauft von Altingen bis Herrenberg im
Einzugsgebiet der Ammer bis zu deren Ursprung. Der Ursprung der
Ammer liegt sidwestlich von Herrenberg und besteht aus flinf Quell-
topfen. Der Hauptquellarm der Ammer ist der aus Norden zuflieRende
Aischbach, der die Bahnlinie westlich des Bahnhofs Herrenberg und
bei Bahn-km 20+150 unterquert. Das Gebiet nérdlich des Ammer-
Ursprungs gehort genauso wie das Stadtgebiet von Herrenberg dem
Einzugsgebiet des Aischbachs an.

Typologisch handelt es sich bei Ammer und ihren Zuflissen sowie
dem Aischbach um feinmaterialreiche, karbonatische Mittelgebirgs-
bache des Berg- und Hugellandes des Keupers

Stillgewasser kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor.

Die Gewasser im Untersuchungsgebiet sind, unterschieden nach ih-
rem Ausbauzustand und Naturndhe in Kapitel 3.3.2.2 beschrieben
und in Anlage x Pflanzen und Tiere, biologische Vielfalt dargestellt.

Am ostlichen Siedlungsrand von Gultstein stockt an einem bahnbe-
gleitenden Graben im Untersuchungsgebiet ein Geblsch feuchter
Standorte (LUBW 42.30.00)

Die wasserabhangigen Biotope sind unter dem jeweiligen Biotoptyp in
Kapitel 3.3.1 beschrieben und in Anlage 13.3, Plan 1.1 und 1.2 Pflan-
zen und Tiere, biologische Vielfalt als der jeweilige Biotoptyp darge-
stellt.
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3.5.2

Die Auebereiche der Ammer und das nahe Umfeld des Aischbachs
werden regelmaRig Uberschwemmt. Die Uberflutungsflachen der
Hochwassergefahrenkarten (LUBW 2015) flir den Hochwasserab-
fluss, der statistisch einmal in 100 Jahren auftritt (HQ1q0) sind eben-
falls in den o.g. Anlagen dargestellt. Die Uberflutungsflachen HQ1qo
gelten nach § 65 des Wassergesetzes flir Baden-Wurttemberg als
festgesetzte Uberschwemmungsgebiete, ohne dass es einer weiteren
Festsetzung bedarf. In § 78 Wasserhaushaltsgesetz werden fir diese
Gebiete besondere Schutzvorschriften formuliert (u.a. Verbot des
Erhéhens oder Vertiefens der Erdoberflache).

Hochwassersituation/ Hochwasserstande

Die Uberschwemmungsflaichen der Ammer liegen auBerhalb des
Untersuchungsgebietes. An den Ein- und Ausléssen im Bereich der
Bahnunterquerung des Aischbachs reichen die Uberschwemmungs-
flachen geringfligig in das Untersuchungsgebiet hinein (vgl. Anlage
13.3 Pflanzen und Tiere, Plan 1, Blatt 22 und 23)

In Tabelle 9 und 10 sind die Uberflutungstiefen und Wasserspiegella-
gen der Hochwassergefahrenkarten flr den Aischbach zusammen-
gestellt.

Tab. 9: Errechnete Uberflutungstiefen und Wasserspiegellagen des
Aischbachs bei Bahn- km 20+150 (LUBW 2015)

Jahrlichkeit Uberflutungstiefen Wasserspiegellagen
Extrem HW 1,3 m 408,6 mUNN
100-jahrliches HW 1,2m 408,5 mUNN
50-jahrliches HW 1,2m 408,5 mUNN
10-jhrliches HW 1,0m 408,4 mUNN

Tab.10: Errechnete Uberflutungstiefen und Wasserspiegellagen des
Aischbachs bei Bahn- km 20+900 (LUBW 2015)

Jahrlichkeit Uberflutungstiefen Wasserspiegellagen
Extrem HW 1,9m 417,7 miNN
100-jahrliches HW 1,7m 417,6 mUNN

50-jahrliches HW

10-jahrliches HW

Weitere Informationen zu Uberflutungsflachen und -tiefen im Unter-
suchungsgebiet sind den Hochwassergefahrenkarten der LUBW
(2015) zu entnehmen.

3.5.3

FlieBgewasser

Die biologische Gewasserglte der Ammer im Untersuchungsgebiet
wird mit maRig belastet (Klasse Il) eingestuft (LUBW 2015). Fur die
anderen Gewasser liegen keine aktuellen Daten zur Gewassergiite
VOr.

Bewertung
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In Tabelle 11 sind die Bedeutung und Empfindlichkeit der FlielRge-
wasser und Quellen nach lhren verschiedenen Funktionen und in
Abhangigkeit ihres Ausbauzustandes zusammengestellt.
Tab. 11: Bedeutung und Empfindlichkeit der FlieRgewasser und Quel-
len
. Empfindlichkeit | Gewasser, 6komorpholo- Einstufung
Funktion eqeniiber ischer Zustand Bedeutung B und
9eg g Empfindlichkeit E
hoch | mittel |gering
Lebensraum | Schadstoffeintrag | alle FlieRgewasser und Graben E
fur Tiere und im Untersuchungsgebiet
Pflanzen
Uberbauung, Ver- | naturnahe Bachabschnitte mit BE
rohrung, Verande- | unveranderter bis gering veran-
rung der Durch- derter Gewasserstruktur
gangigkeit, Verle- | (kommen im USG nicht vor)
gung von Gewas-
sern, Zerstdrung MaRig ausgebaute Bachab- B E
der Ufervegetation | schnitte mit maRig bis deutlich
veranderter Gewasserstruktur
MaRig ausgebaute Bachab- BE
schnitte mit stark bis sehr stark
veranderter Gewasserstruktur
Graben mit natirlicher Quelle BE
Muhlkanal mit maRig bis stark BE
veranderter Gewasserstruktur
Ausgebauter Bachabschnitt mit B E
stark bis vollstandig veranderter
Gewasserstruktur
Stark ausgebaute und verdolte BE
Bachabschnitte mit stark bis voll-
standig veranderter Gewasser-
struktur, Entwasserungsgraben
von Stral3en und Gleisanlagen
ohne natirliche Quelle
Retentions- | Uberbauung, Ver- | Aktuelle und potenzielle Uber- BE
raum siegelung und Ver- | schwemmungsflachen,
dichtung Trockentaler, kleine Gewéasser
der Oberlaufe
Wasser- Schadstoffeintrag Quellen, offene Wasserflachen BE
haushalt, Veranderungen im
Trinkwasser- | Wasserhaushalt
gewinnung, | Flacheninan-
Wasser- spruchnahme
qualitat
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Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung stellen
die FlieRgewasser und Quellen mit mittlerer und hoher Bedeutung
oder Empfindlichkeit dar.

Retentionsvermogen
Die Bewertung der Ruckhaltefunktion der Oberflachengewasser wird
wie in Tabelle12 dargestellt bewertet.

Tab.12: Bedeutung Retentionsfunktion

Bedeutung | Retentionsfunktion verandert nach BMU (2013)’

hervor- Flachen mit aktueller oder potenzieller Hochwasserschutzfunktion und mit einer
ragend 6 Uberflutungswahrscheinlichkeit bis einschlieBlich HQ; oder Flachen, die bei Hoch-
wasser gezielt zum Ruckhalt genutzt werden kénnen, z.B. Polder

sehr hoch 5 | Flachen mit aktueller oder potenzieller Hochwasserschutzfunktion und mit einer
Uberflutungswahrscheinlichkeit zwischen HQ2 und einschlieBlich HQ1o

hoch 4 Flachen mit aktueller o der potenzieller Hochwasserschutzfunktion und mit einer
Uberflutungswahrscheinlichkeit zwischen HQ1o und einschlieRlich HQ1o0

maRig 3 Flachen mit aktueller oder potenzieller Hochwasserschutzfunktion und mit einer
Uberflutungswahrscheinlichkeit zwischen HQ1go und HQext

gering 2 Flachen, die mit einer Uberflutungswahrscheinlichkeit HQex und seltener tberflutet
sind

sehr nicht von Hochwasser betroffene Flachen

gering 1

" Die Kriterien wurden hinsichtlich der Hochwasserjahrlichkeit an das Gefahrenmanagement des
Landes Baden-Wrttemberg angepasst

Von Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung ist
bei Retentionsflachen mit mafiger, hoher, sehr hoher und hervorra-
gender Bedeutung auszugehen.

3.6 Grundwasser

Das Grundwasser Ubernimmt als Speicher der Niederschlage und
Wasserspender fur Oberflachengewasser wichtige Regulationsfunkti-
onen im Landschafts- und Bodenwasserhaushalt. Als wesentlicher
Standortparameter flr die Bodenbildung, die Vegetation und die Aus-
bildung von Tierlebensrdumen hat das Grundwasser auch wichtige
Lebensraumfunktionen. Uber die Ausbildung der Vegetation beein-
flusst es zudem die Auspragung des Landschaftsbildes. Fir den
Menschen sind die Grundwasserqualitat und das Grundwasserdar-
gebot von elementarer Bedeutung fur die Trinkwassernutzung. Die
Beschaffenheit und Machtigkeit der Uberlagernden Deckschichten
sind ein wichtiges Kriterium fir die Verschmutzungsempfindlichkeit
des Grundwassers.

Die generelle Schutzwirdigkeit des Grundwassers ist in § 1 Abs. 3
Nr.3 BNatSchG festgesetzt. AuRerdem regelt das Wasserhaushalts-
gesetz (WHG) in den Schutz, die Bewirtschaftung und die Reinhal-
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tung des Grundwassers. Nach § 12 Abs. 5 Wassergesetz Baden-
Wirttemberg (WG) sind die Belange der Grundwasserneubildung bei
der Planung und Ausflihrung von Baumalinahmen und anderen Ver-
anderungen der Erdoberflache zu berlcksichtigen.

3.6.1 Grundwasservorkommen

Zur Analyse der Hydrogeologie wurden die Geologischen Einheiten
der Geologische Karte Baden-Wirttemberg 1:50 000 (REGIERUNGS-
PRASIDIUM FREIBURG, LGRB 2014) ausgewertet (Abb x). Baugrund-
gutachten fir den vorliegenden Planfeststellungsabschnitt wurden fir
Regional-Stadtbahn Modul 1 nicht erstellt. Wo méglich, werden daher
die Informationen der Baugrundgutachten zu den Ausbauabschnitten
zwischen Tilbingen Hbf bis Landkreisgrenze Tubingen-Boblingen
(DoMDEY 2015) zu Schichtenaufbau und Hydrologie auf vorliegendes
Untersuchungsgebiet Ubertragen. Des Weiteren wird das ingenieur-
geologische Gutachten zur K1036 Ortsumfahrung Gultstein (WILHELM
1997), insbesondere im Bereich der Querung der K1036 uber die
Ammertalbahn, wo eine Gleisabsenkung geplant ist, ausgewertet.

Abb. 2: Geologische Einheiten im Untersuchungsgebiet
© Regierungsprasidium Freiburg, LGRB 2014, verandert

==y )

Herrenberg

Junge Talftllungen [:] Unterkeuper —— Gewadsser
LoB, LoRlehm I Oberer Muschelkalk [ ] Landkreisgrenze
- Oberer Mittelkeuper und Oberkeuper I:l Anthropogene Ablagerungen Bahnstrecke
‘:‘ Gipskeuper Rohstoffabbauflache ® Gleisabsenkung Giltstein

Im Ammertal und den Nebentélern sind die Aueablagerungen grund-
wasserfihrend. Sie bestehen Uberwiegend aus tonigen Schluffen mit
einer Basis aus schluffigen Kiesen bzw. stark kiesigen Schluffen. Lin-
sen aus Torf und Kalktuffsand kommen 6rtlich vor. Die Auesedimente
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erreichen im Untersuchungsgebiet z. T. mehrere Meter Machtigkeit,
die am Talrand bis Uber 6 m betragen kénnen (WILHELM 1997). Die
Grundwasserflurabstande betragen Uberwiegend weniger als 2 m u.
GOK.

Die Bahntrasse quert im Untersuchungsgebiet die Schichten des
Gipskeupers und des Unteren Keupers (Lettenkeuper). Kleinere Vor-
kommen von Schichtgrundwasser kommen im Gipskeuper im Gips-
karst und in Dolomitsandsteinbanken vor. Im Bereich der geplanten
Gleisabsenkung stehen unter quartdren Deckschichten aus LéRlehm
und FlieBerden ab 6 bis 7 m unter Gelandeoberflache (u. GOK) die
zu tonigem Schluff verwitterten Mergel- und Schluffsteine des Gips-
keupers an, Grundwasser wurde nicht angetroffen (WILHELM 1997).

Auch der Lettenkeuper weist in den Dolomiten und Sandsteinen klei-
ne Vorkommen von Schichtgrundwasser auf. Bei den ingenieurgeo-
logischen Untersuchungen von WILHELM 1997 wurden die Mergel,
Dolomitsteine und lokale Gipsauslaugungen des Lettenkeupers unter
quartaren Deckschichten in ca. 6-7 m vorgefunden. Informationen zu
angetroffenem Grundwasser aullerhalb der Talauen liegen nicht vor.

Der Hauptgrundwasserleiter fur die Trinkwassernutzung ist auf dem
Gebiet der Gemeinde Ammerbuch und der Stadt Herrenberg der im
tieferen Untergrund liegende Obere Muschelkalk. Die ihn Uberlagern-
den quartaren Deckschichten sowie der Gipskeuper und der
Lettenkeuper dienen aufgrund ihrer Uberwiegend geringen
Durchlassigkeiten als Deckschichten fur den Grundwasserschutz.

3.6.2 Bewertung

In Tabelle 13 werden die Geologischen Einheiten und Grundwasser-
vorkommen hinsichtlich der Durchlassigkeit der geologischen Schich-
ten, der Schutzfunktion der grundwasseriberdeckenden Schichten,
der Grundwasserflurabstande und der Ergiebigkeit des Grundwasser-
vorkommens nach KUPFER 2005 bewertet und Empfindlichkeiten ge-
genuber Beeintrachtigungen zugeordnet.
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Tab. 13: Bedeutung und Empfindlichkeit Grundwasser ohne Bertck-
sichtigung von Wasserschutzgebieten
L .. | Einstufung
Geologische Einheit ;Bsi(:]zl:tzl\:\?l?r diakeit E?':f:i‘;::;hke't Bedeutung und
g geg Empfindlichkeit
Porengrundwasserleiter/ | Ergiebigkeit: gering Versiegelung, Bo- hoch
Grundwassergeringleiter: denauftrag und -
junge Talfiillungen Durchlassigkeit: gering | abtrag
(Auelehm, holozéne
Abschwemmassen, und | Machtigkeit: mittel bis | Schadstoffeintrag
Altwasserablagerungen, |hoch (2,6 bis > 6 m)
Niedermoor) (WILHELM 1997) Reduzierung  der
Grundwasserneu-
Schutzfunktion der | bildung
Grundwasserlberde-
ckung: gering bis hoch | Absenkung des
Grundwasserspie-
Grundwasserflurab- gels, Veranderung
stande der biotischen
Ammertal: Uberwie- | Standortfunktion
gend gering, z. T.
mittel Anschnitt von
(0,76 bis 2,80 m u. AP) | Grundwasserleitern
(WILHELM 1997)
Abtrag, Verande-
rung oder Durch-
stolen der Deck-
schichten
Grundwassergeringleiter: | Durchlassigkeit: gering | Versiegelung, Bo- gering
Quartére Deckschich- denauftrag und —
ten (LOR, LORIehm, Schutzfunktion der abtrag
FlieRerden) Grundwasserlberde-
ckung: hoch Abtrag, Verande-
rung oder Durch-
Bedeutung nur als stofRen der Deck-
Grundwasseriber- schichten
deckung mit geringem
Anteil an der Grund-
wasserneubildung
Kluft- und Karstgrund- Durchlassigkeit: Versiegelung, Bo- maRig

wasserleiter
Gipskeuper im verwitter-
ten, ausgelaugte Zustand

schwach bis sehr
schwach durchlassig

Schutzfunktion der
Grundwasserlber-
deckung: mittel

kleiner Quellhorizont
mit Schichtquellen
(Rohrbach, Kasbach)

Ergiebigkeit: maRige
Schichtgrundwasser-
fihrung in
Dolomitsteinbanken
und im Gipskarstbe-
reich

Grundwasserflurab-

denauftrag und —
abtrag

Schadstoffeintrag

Reduzierung der
Grundwasserneu-
bildung

Absenkung des
Grundwasserspie-
gels, Veranderung
der biotischen
Standortfunktion

Anschnitt von
Grundwasserleitern

Abtrag, Verdnde-
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Geologische Einheit

Bedeutung
ISchutzwiirdigkeit

Empfindlichkeit
gegeniiber

Einstufung
Bedeutung
Empfindlichkeit

und

stand:

Uberwiegend grof3 (fur
PFA 4 liegen keine
detaillieren Angaben
vor)

Kluftgrundwasserleiter:
Unterkeuper z.T. zellig
pords, und schichtig
gegliedert

Durchlassigkeit: maRig

Schutzfunktion der
Grundwasseriliber-
deckung: mittel

Vorkommen von loka-
lem Schichtgrundwas-
ser in Dolomiten und
Sandsteinen, speist
kleine Quellen

Ergiebigkeit: maRige
Schichtgrundwasser-
fihrung in
Dolomitsteinbanken
und im Gipskarstbe-
reich

Grundwasserflurab-
stand:

Uberwiegend grof3 (fur
PFA 4 liegen keine
detaillieren Angaben
vor)

Karst- und
Kluftgrundwasserleiter:
Oberer Muschelkalk

Durchlassigkeit: magig

Schutzfunktion der
Grundwasseriberde-
ckung: gering bis hoch

Hauptgrundwasserlei-
ter, Trinkwasser-
nutzung

rung oder Durch-
stolRen der Deck-
schichten

maRig

maRig

Die Empfindlichkeit von Trinkwasservorkommen in Wasserschutzge-
bieten ist im Wesentlichen abhangig vom Fehlen oder Auftreten der
Deckschichten. Die Abgrenzung der Wasserschutzgebiete berlck-
sichtigt diesen Sachverhalt. Befinden sich oben aufgefuhrte geologi-
schen Einheiten im Wasserschutzgebiet, gilt die Bewertung der Was-
serschutzgebietszonen aus unten stehender Tabelle 14.
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Tab. 14: Bedeutung und Empfindlichkeit der Wasserschutzgebietszo-
nen
Wasserschutzge- A . Einstufung
9 9eg findlichkeit

Zone |

Fassungsbereich, sehr
hohe Grundwasser-
gefahrdung

Zone |l

engere Schutzzone,
hohe Grundwasser-
geféahrdung

Zone lll A

weitere Schutzzone,
Uberwiegend  durch-
gangige Schutzwir-
kung,

mittlere  bis  hohe
Grundwassergefahr-
dung

Zone |l B

weitere  Schutzzone:
durchgéngige Schutz-
wirkung, mittlere
Grundwassergefahr-
dung

Schadstoffeintrag

Reduzierung  der
Grundwasserneu-
bildung

Anschnitt von
Grundwasserleitern

Abtrag, Verande-
rung oder Durch-
stolRen der Deck-
schichten

hervorragend/ sehr hoch

sehr hoch

hoch

hoch

Wert- und Funktionselemente von besonderer Bedeutung sind im
Untersuchungsgebiet Grund- und Trinkwasservorkommen ab mafi-

ger Bedeutung:

= Junge Talflllungen

=  Gipskeuper
= Unterkeuper

= Oberer Muschelkalk
= Wasserschutzgebiete

3.7

Klima/Luft

Das Klima hat Bedeutung

= als abiotischer Bestandteil des Okosystems, z.B. (iber die Klima-
faktoren Sonneneinstrahlung, Niederschlag, Luftfeuchtigkeit etc.

= als Lebensgrundlage des Menschen, z.B. fir die Funktionen
Wohnen und Erholung oder als EinflussgrofRe in der Landwirt-

schaft.
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Zu ermitteln und zu bewerten ist die Fahigkeit einer Landschaft bzw.
von deren Teilrdumen, Uber lokale und regionale Luftaustauschpro-
zesse sowie raumstrukturelle Gegebenheiten klima- und lufthygieni-
schen Belastungen entgegenzuwirken, sie zu vermindern oder auch
zu verhindern (klimatische Regenerations- und Regulationsfunktio-
nen).

Unterschieden wird hierbei in

= klimaokologische Wirkungsraume (bebaute oder zur Bebauung
vorgesehene Raume), die einem klimadkologischen Ausgleichs-
raum zugeordnet sind und in denen die im Ausgleichsraum er-
zeugten Leistungen zum Abbau von klimahygienischen und luft-
hygienischen Belastungen fuhren und

= klimadkologische Ausgleichsraume, die einem benachbarten,
belasteten Raum zugeordnet sind und dazu beitragen, die in die-
sem Raum bestehenden klimahygienischen Belastungen auf-
grund von Lagebeziehungen und Luftaustauschvorgangen abzu-
bauen.

Klimadkologische Ausgleichsrdume sind Bereiche, die aufgrund ihrer
Ausbildung und radumlichen Lage eine besondere Bedeutung fir den
Temperaturausgleich und den Luftaustausch besitzen wie z.B. Kalt-
luftentstehungsflachen und deren Abfluss- bzw. Leitbahnen oder
auch groRere, geschlossene Waldbestande mit einer Tiefe > 200 m,
die ein ausgepragtes Bestandsklima aufweisen und benachbarten,
topographisch zugeordneten Wirkungsraumen relativ kuhle, relativ
feuchte, relativ staub- und schadstoffarme Luft, d.h. Frischluft zufih-
ren kdbnnen bzw. durch Verdunstungsleistung fir vertikale Durchmi-
schung von Luftmassen sorgen. Diese Ausgleichsraume sollen gem.
§ 1 Abs. 3 Nr. 4 BNatSchG auch durch MalRnahmen des Naturschut-
zes und der Landschaftspflege geschitzt werden.

Auch Bereiche die aufgrund ihrer raumlichen Lage und Strukturaus-
stattung von besonderer Bedeutung fir die Luftreinhaltung sind zah-
len hierzu. Dies sind ebenfalls vor allem Waldflachen, Geholze oder
Schutzpflanzungen mit einer ausreichenden Bestandstiefe (Filterwir-
kung bzgl. Staube etc.).

Die lufthygienische Situation hangt von den lokalen Immissionsver-
haltnissen ab. Sie kann durch verschiedene Leitparameter von Luft-
schadstoffen beschrieben werden. Klima und Lufthygiene stehen in
engen Zusammenhang, da vor allem die Luftaustauschprozesse aus-
schlaggebend fir Verteilungsrichtung und Konzentration von Luft-
schadstoffen am Immissionsort sind.

3.7.1  Lufthygienische Situation

Zur Beurteilung der lufthygienischen Situation kdnnen die landeswei-
ten Daten zur Immissionsvorbelastung herangezogen werden (LUBW
2015). Diese in einem Raster von 500 x 500 m vorliegenden Daten
erlauben einen groRraumigen Uberblick zur Luftbelastung durch die
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Schadstoffkomponenten Stickstoffdioxid (NO;), Feinstaub (PM4,) und
Ozon (O,). Diese Schadstoffgruppe ist berwiegend verkehrsbedingt
und eignet sich fur die Beurteilung des Einflusses von Verkehrspro-
jekten. Es liegen Daten fur das Jahr 2010 und Prognosen fur 2020
vor. Tabelle 15 gibt einen Uberblick zu Vorbelasten in verschiedenen
Teilabschnitten.
Tab. 15: Konzentration bodennaher Luftschadstoffe im Untersu-
chungsgebiet (Datenquelle: LUBW 2015)
) = = = . c
2 & 82 | 2 - = |8 E|8
3 2 St |3 I g5 | S8
= £ £ | E Eo | ES | fo3| 2
3 o 5o | & 2T |83 |Z3]| &k
£ £ =0 _ | 0 £ |58 | =©Q| 25
© 5 S5 EANES| €5 © = = EAN .| €3
LE | 2E | 9EBR|3E |ig |25 | 825 38
22 |2 |SEL|82 |8] |&& |fE&|8R
Immissionsgrenzwert 40 1 1
39. BImSchV 302 40 35| 120 40 40 35| 120
Tubingen Weststadt 23 19 16 41 18 | 15-16 1 44
Tlbingen bis Unterjesingen ent- 20 19 6-8 44 13 | 15-16 1 47
lang B 28
Tlbingen bis Unterjesingen im 18-20 18 6-8 | 42-43 13| 15-16 1 47
Ammertal
Unterjesingen bis Entringen 16-17 18 5-7 | 44-45 12 | 15-16 1 47
Entringen bis Altingen 16-17 18 5-7 | 45-46 12 | 15-16 1 47
Hartwald 16-17 18 5-7 49 12 | 15-16 1 51
Altingen Bereich A 8 20 18 5-7 44 13 | 15-16 1 47
Gliltstein bis Herrenberg 17 18 5-7 47 12 | 15-16 1 47

1: Im Gegensatz zu den dargestellten Jahresmittelwerten gelten gemafR der 39. BImSchV zum Schutz der menschli-
chen Gesundheit fir Ozon Zielwerte sowie eine Informations- und Alarmschwelle, welche Kurzzeitwerte sind. Es gilt ein
Zielwert zum Schutz der menschlichen Gesundheit von 120 pg/m3 (héchster 8-Stundenmittelwert eines Tages) bei 25

zugelassenen Uberschreitungen im Kalenderjahr (LUBW 2015).
2: Kritischer Wert zum Schutz von Okosystemen und empfindlicher Vegetation

Bei der Prognose fur das Jahr 2020 flieRen vor allem die Verande-
rungen der Emissionen durch Veranderungen der Fahrzeugflotte ein.
Hier wird berucksichtigt, dass durch Ausscheiden alterer Fahrzeuge
sich allmahlich ein hdéherer Anteil schadstoffarmerer Fahrzeuge
durchsetzt. Veranderungen im allgemeinen Verkehrsaufkommen sind
ebenfalls berlcksichtigt. Lokale Veranderungen durch Veranderung
des Verkehrsnetzes oder die Verlagerung vom Individualverkehr zum
OPNV sind nicht bericksichtigt.

Der Vergleich mit den Beurteilungswerten der 39. BImSchV (Verord-
nung Uber Luftqualitdtsstandarts und Emissionshéchstmengen) zeigt,
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dass im Aulenbereich die Jahresmittelwerte fir NO, und PMq zu
annahernd 50 % ausgeschopft werden, fur den Prognosezeitraum tritt
eine leichte Entlastung bei diesen Komponenten ein.

Im Nahbereich stark befahrener Strallen (hier der B 28 und der A 8)
und im bebauten Bereich sind die groben Rasterdaten der LUBW fiir
die Beurteilung der Luftbelastung nicht ausreichend. Messungen an
stark belasteten Stralenabschnitten in Herrenberg haben fur die
Komponente NO, regelmaRige Uberschreitungen der Grenzwerte
gezeigt, weshalb seit 2009 das Stadtgebiet von Herrenberg als Um-
weltzone ausgewiesen ist (REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART 2012).

3.7.2 Lokalklimatische Ausgleichsleistungen

Mit Ausnahme der Strecke im Stadtgebiet Herrenbergs verlauft die
gesamt Bahnlinie innerhalb zusammenhangender klimadkologischer
Ausgleichsrdume des Ammer-, Kasbach- und Rohrbachtals. Die
Bahnlinie verlauft weitgehend parallel zu den Talachsen und entfaltet
durch ihre geringen Damm- und Einschnittslagen keine signifikanten
Barrierewirkungen.

Die Elektrifizierung der Bahnlinie werden keinen Einfluss auf die kli-
mahygienische Situation haben, weshalb auf eine vertiefende Be-
trachtung dieses Themas verzichtet wurde.

3.7.3 Bewertung

Ausschlaggebend flir die Bewertung des Gebietes sind die lufthygie-
nischen Bedingungen. Sie werden anhand der vorhandenen Schad-
stoffbelastung anhand von Leitparametern beurteilt (vgl. Anhang 1).

Hinsichtlich der Luftqualitdt kommt der bebauten Ortslage von Her-
renberg eine sehr geringe Bedeutung zu. In den durch stark befahre-
ne Stralen (B 28, A 8) beeinflussten AulRenbereichen und in der
Ortslage von Glltstein erreicht die Luftqualitat eine mafige Bedeu-
tung, den Ubrigen Aufienbereich des Untersuchungsgebietes kann
eine hohe Bedeutung beigemessen werden.

3.8 Landschaft (Landschaftsbild und Erholung)
3.8.1 Landschaftsbild/ Landschaftsbildeinheiten

Der Begriff des Landschaftsbildes umfasst die asthetischen Funktio-
nen, aber auch die Wirkung von Natur und Landschaft auf alle Sinne.
Nach § 1 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG sind Natur und Landschaft im besie-
delten und unbesiedelten Bereich so zu schiitzen, dass die Vielfalt,
Eigenart und Schonheit sowie der Erholungswert von Natur und
Landschaft auf Dauer gesichert sind.
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3.8.2 Bewertung

Landschaftsbildbewertung des Verband Region Stuttgart

Fur die Region Stuttgart liegt eine flachendeckende Landschaftsbild-
bewertung im Rahmen der Landschaftsrahmenplanung fur die Region
Stuttgart vor (VERBAND REGION STUTTGART 2015). Diese Bewertung
liefert Aussagen auf der regionalen Ebene und eine Ersteinschatzung
fur die lokale Bewertung.

Abb. 3: Landschaftsbildbewertung des Verbands Region Stuttgart

Landschaftsbhildbewertung
Kombiniert

sehr gering

gering

mittel

hoch

sehr hoch

B EE

Sowohl Siedlungsbereiche von Herrenberg und Giltstein, als auch
die offenen Ackerbauflachen und die Flachen um die Autobahn A 81
nordlich und &stlich von Glltstein bis Altingen weisen eine sehr ge-
ringe Landschaftsbildqualitdt auf. Die Talflachen der Ammer sowie
die Siedlungs- und Gauflachen zwischen Herrenberg und Gilltstein
liegen im mittleren Bereich der Landschaftsbildqualitat. Die hoch und
sehr hoch bewerteten Flachen sind entlang des Schénbuchtraufs und
im Bereich der ausgedehnten Streuobstwiesen zu finden.

Landschaftsbildeinheiten
Zur Bewertung des Landschaftsbilds im Rahmen der UVS mit Land-
schaftspflegerischen Begleitplan werden im Untersuchungsgebiet
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Landschaftsbildeinheiten abgegrenzt. Die Abgrenzung erfolgt zu-
nachst unter Berlcksichtigung der naturrdumlichen Gliederung und
der Landschaftsrdume (Geomorphe Einheiten aus: IAF 1996). An-
hand der Vorkommen von Biotoptypen und Nutzungsstrukturen wer-
den bezuglich der Vielfalt, Eigenart, Naturlichkeit und Einsehbarkeit
der Landschaft weitere annahernd homogene Einheiten gebildet.
Diese sind in den folgenden Tabellen kurz beschrieben und bezliglich
der Landschaftsbildqualitdt bewertet. Die Darstellung der Land-
schaftsbildeinheiten erfolgt in Anlage 13.3 Plan 2.

Tab. 16: Landschaftsbildeinheiten

Bondorf-Herrenberger Korngau (IVj1)

Landschaftsbild-

Der Eigenart entsprechende
typische und pragende Struk-
turelemente'/ Kulturland-

Bedeutung
Landschaftsbildqualitat

Einsehbarkeit/

cinheit schaftselemente Visuelle Ver-
Relevante Sichtbezie- letzlichkeit
Ruhe/ Freiheit von Geriichen hungen
Glltstein Strukturelemente: Vielfalt, gemessen an der Gebiet nahezu

keine

Ruhe/ Freiheit von Geriichen:
sehr gering

Gewerbegebiete, Stralden,
Ammertalbahn (Larm, Erschutte-
rungen)

Visuelle Vorbelastungen:
Strommasten von Hauptversor-
gungsleitungen

Eigenart:
gering

Eigenart:
Naturraumtypische Eigenart
ist iberformt

Landschaftsbildeinheit mit
geringer Bedeutung

nicht einsehbar

gering

Ammertal zwischen

Strukturelemente:

Vielfalt, gemessen an der

Gebiet von eini-

Ammerquellen und Feldgehdlze, Quellen, Ammer und | Eigenart: gen Stellen ein-
Glltsteiner Mihle, begleitende Gehdlze, mittel sehbar
Gutleuthaustal Ammermiuhlen, Griinland
Eigenart:
Ruhe/ Freiheit von Gerlichen: entspricht weitgehend der mittel
mittel naturraumtypischen Eigenart
K 1036 und L 1184 (Verkehrslarm,
Gerliche), Ammertalbahn (Larm, bedeutende Sichtbeziehun-
Erschutterungen) gen im Ammertal zu
Ammermihlen und Schloss-
Visuelle Vorbelastungen: berg
Strommasten von Hauptversor-
gungsleitungen Landschaftsbildeinheit mit
hoher Bedeutung
Ackerbaugebiet Strukturelemente: Vielfalt, gemessen an der Gebiet von vielen
Muhlberg Einzelbdume Eigenart: Stellen einsehbar
gering
Ruhe/ Freiheit von Gertichen: hoch
hoch Eigenart:

Ammertalbahn (Larm, Erschiitte-
rungen)

Visuelle Vorbelastungen:

Naturraumtypische Eigenart
ist z. T. Gberformt, ist aber
noch erkennbar
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Landschaftsbild-
einheit

Der Eigenart entsprechende
typische und priagende Struk-
turelemente'/ Kulturland-
schaftselemente

Ruhe/ Freiheit von Geriichen

Bedeutung
Landschaftsbildqualitat

Relevante Sichtbezie-
hungen

Einsehbarkeit/
Visuelle Ver-
letzlichkeit

Strommasten von Hauptversor-
gungsleitungen, flurbereinigte,
intensive Landwirtschaft, nicht
eingebundener Ortsrand

bedeutende Sichtbeziehun-
gen zum Ammertal,
Gauflachen und Schénbuch-
trauf

Landschaftsbildeinheit mit
mittlerer Bedeutung

Herrenberg und Stadt-
rand

Strukturelemente:
einzelne Feldgehdlze, vier Winter-
linden

Ruhe/ Freiheit von Geriichen:
mittel

K 1036 und L 1184 (Verkehrslarm,
Gertiche), Ammertalbahn (Larm,
Erschitterungen)

Vielfalt, gemessen an der
Eigenart:
gering

Eigenart:
Naturraumtypische Eigenart
ist weitgehend berformt

bedeutende Sichtbeziehun-

gen zum Albtrauf und Schén-
buchtrauf

Landschaftsbildeinheit mit
geringer Bedeutung

Gebiet von eini-
gen Stellen ein-
sehbar

mittel

Die Landschaftsbildeinheiten mit mittlerer und hoher Bedeutung wer-

den als Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung

bewertet:

=  Ammertal zwischen Ammerquellen und Giltsteiner Miuhle,
Gutleuthaustal

= Ackerbaugebiet Muhlberg

Erholung

Die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen wird betrachtet
unter dem Blickwinkel einer Bewertung schadlicher Umweltbelastun-
gen. Fur die Rekreation des Menschen haben Erholungs- und Frei-
zeitfunktionen eine hohe Bedeutung, wobei ausschliel3lich land-
schaftsgebundene Erholungs- und Freizeitformen einbezogen wer-
den.

Nach § 1 Abs. 1 BNatSchG sind Natur und Landschaft so zu schit-
zen, zu pflegen und zu entwickeln, dass ,die Vielfalt, Eigenart und
Schonheit sowie der Erholungswert von Natur und Landschaft auf
Dauer gesichert sind“.

Informationen Uber die Erholungseignung der Landschaft liefert eine
Untersuchung im Rahmen der Landschaftsrahmenplanung fir die
Region Stuttgart, die Flachennutzungsdaten und Larmbelastung mit-
einander kombiniert (VERBAND REGION STUTTGART 2015). Die Biotop-

menz umweltplanung Magazinplatz 1 72072 Tibingen

Fax 07071 -440236 Tel 07071 - 440235




Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 4 Ammertalbahn zwischen Landkreisgrenze bis Herrenberg Bf
Erlauterungsbericht Seite 56

ausstattung des Freiraums wurde ermittelt und mit der vorherrschen-
den Larmbelastung kombiniert. Daflir wurden jeweils zwei Klassen
gebildet, namlich Landschaften mit erholungswirksamen und mit we-
niger erholungswirksamen Landschaftselementen sowie ruhige Ge-
biete unter 45 dB(A) sowie Gebiete mit einem Larmpegel im Bereich
zwischen 45 und 60 dB(A). Gebiete mit einer Larmbelastung von Uber
60 dB(A) sind zur naturnahen Erholung nicht geeignet.

Abb. 4: Erholungsqualitat nach Verband Region Stuttgart

: pi
= - -._!'
o ¥
~ - 4
i 4
s

o g HERRENBERG
2= (9.

%
b
3

?r
%
> Erholungsqualitst
B runig mit
erholungswirksamen
Strukturen
; ; ruhig mit weniger
i erholungswirksamen
& Strukturen
& gering larmbelastet mit
N i erholungswirksamen
iltstein * = Strukiuren
gering larmbelastet mit
weniger erholungswirksamen
- .. Strukturen
[ | Larmbelastung Uber 60 dB

: : : (A) - keine
Das Ammertal bei Gultstein und das Gutleuthaustal bei Herrenberg
sind ruhige Gebiete mit erholungswirksamen Strukturen. Die angren-
zenden Flachen des Ackerbaugebiets Muihlberg und Teile des
Standtrands von Herrenberg sind als ruhige Flachen mit weniger er-
holungswirksamen Strukturen gekennzeichnet. Alle Gbrigen Teile des

Untersuchungsgebiets sind durch die Landesstralte 1184 bzw. die
Autobahn A 81 larmbelastet.

Bedeutung der Landschaftsbildeinheiten fiir die landschaftsge-
bundene Erholung

Die Bedeutung der Landschaftsbildeinheiten bzw. ihre Landschafts-
bildqualitat ist eng verbunden mit ihrer Funktion fur die landschafts-
gebundene Erholung. Die Eigenart und die Landschaftsbildqualitat
der Landschaftsbildeinheiten werden im Rahmen der UVS mit Land-
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schaftspflegerischem Begleitplan bezlglich des Erholungswerts er-
weitert um die Erholungsinfrastruktur, vor Ort beobachtbare Nut-
zungsmuster/ Frequentierung, erholungsbedeutsame Flachen sowie
Schutzgebiete. Die Eignung der Landschaft fur das Natur- und Land-
schaftserleben wird dartber hinaus anhand der Frequentierung der
Landschaft durch Erholungssuchende beschrieben.

Tab. 17: Bedeutung der Landschaftsbildeinheiten fur die landschafts-
gebundene Erholung

Erholungsinfrastruktur, Nutzungsmuster,

Landschaftsbild-

erholungsbedeutsame Flachen und

Bedeutung fiir die

einheit Schutzgebiete Erholung
Glltstein Radwege, Erholungsheim gering
maRig frequentiert
Ammertal zwischen Wander- und Radweg, Wiesental mit Miihlen hoch
Ammerquellen und
Gliltsteiner Mihle, stark frequentiertes stadtisches Naherholungsge-
Gutleuthaustal biet
Regionaler Griinzug/ Griinzasur
Landschaftsschutzgebiet ,Ammertal vom Ursprung
bis zur Kochmihle mit Umgebung®, (Landschaftlich
reizvolles Wiesental);
Flachenhaftes Naturdenkmal
~Ammerquellen im Oberen Tal“
Ackerbaugebiet Spazier- und Radwege mittel
Muhlberg
mafig frequentiert
Herrenberg und Stadt- | Spazier-, Rad- und Wanderwege, Kleingarten und | hoch

rand

Streuobstwiesen, Sportflachen

stark frequentiertes Naherholungsgebiet am Stadt-
rand

Die Landschaftsbildeinheiten mit mittlerer und hoher Bedeutung fir
die landschaftsgebundene Erholung werden als Wert- und Funkti-
onselemente mit besonderer Bedeutung bewertet:

= Ammertal zwischen Ammerquellen und Gultsteiner Mihle,

Gutleuthaustal

= Ackerbaugebiet Muhlberg und Herrenberg Stadtrand

3.9

Kultur- und Sachgiiter

Kulturgiter im Sinne der Umweltprifungen sind Zeugnisse menschli-
chen Handelns ideeller, geistiger und materieller Art, die als solche
fur die Geschichte des Menschen bedeutsam sind und die sich als
Sachen, als Raumdispositionen oder als Orte in der Kulturlandschaft
beschreiben und lokalisieren lassen (UVP-GESELLSCHAFT 2009).
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Nach § 1 Abs. 4 Nr. 1 BNatSchG sind zur dauerhaften Sicherung der
Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie des Erholungswertes von Na-
tur und Landschaft insbesondere Naturlandschaften und historisch
gewachsene Kulturlandschaften, auch mit ihren Kultur-, Bau- und
Bodendenkmalern, vor Verunstaltung, Zersiedelung und sonstigen
Beeintrachtigungen zu bewahren.

Nach dem Gesetz zum Schutz der Kulturdenkmale Baden-
Wirttemberg (Denkmalschutzgesetz — DschG von 1983) darf nach §
8 Abs. 1 ein Kulturdenkmal (...) nur mit Genehmigung der Denkmal-
schutzbehoérde

1. zerstort oder beseitigt werden,

2. in seinem Erscheinungsbild beeintrachtigt werden

oder

3. aus seiner Umgebung entfernt werden, soweit diese fir den
Denkmalwert von wesentlicher Bedeutung ist.

Zufallsfunde sind unverzuglich einer Denkmalschutzbehoérde oder der
Gemeinde anzuzeigen. Bei Zufallsfunden gelten die §§ 20 und 27 des
Denkmalschutzgesetzes.

Das Schutzziel ist die Erhaltung kultur- bzw. naturhistorisch bedeut-
samer Landschaften von charakteristischer Eigenart, von geschutzten
und schutzenswerten Bau- und Bodendenkmalen einschliel3lich de-
ren Umgebung, sofern es fir den Erhalt der Eigenart und Schénheit
des Denkmals erforderlich ist.

3.9.1 Kulturdenkmale und kultur- /naturhistorisch bedeutsame
Landschaften

In den folgenden Tabellen sind die im Untersuchungsraum vorkom-
menden Objekte unter Denkmalschutz sowie die kultur- und naturhis-
torisch bedeutsamen Landschaften und Landschaftsbestandteile auf-
gelistet und beschrieben. In der 13.3, Plan 2 sind die genannten Kul-
turguter dargestellt.

Der Schwerpunkt wird auf die direkt durch Inanspruchnahme betrof-
fenen Objekte der Denkmalpflege gelegt. Es wird davon in Abstim-
mung mit der Denkmalschutzbehdrde ausgegangen, dass Strommas-
ten, Leitungen, Haltestellen oder auch die Gleisabsenkung ein an-
grenzendes und damit nicht unmittelbar betroffenes Kulturdenkmal in
seiner Wirkung nicht erheblich beeintrachtigen kénnen.

Denkmalschutz

Folgende Objekte der Denkmalpflege sind im nahen Umfeld der
Ammertalbahn vorhanden (Quellen: VERBAND REGION STUTTGART
2009, REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART REF. 86 2014)
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Tab. 18: Objekte der Bau- und Kunstdenkmalpflege

Empfindlichkeit ge-
geniiber Substanz-

Denkmal- -
verlust und Veran-
Kulturdenkmale schutz/ -
Bedeutung derungen _der Sicht-
barkeit und
Erlebbarkeit
Zweite Ammermiihle Objekt der Bau- und § 2 DSchG hoch
Kunstdenkmalpflege
Herrenberg mit Freihaltebereich sehr hoch Freihaltung der Solitar-
lage sowie Bewahrung
der baulichen Substanz
Kochmiihle Objekt der Bau- und § 2 DSchG hoch
Kunstdenkmalpflege
Giltstein mit Freihaltebereich sehr hoch Freihaltung der Solitar-
lage sowie Bewahrung
der baulichen Substanz
ev. Pfarrkirche St. Petrus Objekt der Bau- und § 28 DSchG hoch

Glltstein

Kunstdenkmalpflege

Kulturdenkmal
von besonderer

Freihaltung der innerort-
lichen Sichtachsen so-

Bedeutung wie Bewahrung der bau-
lichen Substanz
sehr hoch
ehemalige Villa Kapp, sog. Objekt der Bau- und § 2 DSchG hoch
Schloss Kunstdenkmalpflege
mit Freihaltebereich sehr hoch Freihaltung des ndordli-
Parkanlage chen Ortsrandes im
Historische Freiflache (Park, Bereich der Anlage so-
Friedhof) wie Bewahrung der bau-
lichen Substanz
Glltstein
Flst.Nr. 0-1264, 0-1284-1285, 0- | Objekt der Bau- und § 2 DSchG gering
3154/3 Kunstdenkmalpflege
Gleisanlage der Ammertalbahn sehr hoch
(Teil der Sachgesamtheit
Ammertalbahn)
Giltstein
FeldbriihistraBe 1 (FIst.Nr. 0- Objekt der Bau- und § 2 DSchG hoch
3154) Kunstdenkmalpflege
Bahnhof, 1909/1910, Teil der sehr hoch
Ammertalbahn von Herrenberg
nach Tibingen
(Teil der Sachgesamtheit
Ammertalbahn)
Glltstein
Miihlhausener StraRe 10 Objekt der Bau- und § 2 DSchG hoch
(Fist.Nr. 0-130, 0-3353/1, 0- Kunstdenkmalpflege
3353/2) sehr hoch

Friedhof mit Kriegerdenkmal und
Grabkapelle

Glltstein
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Tab. 19: Objekte der Archdologie (Regierungsprasidium Stuttgart Re-
ferat 86 — Archaologische Denkmalpflege, 25.09.2014)

Denkmalschutzf | Empfindlichkeit ge-
Kulturdenkmale geniiber Substanz-
Bedeutung
verlust

Abgegangene Sied- Objekt der Archdologie § 2 DSchG B.-W. hoch
lung Miihlhausen 15M

hoch
Herrenberg
Abgegangene Sied- Objekt der Archaologie Priffall hoch
lung Reistingen 17M

hoch
Herrenberg
Alamannisches Gra- | Objekt der Archdologie § 2 DSchG B.-W. hoch
berfeld HERR 023

hoch
Herrenberg
Erste Ammermiihle Objekt der Archaologie § 2 DSchG B.-W. hoch

18M

Herrenberg hoch
Roémische Villa Objekt der Archdologie § 2 DSchG B.-W. hoch
rustica HERRO17

hoch
Herrenberg
Siedlung des Neoli- Objekt der Archaologie § 2 DSchG B.-W. hoch
thikums GULTO008

hoch
Gultstein
Siedlung des Neoli- Objekt der Archdologie § 2 DSchG B.-W. hoch
thikums, der Eisenzeit | GULT012
und der romischen hoch
Kaiserzeit
Glltstein

Historische Kulturlandschaft

Die historische Kulturlandschaft ist ein Ausschnitt aus der aktuellen
Kulturlandschaft, der durch historische, archaologische, bauhistori-
sche oder kulturhistorische Elemente und Strukturen gepragt ist.
Elemente und Strukturen sind dann historische, wenn sie in der heu-
tigen Zeit nicht mehr in der vorgefundenen Weise geschaffen wirden
oder fortgesetzt werden (UVP-GESELLSCHAFT 2009) .

In Tab. 19 sind die kultur- bzw. naturhistorisch bedeutenden Land-
schaften bzw. Landschaftsbestandteile, die nach § 1 Abs. 3 Nr. 4
BNatSchG bewahrt werden sollen, entlang der Ammertalbahn aufge-
fuhrt. Es handelt sich um als Landschaftsschutzgebiet geschutzte
Flachen oder eine Bewirtschaftungsform mit kulturgeschichtlicher
Bedeutung. Sie sind nicht nach dem Denkmalschutzgesetz geschutzt.
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Tab. 19: Kultur- /naturhistorisch bedeutsame Landschaften/ Land-
schaftsbestandteile

Empfindlichkeit ge-

. . Schutz geniiber Substanz-
historische Kultur- ..
landschaft/ Land- Beleeutung . und _ verlust und Vel_'an-
nutzungsform Eigenart regionaltypischer | derungen der Sicht-
Wert barkeit und
Erlebbarkeit
Ammertal vom Ur- Kultur- /naturhistorisch §1(3)Nr. 4 hoch
sprung bis zur Koch- bedeutsame Landschaft: BNatSchG
mihle mit Umgebung
von Griinland gepragte § 26 BNatSchG
Auelandschaft mit histo- | Landschaftsschutz-
rischen, denkmalge- gebiet
schitzten Mihlen und
Ammerquellen, grofer historischer
Landschaftlich reizvolles Zeugniswert
Tal in nahezu
unverfremdetem Zu-
stand
Ammerquellen im Obe- § 28 BNatSchG
ren Tal Flachenhaftes Natur-
denkmal
grofer historischer
Zeugniswert
Streuobstwiesen Kultur- /naturhistorisch §1(3)Nr. 4 hoch
bedeutsame Land- BNatSchG
schaftsbestandteile:
grofer historischer
Landes- und regionalty- Zeugniswert
pische, historische hoher regionaltypi-
Landnutzungsform scher Wert

Kleindenkmale

Kleindenkmale sind ortsfeste, freistehende, kleine, von Menschen-
hand geschaffene Gebilde aus Stein, Metall oder Holz, die einem be-
stimmten Zweck dienen oder an eine Begebenheit bzw. eine Person
erinnern. Im Untersuchungsgebiet auf den Gemarkungen von Her-
renberg und Giiltstein wurden keine Kleindenkmale vorgefunden.

3.9.2

Nach den vorliegenden Informationen des Landesdenkmalamts zu
Kulturdenkmalen kénnen keine Bewertungen der Bedeutung in Stu-
fen vorgenommen werden. Es wird davon ausgegangen, dass alle
bekannten Kulturguter mindestens bedeutend sind und oberhalb der
Erheblichkeitsschwelle einzustufen sind.

Bewertung

Kulturglter, die als Welterbestatten laut UNESCO-Liste bzw. die laut
der vorlaufigen Liste zur Aufnahme in die UNESCO-Liste angemeldet
werden sollen, werden als Wert- und Funktionselemente mit be-
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sonderer Bedeutung bewertet. Im Untersuchungsgebiet sind solche
Kulturglter nicht vorhanden.

3.10 Wechselwirkungen und sekundare, raumstrukturelle
Auswirkungen

Die indirekten Wirkungen, die durch dkosystemare Zusammenhange
verursacht werden, wie z. B. die Verringerung der Grundwasserneu-
bildungsrate durch die Versiegelung von Béden, wird unter den Um-
weltauswirkungen auf die einzelnen Schutzguter beschrieben. Be-
sondere Aufmerksamkeit ist hierbei auf die Wechselwirkungen zwi-
schen der Filter- und Pufferkapazitat der Béden bzw. und der Gefahr-
dung des Grundwasserkorpers durch Schadstoffeintrage insbesonde-
re im Havariefall zu lenken. In diesem Zusammenhang sind auch die
bekannten Austauschvorgange zwischen Grund- und Oberflachen-
wasser der FlieRgewasser und deren mdglicher Verunreinigungen zu
nennen.

Sekundare, raumstrukturelle Auswirkungen, die in Form von Ande-
rungen des Verkehrsaufkommens im Bahn- und Strallennetz auftre-
ten kénnen, sind bisher nicht erfasst. Es wird zu einer Verlegung des
Individualverkehrs auf die Schiene kommen, deren Ausmal} zurzeit
nicht quantifiziert ist. Von einer entlastenden Wirkung insbesondere
der lufthygienischen Situation ist auszugehen.

Kumulative Effekte wurden durch die Einbeziehung bestehender Vor-
belastungen in der UVS bericksichtigt. Planungsrelevante Infrastruk-
turmaflnahmen oder stadtebauliche Entwicklungen, die zu kumulati-
ven Auswirkungen fuhren koénnen, wurden durch die im Flache-
nnutzungsplan ausgewiesenen Flachen berucksichtigt und sind daru-
ber hinaus nicht bekannt.

3.11 Raumplanerische Vorgaben

Regionalplane und Landschaftsrahmenpldane

Regionalplan Verband Region Stuttgart (1999)

Das Ammertal sudwestlich von Herrenberg zwischen Ammerquellen
und Kochmdihle ist als Landschaftsschutzgebiet abgegrenzt. Es ist
Teil eines Regionalen Grinzugs (5.6 Oberes Gau zwischen
Gaufelden und Herrenberg bis Regionsgrenze). Der Regionalen
Grunzug umfasst auch die unbebauten Flachen zwischen Altingen
und Glltstein. Innerhalb des Griunzugs sind Schwerpunktbereiche fur
Landschaftsentwicklung abgegrenzt. Fur die Planung relevante Ziele
sind in diesen Schwerpunktbereichen die Biotopvernetzung und die
Bereicherung des Landschaftsbilds.

Zwischen Herrenberg und Glltstein ist eine Grinzasur (76 Her-
ren/Giiltstein) festgesetzt. Ostlich von Gililtstein sind geplante Gewer-
be- und Industrieflachen sowie die Umfahrung von Giiltstein im Plan-
gebiet relevant.
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Landschaftsrahmenplan Region Stuttgart (1999)

Sidwestlich von Herrenberg und sidlich der Linie der Ammertalbahn
ist das Ammertal mit Ammerquellen und Ammermiuhlen als ein ,Be-
reich sehr hoher Bedeutung® flr die Erholung gekennzeichnet, der
gleichzeitig ein ,Bereich sehr hoher Bedeutung fur siedlungsnahe
Erholung“ und ,Regionaler Grinzug“ ist. Diese Flachen sind zudem
als ,Bereich hoher Bedeutung® flr Naturschutz, Landschaftspflege
und Artenschutz ausgewiesen.

Das gesamte Plangebiet liegt innerhalb eines ,Bereichs hoher Bedeu-
tung” fir Wasser und Wasserwirtschaft.

Das Plangebiet aufierhalb der Siedlungsbereiche von Herrenberg
und Gultstein liegt in ,Bereichen mit sehr hoher Bedeutung“ bzw. ,Be-
reichen hoher Bedeutung” fur Landwirtschaft und Bodenschutz.

Flachennutzungsplan und Landschaftsplan

Stadt Herrenberg

3.12 Schutzgebiete
Schutzgebiete sind in Anlage 13.2 Plan 1 und 2 dargestellt.

Wasserschutzgebiet

Im Bereich von Glltstein das Wasserschutzgebiet ,Brunnwiesen -
Herrrenberg/Giiltstein“ ausgewiesen. Ostlich und westlich daran
schlie3t das Wasserschutzgebiet ,Herrenberg - Ammertal- Schon-
buch-Gruppe* an.

Uberschwemmungsgebiete
Im Untersuchungsgebiet existieren keine nach § 110 Wassergesetz
Baden-Wiirttemberg alt per Rechtsverordnung ausgewiesenen Uber-
schwemmungsgebiete (USG).

Nach § 65 des novellierten Wassergesetzes fur Baden-Wdrttemberg
(Dezember 2013) gelten als festgesetzte Uberschwemmungsgebiete,
die Gebiete, in denen ein Hochwasserereignis statistisch einmal in
100 Jahren zu erwarten ist und in den Hochwassergefahrenkarten
dargestellt sind.

Im Planungsabschnitt quert die Bahnlinie an zwei Stellen die Uberflu-
tungsflachen HQ1qo des Aischbachs. Die Uberflutungsflachen HQ 140
sind in der Ubersicht Wasserhaushalt Anlage 13.2 Plan 1 sowie im
Bestands- und Konfliktplan Anlage 13.3 Plane 1.1, 1.2 und 2 darge-
stellt.

Gewadsserrandstreifen

Im Untersuchungsgebiet haben aller Gewasser gemal § 29 des no-
vellierten Wassergesetzes Baden-Wirttemberg im Innenbereich ei-
nen Gewasserrandstreifen von 5 m und im AufRenbereich von 10 m
beidseitiger Breite. Ausgenommen sind Gewasser von wasserwirt-
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schaftlich untergeordneter Bedeutung. Im Untersuchungsgebiet sind
dies alle Entwasserungsgraben ohne natirliche Quelle.

Landschaftsschutzgebiet

Zwischen Herrenberg und Glltstein ist das landschaftlich reizvolle
Wiesental entlang der Ammer als Landschaftsschutzgebiet Nr.
1.15.059 ,Ammertal vom Ursprung bis zur Kochmihle mit Umge-
bung“ geschtzt.

Nach der Verordnung vom 10.10.1974 sind gemaRl § 2 in den
Schutzgebieten Anderungen verboten, welche die Landschaft verun-
stalten oder die Natur schadigen oder den Naturgenuss beeintrachti-
gen.

Naturdenkmale

Naturdenkmal Einzelgebilde: 4 Winterlinden am oberen alten Kirch-
hofweg

Flachenhaftes Naturdenkmal: ,Ammerquellen im Oberen Tal*

Besonders geschiitzte Biotope gem. § 30 BNatSchG und
§ 33 NatSchG

Die Kartierung der besonders geschuitzten Biotoptypen gemafly § 30
BNatSchG und § 33 NatSchG (bis 2015 § 32 NatSchG) wurde 2006
in Herrenberg und Glltstein durchgeflhrt.

Geschiutzte Biotope im Untersuchungsgebiet:

Im Untersuchungsgebiet fir den Ausbau der Ammertalbahn wurden
die Abgrenzungen der geschutzten Biotope an die im Jahr 2014 kar-
tierten Biotoptypen angepasst. Zusatzlich wurden bei der Kartierung
der Biotoptypen 2014 weitere Biotope als geschutzte Biotope aufge-
nommen, die noch nicht in der Kartierung von 2006 abgegrenzt wa-
ren. Dies sind vor allem Feldhecken und Feldgehdlze, die aktuell die
Kriterien zur Abgrenzung als geschutztes Biotop erfullen.

Von im Untersuchungsgebiet kartierten Biotoptypen sind die aufge-
fuhrten Biotoptypen nach § 33 NatSchG geschutzt:

41.00.61 Feldhecken, Feldgehdlze mittlerer Standorte

Die genannten Biotoptypen erfillen die Bedingungen zur Erfassung
als geschitztes Biotop nach der Kartieranleitung FFH-
Lebensraumtypen und Biotoptypen Baden-Wirttemberg (LUBW
2014). Sie sind in Anlage 13.3 dargestellt.

Geschiitzte Biotope in Flachen von eingriffsfernen Landschafts-
pflegerischen MaBnahmen

Eingriffsferne Landschaftspflegerische MalRnahmen liegen aufRerhalb
des Untersuchungsgebiets. Die Abgrenzungen der geschiitzten Bio-
tope sind innerhalb dieser MaRnahmenflachen nicht den aktuellen
Flachen der Biotoptypen angepasst, mit Ausnahme der Mallhahme
11. Als Zusatzinformation sind die Abgrenzungen der geschitzten
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Biotope vom Stand 2006 in den MaRnahmenplanen (Anlage 13.4,
Plan Nr. 2 und 3) dargestellt.

4 Schutzgutibergreifender Variantenvergleich

Beim vorliegenden Vorhaben handelt es sich um die Elektrifizierung
einer bestehenden Bahntrasse. Fur die Elektrifizierung waren in den
eingleisigen Abschnitten theoretisch zwei unterschiedliche Trassen-
fuhrungen jeweils links oder rechts der Gleise mdglich. Hierzu eine
Variantenuntersuchung durchzufuhren war jedoch aufgrund des zeit-
lichen Projektablaufs nicht zielfihrend, da die Bestandsuntersuchun-
gen zur Flora und Fauna bereits vorlagen bevor die Oberleitungspla-
nung begonnen wurde. Daher wurde als proaktive Vorgabe fur die
Leitungsplanung die jeweilige aus Umweltsicht glinstigste Lage vor-
gegeben. Damit handelt es sich um eine Entwurfsoptimierungsmalf-
nahme (siehe Kap. 5). Andere, vermeintlich gunstigere Varianten
scheiden bei dieser Vorgehensweise aus.

5 Entwurfsoptimierung zur Vermeidung und Minderung
von erheblichen Beeintrachtigungen

Wesentliches Ziel der Entwurfsoptimierung ist es, moéglichst frihzeitig
Erkenntnisse zur Umweltsituation in die Planung einflielen zu lassen,
um bereits erkennbare gunstigere Losungsmoglichkeiten in der Ent-
wurfsplanung zu verankern. Dies geschah im vorliegenden Fall be-
reits nach Abschluss der Bestandsaufnahmen. In der nachfolgenden
Tabelle sind die vorgesehenen Optimierungsmaflinahmen aufgefihrt.

Tab. 20: Bei der Trassenplanung berlcksichtigte Entwurfsoptimie-
rungsmafinahmen

MaBRnahme Kategorie” MaBnahme (Kurztitel)
Nr.

EntwurfsoptimierungsmaRnahmen zur Vermeidung

- VO Abschnitte von Masten freihalten:

Inanspruchnahme von Feldgehdélzen und —hecken,
Streuobstwiesen, alten Baumen, Gewasserrandstreifen,
und Wasserschutzgebietszonen | und Il durch Masten
vermeiden

- VO Maststandorte im Bereich bestehender Bahnbéschungen
und —nebenflachen wahlen

- VO MafRnahmen zur Minderung von Erschitterungen It. Er-
schitterungsprognose zum Schutz von Baudenkmalen
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MaBRnahme Kategorie" MaBRnahme (Kurztitel)
Nr.
EntwurfsoptimierungsmafRnahmen zur Vermeidung
) VO Abschnitte von Masten freihalten:
Inanspruchnahme von Objekten der Denkmalpflege (Ar-
chaologie sowie Bau- und Kunstdenkmale) und von Frei-
haltebereichen, von historischer Kulturlandschaft, von
Erholungsflachen durch Masten vermeiden
Flachen von Baustelleneinrichtungen freihalten:
Inanspruchnahme von Objekten der Denkmalpflege (Ar-
chéologie sowie Bau- und Kunstdenkmale) und von Frei-
haltebereichen sowie von historischer Kulturlandschaft
vermeiden
- VO Masten in maximalem Abstand setzen in Abschnitten mit

archaologischen Fundstellen

1 Abkiir-

zung

VO Entwurfsoptimierungsmafinahme

6 Konfliktanalyse/ Eingriffsermittiung

6.1 Vorbemerkungen

Ziel der Konfliktanalyse ist die Ermittlung von erheblichen Beein-
trachtigungen der Umwelt, die einen Eingriffstatbestand im Sinne
von § 14 Abs. 1 BNatSchG darstellen. Beeintrachtigt werden die
Schutzglter durch direkte Flacheninanspruchnahme (= Totalverlust)
oder durch von dem Vorhaben verursachte Belastungen (z. B.
Schadstoffimmissionen, Zerschneidung, etc.). Die von einem Bahn-
bauvorhaben ausgehenden Beeintrachtigungen kénnen durch bau-,
anlage- oder betriebsbedingte Wirkfaktoren verursacht werden (Kap.
1.3).

Wesentlicher Bestandteil der Konfliktanalyse ist die Untersuchung der
zu erwartenden Beeintrachtigungen auf ihre Vermeidbarkeit. Durch
detaillierte landschaftspflegerische MaRnahmen bei der Baudurchfih-
rung, die Bestandteil des konkreten MalRnahmenkonzepts sind (Kap.
7 und Anhang 3) und wichtige Hinweise fir die landschaftspflegeri-
sche Ausflhrungsplanung beinhalten, kénnen die Beeintrachtigungen
reduziert werden. Kénnen Beeintrachtigungen auf ein unerhebliches
Maly gesenkt werden, sind keine weiteren MaRnahmen erforderlich.
Verbleiben trotz Vermeidung und Minderung erhebliche Beeintrachti-
gungen, sind diese auszugleichen oder durch Ersatzmaf3nahmen auf
sonstige Weise zu kompensieren.

Die Arbeitsschritte der Konfliktanalyse sind in Abb. 5 veranschaulicht.

Darlber hinaus werden die Umweltauswirkungen nach dem Gesetz
uber die Umweltvertraglichkeitsprifung UVPG ermittelt.
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Abb. 5: Arbeitsschritte der Konfliktanalyse und Folgenbewaltigung in
der Eingriffsregelung

Trassenwahl (sofern moglich)

Vermeidung/Minderung 1. Stufe ggf.

uvs

LBP

Vertiefende Bestandsanalyse und Uberschlagige Konfliktermittlung

Entwurfsoptimierung
Vermeidung/Minderung 2. Stufe
(bautechnische Maflinahmen)

Konfliktanalyse

— nein vermeidbare oder minderbare erhebliche Beeintrachtigungen? ja

Vermeidung/Minderung 3. Stufe
landschaftspflegerische MaRnahmen bei der Durchfihrung der BaumalRnahmen
(Baufeldbegrenzung, Querungshilfen etc.)

Alle erheblichen Beeintrachtigungen vermieden oder auf . .
ein unerhebliches Mal} reduziert (gemindert)? neT ja
I
v v
Ausgleich oder Ersatz

Alle erheblichen Beeintrachtigungen vermieden oder nein ja +—»
kompensiert? |

v

Abwagung: gehen Belange von Naturschutz und Landschaftspflege vor?
(z.B. in einschlagigen Schutzgebieten)

nein ja —»

Ersatzzahlung
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Um die Kaskade von Eingriff, Vermeidung, Minderung, Ausgleich und
Ersatz verbleibender erheblicher Beeintrachtigungen Ubersichtlich
und transparent darzustellen, sind in Anhang 2 den Konflikten alle
MaRnahmenarten zur Bewaltigung der Eingriffsfolgen gegeniberge-
stellt. Dabei entsprechen die Spalten der Tabelle von links nach
rechts gelesen der o. g. Kaskade.

6.2 Beeintrachtigung von Natur und Landschaft und weitere
Umweltauswirkungen

6.2.1 Methodik

Erhebliche Beeintrachtigungen im Sinne von § 14 Abs. 1
BNatSchG

Die Erheblichkeit der Beeintrachtigungen wird auf der Grundlage der
Bestandssituation fachlich konkretisiert. Dabei ist nach GASSNER
(1995) zwischen dem "Schutzwirdigkeitsprofil des betroffenen
Schutzgutes und dem Gefahrdungsprofil des Eingriffsobjektes"” zu
unterscheiden. Die Erheblichkeit ergibt sich aus der "Zusammen-
schau von Schutz- und Gefahrdungsprofil und der dabei als wesent-
lich qualifizierten Elemente und Folgen" (GASSNER 1995, S. 130). Das
Schutzwiirdigkeitsprofil ergibt sich aus der Bedeutung und der Emp-
findlichkeit (Verletzbarkeit) des jeweiligen Schutzgutes. Gréflke und
Art des Projektes sowie die von ihm ausgehenden stofflichen, opti-
schen, akustischen, mechanischen und energetischen Belastungen
bestimmen das Gefahrdungsprofil.

Das jeweilige Schutzwurdigkeitsprofil wird durch sachverstandige
Bewertungen herausgearbeitet. Beeintrachtigungen sind dann als
erheblich anzusehen, wenn durch sie bedeutende Schutzglter bzw.
Schutzgutauspragungen in ihrer Bedeutung deutlich spirbar veran-
dern (vgl. auch GASSNER und HEUGEL 2010, S. 69).

Gemessen an der jeweiligen Auspragung der Schutzgiter Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Landschaft sowie
Klima/Luft im Einzelfall lassen sich erhebliche Beeintrachtigungen wie
folgt definieren:

= Bei Betroffenheit von Wert- und Funktionselementen besonderer
Bedeutung der einzelnen Schutzglter durch direkten Flachenver-
lust liegt immer eine erhebliche Beeintrachtigung vor.

= Werden Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung
durch stoffliche, akustische, optische, mechanische oder energe-
tische Wirkungen so stark beeinflusst, dass sie an Wert und Funk-
tion EinbulRen erleiden, liegt ebenfalls eine erhebliche Beeintrach-
tigung vor.

=  Werden Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung, die
in Wechselbeziehungen stehen, getrennt oder in ihrem Austausch
gehindert, kommt es zu erheblichen Beeintrachtigungen, wenn
dadurch wesentliche Veranderungen der Werte und Funktionen
eintreten.

= Bei der Betroffenheit von Wert- und Funktionselementen allge-
meiner Bedeutung ist eine fur jeden Fall glltige Definition nicht
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moglich. Hier muss im Einzelfall Gber die Erheblichkeit entschie-
den werden. Dabei spielen die jeweiligen Ziele von Naturschutz
und Landschaftspflege flr den betroffenen Raum eine wichtige
Rolle.

Die dargestellten Bedingungen flr erhebliche Beeintrachtigungen
werden in den Bewertungsrahmen (vgl. Anhang 1) und nachfolgend
in Kapitel 6.2.2 schutzgutbezogen definiert.

Umweltauswirkungen nach dem Gesetz uber die Umweltvertrag-
lichkeitspriifung UVPG

Zwischen den Schutzgutern des UVPG und der Eingriffsregelung
nach BNatSchG gibt es groBe Uberschneidungsbereiche. Mit der
Darstellung erheblicher Beeintrachtigungen wird daher bereits auch
ein Grofteil der erheblichen Umweltauswirkungen offengelegt. Er-
ganzungen sind hinsichtlich der Schutzgiter Mensch, menschliche
Gesundheit sowie Kulturguter und sonstige Sachgiter nach § 2 Abs.
1 UVPG erforderlich. Fir sie wird ebenfalls eine Auswirkungsprogno-
se durchgeflihrt mit dem Ziel, die Betroffenheit der Schutzguter durch
bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen darzustellen.

Im Mittelpunkt stehen entsprechend § 6 UVPG die erheblichen Um-
weltauswirkungen auf das jeweilige Schutzgut. Vereinfachend werden
erhebliche Umweltauswirkungen durch folgende Beeintrachtigungen
verursacht:

= Direkter Verlust von Schutzgutern bzw. Teilen derselben mit be-
sonderer Bedeutung

= Beaufschlagung besonders bedeutsamer und empfindlicher
Schutzguter bzw. von Teilen derselben mit stofflichen, optischen,
akustischen, mechanischen oder energetischen Belastungen ei-
nes Vorhabens

= Trennung von Schutzgitern bzw. Teilen einzelner Schutzguter,
die in wesentlichen Wechselbeziehungen stehen.

Die Erheblichkeitsschwelle ist in der Regel Uberschritten, wenn Werte
und Funktionen von besonderer Bedeutung betroffen sind. Die Um-
weltauswirkungen werden in den Bewertungsrahmen (vgl. Anhang 1)
und nachfolgend in Kapitel 6.2.2 schutzgutbezogen definiert.

6.2.2 Wirkfaktoren und Erheblichkeitsschwellen
6.2.2.1 Mensch, menschliche Gesundheit

Wahrend des Baus kdnnen durch den Baubetrieb Belastungen mit
Larm und Erschitterungen entstehen. Erhebliche Auswirkungen sind
bei langanhaltenden larm- und erschutterungsintensiven Tatigkeiten
zu erwarten.

Die Veranderung der Antriebstechnik fihrt zu einem neuen Wagen-

bestand. Die vorgesehenen Ziige haben mehr Achsen als die bishe-
rigen, was zu einer Erhéhung der Schallemissionen durch Rollgerau-
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sche fuhrt. Dieser Effekt wiegt die verringerte Schallemission durch
die Motoren auf.

Hinsichtlich der Luftschadstoffbelastung treten entlang der Bahnstre-
cke, aufgrund der gednderten Antriebstechnik, und entlang de B 28r
und dem nachgeordneten Netz, aufgrund moglicher Verkehrsverlage-
rungen vom Individualverkehr zur Bahn, Entlastungswirkungen ein,
die allerdings nicht quantifiziert wurden. Neue Belastungen durch Ab-
rieb der Fahrdrahte sind auf3erhalb des unmittelbaren Gleisumfeldes
nicht feststellbar und flhren daher nicht zu erheblichen Umweltaus-
wirkungen.

Als erheblich werden Beeintrachtigungen eingestuft, die vorhandene
Qualitaten hinsichtlich Larm und Luftbelastung um eine Stufe ver-
schlechtern. Davon unabhéangig sind die Zulassungsschwellen der
16. BImSchV hinsichtlich der Larmbelastung zu betrachten. Ein Uber-
schreiten dieser Grenzwerte hat in den Ausbauabschnitten in jedem
Fall Larmminderungsmaflnahmen zur Folge.

Die Elektrifizierung flihrt zu neuen elektrischen und magnetischen
Feldern. Diese konnen zu gesundheitlichen Belastungen flhren,
wenn sie in der Nahe zu Wohnsiedlungen liegen. Erhebliche Auswir-
kungen ergeben sich, wenn die Grenzwerte der 26. BImSchV erreicht
werden.

6.2.2.2 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Direkte Flacheninanspruchnahme durch Baubetrieb und Anlage kon-
nen folgende Auswirkungen haben:

= Verlust oder Verkleinerung von Lebensraumen und Biotoptypen

= Zerstorung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten

= Verschlechterung des Erhaltungszustands von Lebensraumtypen
und Populationen

= [Individuenverluste

Diese Auswirkungen sind i.d.R. ab der Betroffenheit maRig bedeu-
tender Lebensrdume, Biotoptypen oder Artenvorkommen als erhebli-
che Beeintrachtigungen im Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffs-
regelung anzusehen.

Wahrend des Baus kénnen Stérungen durch Larm, Erschitterungen,
Licht bei Nachtbaustellen und nicht tradierte Fahrzeug- und Perso-
nalbewegungen auftreten. Als erheblich sind solche Stérungen bei
Betroffenheit bedeutender Fledermausvorkommen und im Vogel-
schutzgebiet wahrend der Brutzeit anzusehen.

Die Zerschneidungswirkungen einer Bahnstrecke sind gegenuber
Strallen deutlich verringert. Hohe Fahrgeschwindigkeiten und enge
Taktfrequenz kénnen dennoch zu einem hoheren Kollisionsrisiko flr
Tiere fuhren, wenn konzentrierter Wechsel naturschutzfachlich rele-
vanter Arten Uber die Bahn stattfinden. Im vorliegenden Fall finden im
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Bestand bereits Wechsel von Schwarz- und Rehwild im Hartwald
statt, dabei kommt es auch gelegentlich zu Wildunfallen. Gefahrdete
Arten sind davon nicht betroffen und eine signifikante Erhéhung des
Kollisionsrisikos ist ebenfalls nicht zu erwarten, da die breitere
Schneise und die zukunftig starker freigeschnittenen Sicherheitszo-
nen eine langere Vorwarnung und grélere Ausweichmoglichkeiten
bieten.

Wahrend des Baus koénnen Belastungen von empfindlichen Lebens-
raumen durch stark trubstoffbefrachtetes Baustellenabwasser entste-
hen. Diese Belastungen fihren zu erheblichen Beeintrachtigungen,
wenn davon Gewasser oder Feuchtgebiete sowie nahrstoffarme Bio-
tope betroffen sind.

Einen Sonderfall stellen die Beeintrachtigungen in der Frei- und
Ruckschnittzone dar (vgl. Kap. 1.3.4.3). Da es sich im vorliegenden
Fall um einen Ausbau bestehender Anlagen handelt, werden Eingriffe
in Geholze nur dann als relevant betrachtet, wenn sie auf3erhalb der
6 m breiten Instandhaltungszone (entlang der bestehenden Gleisach-
se) stattfinden. Regelmalig betroffen sind daher vor allem die auf-
grund der Elektrifizierung mit Speiseleitung neu hinzu kommenden
Ruckschnittzonen. In dieser Zone mussen samtliche Baume gefallt
werden. Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen, wenn hiervon
Streuobstwiesen oder Geholzbestdande mit bedeutendem altem
Baumbestand betroffen sind. Betroffene Feldhecken werden nur bei
kompletter Beseitigung als erhebliche Beeintrachtigung gewertet. So-
fern die Hecken durch Ruckschnitt zu Niederhecken entwickelt wer-
den, entstehen keine erheblichen Beeintrachtigungen, da dieser Bio-
toptyp fur die charakteristischen Vogelarten des Gleisumfelds (Gold-
ammer und Dorngrasmiuicke) von besonderer Bedeutung ist und ge-
férdert wird.

Energiefreileitungen und Voégel
Energiefreileitungen stellen ein Gefahrdungspotenzial fur Végel dar.
Dabei muissen verschiedene Gefahrdungsursachen unterschieden
werden (vgl. SCHUMACHER 2002).

Stromschlag entsteht, wenn Végel mit Ihren Kérpern Spannungspo-
tenziale Uberbriucken. Dies geschieht am haufigsten an Masten im
Mittelspannungsnetz, bei denen Drahte oberhalb des Quertragers
verlaufen oder Armaturen die Mastkdpfe Gberragen und die Abstande
zwischen dem Mast und den unter Spannung stehenden Leitungs-
drahten gering ist. Betroffen sind vor allem GroRRvogel wie Stérche
und Greifvogel. Gemal § 41 BNatSchG sind neu zu errichtende Mas-
ten und technische Bauteile von Mittelspannungsleitungen konstruktiv
so auszufuhren, dass Vogel gegen Stromschlag geschitzt sind.

Beim Leitungsanflug kann die Uberbriickung von Leiterseilen ver-
schiedener Spannung und zu einem tddlichen Kurzschluss flihren.
Dieses Risiko besteht generell an allen Freileitungen. Ein erhohtes
Risiko besteht jedoch v.a. in wichtigen Durchzugs- und Rastgebieten.
Flusstaler werden, sofern sie mit der Primarzugrichtung Gbereinstim-
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men von Zugvogeln haufig als Leitlinien genutzt (GATTER 2000). Im
Ammertal sind erhebliche Beeintrachtigung von Zugvégeln durch Lei-
tungsanflug aber aus mehreren Griinden nicht zu erwarten. Zum ei-
nen ist die Leitlinienfunktion des West-Ost verlaufenden Ammertals
der des angrenzenden Suiddwest-Nordost verlaufenden Neckartal
stark untergeordnet. Das lokale Zuggeschehen bilindelt sich daher
v.a. im Neckartal, wo sich auch regional wichtige Rastplatze befinden.
Zum anderen verlauft die geplante Leitung entlang der Bahnlinie pa-
rallel zum Tal und stellt damit keine Barriere flr ziehende Végel dar,
die v.a. bei schlechten Sichtverhaltnissen zu vermehrtem Leitungsan-
flug fuhren konnte. Todesfélle einzelner Individuen durch Leitungsan-
flug kénnen nicht ausgeschlossen werden. Diese gehdren aber zum
sozialadaquaten Risiko in unserer Landschaft. Eine signifikante Er-
hohung des Toétungsrisikos ist nicht zu erwarten.

Durch ihre Zerschneidungswirkung in der Landschaft stellen Freilei-
tungen eine potenzielle Gefahrdung fir Vogelarten des Offenlandes
dar. Im Falle einer Meidung leitungsnaher Bereiche wird der nutzbare
Lebensraum dieser Arten eingeschrankt. Eine solche Wirkung konnte
jedoch nicht generell festgestellt werden. Bei der Wahl des Brutplat-
zes spielen zahlreiche weitere Faktoren, v.a. die Landnutzung eine
wichtige Rolle. Eine weitere Gefahrdung der Offenlandarten geht von
Veranderungen in den Rauber-Beute-Beziehungen aus. Die Lei-
tungsmasten werden haufig von Greif- und Rabenvdgeln als Ansitz-
warten genutzt. Ansitzende Vdgel haben im Gegensatz zu fliegenden
Beutegreifern die Mdglichkeit britende Voégel ausdauernd zu be-
obachten und eine glnstige Gelegenheit abzuwarten, um Eier oder
Jungtiere zu erbeuten. Die Kombination dieser Faktoren kann fur Po-
pulationen der betroffenen Arten problematisch sein, insbesondere
bei kritischen Bestandgréfien. Sie sind v.a. dann zu erwarten, wenn
neue Leitungstrassen durch vormals unzerschnittene grof3e Offen-
landrdume gebaut werden. Dies ist bei der Elektrifizierung der
Ammertalbahn nicht der Fall, da die Zerschneidungswirkung bereits
durch die Bahnlinie und die entlang der Bahnlinie stehenden Gehdlze
besteht.

Tiere und Larm

Eine erhebliche Stérung der Fauna durch den erhdhten Larm ist nicht
zu erwarten. Auch bei der héheren Taktung ist die Larmbelastung
vorbeifahrender Zige zeitlich stark begrenzt (max. 8 Zige pro Stun-
de), sodass kein dauerhafter Larmpegel entsteht, der sich stérend auf
bioakustische Prozesse, z.B. Paarfindung und Revierabgrenzung
durch Gesang bei Singvdgeln, auswirken kénnte.

6.2.2.3 Boden

Durch Masten, ein zweites Gleis, Bahnibergange, einen neuen
Bahnsteig, Wege und die Anpassung von Durchlassen finden bau-
und anlagebedingter Bodenabtrag, Verdichtung und Versiegelungen
statt. Hiermit sind negative Veranderungen bzw. Verlust der Boden-
funktionen verbunden.
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Die Versiegelung von Flachen geht mit einem vollstandigen Funkti-
onsverlust der Boden einher und fihrt daher immer zu erheblichen
Beeintrachtigungen flr Boéden. Der neue Schotterkérper wird als ver-
siegelte Flache betrachtet, da das Niederschlagswasser aus diesem
abgeleitet wird.

Die Funktionsverluste von Flachen durch sonstige Inanspruchnah-
men wie Béschungen, Nebenflachen und Baufeld gelten nur dann als
erhebliche Beeintrachtigung, wenn Bdden besonderer Bedeutung
(Wertstufe = 2 = Wert- und Funktionselemente mit besonderer Be-
deutung) betroffen sind, da besondere Werte auf den betroffenen
Flachen nicht wieder hergestellt werden kénnen. Eine Beeintrachti-
gung von bedeutenden Bbéden im Baufeld liegt nur dann vor, wenn es
sich um verdichtungsempfindliche Bdden mit Tongehalten > 45 %
handelt. Im vorliegenden Fall sind das die Bodenarten L und LT des
Klassenzeichens der Bodenschatzung. Bei diesen Bdden wird ein
baubedingter Verlust bedeutender Bodenfunktionen von 10% ange-
setzt (LUBW 2012a).

Funktionen der Wertstufen < 1 kénnen z. B. auf Bodschungen durch
Oberbodenauftrag wieder hergestellt werden, bzw. bei Béden mit all-
gemeiner Bedeutung (Wertstufe < 1) ist durch die Inanspruchnahme
durch Boschungen von keiner erheblichen Beeintrachtigung auszu-
gehen.

Im vorliegenden Fall erfolgt durch den Ausbau der Ammertalbahn und
die Elektrifizierung die Versiegelung von Bdden, die Inanspruchnah-
me von Bdden mit besonderer Bedeutung durch Bdschungen und
Nebenflachen sowie die Beanspruchung von bedeutenden und ver-
dichtungsempfindlichen Béden im Baufeld und auf Baustelleneinrich-
tungsflachen.

Versiegelung von Bdden flhrt grundsatzlich zu erheblichen Beein-
trachtigungen aufgrund des vollstandigen Funktionsverlustes. Aus-
nahme stellen die gerammten Maststandorte dar, da diese mit einer
sehr geringen Flacheninanspruchnahme (ca. 0,25 m?*Mast) einher-
gehen, was zu keinen signifikanten Veranderungen der Leistungsfa-
higkeit von Boden fuhrt.

Stoffliche Belastungen von naturlichen Bdden finden nicht statt, da
die Immissionen von moglicherweise schadigenden Stoffen Gberwie-
gend im Gleisbereich und den unmittelbar angrenzenden Béschungs-
oder Wegeflachen stattfindet.

6.2.2.4 Oberflichenwasser

Uberbauung, Verrohrung, Gewésserverlegung

Durch den Gleisneubau, die Anpassung von Bahnibergangen und
Durchlassen ist die Uberbauung, Verldangerung von Verrohrungen
und die Verlegung von Oberflachengewassern erforderlich. Sofern
hiervon Gewasser und deren Gewasserrandstreifen mit mittlerer und
hoher Bedeutung oder Empfindlichkeit betroffen sind und durch den
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Eingriff eine dauerhafte nachteilige Veranderung der Gewassereigen-
schaften erfolgt, ist von einer erheblichen Beeintrachtigung auszuge-
hen.

Im vorliegenden Fall erfolgt durch die Verbreiterung der Bahnuber-
gange die Verlegung und Uberbauung von Grabenabschnitten mittle-
rer Bedeutung und Empfindlichkeit. Die Erheblichkeitsschwelle ist
hierdurch Uberschritten. Die geringfligige Verlangerung der Verroh-
rung der Graben durch das zweite Gleis wird als unerheblich einge-
stuft.

Erhohung des Oberflaichenabflusses

Eine betriebs- und anlagebedingte Erhdhung und Beschleunigung
des Oberflachenabflusses ist durch Einleitung des anfallenden Nie-
derschlagswassers der neuen versiegelten Flachen und des neuen
Schotterkoérpers in FlieRgewasser anzunehmen. Die Erhéhung und
Beschleunigung des Oberflachenabflusses gilt dann als erheblich,
wenn der bisherige Abfluss der FlieRgewasser Uberschritten wird.

Durch die Bahnentwasserung fallt eine berechnete zusatzliche Ab-
flussmenge von 54l/s*km an. Die Entwasserung erfolgt gesammelt
Uber Graben und sonstige Ableitungen, die in die FlieRgewasser
Ammer, Ammerkanal und den Rohrbach eingeleitet werden sollen.
Zum derzeitigen Planungsstand November 2015 liegt keine detaillier-
te Entwasserungsplanung mit lokalisierbaren Einleitungsstellen vor,
sodass eine Prognose zur Erheblichkeit von Einleitungen nicht mog-
lich ist. Im Falle einer erheblichen Beeintrachtigung kdonnen techni-
sche Vorkehrungen zur Abflussdrosselung die Beschleunigung des
Oberflachenabflusses auf ein unerhebliches Maly mindern.

Inanspruchnahme von Retentionsraum

Die Errichtung von Elektrifizierungsmasten im Bereich des HQjqo
bleibt aufgrund der nur punktuellen, sehr geringen Flacheninan-
spruchnahme und damit geringen Wirkintensitadt unterhalb der
Erheblichkeitsschwelle

Stoffliche Emission durch Triib- und Schadstoffe

Durch die baubedingte Einleitung von tribstoffbelastetem Wasser in
FlieRgewasser kann die Wasserbeschaffenheit und -qualitat nachtei-
lig verandert werden. Bei Einleitung von ungeklartem, tribstoffbelas-
tetem Wasser aus dem Baustellenbereich in Oberflachengewasser ist
von einer erheblichen Beeintrachtigung auszugehen. Beeintrachti-
gungen durch baubedingte Schadstoffunfélle sind planerisch nicht
vorhersehbar.

Betriebsbedingte Schadstoffeintrage werden durch die Elektrifizierung
gegenuber dem Bestand nicht erhoht, sodass durch die Planung kei-
ne betriebsbedingten Beeintrachtigungen durch Schadstoffe des
Schutzgutes Wasser zu erwarten ist. Erhebliche betriebsbedingte
Beeintrachtigungen durch ein erhdhtes Unfallrisiko sind nicht anzu-
nehmen, da kein Guterverkehr und keine Beférderung gefahrlicher
Guter stattfindet.
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6.2.2.5 Grundwasser

Bau- und anlagebedingt kénnen durch die Grindung von Bauwerken
grundwasserfihrende Schichten angeschnitten werden. Die Folge
kénnen Grundwasserabsenkung, Schadstoffeintrag oder die Zersto-
rung von grundwasserstauenden Schichten sein. Bei Bauwerksgrin-
dungen im Bereich von Altlastenflachen besteht eine erhdhte Gefahr
des Schadstoffeintrags in das Grundwasser. Beeintrachtigungen
durch baubedingte Schadstoffunfalle sind planerisch nicht vorher-
sehbar. Erhebliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch ein
erhohtes Unfallrisiko sind nicht anzunehmen, da kein Guterverkehr
und keine Beférderung gefahrlicher Gter stattfindet.

Beim Anschnitt von grundwasserfliihrenden Schichten in Wasser-
schutzgebieten ist die Erheblichkeitsschwelle auf Grund der hohen
Empfindlichkeit von Trinkwasservorkommen Uberschritten. Aul3erhalb
der Wasserschutzgebiete ist beim Anschnitt von oberflachennahem
Grundwasservorkommen mit maRiger oder hoher Bedeutung und
Empfindlichkeit (= Wert- und Funktionselemente von besonderer Be-
deutung) mit einer erheblichen Beeintrachtigung zu rechnen.

6.2.2.6 Landschaft (Landschaftsbild und Erholung)

Durch Masten und Gleisabsenkungen finden bau- und anlagebeding-
te Flacheninanspruchnahme und Versiegelung statt. Die Beseitigung
von landschaftsbildpragenden Vegetationsstrukturen ist die Folge.

Mit dem Bau von Masten, Leitungen und der Gleisabsenkung ist das
Einbringen technischer Baukorper, Einrichtungen und Infrastruktur in
die Landschaft verbunden. Es findet eine visuelle Veranderung ge-
wachsener landlicher, naturraumtypischer Strukturen in bedeutenden
Landschaftsbildeinheiten mit hoher Einsehbarkeit statt.

Wirkzonen

Der visuelle Wirkraum wird durch die Sichtbeziehung zwischen den
Masten/Ausbaustrecken und der umgebenden Landschaft definiert.
Die konkrete topographische und strukturelle Auspragung der Land-
schaft wird bei der Analyse der Sichtbarkeit der Anlagen berucksich-
tigt. Die Sichtbarkeit wird wesentlich durch die Hohe der Masten be-
dingt. Mit zunehmender Entfernung nimmt die Sichtbarkeit ab.

Entsprechend der Wirkintensitat werden raumliche Wirkzonen in vier

Stufen gebildet und der Sichtbarkeitsanalyse zugrundegelegt (vgl.
Abb. 6 bis 8 und Tab. 21).
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Abb. 6: Beispiel fur das Erscheinungsbild einer elektrifizierten Bahn-
strecke im Nahbereich (hier Neckartal zwischen Tlbingen
und Kirchentellinsfurt im Gewann Lauswiesen, 120 m Ab-
stand zur Trasse)

Abb. 7: Beispiel fur das Erscheinungsbild einer elektrifizierten Bahn-
strecke im Abstand von 150 bis 650 m (hier Neckartal zwi-
schen Tubingen und Kirchentellinsfurt von der Klaranlage
aus, 250 m Abstand zur Trasse)
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Abb. 8: Beispiel fir das Erscheinungsbild einer elektrifizierten Bahn-
strecke in grélkerem Abstand (hier Blick Neckartal vom
Herrlesberg aus, 1 000 m Abstand zur Trasse)

Tab. 21: Wirkzonen fir Strom-Masten entlang der Ammertalbahn

Wirkzone | Bereich Definition Wirkintensitat

| 0 bis 150 m Nahbereich, die Anlagen sind hoch
(Masten, bis 50 m auch Drahte)
gut wahrnehmbar

Il 150 bis 650 m die Anlagen sind wahrnehmbar mittel
(Masten)
n 650 bis 1000 m Die Anlagen werden in der Regel | gering

nicht mehr als stérend und zu-
sammen mit anderen Strukturen
in gleicher Hbhe wahrgenommen,
oder sind kaum wahrnehmbar

v Uber 1000 m Die Anlagen sind in der Regel sehr gering
nicht mehr sichtbar

Der erheblich beeintrachtigte Bereich um eine Anlage wird als
mindestens der Umkreis der 15-fachen Anlagenhdhe definiert
(NLT 2011). Bei einer Hohe der Masten von max. 7,50 ergibt sich ein
Umkreis von 112,5 m. Da die Anlagen je nach Farbe und Typ sich
unterscheiden, wird fur einen anzunehmenden sehr gut sichtbaren
Typ von Mast ein Umkreis von 150 m als erheblich beeintrachtigter
Bereich angenommen.

Mit der Hohe der Masten ist eine Sichtbarkeit bis zu ca. 1000 m ver-
bunden, die durch Wetterbedingungen begrenzt wird. Eine klare Sicht
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ermdglicht eine Sichtweite von ca. 1000 m, bei Dunst und leichtem
Nebel verringert sich die Fernwirkung auf unter 500 m.

Vorbelastung des Landschaftsbilds

Im Zusammenhang mit neuen Strommasten und Ausbaustrecken
sind insbesondere die bestehende Nutzung sowie vorhandene Mas-
ten als weit sichtbare technische Elemente relevant. Bis zu einem
Umkreis von 1 km sind solche vertikalen technischen Elemente
wahrnehmbar.

Im Bereich des Tlbinger Stadtgebiets ist die natlrliche Landschafts-
form bereits Uberwiegend durch stadtische Bebauung uberpragt. In
den sonstigen besiedelten Teilen des Untersuchungsgebiets ist der
l&ndliche Charakter durch technische Elemente wie Strommasten,
Bundes- und Kreisstra’en, Erholungs- und Freizeiteinrichtungen,
Gewerbe- und Sondergebiete zum Teil Uberpragt.

Aulerhalb der Siedlungsbereiche ist die vorhandene Bahnlinie der
Ammertalbahn weitgehend gut in das Relief der Landschaft einge-
passt und somit nur abschnittweise in grélerer Entfernung wahr-
nehmbar. Es sind ebenfalls Vorbelastungen des Landschaftsbilds
durch Strommasten, Bundes- und Kreisstralen vorhanden.

Visuelle Veranderung bzw. Auswirkungen auf die &dsthetische
Wahrnehmung der Landschaft

Mit der Elektrifizierung und dem Ausbau werden technische Baukor-
per und Einrichtungen in die gewachsene, Uberwiegend landlich ge-
pragte Landschaft zusatzlich eingebracht.

Bei den Anlagen sind Masthdhen von 7,50 bis 8,00 m anzunehmen.
Die Masten stehen in Abstadnden zwischen 30 bis 70 m entlang des
Schotterkérpers. Diese Anlagen sind vergleichbar in ihren Dimensio-
nen mit anderen baulichen, technischen oder natirlichen Objekten
oder entsprechendem Relief in der Landschaft. Die Masten werden in
Reihen angeordnet. Diese Anordnung wird zusammen mit der Mor-
phologie der Landschaft und den Strukturen der Kulturlandschaft
wahrgenommen.

Zusatzliche Strommasten und ein zweites Gleis in Siedlungsberei-
chen entlang der Ammertalbahn verstarken die Uberpragung hin zu
einem technisch oder durch Bebauung gepragten Landschaftsbild.
Erhebliche Beeintrachtigungen sind ausschlieRlich in Freirdumen in-
nerhalb der Siedlung zu erwarten.

Neue Masten als vertikale und gereihte Elemente, ein neues Gleis als
horizontales, linienhaftes Element sowie neu gestaltete Bahnlber-
gange machen die Bahnlinie der Ammertalbahn auf3erhalb der Sied-
lungsbereiche sichtbar oder verstarken die Wahrnehmbarkeit. Durch
den dauerhaften Verlust von Gehdlzstrukturen im Rahmen der In-
standhaltung entlang der Ammertalbahn wird die Sichtbarkeit der
Bahnlinie mit Masten zusatzlich erhdht. Erhebliche Beeintrachtigun-
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gen sind in bedeutenden Landschaftsbildeinheiten mit hoher
Einsehbarkeit zu erwarten.

Im Hartwald werden im Nahbereich entlang von Wegen und Stralen
Veranderungen durch den Ausbau sowie die Masten stark wahr-
nehmbar.

Zusatzliche Verlarmung, Teilverlust bzw. qualitative Funktions-
minderung von Flachen mit Bedeutung fur die Erholung/ Naherho-
lung flhrt in den Ausbauabschnitten zu erheblichen Beeintrachtigun-
gen. Betroffen sind Naherholungsgebiete und Kleingarten durch di-
rekten dauerhaften Verlust oder Teilverlust. Dariber hinaus findet
dauerhafte bzw. voribergehende Unterbrechung von Wegebezie-
hungen statt.

Durch den zweigleisigen Ausbau kann es zum (Teil-)Verlust von Er-
holungsflachen, die unmittelbar an die bestehenden Baukorper an-
schlielfen, kommen. In solchen Fallen liegt immer eine erhebliche
Beeintrachtigung vor.

Aspekte der Erreichbarkeit von Erholungseinrichtungen und -
landschaften werden bereits beim Schutzgut Mensch, menschliche
Gesundheit behandelt. Auch die Auswirkungen des Larms werden
dort bericksichtigt.

6.2.2.7 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Durch Masten, in Ausbaustrecken und im Bereich von Bahnubergan-
gen findet Versiegelung und Uberbauung statt. Die Veranderung der
Substanz und des Erscheinungsbilds durch Verlust bzw. Teilverlust
von Kulturdenkmalen und Kleindenkmalen ist die Folge.

Durch Erschitterung oder Setzungen kann es zu Material- und Sub-
stanzschaden an Gebduden kommen.

Mit dem Bau von Masten ist das Einbringen technischer Baukdorper,
Einrichtungen und Infrastruktur in die gewachsene Kulturlandschaft
verbunden. Eine visuelle Stérung des Erscheinungsbilds von Kultur-
denkmalen und ihrer Umgebung sowie von Kulturlandschaften durch
Baukorper, von Blickbeziehungen/Sichtachsen, eine Trennung von
funktionalen Einheiten sowie der Verlust von landschaftsbildpragen-
den Strukturen der historischen Kulturlandschaft kénnen zu Beein-
trachtigungen des Schutzguts fuhren.

Unmittelbare Eingriffe in archdologische Denkmale werden als erheb-
liche Beeintrachtigung gewertet. Ebenso ist die Beseitigung von Kul-
turdenkmalen als erhebliche Beeintrachtigung anzusehen. Hinsicht-
lich der Substanzschaden, moglicher Verluste von Signalanlagen und
sonstigen technischen Einrichtungen der geschutzten Bahnanlage
konnte bisher von Seiten der Denkmalbehdrde keine Einschatzung
hinsichtlich der Tragweite dieser Veranderungen vorgenommen wer-
den.
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Hinsichtlich des Sachguterschutzes sind die Auswirkungen der Elekt-
rifizierung auf empfindliche technische Anlagen von Bedeutung. Er-
hebliche Auswirkungen liegen vor, wenn die Orientierungswerte fur
die Storfestigkeit gegenuber magnetischen Feldern Uberschritten
werden.

6.2.2.8 Klima/Luft

Auf eine weitergehende vertiefte Beschreibung der klimadkologischen
Auswirkungen kann verzichtet werden, da im Vergleich zu den grol3-
raumig vorhandenen Ausgleichsraumen nur geringfligige Flachenver-
luste durch Masten stattfinden und keine Belastungsraume im Pla-
nungsraum und angrenzend vorhanden sind, die betroffen sein kdnn-
ten.

Zusatzliche Behinderungen von Kaltluftabflissen sind durch das Vor-
haben nicht zu erwarten, da die Bahnlinie parallel zu mdglichen Kalt-

luftabflussbahnen verlauft und keine neuen Dammbauten vorgesehen
sind.

Die lufthygienischen Auswirkungen sind in Form von Entlastungen zu
erwarten und wurden bereits in Kap. 6.2.2.1 beschrieben.

6.2.3 Ausgleichbarkeit von erheblichen Beeintrachtigungen

Ausgeglichen nach § 15 Bundesnaturschutzgesetz ist eine Beein-
trachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des
Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu ge-
staltet ist. Bei Entwicklungszeiten Uber 25 Jahren wird nicht mehr von
einer Ausgleichbarkeit ausgegangen. Die rdumlichen und strukturel-
len Voraussetzungen, die funktionale Wiederherstellbarkeit und die
Entwicklungszeit von Biotoptypen, Béden und des Landschaftsbilds
sind zu berucksichtigen.

Im Untersuchungsgebiet sind folgende Beeintrachtigungen nicht aus-
gleichbar:

= Verlust von Feldgehdlz, Feldhecke, Geblsch mittlerer Standorte,
nicht geschitzt (rdumliche und strukturelle Voraussetzungen sind
nicht gegeben)

= Verlust von Streuobstbestand (Entwicklungszeit > 25 Jahre)

= Veranderung des Erscheinungsbilds durch das Einbringen zu-
satzlicher technischer Baukodrper und Einrichtungen (Masten,
Gleisabsenkung) in Landschaftbildeinheiten mit hoher visueller
Verletzlichkeit (funktionale Wiederherstellbarkeit ist nicht gege-
ben)

= Verlust von Bodenfunktionen (funktionale Wiederherstellbarkeit ist
nicht gegeben, , Entwicklungszeit > 25 Jahre)
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= Veranderung des Erscheinungsbilds der historischen Kulturland-
schaft Ammertal (funktionale Wiederherstellbarkeit ist nicht gege-
ben)

= Verlust von landschaftsbildpragenden Elementen im Bereich der
Masten, Speiseleitungen und Sicherheitsflachen (rdumliche und
strukturelle Voraussetzungen sind nicht gegeben, Entwicklungs-
zeit > 25 Jahre bei Streuobstbaumen)

= zusatzliche Verlarmung, voribergehender Teilverlust bzw. quali-
tative Funktionsminderung innerhalb von Flachen mit Bedeutung
fur die Erholung (rdumliche und strukturelle Voraussetzungen
sind nicht gegeben)

= Veranderung der Substanz von archaologischen Kulturdenkmalen
durch Masten (rdumliche und strukturelle Voraussetzungen sind
nicht gegeben)

6.2.4 Zusammenfassung der erheblichen Beeintrachtigungen

In der Zusammenfassung sind die erheblichen Beeintrachtigungen,
die durch den Ausbau der Ammertalbahn verursacht werden, kurz
beschrieben.

Die ausfiihrlichen Beschreibungen der erheblichen Beeintrachtigun-
gen sind in Anhang 2, getrennt nach den betroffenen Schutzgitern,
enthalten.

Die erheblichen Beeintrachtigungen sind in Anlage 13.3 dargestellt.

Boden

Die Anlage von Elektrifizierungsmasten verursacht erhebliche Beein-
trachtigungen durch anlagebedingte Bodenversiegelung und Funkti-
onsverluste im Baufeld sofern diese mit einer Flachgrindung erstellt
werden. Dies ist streckenbegleitend im Umfeld von Wohngebieten der
Fall. Durch die Gleisabsenkung entstehen erhebliche Beeintrachti-
gungen des Bodens durch die Anlage von neuen Béschungen.

Die vorubergehende Inanspruchnahme von Bdden mit bedeutenden
Bodenfunktionen durch eine Baustelleinrichtungsflache &stlich von
Gilltstein fuhrt zu erheblichen Beeintrachtigung von Bodenfunktionen.

Oberflaichenwasser

Es entstehen keine erheblichen Beeintrachtigungen flir das Schutzgut
Oberflachenwasser. Beeintrachtigungen durch Maststandorte im Be-
reich der Gewasserrandstreifen des Gutleuthausgrabens und des
Aischbachs kénnen durch Ausschluss von Maststandorten im Zuge
der Entwurfsoptimierung vermieden werden.

Grundwasser
Durch Bauwerksgrindungen der Elektrifizierungsmasten sind stre-
ckenbegleitend erhebliche Beeintrachtigungen durch den bau- und
anlagebedingten Anschnitt von grundwasserfihrenden Schichten
anzunehmen.

menz umweltplanung Magazinplatz 1 72072 Tibingen Fax 07071 - 440236 Tel 07071 - 440235



Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 4 Ammertalbahn zwischen Landkreisgrenze bis Herrenberg Bf
Erlauterungsbericht Seite 82

Erhebliche baubedingte Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrag
ins Grundwasser werden bei Mastgriindungen in Altlastenflachen im
Bereich des Herrenberger Bahnhofs prognostiziert.

Klima/Luft

Fur diese Schutzgiter treten keine neuen Belastungen durch das
Vorhaben ein. Die Luftschadstoffbelastung wird durch die veranderte
Antriebstechnik lokal entlang der Bahnstrecke verringert. Auch die
zusatzliche Verlagerung vom Individualverkehr auf die Schiene durch
ein attraktiveres Mobilitatsangebot der Bahn wirkt sich positiv auf die
lufthygienische Situation aus. Beide Effekte lassen sich jedoch nicht
quantifizieren.

Landschaftsbild und Erholung

Landschaftsbild

Von einer erheblichen Beeintrachtigung wird in der Wirkzone | bis 150
m bei mittlerer bis hoher Einsehbarkeit ausgegangen.

In den Elektrifizierungsabschnitten verursacht das Einbringen von
Masten eine anlagebedingte Veranderung des Erscheinungsbilds in
bedeutenden Landschaftsbildeinheiten mit hoher Einsehbarkeit. In
den Gebieten Ammertal mit Gutleuthaustal und Muhlberg zwischen
Herrenberg und Giiltstein liegt eine erhebliche Beeintrachtigung vor.

Bau-, anlage- und betriebsbedingter Verlust von landschaftsbildpra-
genden (Feldgehdlz/ Feldhecke, Streuobstbdaume) im Bereich der
Freischnittzone findet entlang der gesamten Strecke statt.

Erholung

In den Elektrifizierungsabschnitten fihren bau- und anlagebedingte
zusatzliche akustische Stérung/ Verlarmung, Teilverlust bzw. qualita-
tive Funktionsminderung von Flachen mit hoher Bedeutung fur die
Erholung (Naherholungsgebiete, Wander- und Radwege) zu erhebli-
chen Beeintrachtigungen. Betroffen ist das Ammertal mit
Gutleuthaustal und Muhlberg zwischen Herrenberg und Gliltstein so-
wie der sudliche Stadtrand von Herrenberg.

Kultur- und Sachgiter

Objekte der Bau- und Kunstdenkmalpflege

Fir samtliche MalRnahmen an dem geschitzten Objekt
Ammertalbahn von Herrenberg nach Tlbingen (Kulturdenkmal als
Sachgesamtheit gem. § 2 DSchG) ist eine denkmalschutzrechtliche
Genehmigung nétig. Vor allem die in ihrer Gesamtheit Uberlieferten
Empfangsgebaude bestimmen, zusammen mit den zum gréten Teil
erhaltenen Schuppen und den verschiedenen Briickenbauwerken im
Neckar- und Ammertal den Stellenwert der gesamten Nebenbahn als
Kulturdenkmal.

In den Elektrifizierungsabschnitten ist eine Veranderung der Substanz

und des Erscheinungsbilds des Kulturdenkmals Ammertalbahn durch
Masten (Erschutterungen) nicht auszuschliefl3en.
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Wenn durch MafRhahmen in den Bestand eingegriffen wird und die
Technik ersetzt werden soll, ist dafiir ebenfalls eine denkmalschutz-
rechtliche Genehmigung erforderlich.

Zu den MalRnahmen im Bereich der StralenlUberfihrung und der
Gleisabsenkung bestehen keine Bedenken von Seiten der Denkmal-
schutzbehoérden.

Objekte der archaologischen Denkmalpflege

In den Elektrifizierungsabschnitten soll eine erhebliche Beeintrachti-
gung durch Flacheninanspruchnahme und Erschutterungen von Ob-
jekten der Archaologie durch das Einbringen von Masten vermieden,
in dem die Masten in grolltmoglichem Abstand bzw. auf die gegen-
Uberliegende Bahnseite gesetzt werden. Aufgrund der Nahe von Tei-
len der Mastenstandorte zu archaologischen Denkmalen ist eine er-
hebliche Beeintrachtigung nicht auszuschliefden.

Historische Kulturlandschaft und Landnutzungsformen

Das Einbringen zusatzlicher Masten und die Gleisabsenkung verur-
sachen eine Veranderung des Erscheinungsbilds der historischen
Kulturlandschaft Ammertal und der historischen Landnutzungsformen
(s. Kap. 6.2.4 Landschaftsbild). Zusammen mit dem dauerhaften Ver-
lust von landschaftsbildpragenden und kulturhistorisch bedeutsamen
Kulturlandschaftselementen wie Streuobstbestédnden bedeutet dies
eine erhebliche Beeintrachtigung der gewachsenen Kulturlandschaft.

6.3 Beeintrachtigung von Schutzgebieten sowie Konflikte
mit der Regionalplanung

6.3.1 Beeintrachtigung von besonders geschiitzten Biotopen
gem. § 30 BNatSchG und § 33 NatSchG

Geschiitzte Biotope im Untersuchungsgebiet
Von den im Untersuchungsgebiet kartierten besonders geschiitzten
Biotopen sind folgende Biotoptypen durch die Gleisabsenkung und
die Elektrifizierung der Ammertalbahn betroffen:

41.00.61 Feldhecken, Feldgehdlze mittlerer Standorte (3 180 m?)

6.3.2 Beeintrachtigung von Landschaftsschutzgebieten
(§ 26 BNatSchG)

Das Landschaftsschutzgebiet Nr. 1.15.059 ,Ammertal vom Ursprung
bis zur Kochmuhle mit Umgebung® ist zwischen Giiltstein und Her-
renberg durch die Elektrifizierung der Ammertalbahn betroffen.

Das Gebiet ist als Naherholungsgebiet fir die Allgemeinheit insofern
beeintrachtigt, dass Erholungssuchende die deutliche Veranderung
des charakteristischen Landschaftsbilds durch die geplanten bauli-
chen Anlagen (Masten) wahrnehmen kénnen und der Naturgenuss
beeintrachtigt sein kann.
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6.3.3 Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten

Natura-2000 Gebiete sind nicht von der Planung zur Elektrifizierung
der Ammertalbahn im Planfeststellungsabschnitt 4 betroffen.

6.3.4 Beeintrachtigungen von Schutzgebieten nach Wasser-
recht

Wasserschutzgebiete

Der gesamte Planungsabschnitt befindet sich im Bereich von Was-
serschutzgebieten. Hiervon ist sidlich von Herrenberg die Zone IIA
des Wasserschutzgebietes ,Herrenberg - Ammertal- Schénbuch-
Gruppe“ auf einer Lange von rund 330 m betroffen. Maststandorte
sind hier nur nordlich der Bahn vorgesehen, sodass Beeintrachtigun-
gen der sldlich gelegenen Zone | vermieden werden kénnen. Ostlich
und westlich davon durchquert die Elektrifizierungssstrecke die Zo-
nen IIIA und IlIB des Wasserschutzgebietes ,Herrenberg - Ammertal-
Schénbuch-Gruppe® auf einer Stecke von rund insgesamt 3,7 km. In
der Schutzzone IIIB liegt auch die geplante Gleisabsenkung Giiltstein
an der K1036.

Weiterhin ist das Wasserschutzgebiet ,Brunnwiesen -
Herrrenberg/Glltstein® auf einer Strecke von rund 2 km in der Zone |lI
durch die Elektrifizierung betroffen.

Durch die Grindung von Elektrifizierungsmasten ist streckenbeglei-
tend mit dem Anschnitt von grundwasserfihrenden Schichten im Be-
reich der quartdren Deckschichten und des Lettenkeupers zu rech-
nen. Der Hauptaquifer fur das Trinkwasser im WSG “Herrenberg-
Ammertal-Schénbuch-Gruppe®, der Obere Muschelkalk, wird jedoch
von der Planung nicht berthrt. Zur Vermeidung von Beeintrachtigun-
gen der betroffen Schutzzonen sind umfangreiche Auflagen zum
Schutz des Grundwassers vorgesehen (Malknahme 04).

Aufgrund der hohen Méachtigkeit der Deckschichten im Bereich der
geplanten Gleisabsenkung Gultstein (WILHELM 1997) ist keine erheb-
liche Beeintrachtigung des Grundwassers durch die Gleisabsenkung
anzunehmen.

Uberschwemmungsgebiete

Es sind keine Uberschwemmungsgebiete durch die Planung betrof-
fen, da sich die Uberflutungsflachen HQ1o des Aischbachs aulRerhalb
maoglicher Maststandorte befindet.

Gewasserrandstreifen

Die Inanspruchnahme der gesetzlichen Gewasserrandstreifen des
Salzgrabens 6stlich von Gultstein und des Gutleuthausgrabens zwi-
schen Glltstein und Herrenberg wird im Zuge der Entwurfsoptimie-
rung durch den Ausschluss der Gewasserrandstreifen von Maststan-
dorten vermieden.
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6.3.5 Beeintrachtigungen von Schutzgebieten nach Waldrecht

Waldflachen sind nicht von der Planung zur Elektrifizierung der
Ammertalbahn im Planfeststellungsabschnitt 4 betroffen.

6.3.6 Konflikte mit Vorgaben aus der Regionalplanung

Fir die Ammertalbahn ist die Elektrifizierung der vorhandenen Stre-
cke vorgesehen, eine Verwirklichung der Malinahme ist mit den Zie-
len der Raumordnung vereinbar.

Regionale Griinziige

Das Ammertal sowie die Flachen zwischen Altingen und Glltstein
sind Teil des Regionalen Grinzugs 5.6 Oberes Gau zwischen
Gaufelden und Herrenberg bis Regionsgrenze. Die naturnahe, ruhige
Erholung ist hier durch die Zunahme der Larmbelastung und die Ver-
anderung des Landschaftsbilds durch Masten zur Elektrifizierung be-
eintrachtigt.

Grunzasur

Die Elektrifizierung der Ammertalbahn steht der Bedeutung der Griin-
zasur 76 Herren/Glltstein als Ausgleichsraum und zur Gliederung
fast zusammenhangend Uberbauter Bereiche nicht entgegen. Die
landschaftliche Eigenart hingegen wird durch Masten zur Elektrifizie-
rung der Ammertalbahn beeintrachtigt.

Gebiete fiir Naturschutz, Landschaftspflege

Vorbehaltsgebiet flr Naturschutz und Landschaftspflege grenzen
zwischen Giltstein und Herrenberg sidwestlich an die bestehende
Bahnlinie. Konflikte mit diesen Funktionen sind durch die Elektrifizie-
rung nicht zu erwarten.

Gebiete fur die Landschaftsentwicklung

Zwischen Kreisgrenze und Gultstein und noérdlich der zweiten
Ammermuhle grenzen Vorbehaltsgebiete fur die Landschaftsentwick-
lung an die Bahnlinie. In ihnen sollen vorrangig MaRnahmen zur For-
derung und Verbesserung von Landschaftsfunktionen durchgeftihrt
werden.

6.4 Beeintrachtigungen besonders und streng geschiitzter
Arten

Fir eine detaillierte Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf
europaische Vogelarten und Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie
wird auf die spezielle artenschutzrechtliche Prifung (saP) (Anlage 14)
verwiesen.

6.4.1 Europaische Vogelarten

In der krautigen Vegetation der bahnbegleitenden Biotope nisten bo-
denbriitende Vogelarten des Offen- und Halboffenlandes. Die
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Installation der Leitungsmasten hat aufgrund der Kleinflachigkeit des
Eingriffs keine Schadigung der Brutbiotope dieser Arten zur Folge.

Im Zuge der Elektrifizierung wird der bahnnahe Geholzaufwuchs stark
eingeschrankt. In der Instandhaltungszone sind gar kein Geholze
mehr zugelassen, in der Rickschnittzone dirfen sie eine Hohe von 4
Metern nicht Uberschreiten. Anlagebedingt kommt es daher entlang
der gesamten Strecke zur Zerstorung von Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten zweigbritender Vogelarten des Offen- und Halboffenlan-
des, wo immer Gehdlze innerhalb dieser Zonen liegen.

In geringem Umfang kommt es auch zur Zerstérung alterer Baume,
die von héhlenbriitenden Arten als Fortpflanzungs- und Ruhestatte
genutzt werden. Betroffen sind ausschliellich ungefahrdete und weit
verbreitete Arten. Fir diese Arten bleibt die Funktion der zerstorten
Fortpflanzungs- und Ruhestatte ohne zusatzliche Malnahmen im
raumlichen Umfeld erhalten.

Alle Eingriffe in Brutbiotope kénnen je nach Jahreszeit Tétungen von
Individuen bzw. Entwicklungsformen zur Folge haben.

6.4.2 Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie

Reptilien

Leitart im Untersuchungsraum ist die Zauneidechse. Aufgrund der
groRen Ubereinstimmung in Habitatanspriichen und Lebensweise
gelten die Aussagen Uber Konflikte aber auch fur die lokal begrenzter
vorkommende Mauereidechse, sowie die untergeordnet vorkom-
mende Arte Schlingnatter.

Die Elektrifizierung der Ammertalbahn fuhrt zu kurzfristig wirksamen
Eingriffen in kleinrdumige Teilhabitate der lokalen Populationen. Der
reich strukturierte Reptilienlebensraum entlang der Bahnlinie bleibt
durchgangig vollstandig erhalten. Baubedingt droht aber die Tdétung
von Individuen, insbesondere innerhalb der Tages- und Jahreszeiten
in denen immobile Tiere (ruhende und Uberwinternde Tiere) bzw.
Entwicklungsstadien (Eier) vorliegen.

6.5 Hinweise zum Umweltschadensgesetz

Nach Inkrafttreten des Umweltschadensgesetzes (USchadG) im Jahr
2007 besteht in Verbindung mit weiterfihrenden Regelungen im
BNatSchG, WHG und BBodSchG die Verpflichtung zur Vermeidung
von Umweltschaden, soweit diese nicht in Verbindung mit der
Vorhabenszulassung zuvor ermittelt, berlicksichtigt und ausdricklich
zugelassen wurden. Als Umweltschaden gem. § 2 USchadG gelten:

= Schaden an Gewassern (§ 90 WHG)

=  Schadigungen des Bodens durch Beeintrachtigungen der Boden-
funktionen von denen Gefahren fiir die menschliche Gesundheit
ausgehen (§ 2 Abs. 2 BBodSchG).
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= Schaden an bestimmten Arten und natirlichen Lebensraumen
(Biodiversitatsschaden) (§ 19 BNatSchG)

Unter Schaden an Gewassern sind erhebliche nachteilige Auswirkun-
gen auf den dkologischen oder chemischen Zustand eines oberirdi-
schen Gewassers und den chemischen oder mengenmalRigen Zu-
stand des Grundwassers zu verstehen.

Nach § 19 BNatSchG sind unter dem Gesichtspunkt des Umwelt-
schadens zu betrachten:

= Arten des Art. 4 Abs. 2 EG-VogelSchRL (Zugvégel mit besonde-
rer Schutzerfordernis)

= Arten des Anhang | EG-VogelSchRL (also nicht alle europ. Vo-
gelarten)

=  Arten der Anhange Il und IV FFH-RL

Lebensraume der Arten des Anhang Il FFH-RL

Lebensraume der oben genannten geschuitzten Vogelarten
Lebensraume nach Anhang | FFH-RL

Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Arten des Anhang IV FFH-
RL

Das Umweltschadensgesetz zielt daher ausschliefdlich auf den
Schutz von Arten und Lebensrdumen ab, fir die nach europaischem
Recht von den Mitgliedsstaaten Vogelschutzgebiete oder FFH-
Gebiete ausgewiesen werden mussen. Dabei ist der Schutz aller-
dings nicht auf gemeldete oder gelistete Gebiete begrenzt, sondern
besteht ,ungeachtet ihres Vorkommens innerhalb oder auf3erhalb
eines Natura 2000-Gebietes” (SCHUMACHER 2011).

Nach § 19 Abs. 1 BNatSchG ,ist jeder Schaden, der erhebliche nach-
teilige Auswirkungen auf die Erreichung oder Beibehaltung des glins-
tigen Erhaltungszustandes® der oben genannten Arten und Lebens-
raume hat, eine Schadigung im Sinne des Umweltschadengesetzes.
Im Gegensatz zu den Regelungen des § 44 ff BNatSchG ist somit flr
jede Beeintrachtigung die Frage nach der Erheblichkeit zu stellen. Zur
Beurteilung der Erheblichkeit sind die im Anhang | der Umwelthaf-
tungsrichtlinie enthaltenen Kriterien heranzuziehen.

Alle im Rahmen der Umwelthaftung relevanten Schutzgiter wurden
erfasst und sowohl bei der Konfliktermittlung als auch im MafRnah-
menkonzept berucksichtigt.

6.6 Auswirkungen auf weitere nach UVPG relevante Schutz-
guter

Neben den Schutzgitern der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
sind nach UVPG weitere Schutzgiter zu beachten.

Im vorliegenden Fall sind dies zum einen Teilaspekte des Schutzgu-
tes Mensch, insbesondere hinsichtlich der menschlichen Gesundheit
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bezogen auf die Immissionen mit Larm sowie elektromagnetischer
Felder. Andere den Menschen betreffende Aspekte wie Erholungs-
vorsorge und Schutz der natlrlichen Lebensgrundlage wurden bereits
bei den Schutzgutern Landschaft und Erholung, Boden und Wasser-
haushalt sowie Klima/Luft betrachtet.

Hinsichtlich des Larms ergeben sich unterschiedliche Beurteilungs-
ebenen. Zunachst stellt sich die Frage, ob es durch das Vorhaben zu
einer signifikanten Zu- oder Abnahme der Larmimmissionen kommt.
Generell nimmt die Anzahl der Zige durch das Ausbauvorhaben nicht
zu. Die zuklnftig eingesetzten Zige haben jedoch mehr Achsen, so-
dass die fur die Larmemission mafRgeblichen Rollgerdusche zuneh-
men, was in Summe trotz geanderter (leiserer) Antriebstechnik zu
einer Zunahme der Larmemissionen fuhrt.

Dadurch ergeben sich im Bereich der reinen Elektrifizierungsstrecken
in Einzelfallen Zunahmen der Larmimmissionspegel um bis zu
1 dB(A). Eine erhebliche Zunahme der Larmbelastung ergibt sich da-
durch nicht.

Losgeldst von der Betrachtung der Gesamtveranderung des Larms ist
die Frage des Anspruchs auf Larmschutz zu betrachten. Nach der 16.
BlmSchV besteht Anspruch auf Larmschutz, wenn durch ein Ausbau-
vorhaben die vorsorgeorientierten Immissionswerte Uberschritten
werden. Fur Wohngebiete sind dies 59 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts, fur Mischgebiete gelten 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts.
Im Planfeststellungsabschnitt 4 sind Uberschreitungen diese Grenz-
werte nicht zu erwarten.

Ein weiterer Aspekt der menschlichen Gesundheit ist die Belastung
durch elektromagnetische Felder. Da es sich um eine Erstelektrifizie-
rung handelt, besteht bisher héchstens eine punktuelle und geringe
Vorbelastung. In einem Gutachten zur elektromagnetischen Vertrag-
lichkeit wird die zukunftige Belastung dargestellt (MAIER U. TSCHIEDEL
2015).

Das Gutachten kommt zusammenfassend zu folgendem Schluss:
"der Personenschutz [ist] im gesamten Bereich gewahrleistet, die
magnetische Induktion liegt auch direkt an der Trasse (4 m Abstand
im Garten eines Wohngebaudes) bei max. 20 uT und damit deutlich
unter dem Grenzwert von 300 uT. Fir die elektrische Feldstarke wer-
den konstruktiv bedingt direkt unter der Fahrleitung nur 2 kV/m er-
reicht, der Grenzwert nach der 26. BImSchV liegt bei 5 kV/m. In Be-
reichen fur den dauernden Aufenthalt von Personen werden hdéchs-
tens 2,2 kV/m (Abstand mind. 4 m) erreicht. Innerhalb von Gebauden
liegen die Werte durch die (fir das elektrische Feld !) abschirmende
Wirkung von Gebduden noch wesentlich niedriger" (MAIER U.
TSCHIEDEL 2015).

Hinsichtlich des Sachguterschutzes sind im Zusammenhang mit dem
Bahnausbau Aspekte des Schutzes von Gebauden durch Erschiitte-
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rungen wahrend des Baus und der Gerateschutz vor elektromagneti-
schen Stérungen zu betrachten.

Zur Vermeidung von Schaden und erheblichen Stérungen durch Er-
schitterungen wurde auf der Grundlage einer Erschitterungsprogno-
se (BuscH u. LOFFLER 2015) festgelegt, dass fur die Elektrifizierung
erforderliche Pfahlrammungen nur in einen Abstand von > 30 m zu
Ortschaften durchgefuhrt werden. Bei geringeren Abstanden erfolgt
die Fundamentierung der Masten durch Ortbetongriindungen. Die
Beeintrachtigungen kénnen dadurch vollstandig vermieden werden.

Zur Reduzierung elektromagnetischer Stérungen von Geraten sind in
Bereichen mit Gebauden in unmittelbarer Gleisnahe (Bahnhofsge-
baude oder ehemalige Bahnhofsgebdude) Riickleitungsseile erforder-
lich. Dadurch kénnen Geratestérungen weitgehend vermieden wer-
den. Mit verbleibenden Beeintrachtigungen ist bei Gebauden mit Ab-
stand von = 7,5 m zum Gleis zu rechnen.

7 MaRnahmenkonzept
71 Ableiten des MaBRnahmenkonzeptes
711 Vorbemerkung

Nach Berilcksichtigung der in Kapitel 4 beschriebenen Entwurfsopti-
mierungsmaflnahmen verbleiben erhebliche nicht vermeidbare Beein-
trachtigungen. Es wurden Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen
bei der Baudurchfliihrung sowie Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen
entwickelt.

7.1.2  Leitbild

Dem Malinahmenkonzept liegen folgendes Leitbild bzw. folgende
Entwicklungsziele zugrunde, die sich aus den durchgefuhrten Be-
standsaufnahmen und Bewertungen sowie den raumplanerischen
Vorgaben ableiten. Neben der Funktion als Lebensraum fir schutz-
bedurftige Arten hat das Gebiet als Erholungsraum und Kulturland-
schaft, als Raum mit hoher Bedeutung fir das Wasser und die Was-
serwirtschaf sowie die Landwirtschaft und den Bodenschutz Einfluss
auf die zukunftige Entwicklung.

Aus der Sicht der Landschaftsplanung sind folgende Ziele bei einer
weiteren Entwicklung des Gebiets zu beachten:

= Abnahme der Larmbelastung der Landschaft

= Erhalt und Entwicklung naturraumtypischer Biotoptypen. In die-
sem Zusammenhang steht auch die Erhaltung bzw. falls erforder-
lich die Wiederherstellung der Lebensraumqualitat fur die dort na-
turlicherweise vorkommenden Tier- und Pflanzenarten.

= Verbesserung des Lebensraumverbunds

= Schutz leistungsfahiger Boden

= Bereiche mit sehr hoher bzw. hoher Bedeutung fur Landwirtschaft
und Bodenschutz schitzen
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= Erhalt und Entwicklung naturnaher FlieRgewasser und Gewasser-
randstreifen

= Erhalt und Entwicklung der Auen als Retentionsgebiete

= Sicherung naturlicher Grundwasservorkommen und Schutz der
Grundwasserqualitat

= Bereiche hoher Bedeutung fir Wasser und Wasserwirtschaft
schutzen

= Bereicherung des Landschaftsbilds, Offenhaltung der Landschaft
im Ammertal

= Erhalt und Entwicklung des Bereichs sehr hoher Bedeutung fiir
die Erholung (Ammertal mit Ammerquellen und Ammermahlen)

= Aufrechterhaltung der Naherholungsfunktion und von Wegever-
bindungen

= Bewahrung historischer Kulturlandschaften und Kulturland-
schaftselemente

= Verbesserung der Luftqualitat

7.1.3  Agrarstrukturelle Belange

Werden bei Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen land- oder forstwirt-
schaftlich genutzte Flachen in Anspruch genommen, so ist nach § 15
Abs. 3 BNatSchG auf agrarstrukturelle Belange Ricksicht zu neh-
men. Hierbei sind insbesondere Bboden, die flr die landwirtschaftliche
Nutzung besonders geeignet sind, nur im notwendigen Umfang in
Anspruch zu nehmen und eine Nutzungsaufgabe mdglichst zu ver-
meiden. Es ist vorrangig zu prifen, ob der Ausgleich oder Ersatz
auch durch Wiedervernetzung von Lebensrdumen oder durch Bewirt-
schaftungs- oder PflegemalRnahmen erbracht werden kann.

Bei den Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im vorliegenden Fall
handelt es sich ausschlief3lich um Bewirtschaftungs- und Pflegemal3-
nahmen, die der 6kologischen Aufwertung von Flachen dienen oder
um BiotopverbundmalRnahmen mit geringem Flachenbedarf. Ein di-
rekter land- oder forstwirtschaftlicher Flachenentzug findet in nicht
statt.

Die Berlcksichtigung agrarstruktureller Belange, wie agrarstrukturelle
Einflisse bei Nutzungsextensivierungen oder —anderungen und die
Bedeutung der betroffenen Flachen nach der Flachenbilanzkarte sind
fur jede Ausgleichs- und ErsatzmalRnahme in den MalRnahmenblat-
tern (Anhang 3) beschrieben.

7.1.4 Vermeidungs- und MinderungsmaBRnahmen bei der Bau-
durchfiihrung

Artenschutz

Zur Vermeidung von VerstdRen gegen das Beschadigungsverbot
gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3 werden vorgezogene funktionserhaltende
MaRnahmen (CEF) ergriffen. Insbesondere fir die Zielarten Dorn-
grasmucke und Goldammer werden Gehdlze in der Rickschnittzone
und im raumlichen Umfeld der Ausbauabschnitte zu saumreichen
Niederhecken entwickelt (Mallnahme Nr. 05)
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Bauzeit- und Bauausfiihrungsbeschrankungen (MalRnahmen Nr. 01,
03) und Vergramungsmaflnahmen (MaRnahmen Nr. 02) dienen der
Vermeidung von VerstdRen gegen das Tétungsverbot gem. § 44 Abs.
1 Nr. 1.

Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

Die Begrenzung des Baufelds durch einen Bauzaun dient dazu, die
baubedingte Inanspruchnahme von Biotoptypen hoher bis mafiger
Bedeutung bzw. von faunistischen und floristischen Wert- und Funkti-
onselementen besonderer Bedeutung (s. Kapitel 3.3.4) zu mindern
bzw. zu vermeiden (MaRnahme 06).

Boden

Durch den Erhalt der natirlichen Bodenstruktur und die Wiederher-
stellung von Bodenfunktionen (Malinahme 07) sowie durch Baufeld-
beschrankungen (Malnahme Nr. 06) kénnen baubedingte Beein-
trachtigungen im Bereich von Baustelleneinrichtungen vermieden und
gemindert werden.

Wasser

Durch Auflagen zum Schutz des Grundwassers (Mallihahme 04)
kénnen erhebliche bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen des
Grundwassers vermieden werden.

Landschaft (Landschaftsbild und Erholung)

Die Veranderung des Erscheinungsbilds in den bedeutenden Land-
schaftbildeinheiten mit hoher oder mittlerer Einsehbarkeit durch das
Einbringen von Masten kann nicht vermieden werden.

7.1.5 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

Bau- und anlagebedingte Verluste von Feldhecken, Gebuschen,
Ruderalfluren und Saumvegetation entlang der gesamten
Ammertalbahn werden durch MaRnahmen 11 und 12 ausgeglichen.
Auf der MaRnahmenflache 11 werden Feldhecken und Saumbiotope
durch Ruckschnitt und Beseitigung flachiger junger Gehdlzbestande
neu entwickelt. Bestehende altere Geholze werden durch Pflege-
maflnahmen aufgewertet. Das Anpflanzen von Feldgehdlzen (Malf3-
nahme 12) dient dartber hinaus zum funktionsgleichen Ausgleich der
Beeintrachtigung von nach §33 NatSchG geschutzten Feldhecken.
Verbleibende erhebliche Beeintrachtigungen dieser Biotoptypen wer-
den durch die eingriffsferne ErsatzmaRnahme (MaRnahme 31) kom-
pensiert.

Der baubedingte Verlust von Biotoptypen mit maRiger Bedeutung
(Fettwiesen mittlerer Standorte) kann durch die Wiederherstellung
des Biotoptyps auf der gleichen Flache nach Fertigstellung der Bau-
maflinahmen ausgeglichen werden (Malihahme 14).
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Die eingriffsferne MalRinahmen 31 dient als Ersatzmalinahmen fur die
verbleibenden erheblichen Beeintrachtigungen von Biotoptypen mit
mafiger oder hoher Bedeutung (Gebusch, Feldhecke, Feldgeholz,
Fettwiese, Streuobstbestand, Ruderalvegetation). Von der externen
OkokontomaRnahme AmphibienschutzmaRnahme Pflasterbergle in
Ergenzingen (Mallnahme 31) werden ca. 5,81 % als Ersatzmal3nah-
me herangezogen.

Boden

Fur den Ausgleich von anlagebedingten Bodenverlusten wird der vor
den Bauarbeiten abgeschobene Oberboden auf die neuen Bahnbo-
schungen aufgetragen und wiederverwendet (MaRnahme 10).

Fir die verbleibenden erheblichen Beeintrachtigungen von Boden-
funktionen wird die eingriffsferne ErsatzmalRinahme Nr. 31 herange-
zogen.

Wasser

Erhebliche Beeintrachtigungen auf das Schutzgut kénnen vollstandig
vermieden werden, sodass keine Kompensationsmaflinahmen erfor-
derlich sind.

Landschaft (Landschaftsbild und Erholung)

Eine Einbindung der Masten in die Landschaft durch
Geholzneupflanzungen ist trassennah aufgrund der Freischnittzone
entlang der elektrifizierten Bahnstrecke nicht mdglich.

Der Verlust von landschaftsbildpragenden und kulturhistorisch be-
deutsamen Elementen Streuobstbestéande, Feldgehdlz/ Feldhecke,
Gebusche) kann im Bereich der Freischnittzone entlang der gesam-
ten Strecke nicht ausgeglichen werden.

Als ErsatzmalRnahmen zur landschaftgerechten Neugestaltung des
Landschaftsbilds wurden landschaftsbildwirksame MaRnahmen, die
der Kompensation von Biotoptypen dienen, herangezogen. Die Mal}3-
nahmen 11 und 12 dienen zur Entwicklung von Feldhecken und
Feldgehdlzen auf Standorten, die den artenschutzfachlichen Zielen
nicht entgegenstehen.

Kultur- und sonstige Sachgiiter

Die Beeintrachtigungen durch bau- und anlagebedingte Veranderung
der Substanz und des Erscheinungsbilds des Kulturdenkmals
Ammertalbahn, Veranderung der historischen Kulturlandschaft im
Ammertal sowie durch Verlust von landschaftsbildpragenden und kul-
turhistorisch bedeutsamen Elementen kénnen nicht vermieden, ge-
mindert und ausgeglichen werden.

Als Ersatzmalinahmen werden landschaftsbildwirksame MalRnahmen
zur landschaftgerechten Neugestaltung der Kulturlandschaft, die der
Kompensation von Biotoptypen dienen, herangezogen (Mallhahmen
11 und 12). Sie dienen zur Entwicklung von Feldhecken und Feldge-
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holzen auf Standorten, die den artenschutzfachlichen Zielen nicht
entgegenstehen.

7.2 MaRnahmeniibersicht

In Tabelle 22 sind die landschaftspflegerischen Mallnahmen im Plan-
feststellungsabschnitt 4 (PFA 4) zusammengestellt. Sie sind geglie-
dert in eingriffsnahe MalRnahmen, die Uberwiegend der Vermeidung
und Minderung dienen, sowie in Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen.
Die landschaftspflegerischen MaRnahmen sind in Anlage 13.4 darge-
stellt.

Tab. 22: Malnahmenubersicht PFA 4

MaBnahme Kategorie” | MaRBnahme (Kurztitel) Il:_l'a'a:g:ll
a2 Okopunkte

Trassennahe MaBnahmen, die liberwiegend der Vermeidung und Minderung dienen

01 V, Zeitbeschrankung fir den Riickschnitt von gesamte
artenschutzrechtlich | Geholzen (Zielarten: Geholzbriitende Vogel) Strecke
02 V.M, Vergramung von Reptilien und Vdgeln aus |nnef0ﬁ252
artenschutzrechtlich | den Baufeldern (Zielarten: insb. Zauneidech- 752m
se, Goldammer, Dorngrasmiicke) Aulerorts:
298 m?
03 V, Zeitbeschrankung fur die Gleisabsenkung bei

artenschutzrechtlich | Gjltstein 200 m Strecke

04 V Auflagen zur Vermeidung von Beeintrachti-
gungen des Grundwassers

05 Vcer Entwicklung von Niederhecken in der Riick-

. 3980 m?
schnittzone

06 V,M Baufeldbegrenzung durch Bauzaun 65m

07 V Erhalt von Bodenstrukturen/ Wiederherstel-

- 2025 m?
lung von Bdden

08 Vg, My Vorabuntersuchungen zur Arch&ologie im
Bereich der Ausbauabschnitte (Oberbodenab-
trag im Bereich der geplanten Flacheninan-
spruchnahme) spatestens 4 Wochen vor
Baubeginn

Ausgleichs- und ErsatzmaBRnahmen

10 A Wiederverwendung des Oberbodens bei
Andeckung von Bahnbdschungen und — Ne- 1310 m?
benflachen
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Zur fachlichen Absicherung der Malnahmenumsetzung ist eine Um-
weltbaubegleitung erforderlich. Dies betrifft die insbesondere die
MaRnahmen Nr. 02, 03, 06 und 11.

8 Gesamtbeurteilung des Eingriffs
8.1

Die bau- und anlagebedingten Flacheninanspruchnahmen insgesamt
sowie bezogen auf Biotoptypen und Bdden sind in den folgenden
Ubersichten aufgefiihrt. Es folgen Ubersichten (iber die Flachen fir
die Inanspruchnahmen durch landschaftspflegerische Maflinahmen.

Flacheninanspruchnahme

menz umweltplanung Magazinplatz 1 72072 Tibingen

Erlauterungsbericht Seite 94
MaBRnahme Kategorie” MaBRnahme (Kurztitel) I;I_::geell
Nr. --
Okopunkte
11 A Ruickschnitt von flachigen Geholzbestanden | Entwicklung von
) e . Feldhecken:
funktionsgleich fir | zur Entwicklung von Feldhecken 235 m2
§33-Biotope
E Beseitigung von
Gehdlzen:
555 m?
12 A Externe Okokontomafinahme
. . . 1525 m?
E Gehdlzpflanzung in Herrenberg-Affstatt
13 entféllt
14 A Wiederherstellung von bedeutenden Biotop-
. 2 025m?
typen im Baufeld
31 E Externe OkokontomaRnahme 580 000 OP
. L davon ca.
Amphibienleiteinrichtung Pflasterbergle 5,81 %
Kiirzel
\Y VermeidungsmafRnahme nach § 15 BNatSchG
M Minderungsmafinahme im Sinne des § 15 BNatSchG
A Ausgleichsmalinahme nach § 15 BNatSchG
E ErsatzmalRnahme nach § 15 BNatSchG
Index (erweitert die Aufgabe der Maflnahmen zur Eingriffsregelung fir den besonderen Artenschutz und
den Natura 2000-Gebietschutz, den forstrechtlichen Ausgleich und den Denkmalschutz)
a Vermeidung von Verbotstatbestdnden nach § 44 Abs.1 BNatSchG
s Vermeidung oder Schadensbegrenzung im Sinne des § 34 BNatSchG
d Vermeidung / Minderung zum Schutz von Kulturdenkmalen nach §8 Denkmalschutzgesetz
CEF Vorgezogener Ausgleich nach § 45 Abs. 5 BNatSchG
FFH MaRnahme zur Koharenzsicherung nach § 34 Abs.5 BNatSchG
FCS MafRnahme zur Sicherung des Erhaltungszustands nach § 45 Abs. 7 BNatSchG
w Naturalausgleich gem. § 9 Abs. 3 LWaldG
7.3 Umweltbaubegleitung / Umsetzung der Kompensati-
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Anlagenbedingte, dauerhafte Inanspruchnahme

Versiegelte Flachen

Schotterkérper Gleisabsenkung 1110 m2
Neue Masten 65 m?2
1175 m?

davon Mitbenutzung:
Bestehender Schotterkorper 1110 m?

Neuversiegelung durch versiegelte Flachen 65 m?
und Schotterkorper (Neue versiegelte Fla-

chen abzgl. Mitbenutzung versiegelter Fla-

chen)

Nebenflachen
Bdschungsanpassung Gleisabsenkung 1310 m?

1310 m?

Freihaltezone Speiseleitung

Samtliche Gehdlze im Umkreis von 2,5 m zur Speiseleitung sind dau-
erhaft zu entfernen. Im Abstand von 2,5 m bis 5 m sind Geholze bis 4
m Hohe zulassig.

Baubedingte Inanspruchnahme

Baugruben Maststandorte 65 m?
Baustelleneinrichtungsflachen 2025 m?
2090 m?

Betriebsbedingte Beeintrachtigung

Stoffliche Emissionen Boden/ Wasser/ Pflanze, Tiere
Insgesamt ist durch die Elekrtifizierung von einer Verringerung des
Schadstoffaustrags zu auszugehen

Flachenumwandlung

anlagebedingte Beanspruchung von Biotoptypen im Bereich der
Gleisabsenkung

Feldgehdlz, Feldhecke 870 m?
Davon geschitzt nach § 33 NatSchG 785 m?
Ruderalvegetationen, Dominanzbestand 300 m?
Biotoptypen der Siedlungs- und Infrastruktur 1135 m?

2 305 m?

Im Zuge der Elektrifizierung kommt es im Umfeld von 5 m der Speise-
leitung abzlglich der im Rahmen der Gleisabsenkung bereits beriick-
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sichtigten Biotope zu einem Verlust von folgenden Geholzen (abzig-
lich der Beeintrachtigungen von Gehdlzen im Bereich der Gleisab-
senkung):

Feldgehdlz, Feldhecke 3755 m?
Davon geschitzt nach § 33 NatSchG 2715 m?
Geblisch mittlerer Standorte 425 m?
Streuobst auf Fettwiese/-Weide 335 m?
Streuobst auf Magerwiese 270 m?
Streuobst auf Zierrasen 55 m?

4 840 m2

Bodenverdichtung und Versiegelung

Durch die anlagebedingte Mehrversieglung kommt es zur erhebli-
chen Beeintrachtigung aller Bodenfunktionen auf einer Flache von
65 m2,

Die Béschungsanpassungen fur die Gleisabsenkung im Umfang von
insgesamt 1 310 m? liegen ganzlich im Bereich bestehender Bo6-
schungen und somit bereits beeintrachtigter Béden, weshalb keine
Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Boden zu erwarten sind.

Landschaftspflegerische MaRnahmen

Insgesamt werden fur landschaftspflegerische MalRnahmen auf
9 630 m? durchgeflhrt. Hinzu kommen punktuelle Malinahmen.

Die Vermeidungs- und Minimierungsmafnahmen 01 bis 04 sowie 06
und 07 sind nicht Uber die Flache zu quantifizieren, da sich diese aus
zeitlichen Baubeschrankungen, Baufeldbegrenzungen, Vergra-
mungsmalnahmen im sowie Auflagen zum Schutz von Boden und
Grundwasser zusammensetzen. Bei der ErsatzmaRnahme 31 (Am-
phibienleiteinrichtung Pflasterbergle) handelt es sich um eine punktu-
elle Malknahme, die ebenfalls nicht tber die Flache quantifizierbar ist.

Die Maflnahmen 7, 10 und 14 (Wiederandeckung von Bdschungen
mit Oberboden, Wiederherstellung von Béden und von erheblich be-
eintrachtigten Biotoptypen im Baufeld), die im Zuge des Ausbaus
durchgefuhrt werden finden auf einer Flache von 3 335 m? statt.

Flachen fir AusgleichsmaBnahmen werden in einem Umfang von
6 295 m? dauerhaft beansprucht

Davon entfallen auf

05 Entwicklung von Niederhecken in der Ruckschnitt- 3 980 m?

zone

11 Ruckschnitt von flachigen Gehdlzbestéanden zur 790 m?
Entwicklung von Feldhecken

12  Gehdlzpflanzung in Herrenberg-Affstatt 1525 m2
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8.2 Kompensationsumfang
8.2.1  Erlauterungen zur Vorgehensweise

Eine detaillierte Gegenuberstellung der Beeintrachtigungen und der
entsprechenden zu ergreifenden MalRinahmen enthalt Anhang 2.

Um die Angemessenheit der erforderlichen Kompensationsmalnah-
men nachzuweisen, wurde fir die Schutzglter Pflanzen, Tiere, biolo-
gische Vielfalt eine Bilanzierung nach der Okokontoverordnung
(OKVO) durchgefiihrt. Die ausfihrliche Bilanz findet sich in Anlage 4.
Fur die Ubrigen Schutzgiter erfolgt eine verbal-argumentative Ge-
genuberstellung.

Im vorliegenden Fall sind die Beeintrachtigungen durch direkten Fla-
chenverlust ausschlaggebend.

Bei den KompensationsmalRnahmen ist zu beachten, dass diese in
der Regel Funktionen flir mehrere Schutzgiter Ubernehmen (sog.
Mehrfachfunktionen). Dies tragt auch der Tatsache Rechnung, dass
Konflikte zu unterschiedlichen Schutzgutern haufig auf identischen
Flachen auftreten.

8.2.2 Naturschutzrechtliche Kompensation
8.2.2.1 Schutzgiiter Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

Beeintrachtigungsumfang

Durch Flacheninanspruchnahme im Bereich der Gleisabsenkung
kommt es auf einer Flache von 1 130 m? zu erheblichen Beeintrachti-
gungen von Feldhecken und Ruderalvegetation.

Durch anlage- und betriebsbedingte Flacheninanspruchnahme im
Bereich der Speiseleitung werden Lebensrdume im Umfang von
4 840 m? erheblich beeintrachtigt.

Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflache kommt es zu einer Be-
eintrachtigung einer Fettwiese auf einer Flache von 2 025 m2.

Tab. 23: Erheblich beeintrachtigte Biotoptypen

Biotop Umfang § 30 §33 FFH-LRT
BNatSchG NatSchG

Ausdauernde grasrelche 260 m? _ _ _
Ruderalvegetation

Feldgehdlze, Feldhecken 4 625 m? - 3500 m? -
Fettwiese mittlerer Standorte 2025 m? -- -- --
Gebulsch mittlerer Standorte 425 m? -- -- --
Streuobstbestand auf Fettwei- 310 m2 _ _ _
de mittlerer Standorte

Streuobstbestand auf Fettwie- 205 m? _ _ _
se mittlerer Standorte

Streuobstbestand auf Mager- 270 m? _ _ 270 m?
wiese mittlerer Standorte (LRT 6510)
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Biotop Umfang § 30 §33 FFH-LRT
BNatSchG NatSchG
Streuobstbestand auf Zierra- 55 2 _ _ _
sen
Gesamt 180 m? 4 6552 720 m?
Minderung

Unter Berticksichtigung der Malinahmen 01, 02, 03 und 05 (Zeitbe-
schrankungen, Vergramung von Reptilien, Entwicklung von Nieder-
hecken) kdnnen artenschutzrechtliche Verbotstatbestdande vermieden
werden.

Durch das Aufstellen von Bauzdunen zur Begrenzung der Baustel-
leneinrichtungsflachen kénnen Beeintrachtigungen einer
Ruderalvegetation trockenwarmer Standorte sowie einer grasreichen
Ruderalvegetation vermieden werden (MaRnahme 06).

Ausgleich / Ersatz

Die im Bereich der Baustelleneinrichtung liegende Fettwiese mittlerer
Standorte wird im Anschluss an die Bauarbeiten wieder hergestellt
(MaRnahme 14).

Die erheblichen Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Pflanzen, Tie-
re, biologische Vielfalt werden durch die folgenden Malinahmen aus-
geglichen:

M11 Ruckschnitt flachiger Gehoélzbestande und Ent-
wicklung von Feldhecken

M12 Neuanlage eines Feldgehodlzes

M 13 Amphibienleiteinrichtung Pflasterbergle

M 14 Wiederherstellung von bedeutenden Biotopty-

pen im Bereich des Baufeldes

Tabelle 24 zeigt die detaillierte Gegenuberstellung von erheblich be-
eintrachtigten geschuitzten Biotopen und deren artgleichen Ausgleich.

Tab.24: Ausgleich fir erheblich beeintrachtigte Biotoptypen

Biotoptyp erheblich beein- Zuordnung der MaBnahmen ca. Flache/ An-
trachtigte Flache/ zahl
Funktion
Feldgehdlze, 3 500 m? M 11 Ruckschnitt von flachigen Ge 235 m?
Feldhecken hoélzbestanden zur Entwicklung
(§33 NatSchG) von Feldhecken
M 12 Anpflanzen von Feldgeholzen 1525 m?
mittlerer Standorte

Ein vollstandiger flachengleicher Ausgleich des Verlustes von nach
§ 33 NatSchG geschitzten Feldhecken und Feldgehodlzen ist im
Untersuchungsraum nicht moglich da dies zu weiteren Kulissenbil-
dungen fihren wirde, was mit dem Schutz von Offenlandbrutvogelar-
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ten, der im betroffenen Landschaftsraum eine besondere Prioritat hat,
nicht vereinbar ist. Es wird eine Befreiung vom artgleichen Ausgleich
beantragt.

Die weiteren erheblich beeintrachtigten Biotoptypen kénnen im Rah-
men der genannten Ausgleichsmalinahmen vollstandig ausgeglichen
werden.

Ersatz

Das verbliebene Ausgleichsdefizit wird Gber die MaRnahme 31 kom-
pensiert, da ein anderweitiger Ausgleich nicht mdglich ist. Die Maf3-
nahme umfasst die Herstellung von Amphibienleiteinrichtungen am
Pflasterbergle/Rottenburg.

Eine genaue Beschreibung der genannten MaRRnahmen ist in den
MaRnahmenblattern im Anhang 4 aufgefihrt. Die rdumliche Zuord-
nung ist im Mallnahmenplan (Anlage 13.4, Plan 1 und 2) dargestellt.

Begriindung des Kompensationsumfangs

Im Bereich der Gleisabsenkung werden anlagebedingt 870 m? Feld-
hecken und —Gehdlze gerodet. Des Weiteren wird eine grasreiche
Ruderalvegetation im Umfang von 260 m? beansprucht, diese kann
nach Abschluss der Bauarbeiten jedoch vollstandig wiederhergestelit
werden. Daraus ergibt sich insgesamt ein Kompensationsbedarf von
5220 OP.

Durch die bau- und anlagebedingte Rodung von Gebuschen, Feldhe-
cken und -Gehdlzen sowie das Fallen von Streuobstbaumen im Frei-
schnittbereich der Speiseleitung entstehen Beeintrachtigungen des
Schutzgutes Pflanzen, Tiere auf einer Flache von 4 645 m?. Diese
fuhrt zu einem Kompensationsbedarf von 32 330 OP.

Anlage- und baubedingt ergibt sich folgendes Kompensationsdefizit:
5220 OP + 32 330 OP = 37 550 OP

Im Rahmen der AusgleichsmalRnahmen kénnen fir das Schutzgut
Arten, Biotope und ihre Lebensrdume 4 215 OP gewonnen werden
(s. Anhang 4). Das verbleibende Kompensationsdefizit von 33 335
OP wird Uber die ErsatzmaRnahmen 31 kompensiert. Diese flhrt zu
einem Wertgewinn von 580 000 OP. Zur Kompensation der erhebli-
chen Beeintrachtigungen werden ca. 6,22 % der MaRnahme heran-
gezogen, dies entspricht 36 080 OP.

Die vorgesehene Ersatzmalnahme fuhrt zur vollstdndigen Kompen-

sation der erheblichen Beeintrachtigungen. Es verbleibt ein Wertge-
winn von 2 745 OP.
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8.2.2.2 Schutzgiiter Boden und Wasserhaushalt

Beeintrachtigungsumfang
Durch anlagebedingte Neuversiegelungen im Bereich der Maststan-
dorte kommt es zu erheblichen Beeintrachtigungen aller Bodenfunkti-

onen auf einer Flache von 65 mZ2.

Ersatz

Die erheblich beeintrachtigten Bodenfunktionen werden uUber die Er-
satzmalRnahme 31 (Amphibienleiteinrichtung Pflasterbergle) kompen-
siert, da ein anderweitiger Ausgleich nicht mdglich ist.

Tabelle 24 zeigt die detaillierte Gegenlberstellung der Bodenfunktio-
nen erheblich beeintrachtigter Flachen und die vorgesehene Kom-
pensation.

Tab. 24: Funktionsbezogene Gegeniberstellung Bodenverluste und

deren Kompensation

Boden.
funktion”

Bewertungsklasse der | Erheblich Kompen- Kompensati-
betroffenen Boden- | beeintrach- sations- onsmaflnahm
funktion tigte Flache | umfang en (Nr.) und
(in m?) Aufwertung
der Boden-
funktionen
q.'_)
2
()
[a]
Qo

Versiegelte Flachen

Natveg
Yo 1 1 1 ]
[Te) i i i i
Natbo
(o] 1 1 1 1
@ 1 1 1 1
Akiwas
Lr> 1 1 1 1
@ 1 1 1 1
Fipu
0 1 1 1 1
[Te) i i i i

Vollstandiger
Funktionsver-
lust durch
Neuversiege-
lung auf

65 m?

Die Kompen-
sation von
Bodenfunktio-
nen erfolgt im
Rahmen der
Ersatzmal3-
nahme 31

Beeintrachtigungen im Bereich des Baufeldes

Natveg

2025

Natbo

1830
195

Beeintrachti-
gungen von
verdichtungs-
empfindlichen
Boden im
Bereich des
Baufeldes:

2 025 m?

Die Kompen-
sation von
Bodenfunktio-
nen erfolgt im
Rahmen der
Ersatzmal3-
nahme 31
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Boden. . Bewertungsklasse der | Erheblich Kompen- Kompensati-
funktion” | petroffenen  Boden- | beeintrach- | sations- onsmaBnahm
funktion tigte Flache | umfang en (Nr.) und
(in m2) Aufwertung
der Boden-
funktionen
s
=
@
g
- ||| | 62
To]
Akiwas O I I N
(qV]
o
Fipu H b8 5 '
Natveg: Sonderstandort fiir naturnahe Vegetation, Natbo: Nattrliche Bodenfruchtbarkeit,
Akiwas: Ausgleichskorper im Wasserkreislauf, Fipu: Filter und Puffer fir Schadstoffe und
Séauren
Begriindung des Kompensationsumfangs
Fur die Ermittlung der Gesamtbeanspruchung wird die Mehrversiege-
lung sowie der Funktionsverlust der Béden im Bereich der Baustel-
leneinrichtung bertcksichtigt.
Versiegelte Flachen
Es kommt zu einer Neuversiegelung auf einer Flache von 65 m2.
Durch den vollstandigen Verlust der Bodenfunktionen im Bereich der
Maststandorte und der Gleisabsenkung ergibt sich ein Gesamtwert-
verlust von 260 OP.
Baustelleneinrichtung
Fir die Baustelleneinrichtung werden natlrliche Béden im Umfang
von 2 025 m? herangezogen. Es ergibt sich ein Funktionsverlust von
10 %. Dies entspricht einem Wertverlust von 2 485 OP.
Insgesamt ergibt sich folgendes Kompensationsdefizit:
260 + 2 485 =2 745 OP
Zum Ausgleich des Kompensationsdefizites werden 6,22 % der Mal}-
nahme 31 (Amphibienleiteinrichtung Pflasterbergle) herangezogen.
Abzlglich der bereits fur das Schutzgut Pflanzen, Tiere, biologische
Vielfalt in Anspruch genommenen Okopunkte verbleibt ein Wertge-
winn von 2 745 OP. Die Beeintrachtigungen des Schutzguts Boden
kénnen somit vollstandig kompensiert werden.
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8.2.2.3 Schutzgiiter Landschaftsbild und Erholung, Kultur- und
sonstige Sachguter

Beeintrachtigungsumfang

Durch das Einbringen von Masten wird eine Veranderung des Er-
scheinungsbilds in bedeutenden Landschaftbildeinheiten mit hoher
oder mittlerer Einsehbarkeit verursacht. Bei einer erheblichen Beein-
trachtigung in der Wirkzone | bis 150 m bei mittlerer bis hoher
Einsehbarkeit ist von einer grof¥flachigen Betroffenheit bedeutender
Landschaftsbildeinheiten auszugehen. Durch Maststandorte kann in
archaologische Denkmale eingegriffen werden.

Umfangreiche Verluste von landschaftsbildpragenden und kulturhisto-
risch bedeutsamen Elementen im Bereich der Freischnittzone finden
entlang der gesamten Strecke statt. Die Veranderung des Erschei-
nungsbilds der historischen Kulturlandschaft wird im gesamten Be-
reich des Ammertals wahrnehmbar.

Vermeidung, Minderung
Die visuellen Beeintrachtigungen kénnen nicht vermieden werden.
Um Verluste archaologischer Denkmale zu vermeiden sind Vorabun-
tersuchungen vorgesehen.

Ausgleich
Eine funktionsgleiche Kompensation der erheblichen Beeintrachti-
gungen der Schutzgiter ist nicht mdglich.

Ersatz

Die erheblichen Beeintrachtigungen der Schutzgiter Landschaftsbild
und Erholung, Kultur- und sonstige Sachguter werden durch die fol-
genden Malinahmen kompensiert:

M11 Ruckschnitt von flachigen Geholzbestanden zur
Entwicklung von Feldhecken

M 12 Externe OkokontomaRnahme:
Geholzpflanzung in Herrenberg-Affstatt

Als Ersatzmalinahmen zur landschaftgerechten Neugestaltung des
Landschaftsbilds/ der Kulturlandschaft wurden landschaftsbildwirk-
same Malnahmen, die der Kompensation von Biotoptypen dienen,
herangezogen.

Begriindung des Kompensationsumfangs

Fur das Schutzgut Landschaft und Erholung ist ein quantitativer Ver-
gleich nicht maglich. Die vor allem visuellen Beeintrachtigungen wer-
den soweit kompensiert, dass eine landschaftsgerechte Neugestal-
tung so weit wie méglich erreicht wird. Sie kénnen Uber Mehrfach-
funktionen von Kompensationsmalinahmen kompensiert werden, da
diese auch eine Aufwertung des Landschaftsbildes und der Erho-
lungsfunktion herbeiflihren (MaRnahmen Nr. 11, 12).
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Die vorgesehenen Ersatzmalinahmen fuhren zur vollstandigen Kom-
pensation der erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds/
der Kulturlandschaft durch landschaftsgerechte Neugestaltung sowie
der erheblichen Beeintrachtigungen von bedeutenden Erholungsfla-
chen.

8.3 Fazit

Durch die vorgeschlagenen Maflnahmen werden die Beeintrachti-
gungen auf das unbedingt erforderliche Mal gesenkt und verbleiben-
de erhebliche Beeintrachtigungen nach § 15 BNatSchG in vollem
Umfang kompensiert. Das Vorhaben ist daher im naturschutzrechtli-
chen Sinn als ausgeglichen zu betrachten.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestidnde nach § 44 BNatSchG kon-
nen durch Anwendung der vorgeschlagenen Vermeidungsmafnah-
men weitgehend vermeiden werden. AusschlieBlich fur Reptilien wird
eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG erforderlich, die Aus-
nahmevoraussetzungen sind gegeben.
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