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1 Einleitung

Im Erlauterungsbericht Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Modul 1 Am-
mertalbahn (DB International GmbH Deutschland Stdwest Biro
Karlsruhe vom 13.11.2015) ist die MaRnahme beschrieben und be-
grindet. Im Kapitel 1 werden zusammenfassend Ausziige aus dem
Erlauterungsbericht wiedergegeben, sofern sie relevante Inhalte fir
die Umweltvertraglichkeitsstudie und den Landschaftspflegerischen
Begleitplan enthalten.

1.1 Anlass

Der Gegenstand dieser Planfeststellungsunterlagen ist Bestandteil
des Gesamtkonzepts Regional-Stadtbahn Neckar-Alb (RSB). Das
Modul 1 ist die erste Baustufe zur Realisierung der RSB und besteht
aus der Elektrifizierung und dem Ausbau der Ermstalbahn zwischen
Metzingen und Bad Urach sowie der Ammertalbahn zwischen Tibin-
gen und Herrenberg.

Im Modul 1 werden die Ammertalbahn (ATB) und die Ermstalbahn
elektrifiziert und abschnittsweise neue Begegnungsabschnitte ge-
schaffen. Auf der dazwischen liegenden Neckar-Alb-Bahn sind neue
Stationen und einzelne Anpassungen in den Bahnhofen Tubingen
und Metzingen vorgesehen.

Die Darstellung der Planung beschrankt sich nachfolgend auf die
MalRnahmen an der Ammertalbahn (Str 4633 Tubingen — Herren-
berg).

=  Ammertalbahn Strecke 4633 (KBS 764) — Landkreis Tubingen /
Herrenberg

= Elektrifizierung Tubingen Hbf (Gleis 13 und Gleis 14) — Herren-
berg
mit Elektrifizierung und Anpassung Schlossbergtunnel sowie
Gleisabsenkung an der SU K1036 bei Giiltstein

=  Zweigleisiger Ausbauabschnitt Unterjesingen mit zusatzlichem
AulRenbahnsteig in Unterjesingen Sandacker

=  Zweigleisiger Ausbauabschnitt Entringen Nord mit Linienverbes-
serung und Verlegung BU Reustener Weg

Gegenstand dieses Planfeststellungsabschnitts PFA 3 ist der Stre-
ckenabschnitt zwischen Tibingen Hbf bis Landkreisgrenze Tibingen
— Boblingen mit Elektrifizierung und zwei Ausbauabschnitten als Teil
der 21,25 km langen Strecke Tibingen — Herrenberg.

Die Strecken im Modul 1 werden bis auf weiteres mit Vollbahnfahr-
zeugen befahren, vergleichbar mit den S-Bahnen in anderen Landes-
teilen (ausgenommen Stuttgart) mit Einstiegshéhen von 55 cm.

Die seit Jahren steigende Verkehrsnachfrage auf der ATB erfordert
Verbesserungen auf der Angebotsseite vor allem in quantitativer,
aber auch in qualitativer Hinsicht. Um der Nachfrage gerecht zu wer-
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den, missen langere Zige eingesetzt werden, was durchgehend
80 m langen Bahnsteige an der Strecke erforderlich macht.

Durch die ebenfalls vorgesehene Elektrifizierung der ATB kénnen
durch die damit technisch mdgliche schnellere Beschleunigung der
Fahrzeuge die Fahrplane im bestehenden 30-Minuten-Takt zuverlas-
siger eingehalten werden und eine hdhere Fahrplanstabilitat erzeugt
werden. Durch den Neubau der zweigleisigen Abschnitte Unterjesin-
gen und Entringen werden zusatzliche bzw. langere Begegnungsab-
schnitte geschaffen, wodurch eine Minimierung der Verspatungsuber-
tragung erreicht wird. Hinzu kommt, dass elektrische Antriebe leiser
sind, als Dieselmotoren und dass Elektrotriebfahrzeuge lokal weitge-
hend emissionsfrei sind.

Da es sich bei dem vorliegenden Vorhaben um eine Elektrifizierung
und den abschnittsweisen zweigleisigen Ausbau einer vorhandenen
Anlage handelt, scheiden alternative Streckenflihrungen aus.

1.2 Beschreibung der zu untersuchenden Anlagen

Den Umweltfachbeitragen liegt die Genehmigungsplanung von DB
International GmbH vom 24.11.2015 (DB INTERNATIONAL GMBH 2015)
zugrunde.

1.2.1  Heutiger und prognostizierter Eisenbahnbetrie b

Im Bestand verkehren im Abschnitt zwischen Tubingen und Entringen
92 Ziige am Tag. Zwischen Entringen und Herrenberg sind es 86 Zi-

ge.

Das neue Betriebskonzept sieht vor, langere Ziige mit einem groRRe-
ren Fahrgastangebot einzusetzen. Vom Tibinger Hauptbahnhof be-
trachtet sollen Regionalstadtbahnen im Halbstundentakt zwischen
Herrenberg und Tubingen verkehren. In der Hauptverkehrszeit soll es
zusatzlich eine Durchbindung der Regionalstadtbahn aus Richtung
Bad Urach bis nach Entringen geben. In den Stol3zeiten eingesetzte
Verstarkerzige sollen in beiden Fahrtrichtungen halten kénnen.

Das Zugaufkommen erhéht sich in der Anzahl nur auf dem Strecken-
abschnitt zwischen Tlbingen und Entringen, hier ist mit taglich 96
Zugen zu rechnen. Beim Streckenabschnitt zwischen Entringen und
Herrenberg werden auch zukuinftig 86 Zige am Tag verkehren.

1.2.2  Trassierung, baulich-konstruktive Merkmale

Im Rahmen der MaRnahmen von Modul 1 wird die Ammertalbahn fir
den RSB-Zielzustand ausgebaut. Die wesentlichen Malinahmen in
PFA 3 sind:
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= Elektrifizierung Tubingen Hbf (Gleis 13 und Gleis 14) — Herren-
berg
mit Elektrifizierung und Anpassung des Schlossbergtunnels

= Gleiswechsel Tubingen Hbf Ostkopf (zeitgleiche Ein-/ Ausfahrt
von/ nach Reutlingen in Gleise 1 und 2 mit Riickbau Gleis 9

=  Zweigleisiger Ausbauabschnitt Unterjesingen mit Elektrifizierung

=  Zweigleisiger Ausbauabschnitt Entringen Nord mit Linienverbes-
serung und Verlegung BU Reustener Weg und Elektrifizierung

= Haltepunkt Unterjesingen-Sandacker mit Bau eines weiteren Au-
Renbahnsteigs

= Anpassung der bestehenden Bahnsteige entlang der Strecke

= Neubau eines Schaltpostens in Tubingen

Bahnsteig

Im Rahmen des zweigleisigen Ausbaus der Ammertalbahn zwischen
Tubingen und Unterjesingen liegt der Haltepunkt Unterjesingen San-
dacker kinftig im zweigleisigen Bereich. Daher wird ein zweiter Au-
Renbahnsteig bendtigt.

Gleisanlagen
Die folgenden Streckenabschnitte wurden auf der Ammertalbahn Tu-
bingen — Herrenberg (Strecke 4633) beplant:

= Anpassung der Gleislage im Schlossbergtunnel

= zweigleisiger Ausbau zwischen Tubingen und Unterjesingen (ein-
schlieBBlich Unterjesingen Sandéacker) km 4,3 bis 5,7 (ca. 1,4 km)
und

* zweigleisiger Ausbau Entringen in Richtung Altingen (bis Bahn-
Ubergang BU Hartwald) km 9,98 bis km 12,87

Besondere Baustrallen werden nicht angelegt. Abschnittsweise wer-
den vorhandene, begleitende Wege verschoben. In diesen Fallen
erfolgt der Ausbau so, dass eine voribergehende Nutzung als
BaustralRe moglich ist. Ansonsten ist ein Bau vor Kopf unter Berlck-
sichtigung der Vielzahl von Bahniibergangen maglich.

Baustelleneinrichtungsflachen sind in unmittelbarer Trassennéhe
ausgewiesen.

Bahnhof Tubingen

Im Bf Tubingen werden die Stumpfgleise 13 und 14 elektrifiziert. Fer-
ner wird ein zusatzlicher Anschluss an die Gleise 2 + 3 realisiert. Die
heutige Weiche 44, die das Gleis 9 an Gleis 3 anbindet, wird zurick-
gebaut und das Gleis 9 aufgegeben. Dafir wird eine direkte Anbin-
dung zwischen Gleis 3 und Gleis 2 hergestellt.

Gradientenabsenkung Schlossbergtunnel

Die Integration der Oberleitung im Schlossbergtunnel (km 0,87 bis km
1,16) erfordert eine Anderung der Trassierung. Wahrend in der ersten
Tunnelhélfte (bis ca. km 1,01) nur eine geringfligige Absenkung der
Gradiente erforderlich wird, muss im weiteren Verlauf das Gleis um
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bis zu 15 cm abgesenkt und um bis zu 25 cm seitlich verschoben
werden.

Zweigleisiger Ausbau Unterjesingen

Der zweigleisige Abschnitt bei Unterjesingen beginnt bei km 4,45 hin-
ter den Ammerbricken und verlauft links der bestehenden Strecke.
Nach der Station Unterjesingen Sandacker endet der zweigleisige
Abschnitt bei ca. km 5,8 kurz vor dem bestehenden Haltepunkt Unter-
jesingen Mitte. In Unterjesingen Sandécker wird am neuen Gleis ein
AuRenbahnsteig erforderlich. Es ist eine 12 Monate dauernde Uber-
schittung der Trasse fur das neue Gleis vorgesehen, um kinftige
Setzungen zu vermeiden bzw. zu minimieren.

Haltepunkt Unterjesingen — Sandacker

Auf der Ammertalbahn ist im Bereich des zweigleisigen Ausbauab-
schnitts am Haltepunkt Unterjesingen - Sandacker ein zweiter Au-
Renbahnsteig erforderlich. Dieser ist mit einer Lange von 110 m und
einer Breite von 2,50 m vorgesehen. Hier werden Fertigteile auf ein-
zelne Fundamentplatten auf Bohrpféahle aufgestellt. Der Bahnsteigzu-
gang erfolgt Uber einen Gehweg von 21 m Lange und einer Breite
von 1,80 m am westlichen Bahnsteigende.

Zweigleisiger Ausbau Entringen mit Hartwald

Es wird ein zweigleisiger Ausbau von km 9,99 (westliches Bahnstei-
gende Entringen) bis km 12,87 vorgesehen. Das zweite Gleis wird auf
der Sldseite links der bestehenden Strecke angeordnet und beginnt
am Bahnsteig in Entringen. In Bahn-km 10,210 befindet sich ein
Bahnibergang (Feld- und Wirtschaftsweg). Dieser Bahniibergang
wird im Zuge des zweigleisigen Ausbaus um 90 m in Richtung Entrin-
gen verlegt und an die StraBe Madelsbriick angeschlossen. Der
zweigleisige Ausbau erfordert eine entsprechende Verlegung des
bahnparallel verlaufenden Wirtschaftswegs.

Der zweigleisige Ausbau erfordert im Hartwald eine Einschnittsver-
breiterung, die als Boschung ausgefiihrt wird. Die Hartwaldbriicke bei
km 12,2 (SU) zwischen Entringen und Altingen entfallt ersatzlos. Im
Rahmen des zweigleisigen Ausbaus wird zwischen dem Waldrand
des Hartwalds (km 11,650) und dem Bahniibergang Hartwald bei km
12,650 neben dem neuen Gleis ein 80 cm breiter Rettungsweg vor-
gesehen. Die Zweigleisigkeit endet nach dem Bahniibergang BU
Hartwald (km 12,64).

Entwasserungskonzept

Die Strecke wird zwischen km 4,3 und km 5,7 (Bereich Unterjesin-
gen) und zwischen km 10,0 und km 12,5 (Bereich Entringen) zwei-
gleisig ausgebaut. In diesen Bereichen wird die Entwasserung ange-
passt.

Allgemein werden die Streckengleise tber die Planumsschutzschicht
auf beiden Seiten entwéassert.
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Ausbauabschnitt Unterjesingen

Der Neubau des zweiten Streckengleises erfolgt in Dammlage. Am
Dammfuld ist die Errichtung eines bahnparallelen Bahngrabens vor-
gesehen. Der Bahngraben wird an die bestehenden Ableitungen an-
geschlossen und somit in die Ammer entwassert.

Ausbauabschnitt Entringen — Hartwald

Im Zuge des Neubaus des 2. Streckengleises in Entringen wird bahn-
links die Errichtung eines bahnparallelen Bahngrabens geplant. Der
Bahngraben wird an die bestehenden Ableitungen angeschlossen
und somit in den Kasbach bzw. die offentliche Kanalisation entwés-
sert. Im Zuge der Verbreiterung des Einschnitts im Hartwald wird
bahnlinks im Bereich Breitenholz eine Tiefenentwasserung und im
weiteren Verlauf ein Bahngraben vorgesehen. Die Tiefenentwésse-
rung und der Bahngraben werden an die bestehenden Ableitungen
angeschlossen und entwéssern somit in den Kasbach bzw. die Am-
mer.

Ingenieurbauwerke

Bis auf ein Bauwerk bleiben alle vorhandenen Ingenieurbauwerke
auch weiterhin bestehen. Die FufRRgangerbriicke im Hartwald wird
aufgrund der zu geringen lichten Weite bzgl. des zweigleisigen Aus-
baus ersatzlos zuriickgebaut. An den sonstigen Bauwerken werden
lediglich Anpassungen an der Elektrifizierung notwendig. Des Weite-
ren wurden entlang der Ammertalbahn insgesamt 21 Durchléasse (DL)
identifiziert, die sich im Bereich des zweigleisigen Streckenausbaus
befinden, sodass hier bauliche Anpassungen erforderlich werden.

Erdung von Bauwerken

Bei den meisten Bestandsbauwerken der Strecke 4633 wird eine
nachtragliche Erdung erforderlich, um stromleitende Bauteile im
Rissbereich der Oberleitung zu erden. Zudem muss auf bahniberfiih-
renden Bauwerken (StraBeniiberfiihrung SU, FuRgangeriiberfiihrung
FU, usw.) ein Beriihrungsschutz zum Schutz von Personen ange-
bracht werden.

Oberleitungsanlagen

Die neu zu errichtenden Anlagenteile der Oberleitung werden im Be-
reich der Ammertalbahn wegen maximal zuldssigen Geschwindigkei-
ten von < 100 km/h in Regelbauart Re100 gemal Ril 997.01 geplant.
Es werden die nachfolgend aufgefiihrten regelkonformen Grindun-
gen/ Fundamente zur Ausfiihrung kommen:

= Rammpfahlgrindungen mit Stahlbetonkdpfen
= Stufen- oder Blockfundamente als Ortbetongrindungen in l&arm-
sensiblen Gebieten

Auf den zweigleisigen Abschnitten der freien Strecken und in den
Bahnhdfen kommen Einzelflachmaste, Einzelwinkelmaste und Ein-
zelwinkelmaste in Verbindung mit Mehrgleisauslegern, an denen die
Ausleger befestigt werden, zur Ausfithrung.
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Die Oberleitungsmaste werden in der Regel entsprechend den DB
Richtlinien in einem Abstand von 3,50 m bis 3,90 m von der Gleismit-
te errichtet. Entsprechend der 6rtlichen Gegebenheiten kann dieser
Abstand auf 2,50 m bei Hauptgleisen, bzw. 2,20 m bei Nebengleisen
reduziert, bzw. auf bis zu 5,00 m vergrof3ert werden.

Das Stellen der Oberleitungsmaste erfolgt entsprechend den 6rtlichen
Gegebenheiten vom Gleis, von o6ffentlichen Stral3en und Wegen, die
parallel zur Gleistrasse verlaufen oder von flachendes Baufeldes aus,
die neben den Gleisen liegen.

Es ist ein Schaltposten in Tibingen vorgesehen.

Auf der ca. 104 m langen Neckarbriicke muss nach derzeitigem Pla-
nungsstand mindestens ein Oberleitungsstitzpunkt mittig auf dem
Bauwerk errichtet werden.

Um die erforderliche lichte H6he unter dem Bauwerk StraR3eniuberfih-
rung SU K1036 Ortsumgehung Gilltstein in km 16,290 zu erreichen,
wird eine Gleisabsenkung durchgefihrt. Um mit dem Oberleitungsket-
tenwerk die SU K1036, bei Einhaltung einer minimalen Fahrdrahtho-
he von 5,00 m, unterqueren zu kdnnen, muss nach derzeitigem Pla-
nungsstand das Gleis um ca. 47 cm abgesenkt werden.

Die Anlagen werden soweit wie mdglich auf Bahngelande geplant. Im
Rahmen der Genehmigungsplanung wurden die Engstellen sowie bei
den eingleisigen Abschnitten die gunstigste Seite (bahnrechts oder
bahnlinks) fur das Aufstellen der OL-Maste ermittelt.

Umbau und Anpassung von Bahniibergangen BU
Aufgrund des zweigleisigen Streckenausbaus wird an sechs Bahn-
ubergangen eine Anderung der technischen Sicherung erforderlich:

BU 4,62 Domane Ammerhof

BU 5,04 Untere Miihle

BU 5,51 Sandacker

BU 10,11 Madelsbriick, alt km 10,208 Reustener Weg
BU 11,23 Breitenholz

BU 12,64 Hartwald

Die Fahrbahn wird im BU-Bereich aufgeweitet. Um die Begegnung
zweier Fahrzeuge zu gewahrleisten wird der Bereich der 25 m Raum-
strecke aufgeweitet. Die aufgeweiteten Fahrbahnflachen werden as-
phaltiert.

Energieeinspeisung

In Tubingen und Herrenberg sind Schaltposten zur Sicherstellung der
Stromversorgung vorgesehen. Zu den Schaltposten wird eine Zufahrt
uber das offentliche StralRennetz moglich sein.
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Elektrotechnische Ausristung

Die elektrotechnischen Malihahmen umfassen die Versorgung der
verschiedenen Ausristungen mit elektrischer Energie. Das Vorhaben
umfasst folgende Teilmalinahmen:

= Beleuchtung des neuen Bahnsteiges am Haltepunkt Unterjesin-
gen Sandacker

=  Weichenheizung der neuen Weichen bzw. Rickbau vorhandener
Anlage

= Zusammenhangsmaflnahmen Im Rahmen der Elektrifizierung mit
Anpassungen von Bestandsanlagen

Telekommunikationsanlagen (TK-Anlagen)

Fur die Planung der Telekommunikationsanlagen (TK-Anlagen) wer-
den die fir die gultigen Bestimmungen und anerkannten Regeln der
Technik (z.B. VDE-Bestimmungen und die mitgeltenden Normen)
zugrunde gelegt.

1.2.3  Ergebnisse der Strahlungs-, Larm und Erschitt  erungs-
gutachten

Fur die Umweltvertraglichkeitsstudie und dem landschaftspflegeri-
schen Begleitplan sind folgende Gutachten hinsichtlich Strahlung-,
Larm- und Erschtterungen bericksichtigt worden:

= Gutachten zur elektromagnetischen Vertraglichkeit von MAIER U.
TSCHIEDEL (2015)

= Schalltechnische Untersuchungen von JubD und RAHNER (2015a
und b)

= Erschitterungsprognose von BUSCH U. LOFFLER (2015)

Die sich daraus ergebenden Umweltauswirkungen sind in den Kapi-
teln 6.2.2 (Wirkfaktoren) und 6.6 (Auswirkungen) naher beschrieben.

1.2.4  Bauzeit und Baudurchfiihrung

Nach derzeitigem Stand der Planungen erfolgen die ersten Baumaf3-
nahmen im Jahr 2017. Baumal3hahmen, die eine Streckensperrung
erforderlich machen, wie z.B. der zweigleisige Ausbau im Bereich
Entringen - Hartwald, werden Uberwiegend in den Sommerferien
durchgefuhrt, um die Beeintrachtigung fur die Reisenden mdglichst
gering zu halten.

Aufgrund der setzungsempfindlichen Baugrundverhaltnisse wird im
zweigleisigen Ausbauabschnitt Unterjesingen eine 12 Monate dau-
ernde Uberschiittung der Trasse fiir das neue Gleis vorgesehen (Be-
ginn Juni/Juli 2017).

Vorbehaltlich der erst im Zuge der Ausschreibung der Bauleistungen
madglichen detaillierten Planung des Bauablaufs, soll soweit wie mdg-
lich vom bestehenden Gleiskdrper aus gebaut werden.
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1.2.5 Weitere zugrundgelegte Informationen

Fur die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und die Landschaftspfle-
gerische Begleitplanung (LBP) wurde zugrundgelegt:

= Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fur Magnetschwebebahnen, Stand Juli
2010 EISENBAHN-BUNDESAMT, Fachstelle Umwelt (2010)
Teil 1. Uberblick tiber die umwelt- und naturschutzrechtlichen In-
strumente in der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung
Teil 1l Umweltvertraglichkeitsprifung, Naturschutzrechtliche Ein-
griffsregelung
Teil IV: FFH-Vertraglichkeitsprifung und Ausnahmeverfahren
Teil V: Behandlung besonders und streng geschitzter Arten in der
eisenbahnrechtlichen Planfeststellung. Stand: Oktober 2012

Im Rahmen der Planung der Ammertalbahn wurden weitere Untersu-
chungen und Informationen, Uber die in Kapitel 1.2.3 genannten Gut-
achten hinaus, erstellt und in der UVS und dem LBP bertcksichtigt:

= Geotechnischer Bericht Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Modul 1
(Landkreis Tubingen). Ammertalbahn Strecke 4633 Tubingen-
Herrenberg Abschnitt km 4,3 — km 5,7 (Tubingen - Unterjesingen)
zweigleisiger Ausbau und Haltepunkt Unterjesingen Sandacker.
DB International GmbH im Auftrag des Zweckverband OPNV im
Ammertal (ZOA)

= Geotechnischer Bericht Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Modul 1
(Landkreis Tubingen). Ammertalbahn Strecke 4633 Tubingen-
Herrenberg Abschnitt km 10,00 — km 12,8 (Entringen — Altingen)
zweigleisiger Ausbau. DB International GmbH im Auftrag des
Zweckverband OPNV im Ammertal (ZOA)

= Geotechnischer Bericht Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Modul 1
(Landkreis Tubingen). Neckar-Alb-Bahn Strecke 4600 Metzingen -
Tubingen Tlbingen, Haltepunkte Hbf Tlbingen, HP. Glterbahn-
hof, HP. Neckaraue. DB International GmbH im Auftrag des
Zweckverband OPNV im Ammertal (ZOA)

= Bau- und Kunstdenkmalpflege, Arché&ologische Denkmalpflege
(RP Tubingen Referat 26 —-Denkmalpflege, Schreiben vom
15.05.2014; Email vom 26.06.2015 Stadtebauliche Denkmalpfle-
ge, Landesamt fur Denkmalpflege im Regierungsprasidium Stutt-
gart Ref. 83.2 — Denkmalkunde; erganzt durch Email vom
24.08.2015 des Landesamts fur Denkmalpflege im Regierungs-
prasidium Stuttgart Ref. 84.2 Regionale Arch&ologie)

1.3 Relevante Wirkfaktoren

Unter Wirkfaktoren werden alle voriibergehenden und dauerhaften
Einflisse eines Vorhabens verstanden, die zu verandernden Auswir-
kungen auf die Umwelt fihren kénnen. Im Rahmen des Genehmi-
gungsprozesses beschrankt sich die Betrachtung auf die einem Pro-
jekt direkt zuordenbaren Wirkungen. Es wird in bau-, anlage- und be-
triebsbedingter Wirkungen unterschieden.
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1.3.1 Baubedingte Wirkfaktoren

Baubedingt sind Tatigkeiten und Anlagen, die ausschlie3lich wahrend
der Herstellung eines Projektes dienen. Hierzu zahlen im vorliegen-
den Fall:

= In den Ausbauabschnitten parallel geflihrte Baustraen und
Oberbodenlager

= Baustelleneinrichtungsflachen zur voriibergehenden Lagerung
von Materialien, Fahrzeugen und temporaren Betriebstatten wie
Biros und Unterkinfte

= Samtliche maschinellen Tatigkeiten wahrend des Baubetriebs

= Umgehungsbauwerke zur Aufrechterhaltung des Verkehrs beim
Ausbau von Bahniibergéngen

= Beleuchtung bei Nachtbaustellenbetrieb

= Unfélle

Diese Tatigkeiten und Anlagen verursachen grundsatzlich voriberge-
hende Wirkungen, die aber im Einzelfall durchaus zu dauerhaften
Schadigungen der Umwelt filhren kénnen. Dies ist insbesondere
dann der Fall, wenn durch die Baustelleneinrichtung Umweltbestand-
teile zerstort werden, die sich in absehbarer Zeit nicht regenerieren
koénnen.

Als baubedingte Wirkfaktoren sind insbesondere zu betrachten:

= Flachenbeanspruchung im Sinne von meist voribergehenden
Nutzungséanderungen

= Umlagerung und/oder Verdichtung von Béden

= Stérung des Grundwassers wahrend Tiefbauarbeiten

= Lichtemissionen

= L&rm- und Erschitterungsemissionen

= Emission von Luftschadstoffen (insbes. Staube)

= Erosion und Oberflachenwasserbelastung

1.3.2  Anlagebedingte Wirkfaktoren

Anlagebedingten Wirkungen werden durch alle projektbedingten dau-
erhaften baulichen Veranderungen, die in der Regel aus Hoch- und
Tiefbauten bestehen verursacht. Im vorliegenden Fall sind dies:

= Zusétzliche Gleiskorper, Boschungen und Mulden im Bereich der
Begegnungsstrecken

= neue Bahnsteige

= Belagsflachen, Bdschungen, Mulden und Schrankenanlagen im
Bereich der Bahnibergange

= Verlangerung von Durchlassen im Bereich der Begegnungsstre-
cken

= Neuanlage parallel gefuihrter Wirtschaftswege

= Elektrifizierungsbauwerke einschlieRlich Fundamenten, Fahrdrah-
ten, Speiseleitungen und Steuerungskasten

= Brickenbauwerke

= Signalanlagen
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Als anlagebedingte Wirkfaktoren sind zu betrachten:

= Flachenbeansprung im Sinne von dauerhaften Nutzungséanderun-
gen

= Versiegelung

= Optische Veranderungen

= Gewasserbau

= Grundwasserveranderungen

= Verdnderung des Oberflachenwasserabflusses

= Barrierewirkungen

1.3.3  Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Diese Wirkungen entstehen ausschlielich durch den Betrieb einer
Anlage. Bei Verkehrsinfrastrukturen sind das hauptséchlich von den
Fahrzeugen ausgehende Wirkungen und Wirkungen die durch den
Unterhalt der Anlage hervorgerufen werden. Im vorliegenden Fall sind
zu betrachten:

= Der Fahrzeugverkehr

= Betrieb der Oberleitungen

= Unterhaltungsarbeiten am Gleisfeld wie Unkrautbeseitigung und
Gehdlzfreischnitt

= Unfélle

Dadurch verursachte Wirkfaktoren sind:

= Larm und Erschitterungen durch den Fahrbetrieb
= Elektromagnetische Emissionen

= Kollisionsrisiken flir Tiere

= Wiederkehrender Riickschnitt von Gehdlzen

= Wiederkehrender Einsatz von Herbiziden

Emissionen von schadlichen Abgasen sind im vorliegenden Fall nicht
zu erwarten, da der Fahrbetrieb von Dieselantrieb auf Stromantrieb
umgestellt wird. Hinsichtlich der Luftschadstoffbelastung sind daher
entlastende Wirkungen zu erwarten.

1.3.4 Relevante Grof3en- und Leistungswerte
1.3.4.1 Bauzeit, Baufeld und Bautechniken

Die gesamten BaumalRnahmen werden in mehreren Abschnitten er-
folgen mit Ausnahme der stationaren Baustellen an Bahnibergangen
und Haltestellen ist von wanderndem Baustellenbetrieb auszugehen.

Die Elektrifizierung auf3erhalb der zweigleisigen Abschnitte wird aus-
schlieBlich von der Schiene aus durchgefihrt. Parallele Baufelder
sind hierfuir nicht vorgesehen. Die Fundamente werden im Regelfall
gerammt. In besiedelten Bereichen werden die Fundamente zur Ver-
meidung von Erschitterungen gebohrt oder in offener Bauweise her-
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gestellt. Das Baufeld fir Bohrungen und Rammen betrdgt 0,5 x
0,5 m, wahrend fiur offene Bauweise 2,0 x 2,0 m benétigt werden.
Wahrend der Elektrifizierungsbauarbeiten ist die Strecke fir den nor-
malen Fahrverkehr gesperrt.

Fur den zweigleisigen Ausbau wird ein einseitiges Baufeld erforder-
lich. Es wird parallel zum jeweiligen Neubaugleis errichtet und hat
eine durchschnittliche Breite von 8 bis 9 m. Es besteht aus einem 5 m
breiten Oberbodenlager und einer 4 m breiten Baustrafl3e. In vielen
Fallen wird vor dem Ausbau ein vorhandener Parallelweg verlegt, der
dann auch als Baustraf3e genutzt wird. In diesem Fall werden 3 m
breite Wege verrichtet.

Neben den streckenbegleitenden Baufeldern werden stationare
Baustelleneinrichtungsflachen fur die Lagerung von Material und Ma-
schinen sowie Bauburos erforderlich. Die Lage dieser Flachen wurde
so festgelegt, dass mdglichst geringe Umweltauswirkungen entste-
hen.

Die Erdbaumafinahmen erfolgen mit tblichen Rad- und Kettenbag-
gern, Verdichtungsgeraten und Kipplastern. Alle Maschinen missen
die Anforderungen der Maschinenlarmschutzverordnung erfillen.

1.3.4.2 Regelabmessungen der Bauwerke

Gleiskorper incl. Schotterbett haben eine durchschnittliche Breite von
4,5 m. Dieser Bereich wird als vollversiegelte Flache ausgewiesen.
Hinzu kommen Damm- und Einschnittsbéschungen sowie Mulden,
deren Abmessungen im Querschnitt je nach Gelande morphologisch
unterschiedlich ausfallen.

Die Elektrifizierungsmasten werden auf den eingleisigen Streckenab-
schnitt auf einer Seite des Gleisbauwerkes installiert. Der Abstand
zwischen den Masten betragt zwischen 30 und 70 m, der Abstand zur
Gleisachse betragt 3,5 m. Die Masten ragen ca. 8 m Uber dem Gleis-
korper auf. Neben den Fahrdrahten wird an den Masten auch eine
Speiseleitung zur Stromversorgung mitgefihrt. Bei den zweigleisigen
Streckenabschnitten werden die Masten beiderseits der Gleisk6rper
errichtet, die Abmessungen andern sich nicht.

Die Lage der Masten in den eingleisigen Abschnitten wird so gewabhilt,
dass mdglichst geringe Beeintrachtigungen angrenzender Lebens-
raume verursacht werden.

Fur die Elektrifizierung muss die Gleisachse im Tibinger Schloss-
bergtunnel und an der K 1036 bei Gliltstein um max. 35 cm abge-
senkt werden.

Vorhandene Gewasserdurchlasse werden flr den zweigleisigen Aus-
bau verlangert und im gesamten Streckenabschnitt geerdet.
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1.3.4.3 Verkehr und Unterhaltung

Die Fahrgeschwindigkeit soll im Durchschnitt 100 km/h betragen. Von
TUbingen Hauptbahnhof bis Ammerbuch-Entringen soll der durch-
schnittliche Fahrtakt 15 Minuten betragen, zwischen Entringen und
Herrenberg sollen die Zuge in 30-mindtiger Taktung fahren.

Neben den Gleiskdrpern muss ein Sicherungsraum frei von Bewuchs
gehalten werden (Abb. 1).

Abb. 1: Im Rahmen der Unterhaltung freizuhaltende Bereiche ent-
lang der Bahnstrecke

Neu Bestand

Speiseleitung

- 7777

T [/Ruckschnittzone nach 7
Elektrifizierung
(incl. Speiseleitung)

2,50 m

2,50 m L
immer gehdlzfreie Flache ‘|
3m ! 3m ! Anlagebedingt:
Verlust von einzelstehenden Baumen
Betriebsbedingt:
Maststandort: anlagebedingt regelméRiger Riickschnitt von Gehdlzen > 4 m

Ausgehend von der Gleisachse ist eine Zone von 3 m immer gehdlz-
frei zu halten. Zur Vermeidung von Stromschlag ist aul3erdem auf der
Seite der Masten eine 2,5 m breite Zone gehdlzfrei zu halten. Dar-
Uber hinaus darf der Geholzaufwuchs in einer weiteren 2,5 m breiten
Zone nicht héher als 4 m werden.

Da im Rahmen der Instandhaltung des Bestandes bereits eine ab
(Gleisachse) 6 m breite Zone regelmafiig von Gehdlzen freigeschnit-
ten wird, ist im Rahmen der Genehmigung nur die mégliche Vergro-
Berung dieser Zone durch die Elektrifizierung oder die Verlagerung
durch Ausbau und Elektrifizierung zu betrachten.

Durch Betrieb und Unterhaltung kommt es zu stofflichen Emissionen.
Im Rahmen des Ausbaus der Ammertalbahn ist von folgenden Emis-
sionen und Reichweiten auszugehen (Quelle fir Reichweiten:
EISENBAHNBUNDESAMT 2004):
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= Schienenabrieb kann zu geringfliigigen Erhéhungen der PMy, Be-
lastung bis in 10 m Abstand zum Gleis fuhren.

= Oberleitungsabrieb fuhrt in 7 m Abstand zu regelmaRigen und bis
zu 10 m Abstand zu gelegentlichen Richtwertliberschreitungen
von Kupfer im Boden.

= Bremsabrieb kann in unmittelbar an den Gleisen angrenzenden
Bereichen zu leicht erhéhter PM,o Belastung fuhren.

= Schmierstoffe an Weichen kénnen zu punktuellen Belastungen
am Weichstandort fihren. Bisher liegen zur Héhe der Belastun-
gen keine Erkenntnisse vor.

= Betriebsmittelaustragen aus dem Schotterbett liegen bisher eben-
falls keine Erkenntnisse vor. Eine Relevanz besteht auf Lokab-
stellplatzen.

= Herbizide werden in unmittelbarem Gleisbereich wirksam. Dar-
Uber hinaus wirken sie in Ausnahmeféllen durch Ausschwem-
mung Uber die Entwasserungseinrichtungen.

Entlastend wirkt sich die Umstellung auf Stromantrieb aus, da die
Emissionen von Verbrennungsmotoren entfallen.

1.4 Abgrenzung des Untersuchungsgebiets

Die unmittelbaren Nutzungsanderungen im Zuge der Elektrifizierung
finden im Gleisumfeld der vorhandenen Strecke statt. Der Eingriffsbe-
reich ist daher rdumlich sehr beschrénkt. Im Bereich der Gleisande-
rungen in Folge von zusatzlichen Haltestellen, Ausbau von Haltestel-
len und der Herstellung von Begegnungsabschnitten kommt es zu
zusatzlichen Flacheninanspruchnahmen, die jedoch parallel zur be-
stehenden Trasse erfolgen.

Der Untersuchungsraum fir die unmittelbaren Auswirkungen durch
Nutzungséanderung wird bemessen nach dem anlage- und baube-
dingten Haupteingriffsraum entlang der Bestandstrasse und wird wie
folgt festgelegt:

= Im Bereich von Gleisneubauten ein Korridor mit einer Breite von
beiderseits 50 m zur Bestandstrasse (= 3,9 km x 100 m = 39 ha)

= Im Bereich der reinen Elektrifizierungsstrecke ein Korridor in der
Breite von beiderseits von 25 m zur Bestandstrasse (= 17,5 km x
50 m = 87,5 ha)

= Im Bereich des Hartwaldes wurde der Untersuchungsraum beid-
seitig um jeweils 100 m erweitert (= 0,8 km x 200 m = 16 ha zu-
satzlich).

Bei den Auswirkungen auf das Landschaftsbild ist mit einem groRe-
ren Wirkraum zu rechnen, er hangt im Wesentlichen von der Einseh-
barkeit der vorhandenen Trasse ab. Im Durchschnitt ist mit einem
visuellen Wirkraum von 500 m beiderseits der Trasse zu rechnen.

Die Untersuchungen zur Vogelfauna erstrecken sich tber einen Un-
tersuchungsraum von 100 m beiderseits der gesamten Trasse. Im
Bereich der Vogelschutzgebiete wurde dieser Untersuchungsraum
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auf 300 m ausgedehnt. Die Ubrigen Tierarten wurden artspezifisch
innerhalb des 0.g. Untersuchungsraums erfasst.

Die Abgrenzung der Untersuchungsraume wurde bei einem Scoping-
Termin am 15.05.2014 abgestimmt.

15 Untersuchungsinhalte
15.1 Mensch einschlief3lich menschlicher Gesundheit

Die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen wird betrachtet
unter dem Blickwinkel einer Bewertung schadlicher Umweltbelastun-
gen. Intaktes Wohnen und Wohnumfeld sind fir die Gesundheit und
das Wohlbefinden der Menschen von zentraler Bedeutung, da sie
hier ihren Lebensmittelpunkt haben. Fir die Rekreation des Men-
schen haben Erholungs- und Freizeitfunktionen ebenfalls eine hohe
Bedeutung, wobei ausschliel3lich landschaftsgebundene Erholungs-
und Freizeitformen einbezogen werden. Dieser Aspekt wird im Kapitel
Landschaft und Erholung beleuchtet.

Das BImSchG will vor erheblichen Belastigungen, erheblichen Nach-
teilen und Gesundheitsgefahren schitzen (8 1 BImSchG), insbeson-
dere § 41 Abs. 1 BImSchG schreibt die Vermeidung schadlicher Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerausche vor. In der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutz) sind die Immissionsgrenzwerte festgesetzt, die
fur den Bau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gel-
ten.

Zur Beurteilung dieser Aspekte werden folgende Quellen verwendet:

Inhalte Verwendbare Quellen

Wohnumfeldsituation Flachennutzungsplan

tierung entlang der Trasse

Eigene Erhebungen im Zuge der Biotopkar-

Larmbelastung Larmberechnung nach 16. BImSchV im

gesamten Ausbauabschnitt

Elektromagnetische Belastung Gutachten zur Elektromagnetischen Ver-

traglichkeit.
Beurteilung nach 26. BImSchV

Luftbelastung Landesweite Immissionsprognosen fir

Leitschadstoffe der LUBW
Luftreinhalteplan
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1.5.2 Pflanzen Tiere und ihre Lebensrdume

Besonderes Augenmerk liegt auf den im Gebiet seltenen oder ge-

fahrdeten Arten und Lebensgemeinschaften. Dabei ist der Schutz des

europdaischen Netzes Natura 2000 und der besondere Artenschutz

gem. 8§ 44 BNatschG zu bertcksichtigen.

Zur Beurteilung dieser Aspekte werden folgende Quellen verwendet:

Inhalte Verwendbare Quellen

Vorkommende Biotoptypen Eigene Erhebungen nach Kartieranleitung

Vorkommende FFH- der LUBW

Lebensraumtypen

Geschutzte Arten eigene Erhebungen (siehe unten)

Fachplanungen Generalwildwegeplan
Landesweiter Biotopverbund
Zielartenkonzept des Landes

Geschutzte Landschaftsbe- Daten der LUBW

standteile Erganzungen durch eigene Erhebungen
(8 30 bzw. § 33-Biotope)

Das im Rahmen der saP oder unter den Gesichtspunkten der Um-
welthaftung zu berticksichtigende Artenspektrum wurde in einer Vor-
prifung eingegrenzt.

Die Vogelfauna ist im gesamten Untersuchungsraum zu erfassen. Es
ist eine Revierkartierung der Brutvogelarten vorgesehen. Reviere
wertgebender Arten werden kartographisch festgehalten. Bei weit
verbreiteten Arten wird ein Artenspektrum bezogen auf typische Le-
bensraumtypen angegeben.

Die Untersuchungen zu Fledermausvorkommen erfolgen im Schloss-
bergtunnel und im Hartwald entlang der vorgesehenen Ausbaustre-
cke. Der Schlossbergtunnel ist auf seine Nutzung als Quartier zu pru-
fen. Der Hartwald ist neben seiner Quartiereignung in Trassenndhe
auf maogliche konzentrierte Querungen Uber die Trasse zu untersu-
chen. Freileitungen in der vorgesehenen Form haben keine negativen
Wirkungen auf Fledermausvorkommen. Daher kann auf eine flachen-
deckende Erfassung entlang der gesamten Trasse verzichtet werden.

Reptilien sind entlang der gesamten Trasse an reprasentativen
Standorten alle 500 m zu untersuchen. Stellen sich in den Gleisaus-
bauabschnitten Aktivitaten von Reptilien heraus sind ggf. vertiefende
Untersuchungen zur Abgrenzung der Population erforderlich.

Die Dicke Trespe ist an den Streckenabschnitten an denen Gleisaus-
bauten vorgesehen sind in Ackergebieten zu untersuchen. Der Unter-
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suchungsraum umfasst einen Korridor von 10 m entlang der Ausbau-
strecke. Der Frauenschuh ist im Bereich der Ausbaustrecke im Hart-
wald zu untersuchen, der Untersuchungsraum betrégt hier einen Kor-
ridor von 30 m entlang der Ausbaustrecke, um auch Veranderungen
der Belichtungsverhaltnisse bei Waldanschnitten zu bertcksichtigen.

Fur folgende Arten wurde anhand der durchgefihrten Biotopkartie-
rung gepruft, inwiefern fir sie potenzielle Habitate vorhanden sind.

Muscardinus avellanarius
Bombina variegata

Bufo calamita

Bifo viridis

Hyla arborea

Rana lessonae

Triturus cristatus
Gortyna borelii

Lycaena dispar

Euplagia quadripunctaria
Lucanus cervus
Maculinea arion
Maculinea nausithous
Proserpinus proserpina
Osmoderma eremita
Cottus gobio

Vertigo angustior
Vertigo moulinsiana
Dicranum virides

Haselmaus
Gelbbauchunke
Kreuzkrote

Wechselkrote

Laubfrosch

Kleiner Wasserfrosch
Kammmolch
Haarstrangwurzeleule
GroRer Feuerfalter
Spanische Flagge
Hirschkafer

Schwarzfl. Ameisenblauling
D. Wiesenknopf-A.-blauling
Nachtkerzenschwarmer
Eremit, Juchtenkafer
Groppe, Mihlkoppe
Schmale Windelschnecke
Bauchige Windelschnecke
Griines Besenmoos

Austropotamobius torrentium Steinkrebs

Eine konkrete Untersuchung wurde daraufhin fur die Haselmaus und
Totholzké&fer im Hartwald erforderlich. Fur den Nachtkerzenschwar-
mer konnten Untersuchungen aus angrenzenden Bearbeitungsgebie-
ten herangezogen werden.

1.5.3 Boden/Wasserhaushalt

In vorliegenden Beitrag werden die naturlichen Bodenfunktionen und
die Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte ermittelt und
bewertet.

Das Grundwasser tUbernimmt als Speicher der Niederschlage und
Wasserspender fiur Oberflachengewasser wichtige Regulationsfunkti-
onen im Wasserhaushalt. Als wesentlicher Standortparameter fir die
Bodenbildung, die Vegetation und die Ausbildung von Tierlebens-
raumen hat das Grundwasser auch wichtige Lebensraumfunktionen.
Uber die Ausbildung der Vegetation beeinflusst es zudem die Aus-
pragung des Landschaftshildes. Fir den Menschen ist die Grund-
wasserqualitdt und das Grundwasserdargebot von elementarer Be-
deutung fur die Trinkwassernutzung.

Flie3- und Stillgewasser tubernehmen im Naturhaushalt den Oberfla-
chenabfluss von Niederschlagswasser, klimatische Ausgleichsfunkti-
onen durch Warme- und Kaltespeicherung und leisten die natirliche
Selbstreinigung durch biologische Abbauprozesse. Es bestehen enge
Beziehungen zwischen Gewassern, Tieren und Pflanzen. Besonders
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die FlieRgewasser leisten eine wichtige Verbundfunktion zwischen
Biotopen und Habitaten.

Nicht zuletzt ist das Retentionsvermdgen einer Landschaft von ele-
mentarer Bedeutung fir den vorbeugenden Hochwasserschutz.
Durch die Bestimmungen der 88 72 ff WHG und § 65 WG wird dieser
Funktion ein hoher Stellenwert beigemessen.

Zur Beurteilung dieser Aspekte werden folgende Quellen verwendet:

Inhalte Verwendbare Quellen

Bodenfunktionen Bodenkarten M 1:25 000

gem. BodSchG

ALK-basierte Bodenschatzungsdaten
Bewertung nach dem Leitfaden der LUBW
2010

Hydrogeologische Einheit

Bewertung Schutzfunktion: LGRB Geowis-
senschaftliche Ubersichtskarten 1998

Geologie, Boden- und Grund- Geologische Karten
wasserverhaltnisse Baugrunduntersuchungen

bieten
Altlastenkataster

Daten zu Wasserschutz- und Heilquellge-

Oberflachenwasser Hochwassergefahrenkarten
Gewasserentwicklungsplane

1.5.4 Landschaft und Erholung

Vielfalt, Eigenart und Schonheit sowie der Erholungswert von Natur
und Landschaft sind nach § 1 BNatSchG als Voraussetzung fiur die
Erholung des Menschen zu schiitzen, zu pflegen, zu entwickeln und,
soweit erforderlich, wiederherzustellen. Gegenstand der Betrachtung
sind daher die naturbedingten rédumlichen und strukturellen Voraus-
setzungen, die die Vielfalt, Eigenart und Schoénheit von Natur und
Landschaft ausmachen und die Voraussetzung fur die landschaftsge-
bundene Erholung darstellen. Dazu gehdren neben einem gebietsty-
pisch und naturnah wirkenden Landschaftshild auch méglichst weit-
gehende Freiheit von Storungen und angenehme bioklimatische Ver-
haltnisse.

Auch historische Kulturlandschaften und —landschaftsteile sowie Kul-
tur-, Bau- und Bodendenkmale einschlie3lich der sie umgebenden
Landschaftsteile tragen zur Vielfalt und Eigenart der Landschaft bei.

Zur Analyse und Bewertung von Landschaftsbild und Erholung wer-
den im Untersuchungsgebiet Erlebnisraume abgegrenzt. Die Abgren-
zung erfolgt zunachst unter Heranziehung der geomorphologischen
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Grenzen. Anhand der Gelandeerhebung der Biotoptypen, Nutzungs-
strukturen und vorhandener Erholungsinfrastruktur werden anschlie-
Rend bezuglich der Vielfalt, Eigenart, Natlrlichkeit und Einsehbarkeit
der Landschaft homogene Einheiten gebildet und bewertet.

Zur Beurteilung dieser Aspekte werden folgende Quellen verwendet:

Inhalte Verwendbare Quellen

Landschaftsbild Eigene Erhebungen der Landschaftsstruk-

Bedeutung der Landschafts- tur; Erfassung stérender Elemente; Prog-

bildeinheit nose optischer Wirkungen geplanter Ver-
anderungen

Eigene Bewertung

Erholungseignung des Gebiets Erhebung der Erholungsinfrastruktur aufgr.
amtlicher Karten; eigene Beobachtungen

15,5 Kultur- und sonstige Sachguter

~KulturgUter im Sinne der UVP kdnnen definiert werden als Zeugnisse
menschlichen Handelns ideeller, geistiger und materieller Art, die als
solche fir die Geschichte des Menschen bedeutsam sind und die
sich als Sachen, als Raumdispositionen oder als Orte in der Kultur-
landschaft beschreiben und lokalisieren lassen. Der Begriff Kulturgut
umfasst damit sowohl Einzelobjekte oder Mehrheiten von Objekten,
einschlieBlich ihres notwendigen Umgebungsbezuges, als auch fla-
chenhafte Auspragungen sowie raumliche Beziehungen bis hin zu
kulturhistorisch bedeutsamen Landschaftsteilen und Landschaften®
(LVR 1994).

Zu den Sachgutern zahlen gesellschaftliche Werte, die eine hohe
Funktionsbedeutung haben oder hatten. Aufgrund der Funktionsbe-
deutung dieser Sachguter, oder weil ihre Herstellung unter hohen
Aufwendungen erfolgte, sind sie zu erhalten. Eine Beriicksichtigung
in der UVP erfolgt, sofern Uber den Umweltpfad Auswirkungen auf
Sachguter zu erwarten sind.
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Zur Beurteilung dieser Aspekte werden folgende Quellen verwendet:

Inhalte Verwendbare Quellen

Kulturglter Verzeichnis der Bau- und Kunstdenkmale
der Regierungsprasidien

Abfrage archéologischen Denkmalpflege
der Regierungsprasidien

Erfassung von Kleindenkmalen entlang der

Ausbautrasse
Sachguter (sofern tiber Um- Erschitterungsempfindliche Nutzungen
weltauswirkungen durch das Landschaftsgebundene Nutzungen im Be-
Vorhaben beeinflussbar) reich der Gleisausbaustrecken

Elektromagnetische Belastung zur Ermittlung siehe Schutzgut Mensch
Bertcksichtigung empfindlicher technischer
Nutzungen

Im Nachgang zum Scoping-Termin wurde folgendes Vorgehen mit
der Denkmalbehorde abgestimmt (Telefonat Fr. Dr. Schmid am
19.08.14): Die Denkmalbehdrde prift anhand Vorentwurfsplanung ob
ein begriindeter Verdacht fur eine Betroffenheit von Bodendenkmalen
vorliegt. AnschlieRend erfolgt ein Abstimmungsgesprach um den wei-
teren Untersuchungsbedarf festzulegen.

2 Entwicklungstendenzen des Raumes bei Nichtdurchfi h-
rung der Planung

Der betroffene Raum leidet unter besonders hoher Verkehrsbelas-
tung auf der B 28, wodurch in den bebauten Ortslagen zum Teil er-
hebliche Luftschadstoffbelastungen hervorgerufen werden. Aufgrund
der allgemeine Verkehrszunahme ist damit zu rechnen, dass sich
diese Situation weiter verschérft. Eine Abnahme der Schadstoff-
emissionen durch veranderte Flottenzusammensetzung kénnte durch
die Verkehrszunahme aufgewogen werden.

3 Bestandserfassung und Bewertung
3.1 Landschaftsraumliche Gliederung/ Geologie/ Real  nut-
zung

Die Ammertalbahn verlauft im Naturraum 3. Ordnung 104 ,Schon-
buch und Glemswald" auf Tibinger Gemeindegebiet. Von Pfaffingen
bis zur Landkreisgrenze liegt die Strecke im Naturraum Nr. 122 ,Obe-
re Gaue*.

Die geologischen Einheiten im Untersuchungsraum sind in Kapitel
3.6.1 beschrieben.

Das Ammertal und das Kasbachtal sowie die fruchtbaren Gau-
Hochflachen bilden zusammenhangende offene Bereiche, die weit-
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gehend waldfrei sind und landwirtschaftlich genutzt werden. Der sid-
westliche Traufbereich des Schonbuch mit Streuobstwiesen und
Weinbau pragt das Landschaftsbild wesentlich. Er ist durch eine hohe
Fernwirksamkeit gekennzeichnet. Im Siden sind die H6hen des
Rammert sichtraumbegrenzend. Die wertbestimmenden Elemente fir
den Naturraum ,Obere Gaue" sind Streuobstbestande, Feldgehdlze,
Einzelbdaume, Magerrasen und fir den Naturraum ,Schénbuch und
Glemswald” zusatzlich naturnahe Walder und naturnahe FlieRgewas-
ser (ILPO/IER 2015).

3.2 Mensch (Gesundheit und Wohlbefinden), Wohnenun d
Wohnumfeld

Als eigenstandige Schutzguter besonders zu betrachten sind die Ge-
sundheit des Menschen und Bedingungen seiner Lebensqualitat im
umweltrelevanten Sinn (vgl. GASSNER ET AL. 2010).

Die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen wird betrachtet
unter dem Blickwinkel einer Bewertung schadlicher Umweltbelastun-
gen. Intaktes Wohnen und Wohnumfeld sind fiir die Gesundheit und
das Wohlbefinden der Menschen von zentraler Bedeutung, da sie im
Wohnraum ihren Lebensmittelpunkt haben. FiUr die Rekreation des
Menschen haben Erholungs- und Freizeitfunktionen ebenfalls eine
hohe Bedeutung, wobei ausschlie3lich landschaftsgebundene Erho-
lungs- und Freizeitformen einbezogen werden (siehe Kapitel 3.8).

Verkehrsprojekte konnen Auswirkungen auf die Luftqualitéat, den
Larmkomfort und im Falle des Elektroantriebes auf das elektromag-
netische Feld haben. Diese Aspekte stehen daher im Kontext mit der
menschlichen Gesundheit im Vordergrund. Fir die Luftbelastung er-
folgt eine eigene Abhandlung in Kap. 3.7.1. Das Bundesimmissions-
schutzgesetz (BImSchG) will vor erheblichen Belastigungen, erhebli-
chen Nachteilen und Gesundheitsgefahren schiitzen (8 3 BImSchG),
insbesondere § 41 Abs. 1 BImSchG schreibt die Vermeidung schadli-
cher Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche vor. In der 16.
BImSchV (Verkehrslarmschutz) sind die Immissionsgrenzwerte fest-
gesetzt, die fir den Bau oder die wesentliche Anderung von Ver-
kehrswegen gelten.

Zum Schutz und zur Vorsorge vor schadlichen Umweltauswirkungen
durch elektrische, magnetische und elektromagnetische Felder wurde
auf der Grundlage der BImSchG die 26. BImSchV erlassen, in der
Grenzwerte fur die Belastung mit solchen Strahlungen festgesetzt
sind.

3.2.1  Siedlungsflachen und innerortliche Freiflache n

Zwischen Hauptbahnhof und Neckar verlauft die Bahn durch eine
Freiflache, die zu Sportzwecken und als Schulhof genutzt wird. Die
Bahn verlauft in Dammlage, von der Stadt in den Freiraum fiihrende
FuR- und Radwege queren die Bahn mit einem beschrankten Bahn-
Uibergang und einer Unterfiihrung.
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AnschlieBend Uberquert die Bahn den Flutgraben und den Neckar
mittels einer Briicke. Die Bruckenmitte befindet sich in einer offentli-
chen Parkanlage (,Kleiner Wert"), der dortige Weg zur Neckarspitze
fihrt durch eine Offnung im Briickenpfeiler. Zwischen Neckar und
Schlossbergtunnel (Neckarhalde) verlauft die Bahnlinie durch ein
Wohngebiet.

Auf Hohe des Burgholzweges verlasst die Bahn wieder den Tunnel
und verlauft dann in der Weststadt durch ein Mischgebiet bis zum
Westbahnhof. Auf Hohe des Schwarzlocher Weges verlasst die
Bahntrasse die bebaute Ortslage Tiubingens.

Bei Bau-Kilometer 5+000 trifft die Bahn mit der Unteren Muhle, einer
heute zu Wohnzwecken genutzten Bebauung im Auf3enbereich, wie-
der auf bebaute Gebiete. Ab Bau-km 5+125 befindet sich sudlich der
Bahn bis zum Haltepunkt Sandécker eine Wohnbebauung. Ab der
Sandackerstralle verlauft sie dann entlang von Mischgebieten, im
Bereich des Haltepunkts Mitte und der Oberen Mihle ist die Misch-
gebietsbebauung auf einer Strecke von ca. 300 m beidseits der Bahn
vorhanden. Auf Héhe der Unteren Stral3e verlasst die Bahnstrecke
wieder die bebaute Ortslage. Innerortliche Freiflachen sind in Bahn-
nahe nicht vorhanden. Fir die siedlungsnahe Kurzzeiterholung be-
deutende Ubergange befinden sich an der Sandackerstrale, an der
Rottenburger StralRe und zweimal an der Unteren Stral’e. Diese
Ubergange sind auch wichtige Verbindungen zu den Sportstatten
Unterjesingens.

Bei Bau-km 7+250 trifft die Strecke auf die Ortslage Pfaffingens. Dort
trennt die Bahn im Wesentlichen die Wohnbaugebiete vom stidéstlich
gelegenen Gewerbegebiet. Ab der MannastralRe besteht beiderseits
der Bahn gewerbliche Bebauung. Bei Bau-km 7+950 verlasst die
Strecke die bebaute Ortslage. Innerortliche Freiflachen bestehen in
Bahnnahe nicht. Bedeutende Wegeverbindungen zur siedlungsnahen
Kurzzeiterholung verlaufen parallel zur Bahn.

Zwischen Pfaffingen und Entringen flhrt die Bahn an zwei sidlich der
Bahn gelegenen Aussiedlerhéfen vorbei, von denen einer auch zur
Ferienerholung genutzt wird.

Auf Hohe von Bau-km 9+575 trifft die Strecke wieder auf Wohnbe-
bauung. Im Bereich des Bahnhofs Entringen befindet sich eine grofie-
re brachliegende Freifliche, die zukinftig als Mischgebiet genutzt
werden soll. Ab Bau.km 10+050 wechselt die Bebauung zu Mischge-
biet und Gewerbegebiet. Bei der Schie3mauer befinden sich Ge-
meinbedarfsflachen mit Jugendclub und Feuerwehr. Als wichtiger
Zugang von der Wohnbebauung in die freie Landschaft besteht der-
zeit ein Bahniibergang in der Verlangerung der Zeppelinstralie.

Bei Bau-km 14+000 trifft die Strecke auf die Ortslage von Altingen.
Zunachst findet sich sidlich der Bahn die Sportanlage Hausleswie-
sen. Nach ca. 250 m beginnst dann auf der Stdseite mit dem Wohn-
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baugebiet Odlesberg die eigentliche Bebauung. Auf der Nordseite
grenzt das Bahnhofsgeldnde an. Nach Querung der K 6917 grenzt
beiderseits Gewerbegebiet an, welches nach ca. 480 m an der Kreis-
grenze und damit am Planfeststellungsabschnitt endet. Innerdrtliche
Freiflachen finden sich in Bahnnéahe als ungenutzte Grinflachen und
Kleingarten. Bedeutende Wegeverbindungen zur siedlungsnahen
Kurzzeiterholung queren die Bahn nicht.
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3.2.2 Larmbelastung

Die bestehende Bahnlinie verlduft zum Teil in und am Rand von Sied-
lungsflachen, die in unterschiedlicher Form dem Wohnen dienen.
Durch die schalltechnischen Untersuchungen (JuD U. RAHNER 2015a)
wird die Larmbelastung im Bestand fur die Siedlungsflachen zusam-
mengefasst. Dabei wird die von der Bahn und der B 28 gepragte Ge-
samtbelastung betrachtet.

In der Weststadt sind die vorsorgeorientierten Werte zum Schutz vor
Verkehrslarm (64 dB(A) fur Mischgebiete) an den 6stlich der Bahn
gelegenen, bahnnahen ersten Hauserreihen zwischen Schwarzlocher
StraRe und Schleifmihleweg tagsiiber uberschritten. Die Ursache
liegt hier im Zusammentreffen zweier emissionsstarker Quellen (Bahn
und B 28). Hiervon sind vier Geb&ude betroffen. In der Nacht liegen
die Grenzwerte um 10 dB(A) niedriger, die La&rmgrenzen fur Mischge-
biete werden ebenfalls an der o0.g. ersten Hauserreihe tberschritten.
An den quellenabgewandten Gebaudefronten werden die Vorsorge-
werte eingehalten.

Im Gbrigen Abschnitt der Weststadt liegen die Gesamtlarmwerte
durchgehend unter den fur die jeweilige Nutzungsart erlassenen Vor-
sorgewerten.

Eine ahnliche Situation findet sich in Unterjesingen im Wohnbauge-
biet Sandackerstral3e. Die vorsorgeorientierten Werte fur Wohnbau-
flachen (59 dB(A) tags, 49 dB(A) nachts) werden an einigen Gebéau-
den an den bahnzugewandten Fronten insbesondere nachts utber-
schritten. Fur die ubrigen als Mischgebiet genutzten Siedlungsflachen
werden die Werte eingehalten.

In Pfaffingen sind im Kreuzungsbereich der Bahn mit der L 359 leich-
te Uberschreitungen der Vorsorgewerte gegeben. Hauptursache ist
hier allerdings der Verkehr auf der B 28.

In Entringen kommt es an einzelnen Gebauden in Bahnnéhe (Mad-
lesbriick und WilhelmstraRe) zu Uberschreitung der Vorsorgewerte in
Wohngebieten. In den Ubrigen Bereichen werden die Werte eingehal-
ten oder unterschritten.

3.2.3 Bewertung

Die von Menschen besiedelten Flachen entlang der Ammertalbahn
sind auf dem gesamten Streckenabschnitt gepragt durch utberwie-
gend gemischt genutzte Bauflachen und einer hohen Vorbelastung
mit Larm und Luftschadstoffen.

Hinsichtlich der menschlichen Gesundheit sind die bahnnah gelege-
nen Gebiete unter Beachtung dieser Ausgangslage wie folgt zu be-
werten (zu den Kriterien vgl. Anlage 1):

= Tlbingen Weststadt: durch die hohe Vorbelastung insbesondere
in der Nahe der B 28 besteht eine geringe Bedeutung;
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= Tlbingen Unterjesingen: die bahnnahen Wohn- und Mischge-
biete sind zwar einer héheren Larmbelastung durch die Bahn
ausgesetzt, die Luftqualitét ist jedoch deutlich besser, sodass die-
sen Gebieten eine malige Bedeutung zukommt

=  Ammerbuch Pfaffingen: auch dieser Bereich ist von hoher Vor-
belastung mit Larm und Luftschadstoffen betroffen. Im Bereich
des Bahnibergangs L 359 ist daher von geringer Bedeutung aus-
zugehen

=  Ammerbuch Entringen: dieser Bereich ist mit der Situation in
Unterjesingen vergleichbar und besitzt eine mafiige Bedeutung.

3.3 Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt
3.3.1 Biotoptypen/ Vegetation

Betrachtet werden freilebende Pflanzenarten und -gemeinschaften
sowie freilebende Tierarten und -gemeinschaften als Teil des Natur-
haushalts sowie ihre Lebensraume und Austauschbeziehungen zwi-
schen Lebensrdumen und Populationen.

Als Beurteilungsgrundlage wurde im vorliegenden Fall im Frihjahr
2014 eine flachendeckende Kartierung der Vegetations- und Bio-
toptypen unter Verwendung des aktuellen Kartierschlissels der
LUBW (2009) durchgefinhrt.

3.3.1.1 Gewasser

FlieRgewasser

Die Ammer und der Ammerkanal verlaufen im Untersuchungsgebiet
zwischen Tudbingen und Unterjesingen iberwiegend als naturnahe
(12.12.21) und maRig ausgebaute Bachabschnitte (12.21.00) entlang
der Bahnlinie. Auf Hohe des Schwarzlocher Hofs und der Doméane
Ammerhof, wo Ammerkanal und Ammer von der Bahnlinie durch Bri-
ckenbauwerke Uberquert werden, entsprechen die Gewasserab-
schnitte dem FFH-Lebensraumtyp FlieRgewéasser mit flutender Was-
servegetation (FFH-LRT 3260). Hier mit z. T. hohem Deckungsgrad
vorkommende kennzeichnende Wasserpflanzenarten fir die Zuord-
nung zu diesem Lebensraumtyp sind Flutender Wasserhahnenful3
(Ranunculus fluitans) und Echte Brunnenkresse (Nasturtium officina-
le). Nur der Kasbach zwischen Poltringen und Pféaffingen weist im
Untersuchungsgebiet nach der Unterquerung der Bahnlinien einen
weiteren naturnahen Bachabschnitt (12.12.21) auf. Die Ubrigen ober-
irdischen Abschnitte des Gewassers sind genau wie der Enzbach,
der das Untersuchungsgebiet in Entringen verdolt unterquert, in méa-
Big ausgebautem Zustand (12.21.00). Ein stark ausgebaute Bachab-
schnitt (12.22.00), der im Unterschied zu o.g. Biotoptypen einen voll-
standig festgelegten Bachlauf ohne gewésserspezifische Dynamik
durch Verbauung aufweist, stellt im Stadtgebiet von TiUbingen der
Muhlbach, der die Bahnlinie bei der Europastrafl3e unterquert, dar.

Der ausgebaute Flussabschnitt (12.40.00) des Neckars, von dem
stromabwarts der Flutgraben als Kanal (12.50.00) abzweigt, wird von
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der Bahnlinie in Tubingen durch ein Brickenbauwerk tberquert. Der
Neckar und der Flutgraben sind im betroffenen Abschnitt wenig struk-
turiert, begradigt bzw. kinstlich angelegt, verlaufen in einem regel-
mafigen, befestigten Querprofil und die FlieRgeschwindigkeit ist
durch Stauhaltung verringert. Weitere, als Kanal (12.50.00 und
12.52.00) kinstlich angelegte Gewasser sind der Ammerkanal, der
hinter dem Nordausgang des Tubinger Schlossbergtunnels die Bahn-
linie in einem Stahlbetontrog Uberquert sowie der Mihlkanal in Unter-
jesingen. Letzterer weist bei einem geradlinigen Verlauf Initialstadien
der Gewasserdynamik, wie kleine Uferabbriiche auf.

Zahlreiche Graben (12.60.00) verlaufen im Untersuchungsgebiet pa-
rallel zur Bahn oder queren diese. Die parallel verlaufenden Gréaben
am Boschungsfuld des Bahndamms entstehen durch die Entwéasse-
rung des Bahnkorpers und fuhren oft nur periodisch Wasser. Bei den
querenden Graben handelt es sich zumeist um kleinere Zufliisse der
Ammer oder des Ammerkanals, teilweise aber auch um Entwéasse-
rungsgraben z.B. von Stral3en oder Wirtschaftswegen.

Mit Ausnahme der 0.g. genannten Briicken und einer Wasseruberfih-
rung queren die genannten FlieRgewasser-Biotoptypen die Bahn un-
terirdisch als verdolte Gewasser in Rohrdurchléassen.

Stillgewasser

Sehr vereinzelt sind in Ammerbuch naturferne Kleingewasser
(13.92.00) anzutreffen. Im Hartwald und nahe der Kasbachquerung
der Bahnlinie zwischen Pfaffingen und Entringen handelt es sich um
ein kleine wassergeflllte Senken ohne typische Vegetation und mit
naturfernem Charakter. Vermutlich ist hier der Boden verdichtet, so-
dass sich hier zeitweise Wasser sammelt.

3.3.1.2 Offenland

Acker

Acker sind der dominierende Biotoptyp auf den an die Bahnlinie an-
gerenzenden landwirtschaftlichen Nutzflachen. Uberwiegend handelt
es sich um intensiv bewirtschaftete Acker mit artenarmer Unkrautve-
getation (37.11.00), nur vereinzelt finden sich extensiv bewirtschafte-
te Flachen mit artenreicher, standorttypischer Unkrautvegetation
(37.12.00).

Wiesen und Weiden

Zwischen Tubingen und Unterjesingen ist das an die Bahnlinie an-
grenzende Grinland grof3tenteils artenarm und dem Biotoptyp Fett-
wiese mittlerer Standorte (33.41.00) zuzuordnen. Nur Kleinflachig sind
die Bestande artenreicher und kdnnen als Magerwiese mittlerer
Standorte (33.43.00) angesprochen werden. Auf Ammerbucher Ge-
markung Uberwiegen dagegen magere Griinlandbestande. Der Bio-
toptyp Magerwiese mittlerer Standorte entspricht dem FFH-
Lebensraumtyp Magere Flachlandmé&hwiese (FFH-LRT 6510). Krite-
rium fur die Zuordnung von Griinlandbestanden zu diesem Lebens-
raumtyp ist das regelméRige Vorkommen von mindestens 3 Mager-
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keitszeigern (sog. Z&hlarten entspr. LUBW 2014b, Anhang VIII). Im
Gebiet haufiger auftretende Zahlarten sind Wiesen-Salbei (Salvia
pratensis), Rauer Klappertopf (Rhinantus alectorolophus), Margerite
(Leucanthemum ircutianum), Wiesen-Witwenblume (Knautia arven-
sis), Hornklee (Lotus corniculatus), Orientalischer Bocksbart (Trago-
pogon orientalis), Wiesen-Pippau (Crepis biennis) und Flaumhafer
(Helictotrichon pubescens). Alle Typen von Wiesen und Weiden
kommen auch in der Auspragung Streuobstwiese (45.40.00) vor.

Als weitere Grinland-Biotoptypen kommen lokal Fettweiden mittlerer
Standorte (33.52.00), Intensivgrunland (33.60.00) und Rasen
(33.70.00) vor.

Magerrasen

Nordwestlich Pfaffingen grenzt kleinflachig der gesetzlich geschutzte
Biotop Magerrasen (36.50.35, FFH-LRT 6210) mit Vorkommen von
Hufeisenklee (Hippocrepis commosa), Echtem Ehrenpreis (Veronica
teucricum), Echtem Labkraut (Galium verum), Aufrechter Trespe
(Bromus erectus) und Mausohr-Habichtskraut (Hieracium pilosella)
an das Untersuchungsgebiet an.

Ruderal- und Saumvegetation, Hochstaudenfluren

Die Vegetation auf den Bdschungen entlang der Bahnlinie kann
uberwiegend den Gruppen der Ruderal- und Saumvegetation zuge-
ordnet werden. Es dominiert die Ausdauernde grasreiche Ruderalve-
getation (35.64.00) die meist von wenigen Grasarten, z.B. Glatthafer
(Arrhenatherum elatius), Wiesen-Knéauelgras (Dactylis glomerata),
Kriechende Quecke (Elymus repens) und der Armut an Blitenpflan-
zen gepragt ist. Stellenweise sind die Bestéande blltenreicher
(35.60.00), haufig mit Vorkommen der Wilden Méhre (Daucus carota)
und der Gemeinen Wegwarte (Cichorium intybus).

Standortlich bedingt verschiebt sich die Artenzusammensetzung lokal
zu Bestanden der Ruderalvegetation trockenwarmer Standorte
(35.62.00) bzw. frischer bis feuchter Standorte (35.63.00). Das
Schwerpunktvorkommen der trockenwarmen Ruderalflachen liegt in
Ammerbuch-Altingen. Es handelt sich meist um blltenreiche, z.T.
lickige Bestdnde auf sonnenexponierten Standorten von Bahnbo-
schungen und —nebenflachen mit WeiRem Steinklee (Melilotus albus),
Gelbem Steinklee (Melilotus officinalis), Gelbem Wau (Reseda lutea),
seltener groRblitiger Konigskerze (Verbascum densiflorum) sowie
Zeigerarten magerer Standorte wie Echtem Labkraut (Galium verum),
Aufrechter Trespe (Bromus erectus), Acker-Witwenblume (Knautia
arvensis), Wiesen-Salbei (Salvia pratensis), Zypressen-Wolfsmilch
(Euphorbia cyparissias). Zerstreut kommt die Karthausernelke (Dian-
thus carthusianorum) in Ammerbuch vor.

Ein hochwiichsiger, dichter Bestand mit GroRem Klette (Arctium lap-
pa), Wald-Engelwurz (Angelica sylvestris) und Wiesen-Barenklau
(Heracleum sphondylium) auf maRig feuchtem, nahrstoffreichem
Standort, am Hang des Kasbachs bei Pfaffingen ist als Ruderalvege-
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tation frischer bis feuchter Standorte (35.63.00) aufgenommen wor-
den.

Ebenfalls auf den Béschungen finden sich regelméflig Dominanzbe-
stande verschiedener Arten, u.a. der Brennessel (Urtica dioica) oder
seltener Goldrute (Solidago ssp.). Augenfallig ist der Acker-
Schachtelhalm (Equisetum arvense) in den Bereichen nahe des
Schotterkorpers — ein Randeffekt des Herbizid-Einsatzes zum Frei-
halten des Bahnkorpers von Vegetation.

Am Rand von Feldhecken und Feldgehdlzen hat sich verbreitet
Saumvegetation entwickelt. Die meist kleinflachig vorhandenen Be-
stande sind je nach Standort der mesophytischen Saumvegetation
(35.12.00) mit Kleinem Odermennig (Agrimonia eupatoria) und Ech-
tem Dost (Origanum vulgare), bzw. der haufiger vorkommenden nit-
rophytischen Saumvegetation (35.11.00) mit Giersch (Aegopodium
podagraria), Knoblauchsrauke (Alliaria petiolata) und Brennessel
(Urtica dioica) zugeordnet.

An Ufern von Graben und auf feuchten Standorten sind vereinzelt
dichte hochwiichsige Bestande aus Stauden, vor allem mit Echtem
MéadesiR (Filipendula ulmaria) anzutreffen. Am Rand des Hartwalds
hat sich nahe der Bahnlinie auf sumpfigem, feuchtem Standort eine
flachige Hochstaudenflur mit beginnender Geholzsukzession entwi-
ckelt. Auf sumpfigem Standort ist dieser Biotoptyp (35.40.10, FFH-
LRT 64.31) gesetzlich geschiitzt.

Hochstaudenfluren auf mafRig feuchtem, nicht sumpfigem Standort
(35.40.00) sind vereinzelt in Ammerbuch an Gréaben nahe der Bahnli-
nie anzutreffen.

Rohrichte und Riede

Zwischen Tubingen und Pféaffingen verlauft die Bahnlinie unweit der
Ammer. In diesem Abschnitt wachsen stellenweise Schilf-Rohrichte
(34.50.17) direkt entlang der Bahn. Ostlich des Hartwaldes grenzt ein
von der Sumpf-Segge (Carex acutiformis) aufgebautes Grol3seggen-
ried (34.60.17) an das Untersuchungsgebiet. Kleine Bestande dieses
Biotoptyps finden sich vereinzelt auch in Graben. Schilfréhrichte und
GrolR3seggenriede sind gesetzlich geschiitzte Biotope.

3.3.1.3 Gehdolze

Entlang der gesamten Bahnlinie stocken regelmafig Feldhecken und
—gehdlze unterschiedlicher GroRe. Haufige Arten sind u.a. Feldahorn
(Acer campestre), Hasel (Corylus avellana), Roter Hartriegel (Cornus
sanguinea), Schwarzer Holunder (Sambucus nigra), Liguster (Ligust-
rum vulgare) und Esche (Fraxinus excelsior). Kleinere Bestdnde
(41.00.61) und Bestande mit naturraum- oder standortfremden Arten
(44.00.00) unterliegen keinem Schutz, wahrend groRRere Bestande
(41.00.61) nach § 33 NatSchG gesetzlich geschitzt sind.
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Auch Einzelbdume (45.00.00) finden sich entlang der gesamten
Bahnlinie. Wenige Baume haben ein hohes Alter erreicht. Die an die
Bahn angrenzenden Grunlandflachen werden teilweise als Streu-
obstwiesen (45.40.00) genutzt.

Vergesellschaftet mit den Roéhricht- und Seggenriedbestanden wach-
sen Gebusche feuchter Standorte (42.30.12), vornehmlich aufgebaut
aus der Grauweide (Salix cinerea). Dieser Biotoptyp ist gesetzlich
geschutzt.

Als weitere Geholz-Biotoptypen kommen im Untersuchungsgebiet
Gebiische mittlerer Standorte (42.20.00) und Gestrippe (43.00.00)
vor.

3.3.1.4 Wald

Schmale, von Erle (Alnus glutinosa) und Esche (Fraxinus excelsior)
aufgebaute Auwaldstreifen sind im Ammertal vorzufinden. Der Bio-
toptyp Auwald der Bache und kleinen Flisse (52.30.15, FFH-LRT
*91EOQ) ist zwischen Tubingen und Unterjesingen, kleinflachig an der
Bahnlinie und einem Graben, abschnittweise entlang von Ammer
und Ammerkanal vor Unterjesingen, am Miuihlkanal Unterjesingen
sowie in Ammerbuch am Ké&sbach bei Pfaffingen anzutreffen. Es
handelt sich um naturnahe Besténde, die gesetzlich geschiitzt sind.

Junge Waldbestande mit Rotbuche (Fagus sylvatica), denen Esche
(Fraxinus excelsior), Eiche (Quercus robur) Kiefer (Pinus sylvestris)
und Fichte (Picea abies) beigemischt sind, befinden sich im Hartwald
bei Ammerbuch-Altingen angrenzend an alte Eichen-Mischwald-
Bestédnde. Diese sind dem Buchen-Wald basenreicher Standorte
(55.20.00) zugeordnet.

Im Hartwald stocken oberhalb der Boschungen entlang der Ammer-
talbahn dberwiegend Eichen-Mischwalder mit Steileiche (Quercus
robur) in einem Alter von 150 bis 170 Jahren. Diese Bestande auf
Buchenwald-Standorten sind als Eichen-Sekundarwald (56.40.00)
kartiert. Die Krautschicht entspricht der von buchenreichen Waldern
mittlerer Standorte. In der Waldentwicklungstypenkarte ist der Stielei-
chen-Mischwald als Entwicklungstyp angegeben.

Auf einem Teil der Bahnbdschungen im Hartwald hat sich ein dichter
Sukzessionswald aus jungen Laubbaumen (58.10.00) entwickelt, der
sich aus Robinie (Robinia pseudoacacia), Hainbuchen (Carpinus be-
tulus) und weiteren Laubgehdlzen zusammensetzt. Abschnittweise
wird dieser Sukzessionswald auf den Stock gesetzt.

Den westlichen Rand des Hartwalds nahe der Ammertalbahn bildet
ein alter Waldbestand mit Kiefern, Buchen, Kastanien, Hainbuchen
sowie einzelnen alten Eichen (59.20.00 Mischbestand aus Laub- und
Nadelbaumen). Ein weiterer ca. 50 Jahre alter kleiner Laubmischbe-
stand stockt am dstlichen Rand. Eine altere Aufforstungsflache am
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Rand des Hartwalds mit 90 % Fichten und nahezu ohne Krautschicht
ist als Nadelbaum-Bestand (59.40.00) aufgenommen.

Der Hartwald mit seinen artenreichen und naturnahen Waldgesell-
schaften ist als Schonwald (Waldschutzgebiet nach § 32 LWaldG)
geschutzt.

3.3.1.5 Siedlung

Abgesehen von Feldwegen (60.21.00, 60.25.00) und vom Gleiskorper
selbst finden sich Biotoptypen der Siedlungs- und Infrarstruktur fast
ausschlieBlich im Umfeld der Ortschaften. Westlich von Tubingen und
sudlich von Unterjesingen gibt es entlang der Bahnlinie gréfl3ere
Kleingartengebiete (60.60.00). Als weitere Biotoptypen kommen von
Bauwerken bestanden Flachen (60.10.00) und Schotterflachen
(60.23.00) vor.

3.3.1.6 Flora

Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie

In einzelnen Ackerflachen westlich von Ammerbuch-Entringen und
Ostlich von Ammerbuch-Altingen konnten Vorkommen der in Anhang
IV der FFH-Richtlinie aufgefuhrten, streng geschiitzten Dicken Trespe
(Bromus grossus) festgestellt werden (Abb. 2). Die Vorkommen be-
schranken sich zumeist auf die extensiver genutzten Randbereiche
der Acker. Die Dicke Trespe ist in der Roten Liste Baden-
Wirttembergs als stark gefahrdet (RL 2 BW) eingestuft (BREUNIG &
DEMUTH 1999).

Abb. 2: Ackerflachen mit Vorkommen der streng geschiitzten Dicken
Trespe (Bromus grossus) westlich von Ammerbuch-
Entringen (links) und dstlich von Ammerbuch-Altingen
(rechts). MaR3stab 1:7500.

Weitere wertgebende Arten
In den trockenwarmen Ruderalflachen, v.a. in Ammerbuch-Altingen
wachst die besonders geschiitzte Kartduser-Nelke (Dianthus carthu-

menz umweltplanung Magazinplatz 1 72072 Tubingen Fax 07071 - 440236 Tel 07071 - 440235



Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 3 Ammertalbahn zwischen Tubingen Hbf bis Landkreisgrenze
Erlauterungsbericht

Seite 35

sianorum). Sie wird auf der Vorwarnliste der Roten Liste Baden-
Wirttembergs (BREUNIG & DEMUTH 1999) gefiihrt. Der Hartwald ist
reich an Frihjahrs-Geophyten. Im Erweiterungsbereich sidlich der
Gleise reichen die Vorkommen der besonders geschitzten Arten
Wald-Schliisselblume (Primula elatior) und Zweiblattriger Blaustern
(Scilla bifolia) bis an den Waldsaum. Beide Arten sind in Baden-
Wirttemberg ungefahrdet (BREUNIG & DEMUTH 1999).

3.3.2 Fauna
3.3.2.1 Vogel

Methoden

Die Erfassung der Brutvogel erfolgte nach der Methode der Revier-
kartierung (SUDBECK et al. 2005) in einem Bereich von ca. 150 m
beidseits der Bahnlinie. Zur vollstdndigen Erfassung des Artenspekt-
rums und zur Ermittlung der Haufigkeiten  wertgeben-
der/bewertungsrelevanter Arten wurden zwischen Mitte April und Mit-
te Juni 2014 funf Begehungen durchgefiihrt. Bei den Begehungen
wurden alle revieranzeigenden Verhaltensweisen (Gesang, Nestbau,
Revierkdmpfe, bettelnde Jungvigel u.a.) bewertungsrelevanter Arten
auf Tageskarten protokolliert. Zu den bewertungsrelevanten Arten
gehoren samtliche Arten der Roten Liste und diejenigen Arten der
Vorwarnliste, die aufgrund ihrer Haufigkeit mit einem vertretbaren
Aufwand quantitativ erfassbar waren. Sehr haufige und verbreitete
Arten der Vorwarnliste wie z.B. Star wurden nicht vollstandig quantita-
tiv erfasst und werden daher auch in den Ergebniskarten nicht be-
ricksichtigt. Die Siedlungsflachen entlang der Strecke wurden nicht
erfasst.

Als Kartengrundlage wurden Luftbilder im Maf3stab 1:5000 verwen-
det, die eine sehr gute Orientierung und eine ausreichend genaue
Eintragung der Feldbeobachtungen ermdéglichten. Nach Abschluss
der Feldarbeiten wurden die Einzelbegehungen ausgewertet und so-
genannte Papierreviere definiert. Der Begriff Brutvogel wird nachfol-
gend fur diejenigen Arten verwendet, fur die nach den beschriebenen
Kriterien ein Papierrevier definiert wurde bzw. fir die aufgrund ihrer
Verbreitung und Haufigkeit ein Brutvorkommen wahrscheinlich ist.

Ergebnisse

Im PFA 3 wurden insgesamt 71 Vogelarten nachgewiesen (Tab. 1).
Entsprechend der dargestellten Kriterien konnten 64 Arten als Brut-
vogel klassifiziert werden, bei sechs Arten handelt es sich um Nah-
rungsgaste, die aber in der direkten Umgebung des Untersuchungs-
raums briten. Eine Art wurde auf dem Durchzug beobachtet. Alle
nachgewiesenen Vogelarten sind durch Artikel 1 der EU-
Vogelschutzrichtlinie europarechtlich geschiitzt. Von hervorgehobe-
ner artenschutzrechtlicher Relevanz sind insbesondere die in der lan-
des- oder bundesweiten Roten Liste (inkl. Vorwarnliste) gelisteten
Arten und die Arten nach Anhang 1 und Artikel 4(2) der Vogelschutz-
richtline.

Nach der Roten Liste Baden-Wirttembergs (HOLZINGER et al. 2007)
ist das Braunkehlchen (Durchzlgler) vom Aussterben bedroht, der
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Wendehals (Brutvogel) gehort zu den landesweit stark gefahrdeten

Arten. Teichhuhn, Feldlerche und Halsbandschnapper (Brutvigel)

sowie Dohle, Rauch- und Mehilschwalbe (Nahrungsgéaste) sind in Ba-

den-Wurttemberg geféhrdet. 22 weitere Arten weisen in Baden-

Wirttemberg eine rucklaufige Bestandsentwicklung auf und stehen

daher auf der Vorwarnliste.

Nach der bundesweiten Roten Liste (SUDBECK et al. 2007) sind unter

den Brutvégeln Wendehals und Grauspecht stark gefahrdet und Feld-

lerche, Braunkehlchen und Halsbandschnapper gefahrdet. Neun wei-

tere Arten werden auf der Vorwarnliste gefihrt. Sieben der nachge-

wiesenen Arten stehen im Anhang 1 der EG-Vogelschutzrichtlinie,

vier finden sich in der Liste besonders bedrohter Zugvogelarten ge-

mali Artikel 4 (2), fur die in Baden-Wurttemberg Vogelschutzgebiete

ausgewiesen wurden.

Tab. 1: Nachgewiesene Vogelarten im Untersuchungsgebiet.

Art Rote Liste |Status | BNatSchG | VSRL
BW | D

Amsel Turdus merula - - B b -

Bachstelze Motacilla alba - - B b -

Blaumeise Parus caeruleus - - B b -

Bluthanfling Carduelis cannabina Vv V B b .

Braunkehlchen Saxicola rubetra 1 3 D B 4(2)

Buchfink Fringilla coelebs - - B b -

Buntspecht Dendrocopus major - - B b -

Dohle Corvus monedula 3 - N b -

Dorngrasmiicke Sylvia communis Vv - B b -

Eichelhaher Garrulus glandarius - - B b -

Elster Pica pica - - B b -

Feldlerche Alauda arvensis 3 3 B b -

Feldschwirl Locustella naevia \ \ B b -

Feldsperling Passer montanus \Y \Y B b -

Fitis Phylloscopus trochilus V - B b -

Gartenbaumlaufer Certhia brachydactyla - - B b -

Gartengrasmiicke Sylvia borin - B b -

Gartenrotschwanz Phoenicurus phoenicurus \Y - B b -

Gebirgsstelze Motacilla cinerea - - B b -

Girlitz Serinus serinus \% - B b -

Goldammer Emberiza citrinella V - B b -

Graureiher Ardea cinerea - - N b -

Grauschnapper Muscicapa striata V - B b -

Grauspecht Picus canus 2 B s 1

Grinfink Carduelis chloris - - B b -

Grunspecht Picus viridis - - B S -

Halsbandschnépper |Ficedula albicollis 3 3 B s 1

Hausrotschwanz Phoenicurus ochruros - - B b -

Haussperling Passer domesticus V V B b -
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Art Rote Liste |Status | BNatSchG | VSRL
BW | D

Heckenbraunelle Prunella modularis - - B b -
Hohltaube Columba oenas V - B b 4(2)
Kernbeil3er Cocothraustes cocothraustes - - B b -
Klappergrasmiicke Sylvia curruca \ - B b -
Kleiber Sitta europaea - - B b -
Kleinspecht Dryobates minor Vv V B s -
Kohlmeise Parus major - - B b -
Mauersegler Apus apus V - N b -
Mausebussard Buteo buteo - - B s -
Mehlschwalbe Delichon urbica 3 \ N b -
Misteldrossel Turdus viscivorus - - B b -
Mittelspecht Picus medius \% - B s 1
Monchsgrasmiicke Sylvia atricapilla - - B b -
Nachtigall Luscinia megarhynchos - - B b -
Neuntéter Lanius collurio V - B b 1
Pirol Oriolus oriolus \ \ B b -
Rabenkréhe Corvus corone - - B b -
Rauchschwalbe Hirundo rustica 3 \% N b -
Ringeltaube Columba palumbus - - B b -
Rohrammer Emberiza schoeniclus Vv - B b -
Rotkehichen Erithacus rubecula - - B b -
Rotmilan Milvus milvus - - B s 1
Schwanzmeise Aegithalos caudatus - - B b -
Schwarzkehlchen Saxicola torquata - \% B b 4(2)
Schwarzmilan Milvus migrans - - B s 1
Schwarzspecht Dryocopus martius - - B S 1
Singdrossel Turdus philomelos - - B b -
Sommergoldhdhnchen |Regulus ignicapillus - - B b -
Star Sturnus vulgaris V - B b -
Stieglitz Carduelis carduelis - - B b -
Stockente Anas platyrhynchos - - N b -
Sumpfmeise Parus palustris - - B b -
Sumpfrohrsanger Acrocephalus palustris Vv - B b -
Teichhuhn Gallinula chloropus 3 \Y B S -
Teichrohrsanger Acrocephalus scirpaceus - - B b -
Tlrkentaube Streptopelia decaocto \Y - B b -
Turmfalke Falco tinnunculus Vv - B s -
Wacholderdrossel Turdus pilaris \Y/ - B b -
Waldbaumlaufer Certhia familiaris - - B b -
Wendehals Jynx torquilla 2 2 B s 4(2)
Wintergoldhdhnchen |Regulus regulus - - B b -
Zaunkonig Troglodytes troglodytes - - B b -
Zilpzalp Phylloscopus collybita - - B b -
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Art Rote Liste |Status | BNatSchG

BW | D

VSRL

Erlauterungen: Rote Liste: BW (HOLZINGER et al. 2007), D (SUDBECK et al. 2007) 2: stark geféhrdet, 3: Gefahrdet, V: Art
der Vorwarnliste; Status B: Brutvogel, N: Nahrungsgast; BNatSchG: Bundesnaturschutzgesetz b: besonders geschutzt,
s: streng geschiitzt; VSRL: EG-Vogelschutzrichtlinie 1: Anhang 1, 4(2): besonders bedrohte Zugvogelart nach Artikel 4(2)

geman Auswahlliste LUBW (2014a).

Insgesamt ist im Umfeld der Bahngleise ist eine diverse Brutvogel-
gemeinschaft vorzufinden, die je nach standortlichen Bedingungen
unterschiedlich zusammengesetzt ist.

Die Ergebnisse zeigen deutlich, dass die Bahnbdschungen vor al-
lem von den Arten Goldammer und Dorngrasmiicke als Brutplatz ge-
nutzt werden. Der Gesamtbestand der Goldammer belduft sich nach
den vorliegenden Ergebnissen auf insgesamt 39 Reviere, von denen
wiederum sehr viele direkt am Bahnkdérper liegen. Die Dorngrasmu-
cke gehdorte mit 30 Revieren ebenfalls zu den haufigsten Arten, die im
unmittelbaren Gleisbereich briiten. Beide Arten briiten am Boden
bzw. in niedrigen Strduchern innerhalb strukturreicher Saum- und
Ruderalbiotope, wie sie typischerweise an Bahndammen und -
bdschungen vorkommen. Im Unteren Ammertal wird der Bahnkorper
abschnittsweise von Feuchtbiotopen, v.a. Schilfréhrichten gesaumt.
Dort briten auch Sumpfrohrsénger (3 Reviere), Rohrammer (1 Re-
vier) und Schwarzkehlchen (1 Revier) im unmittelbaren Gleisbereich.

Auch in den an die Bahnlinie angrenzenden Lebensraumen des Of-
fen- und Halboffenlandes sind Goldammer und Dorngrasmiicke
haufige Brutvogel. Vereinzelt konnte auch die Klappergrasmicke
nachgewiesen werden. In Hecken und gréRReren Feldgeholzen briten
Arten wie Monchsgrasmiicke, Gartengrasmiicke und Heckenbraunel-
le. Uberall wo das Angebot an GroRinsekten ausreichend ist tritt auch
der Neuntdter hinzu. Auf offenen Ackerflachen ist die Feldlerche ein
verbreiteter Brutvogel. Die hdchsten Revierdichten befinden sich
westlich von Entringen und 6stlich von Altingen. In Streuobstbestén-
den mit ausreichendem Hohlenangebot wurden Gartenrotschwanz
und Feldsperling, vereinzelt auch der Halsbandschnépper erfasst. In
den feuchteren Biotopen im zwischen Tubingen und Unterjesingen
sowie Ostlich des Hartwaldes siedeln Arten wie Sumpfrohrsénger und
Feldschwirl. Im Winterhalbjahr stellen diese Flachen z.T. ein wichti-
ges Rastgebiet von Arten wie Bekassine und Zwergschnepfe dar.

Als einzige Waldflache wird der Hartwald zwischen Entringen und
Altingen von der Ammertalbahn durchschnitten. Er wird von einer
ausgesprochen artenreichen Brutvogelgemeinschaft besiedelt. Unter
Betrachtung des gesamten Waldgebietes kommen hier alle zu erwar-
tenden Spechtarten als vor. Die Lebensstatten von Grau- und Mit-
telspecht umfassen auch die direkt an die Bahnlinie angrenzenden
Waldbestédnde. Weitere bemerkenswerte Brutvogel des Hartwaldes
sind Hohltaube, Rot- und Schwarzmilan, Pirol und Grauschnépper.
AulRerdem weisen die vorliegenden Beobachtungen auf ein Brutvor-
kommen der Dohle hin, wobei die genauen Brutplatze nicht bekannt
sind, aber sicher auf3erhalb des untersuchten Korridors liegen. Dane-
ben zeichnet sich die Brutvogelgemeinschaft des Hartwaldes durch
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Vorkommen aller auf lokaler und regionaler Ebene zu erwartenden
Waldarten aus.

Vogelarten der Gewasser konnten v.a. entlang von Ammer und Am-
merkanal zwischen Tibingen und Unterjesingen beobachtet werden.
An den Briicken auf Hohe des Ammerhofes britet die Wasseramsel.
Auf Hohe der Einmindung des Himbachs wurde ein Revier des
Teichhuhns festgestellt.

Die Siedlungsflachen wurden nicht vertieft erfasst. Neben den Vor-
kommen ungefahrdeter haufiger Arten wie z.B. Amsel, Buchfink,
Griunfink und Hausrotschwanz konnten auch die wertgebenden Arten
Mehlschwalbe, Rauchschwalbe, Mauersegler, Haus- und Feldsper-
ling, Bluthéanfling, Girlitz, Fitis, Wacholderdrossel, Star und Tirken-
taube festgestellt werden.

Eine besondere Bedeutung kommt dem unteren Ammertal zwischen
Tubingen und Unterjesingen, sowie den Streuobstwiesen nérdlich der
Bahnlinie zwischen Hartwald und Altingen zu, die Bestandteil des
Vogelschutzgebietes ,Schénbuch® sind. Im Unteren Ammertal
konnten die Arten Neuntoter, Wendehals und Schwarzkehlchen als
Brutvdgel innerhalb des Vogelschutzgebietes nachgewiesen werden.
Der Neuntoter britete in einer Hecke im Gewann Wasserfallacker.
Der Wendehals besiedelt den gewasserbegleitenden Galeriewald
entlang der Ammer auf Hohe der Zufahrt zum Ammerhof. Das
Schwarzkehlchen ist mit zwei Revieren zwischen Schwérzloch und
Ammerhof vertreten, von denen eines unmittelbar an der Bahnlinie
liegt. Der Halsbandschnapper wurde in einer Obstwiese im Gewann
Hellerloch unmittelbar aul3erhalb des Gebietes mehrfach revieranzei-
gend registriert. Vom Eisvogel liegen aus dem Untersuchungszeit-
raum keine Beobachtungen vor, die Art ist jedoch (unregelméaRiger)
Brutvogel an der Ammer. Bis vor etwa zehn Jahren wurden die Fla-
chen zwischen Bahnlinie und Ammer auch vom Kiebitz besiedelt,
dessen Wiederansiedlung derzeit vom Landratsamt - bislang aller-
dings erfolglos — gefordert wird. Das Braunkehlchen ist schon seit
mehreren Jahren als Brutvogel im Ammertal verschwunden, konnte
aber als Durchzigler festgestellt werden.

Westlich des Hartwaldes liegen keine Brutvorkommen gemeldeter
Arten im Untersuchungsraum. Mittelspecht, Grauspecht, Rotmilan
und Schwarzmilan briten aber im angrenzenden Hartwald und su-
chen das Gebiet zur Nahrungssuche auf.

3.3.2.2 Reptilien

Methoden

Die Erfassung der Reptilien erfolgte zwischen Ende April und Ende
August 2014, sowie im Juni 2015. Sie wurde nicht flachendeckend
entlang der Bahnstrecke durchgefiihrt, sondern konzentrierte sich auf
reprasentative, flr Reptilien besonders geeignete Lebensrdume.
Nachweise erfolgten insbesondere tber Sichtbeobachtungen, in dem
der Bahnkodrper langsam abgelaufen und anwesende bzw. flichtende
Tiere notiert wurden. Zur Verbesserung der Nachweisbarkeit insbe-
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sondere der Schlingnatter wurden auch einzelne kiinstliche Verstecke

(Gummimatten) ausgebracht.

Ergebnisse

Im PFA 3 wurden insgesamt drei Reptilienarten nachgewiesen (Tab.

2). Von der Blindschleiche und der Schlingnatter liegen jeweils nur

einzelne Nachweise vor, wahrend die Zauneidechse entlang der ge-

samten Bahnstrecke verbreitet und stellenweise haufig ist.

Schlingnatter und Zauneidechse stehen im Anhang IV der FFH-

Richtlinie und gehdren somit zu den europarechtlich streng geschiitz-

ten Arten. Die Blindschleiche gehort zu den national besonders ge-

schitzten Arten.

Tab. 2: Liste der nachgewiesenen Reptilienarten

Art Wiss. Name Rote Liste FFH BNatsch G
BW D

Blindschleiche Anguis fragilis - - - b

Schlingnatter Coronella austriaca 3 3 v S

Zauneidechse Lacerta agilis V vV I\ S

Erlauterungen : RL BW: LAUFER (1999), D: BFEN (2009); 2: stark gefahrdet, V: Art der Vorwarnliste;
FFH IV: Art nach Anhang IV der FFH-Richtlinie; BNatSchG: Bundesnaturschutzgesetz: b: besonders

geschiitzt, s: streng geschiitzt.

Die Zauneidechse wurde entlang der gesamten Bahnstrecke im PFA
3, sowie daruber hinaus bis nach Herrenberg nachgewiesen. Der
Schotterkorper mit den angrenzenden Ruderalbiotopen sowie regel-
mafigen Gehotlzvorkommen bietet ein kleinrdumiges Mosaik unter-
schiedlich temperierter Bereiche, auf das die Art zur Regulation der
Korpertemperatur angewiesen ist und weist ausreichend Nahrungs-
und Versteckmdglichkeiten auf. Der Bahnlinie kommt dartber hinaus
auch die Funktion einer Ausbreitungsachse zu, die die besiedelten
Abschnitte auch Uber Bestandsliicken, z.B. im Hartwald, hinweg mit-
einander vernetzt. Trotz solcher Licken sind die Vorkommen der
Zauneidechse entlang der gesamten Ammertalbahn daher als Be-
standteil einer einzigen lokalen Population zu betrachten. Aufgrund
der versteckten Lebensweise der Zauneidechse muss man davon
ausgehen, dass generell nur ein Bruchteil der tatsachlich vorkom-
menden Individuen zu beobachten ist. Eine verlassliche Berechnung
der Populationsgrof3e ist mittels der vorhandenen Datengrundlage
nicht mdglich. Je nach Ubersichtlichkeit des Gelandes empfiehit
LAUFER (2014) Korrekturfaktoren von 6 bei Ubersichtlichem Geléande
bis Gber 20. Anhand dieser Richtwerte ergeben sich aus den erfolg-
ten 88 Sichtbeobachtungen von Alttieren in den untersuchten repra-
sentativen Flachen (PFA 3 + 4) Schatzwerte fir die Populationsgrofle
von Uber 500 bis Uber 2000 Alttiere. Zudem wurde die erfolgreiche
Reproduktion durch die Beobachtung von Jungtieren nachgewiesen.
Dies alles spricht fir einen hervorragenden Zustand der lokalen Po-
pulation im Untersuchungsraum (LAUFER 2014), wobei Habitateig-
nung und Populationsdichte kleinraumig deutlich variieren kénnen.

Von der Schlingnatter liegt im PFA 3 nur ein Nachweis vor. Eine
Sichtbeobachtung gelang an einer Bahnbdschung stdlich von Entrin-
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gen. Durch die ausgebrachten kiinstlichen Verstecke konnten keine
weiteren Nachweise der Art erbracht werden. Auch wenn nur wenige
Nachweise der Schlingnatter vorliegen, ist fur diese Art ebenfalls von
einer weiteren Verbreitung entlang der Ammertalbahn auszugehen.
Die Boschungen bieten der Art grof3flachig ideale Versteck- und
Jagdmadglichkeiten, wobei die lokale Haufigkeit der Zauneidechse
auch auf ein gutes Nahrungsangebot schlieRen lasst. Es ist daher
davon auszugehen, dass, bei allerdings deutlich héherem Zeitauf-
wand, eine deutlich weitere Verbreitung dieser heimlichen Art belegt
werden konnte.

Von der Blindschleiche liegen insgesamt nur wenige Nachweise vor,
bei denen es sich zudem um tote Tiere handelte. Aufgrund der ver-
steckten Lebensweise und der Bevorzugung deckungsreicher und
feuchter Flachen werden sie im Unterschied zu Zauneidechsen aller-
dings leicht Gbersehen. Da sich der Bahndamm abschnittsweise sehr
gut als Lebensraum fur die Blindschleiche eignet, ist von einer weiten
Verbreitung der Art auszugehen.

3.3.2.3 Fledermause

Methoden

Wahrend die Elektrifizierung auf der freien Strecke fur Fledermause
keine Auswirkung haben dirfte — weder Anprallverluste an, noch
Vergramungs- oder Barrierewirkungen durch Oberleitungen sind be-
kannt — konnte durch Oberleitungen grundsétzlich eine Beeintrachti-
gung im moglicherweise als Quartier genutzten Schlossbergtunnel in
Tlbingen auftreten. Zudem fuhrt die fir den zweigleisigen Ausbau
vorgesehene Strecke durch den Hartwald, wo es durch die Trassen-
verbreiterung zu Eingriffen in den bisherigen Waldmantel mit zum Tell
altem Baumbestand kommen kann. In diesen beiden Teilgebieten
wurden daher 2014 Untersuchungen der Fledermausfauna durchge-
fuhrt.

Der Schlossbergtunnel wurde im Rahmen einer Streckensperrung am
13.06.2014 begangen. Dabei wurde das Bauwerk auf seine Eignung
als Sommer- und Winterquartier geprift und nach anwesenden Fle-
dermausen, deren Spuren oder Totfunden gesucht. Am 24.08., 27.08.
und 29.08.2014 fanden Beobachtung am Tunnelportal (Seite Neckar-
tal) mit Nachtsichtgeraten und Lautaufzeichnung statt, dabei wurde
auf abends und morgens durchfliegende Flederm&use und nachts
schwarmende Tiere geachtet. Vom 24.08.2014 bis zum 29.08.2014
wurden zudem zwei automatische Lautaufzeichnungsgerate an die-
sem Tunnelportal betrieben, eines direkt am Tunnel und eines weiter
entfernt.

Der Bereich Hartwald wurde bei einer ersten Begehung am
27.06.2014 tagsuber begangen und eine Bewertung der Flachen als
maglicher Lebensraum fur Fledermause vorgenommen. Hierbei wur-
den verschiedene Aspekte wie die Eignung als Quartier- und Jagdle-
bensraum, sowie die Anbindung an angrenzende Teillebensraume
und mdogliche Transferstrecken untersucht. Am 18.07.2014,
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26.07.2014 und 23.08.2014 wurden im Hartwald Transektbegehun-
gen durchgefihrt und Lautaufnahmen jagender Fledermause aufge-
zeichnet. Bei allen Begehungen wurde gezielt wahrend der Abend-
und Morgendammerung auf Flederméuse geachtet, die moglicher-
weise aus vorhandenen Baumhohlen oder sonstigen Quartieren aus-
bzw. einflogen. Jagende und ausfliegende Fledermause wurden mit
Fledermausdetektoren (Pettersson D1000X) hdrbar gemacht und die
Laute digital aufgezeichnet. An drei Standorten mit hoherer Fleder-
mausaktivitat wurden Uber insgesamt 23 Nachte automatische
Lautaufzeichnungen vorgenommen, um die Nutzungsdynamik der
hier vorkommenden Arten zu erfassen. Dabei wurden vom 18.07. bis
26.07.2014 zwei batcorder und vom 16.08.2014 bis 23.08.2014 ein
batcorder betrieben. Die entlang der Strecken vorhandenen Baume
wurden am 07.12.2014 auf Quartiermdglichkeiten untersucht und
eingemessen.

Ergebnisse

Insgesamt wurden im Rahmen der Untersuchung 10 Arten (Tab. 3)
sicher nachgewiesen. Alle nachgewiesenen Arten sind im Anhang IV
der FFH-Richtlinie aufgelistet und nach dem BNatSchG streng ge-
schitzt. Mausohr und Bechsteinfledermaus sind zusétzlich im An-
hang Il der FFH-Richtlinie aufgefihrt. In Baden-Wirttemberg sind das
Mausohr, die Bechstein-, Fransen-, Breitfligelfledermaus und der
Kleinabendsegler stark gefahrdet. Die Bart- und Zwergfledermaus
sowie das Braune Langohr werden in Baden-Wirttemberg als ge-
fahrdet eingestuft. Der Abendsegler und die Rauhhautfledermaus
werden als gefahrdete wandernde Tierarten betrachtet.

Tab. 3: Liste der im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen Fleder-
mausarten.

Rote Liste

Art
BW D

BNatSchG

Bartfledermaus Myotis mystacinus

)

Fransenfledermaus Myotis nattereri

Bechsteinfledermaus Myotis bechsteinii

NIN|IN[W

Mausohr Myotis myotis

Abendsegler Nyctalus noctula

Kleinabendsegler

Nyctalus leisleri

Zwergfledermaus

Pipistrellus pipistrellus

WIN|—

Rauhhautfledermaus

Pipistrellus nathusii

Breitfligelfledermaus

Eptesicus serotinus

2

ninnununn n n

Plecotus auritus 3 Vv v

Braunes Langohr

S

Erlauterungen:

verantwortlich; ? eventuell erhdhte Verantwortlichkeit Deutschlands, Daten ungenigend.

Rote Liste BW: BRAUN et al. (2003), D: MEINIG et al. (2009): 0 ausgestorben oder verschollen; 1
vom Aussterben bedroht; 2 stark gefahrdet; 3 gefahrdet; * ungeféhrdet; R extrem seltene Arten; i gefahrdete
wandernde Tierart (vgl. SCHNITTLER et al. 1994); V Arten der Vorwarnliste; G Gefahrdung unbekannten Ausma-
Bes; D Daten unzureichend; S streng geschitzte Art; [I nicht bewertet; ! Deutschland in hohem MaRe fir die Art

Die Artnachweise waren in den beiden Teilbereichen ungleichméafig
verteilt. Die mit Abstand grofRere Arten- und vor allem Individuenviel-
falt wurde im Bereich des Hartwaldes angetroffen (Tab. 4).
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Tab. 4: Uberblick tiber die Artnachweise in den einzelnen Untersu-
chungsbereichen

Umfeld
Schloss- Trassen- Wald-
Schloss- . .
- berg- berg- bereich bereiche
! tunnel Hartwald | Hartwald
tunnel
J Q J Q J Q J Q
Bartfledermaus M. mystacinus + - + - + - + -
Fransenfledermaus M. nattereri - - - - - - + -
Bechsteinfledermaus | M. bechsteinii - - - - - - +++ |+
Mausohr M. myotis + - ++ - + - | | -
Abendsegler N. noctula - - ) - ) - + -
Kleinabendsegler N. leisleri - - - - ++ - ++ +
Zwergfledermaus P. pipistrellus + ? ++ - ++ - + +
Rauhhautfledermaus | P. nathusii - - + - + - +
Breitfligelfledermaus | E. serotinus - - + - + - - -
Braunes Langohr P. auritus - - - - - - +++ |+
Erlauterungen: J steht fur (akustische) Nachweise jagender Tiere, Q fur Quartiernachweise. +++ = hohe, ++ =
durchschnittliche, + = geringe Aktivitat, (+) = hohe Uberfliige ohne erkennbaren Bezug zum Gebiet, ? mogliche
Nutzung durch Einzeltiere.

Der Schlossbergtunnel weist keine nennenswerte Bedeutung als
Quartier auf. Eine mogliche Nutzung erfolgt héchstens durch einzelne
Ubertagende oder winterschlafende Zwergflederméause. Er wurde von
einigen Zwergfledermdusen und Einzeltieren von Mausohr und Bart-
fledermaus abends und morgens durchflogen, eine Jagd- oder
Schwarmaktivitat im Tunnel war nicht zu verzeichnen. Er wird zwar
von einzelnen Tieren als Unterquerung des Schlossberges genutzt,
eine regelhafte FlugstralRe durch den Tunnel besteht jedoch nicht.
Die Umgebung der Portalbereiche wurde von Zwergfledermausen
und das sudliche Tunnelportal vom Mausohr bejagt. Drei weitere Ar-
ten traten mit einzelnen jagenden Individuen auf, Abendsegler konn-
ten nur bei hohen Uberfliigen aufgezeichnet werden.

Der Waldsaum entlang der Bahnstrecke im Hartwald bietet eine Viel-
zahl von geeigneten Quartierméglichkeiten. Hier konnte bei der Quar-
tiersuche in 5 Baumen an der Trasse eine Quartiernutzung durch 5
Fledermausarten festgestellt werden Darlber hinaus wurden 24 po-
tentielle Quartierbdume entdeckt. Auch die angrenzenden Waldberei-
che weisen eine hervorragende Quartiereignung auf. Die Schneise
wurde vor allem von Zwergfledermausen und Kleinabendseglern be-
jagt. Streckenfliige erfolgten entlang der Waldkanten und damit paral-
lel zur bestehenden Trasse. In diesen Bereichen traten auch Bartfle-
dermause, Rauhhautflederméuse und Breitfligelflederméause auf.
Abendsegler Uberflogen die Trasse relativ hoch. In den Waldberei-
chen trat eine hohe Aktivitdt von jagenden Bechsteinfledermé&usen,
Mausohren und Braunen Langohren auf, sechs weitere Arten traten
regelmafig aber weniger haufig auf. Bechstein- und Fransenfleder-
mause und das Braune Langohr nutzten zur Querung der bestehen-
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den Schienen die FuRgangerbriicke als Leitlinie. Die Querungsfliige
erfolgten dabei teilweise auf Gelanderhéhe tber die Bricke.

3.3.2.4 Holzkéafer

Vom Schoénbuchrand bei M6nchberg und Kayh sowie aus dem Raum
Tubingen liegen aus den letzten Jahren mehrere Nachweise zu den
beiden FFH-Arten Eremit/Juchtenkafer (Osmoderma eremita) und
Hirschkafer (Lucanus cervus) vor. Funde des national streng ge-
schitzten GroRRen Goldkafers (Prataetia aeruginosa) in mehreren
Alteichenbestédnden des Schonbuchs, z.B. bei Kayh, fiihrten zudem
zu der Einschatzung, dass die Art auch im eichenreichen Hartwald
bei Ammerbuch-Entringen vorkommen kénnte.

Methoden

Bei einer ersten Begehung am 19.03.2015 erfolgte vor dem Laubaus-
trieb eine Lokalisierung von Hohlenbdumen im Eingriffsbereich und
eine Suche nach Eichenstimpfen. Bei weiteren Begehungen am
13.05., 14.06., und 01.07.2015 wurde nach Kafern und Fragmenten
der angefiihrten sowie weiteren relevanten Arten gesucht und es er-
folgten einzelne Abgrabungen an Eichenstimpfen zum Nachweis des
Hirschkafers im Eingriffsbereich. Zur Abschatzung des grundsatzli-
chen Vorkommens der gesuchten Arten im Hartwald erfolgte am
29.06.2015 sudlich des Eingriffsbereichs auf geeigneten Flachen an
Stimpfen und Altbdumen eine Suche nach Kafern, Fragmenten und
Kotpellets. Eine Beprobung von geeigneten Hohlenbdumen, die vo-
raussichtlich vom Eingriff tangiert werden, erfolgte am 06.08.2015.
Dabei kamen zwei Kletterer zum Einsatz, die mit Seiltechnik finf
Baume erkletterten und zunachst auf Zuganglichkeit, Tiefe und dem
Vorhandensein von Mulm Uberprift. Aus den Hohlen wurde anschlie-
Rend Mulmmaterial gewonnen, das vor Ort sofort auf Larven, groRere
Kéaferreste und Kot-Pellets hin untersucht wurde. Hierzu wurde das
Substrat durch Siebe mit unterschiedlicher Maschenbreite gesiebt
und fraktioniert.

Ergebnisse

Am 29.06.2015 konnten aul3erhalb des Eingriffsbereichs die beiden
Arten Hirschkéfer und GroRer Goldkéafer Uber Einzelexemplare von
lebenden Kafern und Uber Fragmente (Hirschkéfer) nachgewiesen
werden. Der Eremit/Juchtenké&fer wurde im Bestand nicht festgestellt,
kann aber fir das Waldgebiet grundsatzlich nicht ausgeschlossen
werden. Im Eingriffsbereich ergaben sich keine Hinweise auf ein Vor-
kommen der Arten. Die Abgrabungen an den Eichenstiimpfen fiihrten
zu keinem Nachweis von Fragmenten, Hirschkéaferlarven oder deren
FraRspuren. Das Bodensubstrat erscheint hier zeitweise zu feucht
und staunass zu sein. Die Anfang August 2015 beprobten Baumhoh-
len waren vom Boden aus aufgrund der Lage und Dimension der
Hohleneingange als zumindest flr den GroRen Goldkafer geeignet
eingestuft worden. Mehrere Hohlen erwiesen sich vom Volumen her
als geeignet, waren allerdings nicht besiedelt und z.T. nur mit gerin-
gen oder ungeeigneten Mulmmengen angefllt. Bei den Erhebungen
konnten mit den Bockkaferarten Leiopus nebulosus, Stenostola dubi-
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a, Pogonocherus hispidulus, Pogonocherus hispidus und Saperda
populnea im Eingriffsbereich mehrere national besonders geschutzte
Arten nachgewiesen werden. Diese sind weit verbreitet und in Laub-
holzbestanden vielfach haufig vorkommend.

Aufgrund der Ergebnisse der Beprobungen aller als Brutbaum in Fra-
ge kommenden Hohlenbdaume und der Abgrabungen kann ein aktuel-
les Vorkommen der drei Arten Eremit/Juchtenkafer, Hirschkafer und
GroRer Goldkéfer im Bereich der vorgesehenen Trassenverbreiterung
ausgeschlossen werden. Die beprobten Hohlenbdume weisen hin-
sichtlich des GrofRen Goldkéafers allerdings ein hohes Potenzial als
kurz- bis mittelfristig besiedelbare Baume auf.

3.3.2.5 Sonstige Arten

Nachtkerzenschwarmer

Ein geeignetes Habitat des Nachtkerzenschwarmers stellt ein Domi-
nanzbestand des Schmalblattrigen Weidenrdschens (Epilobium an-
gustifolium) auf einem alten Gleisbett zwischen Ammerbuch-
Entringen und dem Hartwald dar. Ein Vorkommen des Nachtkerzen-
schwarmers in diesem Bestand ist plausibel, weil die Art in gro3eren
Epilobium-Bestéanden des Albvorlandes mit hoher Stetigkeit auftritt
(HERMANN mdl. 2015). Zudem liegt ein Raupennachweis aus einer
nur knapp 700 Meter entfernten Feuchtbrache im Gewann "Vor dem
Hart" aus dem Jahr 2014 vor (MENZ et al. 2014).

Amphibien

Im Rahmen der Vogel- und Reptilienuntersuchungen ergaben sich
Hinweise auf Vorkommen der Gelbbauchunke im Hartwald. In der
Folge konnten mehrere Reproduktions- und Aufenthaltsgewdasser,
v.a. nordlich der Bahntrasse bestétigt werden. In diesem Bereich hat-
ten im vorangegangen Winter umfangreiche Forstarbeiten stattgefun-
den, durch welche zahlreiche temporare Kleingewasser in Form von
Fahrspuren entstanden sind.

Am Waldrand im Gewann ,Vor dem Hardt" und entlang der Bahntras-
se im Hartwald wurden zahlreiche Herbstrufer des Laubfrosches fest-
gestellt. Der Harftwald ist Bestandteil des terrestrischen Lebensrau-
mes dieser Art. Das nachste bekannte Reproduktionsgewasser ist
das sudlich des Hartwaldes liegende FND Hinterer See.

Tab. 5: Liste der nachgewiesenen Amphibienarten

Art Wiss. Name Rote Liste
BW D

FFH

BNatsch G

Gelbbauchunke Bombina variegata 2 2

v

S

Laubfrosch Hyla arborea 2 3

v

S

Erlauterungen: RL BW: LAUFER (1999), D: BFN (2009); 2: stark gefahrdet, V: Art der Vorwarnliste; FFH IV: Art nach Anhang
IV der FFH-Richtlinie; BNatSchG: Bundesnhaturschutzgesetz: b: besonders geschitzt, s: streng geschitzt.
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Haselmaus

Zwischen Juli und September 2014 wurden im Hartwald innerhalb
eines Korridors von 50 m auf beiden Seiten der Bahntrasse Untersu-
chungen zu Vorkommen der Haselmaus durchgeftihrt. Dies erfolgte
uber die gesiedelte Suche nach charakteristisch aufgenagten Hasel-
nussschalen und das Ausbringen und Kontrollieren von insgesamt 50
Haselmaustubes in geeigneten Strauchstrukturen.

Die Suche nach eindeutig von Haselmausen aufgenagten Haselnis-
sen sowie der Einsatz von Nistrohren erbrachte keinen Nachweis fur
ein Vorkommen der Haselmaus. Daher ist mit ausreichend hoher
Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass die Haselmaus entlang
der Bahntrasse im Hartwald nicht vorkommt. Mdglicherweise ist die
Diversitat oder Abundanz Beeren tragender Straucher in den vorhan-
denen Gehdlzbestédnden zu gering. Da Haselmause sehr geringe Ak-
tionsradien haben, missen die Baum- und Straucharten, die im Jah-
resverlauf sukzessiv genutzt werden, in der ndheren Nestumgebung
in ausreichender Anzahl und Qualitat vorhanden sein.

Weitere Arten

Vorkommen weiterer rechtlich relevanter Arten im Wirkbereich des
Planvorhabens konnten aufgrund ihrer Verbreitung und / oder ihrer
Habitatanspriche ausgeschlossen werden.

3.3.3 Biotopverbund

Neben den Flachen mit hoher Bedeutung fir den Biotopschutz (in
erster Linie alle gesetzlich geschiitzten Biotope sowie die Lebens-
raumtypen entsprechend der FFH-Richtlinie) kann auch Flachen mit
geringerer Wertigkeit in der Landschaft eine hohe Bedeutung zu-
kommen, wenn sie eine Funktion im Biotopverbund erflllen. Bedeu-
tende Verbundglieder werden im Fachplan landesweiter Biotopver-
bund (LUBW 2012) und im Generalwildwegeplan (FVA BW 2010)
ausgewiesen.

Bestehende Funktionsbeziehungen werden bereits jetzt durch die
Bahnlinie geschnitten. Eine zuséatzliche Beeintrachtigung dieser Fla-
chen in ihrer Funktion als Ausbreitungsachsen fir betroffene Arten
durch die Elektrifizierung ist nicht zu erwarten.

Wildtierkorridore

Durch das Plangebiet verlauft ein im Generalwildwegeplan enthalten-
der Wildtierkorridor nationaler Bedeutung, der den Nordschwarzwald
mit dem Nordrand der Schwéabischen Alb verbindet. Auf lokaler Ebe-
ne fuhrt er in Nord-Suid-Richtung aus dem Schénbuch kommend tber
den Spitzberg zum Rammert. Der Korridor kreuzt die Ammertalbahn
zwischen Tibingen und Unterjesingen (Abb. 2). Die Uberquerung der
Bahnlinie stellt ebenso wie die Uberquerung der nordlich verlau-
fenden B 28 bereits jetzt einen Unfallschwerpunkt mit der Beteili-
gung von Schwarzwild und Rehwild dar (PETzHOLD 2008). Einer
GIS-gestitzten Untersuchung zufolge fuhrt der gunstigste Verlauf fur
einen Wildwechsel in diesem Bereich durch die Gewanne Hirschhal-
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de, Rohrwiesen und Wasserwiesen bis zur Bahnlinie. Nach deren
Uberquerung ca. 350 Meter ostlich der Domane Ammern greift er
einen Gehdlzstreifen auf, der bis zum Spitzberg fihrt. Der zweiglei-
sige Ausbauabschnitt 6stlich von Unterjesingen liegt zwar nur etwa
250 Meter westlich dieser Optimalroute und damit innerhalb des
Korridors. Dennoch ist nicht mit einer Steigerung des Unfallrisikos
zu rechnen, da die Wildtiere die neue Barriere meiden und den
Wechsel im eingleisigen Streckenabschnitt vornehmen konnen.

Eine Wildwechselbeziehung von lokaler Bedeutung besteht zwi-
schen den beiden Teilflachen des Hartwaldes nérdlich und sudlich
der Gleise. Diese konzentriert sich v.a. im 6stlichen Bereich, in
dem die Trasse nicht so tief eingeschnitten ist (POSTWEILER 2014).

Abb. 2: Wildtierkorridore im Untersuchungsgebiet

FirAi
A

Wildtierkorridore

== \lerbundachsen nationaler Bedeutung
. — Bahnstrecke

Bl Ausbauabschnitt

{1 Landkreisgrenze

Offenland

Im Verbund von Offenlandbiotopen wird zwischen trockenen, mittle-
ren und feuchten Standorten unterschieden. Da Tier- und Pflanzenar-
ten unterschiedliche Biotopanspriiche haben ist die Beurteilung der
Vernetzung nur bei Betrachtung gleichartiger Flachen sinnhaft ist.

Wertvolle Trockenlebensrdume befinden sich im Ammertal vor allen
Dingen an den Hangbereichen des Schonbuchs und rund um Reus-
ten (Abb. 3). Beide Gebiete liegen zu grofRen Teilen innerhalb von
Naturschutz- und FFH-Gebieten (NSG Schonbuch-
Westhang/Ammerbuch, NSG Kochartgraben und Ammertalhdnge,
FFH-Gebiet Schonbuch, FFH-Gebiet Spitzberg, Pfaffenberg,

TUBIN(
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Kochartgraben und Neckar). Eine Funktionsbeziehung zwischen den
beiden Gebieten besteht tber mehrere kleinflachige Trockenbiotope
(sog. Trittsteine) ostlich von Poltringen. Die Querung der Bahnlinie in
diesem Bereich ist nicht durch den Gleisausbau betroffen.

Ostlich des Hartwaldes im Gewann Zinsacker befinden sich einige
Trockenbiotope nérdlich und stdlich der Bahnlinie. Diese sind isoliert
von den oben genannten Trockenlebensraumen (Abstand > 1000
km), stehen aber untereinander in Funktionsbeziehung. Im dstlichen
Bereich des Suchraumes beginnt der zweigleisige Ausbauabschnitt
westl. Entringen. Durch den Ausbau sind keine Kernflachen betroffen.
Eine zusatzliche Beeintrachtigung dieser Ausbreitungsachse durch
den Gleisausbau ist nicht zu erwarten.

Abb. 3: Biotopverbund trockener Standorte im Untersuchungsgebiet

Biotopverbund trockener Standorte ===

[ Kernfléche \ 5
LI Suchraum - NGy a
' — Bahnstrecke 4 ) b ar /
[ Ausbauabschnitt 7 /‘\ Sy o> Ve,
[ Landkreisgrenze (i YA = %\
[ ) o \ /Qj Q 3] i

Auch der Schwerpunkt der wertvollen mittleren Standorte befindet
sich an den Schoénbuchhangen. Es handelt sich um ausgedehnte
Streuobstbestéande auf Magerwiesen (FFH-LRT 6510). Diese setzen
sich norddstlich Altingens bis zur Bahnlinie fort. Grof3e Vorkommen
sudlich der Bahnlinie liegen vor allen Dingen rund um Reusten, an
den Hangen des Pfaffenbergs und am Nordhang des Kapellenbergs
Ostlich von Wurmlingen (Abb. 4). Funktionsbeziehungen zwischen
den mittleren Standorten nérdlich und stdlich der Bahn bestehen an
mehreren Stellen zwischen Pféaffingen und Altingen. Die mit Abstand
wichtigste liegt im Gewann Zinsacker zwischen dem Hartwald im Os-
ten und Altingen im Westen. Durch den zweigleisigen Ausbau in die-
sem Bereich ist ein kleiner Streuobstbestand betroffen. Dieser ist fla-
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chenmaliig aber so gering, dass eine zusatzliche Beeintrachtigung
dieser Ausbreitungsachse durch den Gleisausbau nicht zu erwarten
ist.

Abb. 4: Biotopverbund mittlerer Standorte im Untersuchungsgebiet

/‘ Biotopverbund mittlerel

‘ [ Kernflache
[ Suchraum
* — Bahnstrecke
y [ Ausbauabschnitt
[ Landkreisgrenze

[‘

Im unteren Ammertal zwischen Pfaffingen und Tubingen sowie nord-
Ostlich und sudlich des Hartwaldes liegen mehrere Feuchtbiotope

von regionaler Bedeutung, in denen hochgradig geféahrdete Amphi-
bien-, Libellen- und Vogelarten vorkommen (Abb. 5). Die Kernflachen
befinden sich beidseits der Bahngleise, sodass existierende Funkti-
onsbeziehungen durch die Bahnlinie geschnitten werden. Die wich-
tigsten Verbundachsen zwischen den feuchten Standorten sind das
ausgedehnte Grabensystem, die Ammer und der Ammerkanal. Diese
bleiben auch in den Bereichen des zweigleisigen Ausbaus 6stlich von
Unterjesingen intakt. Eine zusatzliche Beeintrachtigung dieser Aus-
breitungsachsen durch den Gleisausbau ist nicht zu erwarten.
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Abb. 5: Biotopverbund feuchter Standorte im Untersuchungsgebiet.

Biotopverbund feuchter Standorte

I Kernfldche s Bimiccn I
[T Suchraum . LT T T ‘ .
* — Bahnstrecke T e
I Ausbauabschnitt 7 / p
[ Landkreisgrenze

PN

3.3.4  Bewertung

Die Bewertung der Funktionselemente des Schutzgutes Pflanzen,
Tiere, biologische Vielfalt erfolgte anhand einer einheitlichen Bewer-
tungsskala (vgl. Anhang 1). Im ersten Schritt wurde eine generelle
Bewertung der Biotoptypen vorgenommen (Tabelle 6). Im zweiten
Schritt erfolgten ggf. notwendige lokale Anpassungen der Bedeutung
in Form von Auf- und Abwertungen aufgrund der Erkenntnisse zu
wertgebenden faunistischen und floristischen Vorkommen, sowie an-
hand bestehender Schutzgebietserfordernisse (Tabelle 7). Die Be-
wertung der Vorkommen von Tieren und Pflanzen orientiert sich in
erster Linie am landesweiten Gefahrdungsgrad der Arten und ist un-
abhangig von der artenschutzrechtlicher Relevanz. Diese wird im
Rahmen des speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP) geson-
dert beurteilt.

Funktionselemente ab mé&Riger Bedeutung (Wertklasse = 3) stellen
Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutun g dar.
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Tab. 6: Bedeutung von Biotoptypen

Bedeutung Biotoptyp

hervorragend

6

sehr hoch -

5

hoch Auwald der Bache und kleinen Flisse

4 FFH-Lebensraumtyp *91E0 (Auwalder mit Erle, Esche, Weide)
Gesetzlich geschitzter Biotop
Magerwiese mittlerer Standorte
FFH-Lebensraumtyp 6510 (Magerer Flachlandmahwiese)
Magerrasen basenreicher Standorte
FFH-Lebensraumtyp 6210 (Kalk-Magerrasen)
Naturnaher bis maRig ausgebauter Bachabschnitt mit flutender Was-
servegetation
FFH-Lebensraumtyp 3260 (FlieRgewasser mit Flutender Wasservegetati-
on)
Naturnaher Bachabschnitt ohne flutende Wasservegeta  tion
Gesetzlich geschitzter Biotop
Eichen-Sekundarwald (alter als 100 Jahre)
Streuobstbestand

manig Feldhecke, Feldgehdlz mittlerer Standorte

3 z.T. Gesetzlich geschiitzter Biotop

Gebusch feuchter Standorte
Gesetzlich geschitzter Biotop

Grol3seggen-Ried
Gesetzlich geschitzter Biotop

Schilf-Réhricht
Gesetzlich geschitzter Biotop

Feuchte Hochstaudenflur

z.T. FFH-Lebensraumtyp 6430 (Feuchte Hochstaudenfluren)
z.T. Gesetzlich geschiitzter Biotop

Buchen-Wald basenreicher Standorte

Mischbestand aus Laub- und Nadelbaumen

Sukzessionwald aus jungen Laubbaumen

Alte Einzelbaume

MaRig ausgebauter Bachabschnitt ohne flutende Wasse  rvegetation

Ausgebauter Flussabschnitt
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Kanal

Acker mit artenreicher Unkrautvegetation
Fettwiese mittlerer Standorte

Fettweide mittlerer Standorte

Gebusch mittlerer Standorte
Mesophytische Saumvegetation

Nitrophytische Saumvegetation

gering
2

Pionier - und Ruderalvegetation

Ausdauernde Ruderalvegetation trockenwarmer Standor

Ausdauernde Ruderalvegetation frischer bis feuchter

Ausdauernde grasreiche Ruderalvegetation
Stark ausgebauter Bachabschnitt
Graben

Naturfernes Kleingewasser

Acker

Intensivgrinland

Rasen

Dominanzbestand

junge Einzelbaume

Gestriipp

Standortfremde Feldhecke/Feldgehdlz
Nadelbaum-Bestand

Grasweg

Garten

te

Standorte

sehr gering
1

Gleiskorper
Ungenutzte Schotterflache
Von Bauwerken bestandene Flache

Versiegelter oder geschotterter Weg / Platz
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Tab. 7: Faunistische und floristische Wert- und Funktionselemente
besonderer Bedeutung

Bedeutung Funktionselement / Begriindung
hervorragend Hartwald
6

Aufwertung des ge-
samten Waldes aus-
schlielich der Nadel-
baum-Bestande

Vorkommen einer Vielzahl landesweit stark geféahrdeter (RL 2
BW) und gefahrdeter Tierarten (RL 3 BW)

Stark geféahrdet: Kleinabendsegler, Bechsteinfledermaus, Maus-
ohr, Breitfliigelfledermaus, Fransenfledermaus, Gelbbauchunke,
Laubfrosch

Geféhrdet: Zwergfledermaus, Bartfledermaus, Braunes Langohr

hervorragend
6

Aufwertung der rele-
vanten Biotope

Abwertung aller Ge-
holz-Biotoptypen
innerhalb des Vogel-
schutzgebietes im
Unteren Ammertal auf
die Bedeutungsstufe
sehr gering (1), da von
ihnen eine negative
Wirkung auf die an-
grenzenden Lebens-
statten bzw. Erhal-
tungszielflachen
hochgradig gefahrde-
ter Offenlandarten
(Braunkehlchen, Kie-
bitz, Grauammer)
ausgeht. Ausnahme
sind die Auwaldstrei-
fen an Ammer und
Ammerkanal westl.
der Bahnlinie auf H6-
he der Briicke zum
Ammerhof, in denen
der Wendehals briitet.

Lebensstatten und Erhaltungszielflachen gemeldeter
arten im VSG Schonbuch

Vogel-

Vom Aussterben bedroht: Braunkehlchen, Raubwirger

Stark geféhrdet: Kiebitz, Grauammer, Wendehals*, Baumfalke
Gefahrdet: Halsbandschnapper*, Wespenbussard
Vorwarnliste: Neuntéter*, Mittelspecht, Grauspecht

Ungefahrdet: Schwarzkehlchen*, Wachtel, Rotmilan, Schwarzmi-
lan

* = Brutvorkommen im Untersuchungsgebiet

sehr hoch
5

Aufwertung der rele-
vanten Ackerflachen
(vgl. Kap.3.3.1.6)

Ackerflachen mit Spelz -Trespe (Bromus grossus)

Vorkommen einer landesweit stark gefahrdeten (RL 2 BW) Pflan-
zenart

sehr hoch

Geholze mit Revieren des Wendehalses

menz umweltplanung

Magazinplatz 1 72072 Tubingen

Fax 07071 -440236 Tel 07071 - 440235




Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 3 Ammertalbahn zwischen Tubingen Hbf bis Landkreisgrenze

Erlauterungsbericht

Seite 54

Bedeutung

Funktionselement / Begriindung

5

Aufwertung der rele-
vanten Biotope

Vorkommen einer landesweit stark gefahrdeten (RL 2 BW) Vogel-
art

hoch
4

Aufwertung der Bio-
toptypen Pionier- und
Ruderalvegetation,
ausdauernde Ruderal-
vegetation trocken-
warmer Standorte,
ausdauernde grasrei-
che Ruderalvegetati-
on, Gebusch mittlerer
Standorte und Ge-
striipp im gesamten
Untersuchungsgebiet

MaRig gebischreiche Ruderalvegetation entlang der
Bahntrasse

Hochwertiger, durchgangig besiedelter Reptilienlebensraum mit
Vorkommen der landesweit gefahrdeten Schlingnatter (RL 3 BW)
und der Zauneidechse (RL V BW)

hoch
4

Aufwertung der rele-
vanten Acker-und
Griinlandflachen

Acker - und Grinlandflachen mit Revieren der Feldlerche

Vorkommen einer landesweit geféahrdeten (RL 3 BW) Vogelart

hoch
4

Aufwertung der rele-
vanten Biotope

Streuobstwiesen und Garten mit Revieren des Halsban d-
schnappers

Vorkommen einer landesweit gefahrdeten (RL 3 BW) Vogelart

3.4 Boden

Gemal dem Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) bzw. dem Ge-
setz zur Ausfiihrung des Bundes-Bodenschutzgesetzes (Boden-
schutz- und Altlastengesetzes Baden-Wirttemberg - LBodSchAG)
sind die Funktionen des Bodens nachhaltig zu sichern oder wieder-
herzustellen. Gegenstand der Analyse in der Umweltvertraglichkeits-
studie und im Landschaftspflegerischen Begleitplan sind folgende,
aus 8 2 Abs. 2 BBodSchG abgeleitete natirliche Funktionen (LUBW

2010):

Naturliche Bodenfruchtbarkeit
Ausgleichskdorper im Wasserkreislauf
Filter und Puffer fiir Schadstoffe
Sonderstandort fir naturnahe Vegetation

Hinzu kommt die Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte.
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3.4.1 Bodentypen

Zur groRraumigen Beschreibung der Bodengesellschaften und Bo-
dentypen im Untersuchungsraum wird die Bodenubersichtskarte
1:200 000 (Abbildung 6) verwendet.

Im Ammertal sowie im Kasbachtal sind grof3flachig Auengleye und
Braune Auenbdden aus Auenlehm und Ton verbreitet. Im unteren Teil
des Anstiegs der Keuperberge haben sich Uberwiegend Pelosole ge-
bildet. Im Bereich von Sandsteinkeupervorkommen sind diese als
Braunerden ausgebildet. Parabraunerden aus LOss und Losslehm
kommen im Keuperbergland westlich von Entringen sowie in der
Gaulandschaft bei Glltstein und Herrenberg vor. Im Bereich der
flachhiigeligen Lettenkeuperplatten ist die G&aulandschaft zwischen
Gliltstein und Herrenberg durch ein Mosaik unterschiedlicher Bdden
gekennzeichnet. Hier sind Braunerde, Pelosol, Rendzina, Parabraun-
erde, Pseudogley, Kolluvium und Gley aus KeuperflieBerden und —
gesteinen miteinander vergesellschaftet. Abbildung 6 zeigt eine
Ubersicht tiber die Bodengesellschaften im Untersuchungsraum.

Abb. 6: Ausschnitt aus der Bodenkundlichen Ubersichtskarte 1:
200 000 © REGIERUNGSPRASIDIUM FREIBURG, LGRB 2015
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Bodengesellschaften im Untersuchungsrau
| Auengleye (2) [T Parabraunerden aus Loss und Losslehm (24)

[ Bodenmosaik (4) _| Pelosole aus FlieBerden (37)
_| Pelosole und Braunerden aus FlieRerden (40)

|_ Braune Auenbdden bis Auengleye (5)
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3.4.2 Naturliche Bodenfunktionen

Wesentliche Datengrundlage fir die Beurteilung der in Kapitel 3.4.
genannte natirlichen Bodenfunktionen stellen die Bodenschatzungs-
daten des LGRB auf Grundlage der Daten der Automatisierten Lie-
genschaftskarte (ALK) dar. Auf Waldflachen, wo keine Bodenschét-
zungsdaten vorliegen, werden die Bodenkundlichen Karten 1:25 000
und 1:50 000 von Baden Wirttemberg zu Grunde gelegt.

3.4.3 Altlasten

Im Bereich der Gleisanlagen und im nahen Umfeld der Ammertalbahn
sind zahlreiche Altlasten- und Altlastenverdachtsflachen vorhanden.
Diese sind im Ubersichtsplan Wasserhaushalt (Anlage 13.2, Plan 2)
fur den gesamten Planungsabschnitt und fiir die Ausbauabschnitte im
Bestands- und Konfliktplan Boden und Wasser in Anlage 13.3, Plan 2
dargestellt.

3.4.4  Bewertung

Die Bewertung der Béden im Hinblick auf ihre natirlichen Funktionen
gemal Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) erfolgt auf landwirt-
schaftlich genutzten Flachen anhand der Angaben der Bodenschét-
zungsdaten auf Grundlage des ALK (LGLBW 2014,
REGIERUNGSPRASIDIUM FREIBURG 2013). In den Daten ist die Bewer-
tung der Leistungsfahigkeit nach LUBW (2010) enthalten. Von der
Bodenschatzung ausgenommen sind Waldflachen, Weinberge und
Ortslagen sowie Acker- und Grunlandflachen, fir die z. Z. keine digi-
talen Bodenschéatzungsinformationen vorliegen.

Da die Bodenschatzungsinformationen auf Flurstlicke zusammenge-
fasst ist, kann bei gro3en Flurstiicken mit wechselnden Bodeneigen-
schaften eine Uberprifung der Bewertungen erforderlich sein (LUBW
2010). Dies erfolgte im vorliegenden Fall fir die Flurstiicke im Bereich
bestehender Gleisanlagen (vgl. Tab 8), die in der Bodenschéatzung
Uberwiegend ohne Funktionsbewertung enthalten sind.

Im Untersuchungsgebiet herrscht bei den Ackerbéden tberwiegend
eine mittlere und hohe natiurliche Bodenfruchtbarkeit vor. Auf LOMR
ostlich von Entringen erreichen sie eine sehr hohe naturliche Frucht-
barkeit. Als Grinland werden im Untersuchungsgebiet vorwiegend
Bdden mit mittlerer nattrlicher Bodenfruchtbarkeit genutzt. Als Aus-
gleichskorper im Wasserkreislauf Gbernehmen die lehmigen Bdden
und lehmig-tonigen Bdden mittlere und hohe Funktion. Die Tonbdden
auf Gipskeuper und Lettenkeuper haben eine geringe Funktion als
Ausgleichskorper fur den Wasserkreislauf. Als Filter und Puffer fir
Schadstoffe haben die Béden im Untersuchungsgebiet tiberwiegend
mittlere und hohe Bedeutung, nur die L6bdéden westlich von Entrin-
gen erreichen z.T. sehr hohe Bedeutung. Bdden, die eine mittlere und
hohe Bedeutung als Sonderstandort fur die naturnahe Vegetation
haben, kommen nur punktuell nérdlich von Pfaffingen und 6stlich von
Altingen auf flachgrindigen Béden (Pararendzinen) vor.
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Tab. 8: Bewertung der naturlichen Bodenfunktionen im Untersu-
chungsgebiet auf Grundlage der Bodenschéatzungsdaten

Acker Bewertung der Leistungsfahigkeit (Bedeutung)
Ackerklassenzeichen | Natirliche Ausgleichs - | Filter und Sonder- Gesamtb e-
Bodenfrucht- korper im Puffer fur standort flr wertung der
barkeit Wasser- Schadstoffe | naturnahe Boden
kreislauf Vegetation
L3Al 3 4 3 8 3,33
L3LO 4 3 4 8 3,67
L3V 3 2 2 8 2,5
L4Al 3 3 2 8 2,83
L4LO 3 2 3 8 2,67
L4LO 3 2 3 8 2,67
L4V 3 2 3 8 2,67
L5Al 2 2 2 8 2,17
L5V 1 1 2 4 4
L6Vg 1 1 2 3 1,33
LT3Al 3 3 3 8 3
LT3V 3 2 2 8 2,5
LT4AIV 3 2 2 8 2,5
LT4V 2 2 2 8 2,17
LT5V 2 1 3 8 2
LT6V 2 1 2 8 1,67
T3AIV 3 2 3 8 2,67
T3V 2 2 2 8 2,17
T4V 2 1 2 8 1,83
T5V 2 1 2 8 1,83
T6V 2 1 2 8 1,5
Grinland Bewertung der Leistungsfahigkeit (Bedeutung)
Grunland - Naturliche Ausgleichs - | Filter und Sonder- Gesamtb e-
klassenzeichen Bodenfrucht- korper im Puffer far standort fur wertung der
barkeit Wasser- Schadstoffe naturnahe Boden
kreislauf Vegetation
Lla2 3 3 2 8 2,83
Llla2 2 3 2 8 2,5
Llla3 2 3 2 8 2,17
Llla3- 2 1 2 8 15
Tlla2 3 1 2 8 2,17
Tlla3 2 1 3 8 2
Tlla3- 2 1 3 8 2
Tlla4- 2 1 2 3 1,67
Tllla2 2 1 3 8 2
Tllla3 2 1 2 8 1,67
Tllla4- 1 1 2 3 1,33
Bodenart : L = Lehm; LT= schwerer Lehm; T= Ton
Bodenzustandsstufe (Acker, Leistungsfahigkeit): 1-3 = hoch; 4-5 = mittel; 6-7 = gering
Bodenstufe (Grinland, Leistungsfahigkeit): | = hoch; Il = mittel; 1l = gering
Entstehungsart : Al = Alluvialbéden; V= Verwitterungsboden; AlV= Alluvium Uber Verwitterung; L6=
Bdden aus Loss und Losslehm; Zusatz g = deutlicher Steinanteil
Warmestufe (Jahresdurchschnittstemperatur): a = >8°C
Wasserstufe : 1 = frisch; 3 = feucht; 5 = nass; 5- = durr (2 und 4 sind Zwischenstufen, nachgestelltes
Minuszeichen = trockene Standorte)
Wertklassen und Funktionserfullung : 0= keine ;1 = gering; 2 = mittel; 3 = hoch; 4 = sehr hoch, 8 =
keine hohe oder sehr hohe Bewertung als Sonderstandort fuir naturnahe Vegetation
(Bewertungen jeweils bezogen auf die Bodenfunktion).
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Gleisanlagen Bewertung der Leistungsfahigkeit (Bedeutung)

Bezeichnung Naturliche Ausgleichs - | Filter und Sonder- Gesamtb e-
Bodenfrucht- korper im Puffer fur standort fir wertung der
barkeit Wasser- Schadstoffe | naturnahe Boden

kreislauf Vegetation

Schotterkdrper

Bahn 0 0 0 0 0

Bahndamm, zu-

riickgebaute

Gleisanlage 0,5 0,5 0,5 8 0,5

sonstige Flachen | Bewertung der Leistungsfahigkeit (Bedeutung)

Bezeichnung Naturliche Ausgleichs - | Filter und Sonder- Gesamtb e-
Bodenfrucht- korper im Puffer fur standort fir wertung der
barkeit Wasser- Schadstoffe naturnahe Boden

kreislauf Vegetation

versiegelte, be-

festigte Flachen 0 0 0 0 0

Altlasten- und

Altlastenver-

dachtsflachen 1 1 1 8 1,0

Die forstlich genutzten Béden im Hartwald sowie die angrenzenden
landwirtschaftlich genutzten Boden zwischen Hartwald und Altingen,
fur die stdlich der Ammertalbahn keine digitalen Bodenschatzungs-
daten vorliegen, werden auf Grundlage der Bodenkundlichen Karte
(BK) 1:50 000 bewertet (REGIERUNGSPRASIDIUM FREIBURG, LGRB
2014). Die Leistungsfahigkeit der Bodenfunktionen nach LUBW
(2010) ist in den digitalen Daten enthalten und wurde in Tabelle 9
Ubernommen. Das Flurstiick im Bereich der bestehenden Gleisanla-
gen, versiegelte oder befestigte Flachen sowie Altlastenflachen wer-
den wie in Tabelle 8 bewertet.

Tab. 9: Bewertung der natirlichen Bodenfunktionen im Untersu-
chungsgebiet auf Grundlage der BK 1:50 000

Wald

Bewertung der Leistungsfahigkeit (Bedeutung)

Kartiereinheit

Naturliche
Bodenfrucht-
barkeit

Ausgleichs -
korper im
Wasser-
kreislauf

Filter und
Puffer flr
Schadstoffe

Sonder-
standort fur
naturnahe
Vegetation

Gesamtb e-
wertung der
Bdden

I7 Pelosol und
Braunerde-
Pelosol aus ton-
reicher Gipskeu-
per-FlieRerde

2,0

2,0

2,5

2,17

145 Kolluvium
und Pseudogley-
Kolluvium aus
holozéanen Ab-
schwemmmassen
uber FlieRerde

2,5

2,5

3,5

3,33
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Landwirtschaftl.
Nutzung

Bewertung der Leistungsfahigkeit (Bedeutung)

Kartiereinheit

Naturliche
Bodenfrucht-
barkeit

Ausgleichs -
korper im
Wasser-
kreislauf

Filter und
Puffer flr
Schadstoffe

Sonder-
standort fur
naturnahe
Vegetation

Gesamtb e-
wertung der
Boden

17 Pelosol und
Braunerde-
Pelosol aus ton-
reicher Gipskeu-
per-FlieRerde
2,0

1,0 1,83

145 Kolluvium
und Pseudogley-
Kolluvium aus
holozéanen Ab-
schwemmmassen
uber FlieRerde
2,5

2,5 4 8 3,0

I3 Pararendzina
aus Gipskeuper-
FlieRerde

2,0 15 3,5 8 2,33

Wertklassen und Funktionserfiillung : 0= keine ;1 = gering; 2 = mittel; 3 = hoch; 4 = sehr hoch, 8 =
keine hohe oder sehr hohe Bewertung als Sonderstandort fuir naturnahe Vegetation
(Bewertungen jeweils bezogen auf die Bodenfunktion).

Bodenfunktionen ab mittlerer Bedeutung (Wertklasse = 2) stellen
Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutun g dar. Die
Bdden mit Wert- und Funktionselementen mit besonderer Bedeutung
sind im Bereich der Ausbauabschnitte in Anlage 13.3, Plan 2 darge-
stellt.

3.4.5  Archivfunktion

In Boden und in geologischen Aufschlissen hat die Erd- und Land-
schaftgeschichte oder die Kulturgeschichte Spuren hinterlassen. Die-
se Zeugnisse sind dort archiviert und abzulesen. Béden sind nach
den 88 1 und 2 BBodSchG zum Schutz der Funktionen als Archiv der
Natur- und Kulturgeschichte vor Beeintrachtigungen zu schitzen.
Erd- und naturgeschichtliche Bildungen, die Uber den rein boden-
kundlichen Bereich hinausgehen, sind, sofern sie Trager von Boden-
funktionen sind, mit eingeschlossen. Geotope stellen die bedeutends-
ten Aufschlisse und Landschaftsformen dar.

3.4.6

Die Funktion der Bdden als Natur- und Kulturgeschichte wird nach
dem Leitfaden der LUBW (2008) bewertet. Als Datengrundlage die-
nen die Bodenkundliche Karte 1:25 000 Blatt 7419 und 7420 (GLA
1992a, 1992b) sowie Informationen des Daten- und Kartendienst der
LUBW (2015).

Bewertung
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Tab. 10: Béden mit besonderer Bedeutung als Archive der Natur- und
Kulturgeschichte im Untersuchungsgebiet

Wertgebende Eigenschaft Landesweite Ubersicht Typen Bdden im USG

von Archivbéden (LUBW 2008)

- Archiv fir Naturgeschichte

besondere Bedeutung fir die
Bodengenese

Paldobdden:

Terra rossa, fersialitische und ferraliti-
sche Boden;

fossile Parabraunerde

- kommen im USG nicht vor

regionale oder tiberregionale
Seltenheit einer Bodenform

holozane Bodenbildungen:
Kalkanmoorgley

Moorstagnogley, Moorgley, Anmoorgley
Béndchenpodsol, Bandchenstagnogley,
Ockererde

Schwarzerde (Tschernosem)
Humusbraunerde

Lockerbraunerde

Vertisol-Pelosol

- Anmoorgley in Tubingen
Gewann Schweigbrihl un-
mittelbar an USG angren-
zend, in Ammerbuch im
Quellbereich des Rohrbachs

besondere Bedeutung fir die Erd-
und Landschaftsgeschichte, Geo-
logie, Mineralogie oder Palaonto-
logie

Spezielle Ausgangssubstrate

basische und ultrabasische Magmatite
und Metamorphite, eisenreiche Sedi-
mentgesteine (z. B. Ostreenkalke im
Mitteljura), Vulkanite (Basalte und Tuf-
fe), Kalktuffe, Seekreide und Mudde,
Bohnerzton

Grabungsschutzgebiet
Fossilfundstellen

- kommen im USG nicht vor

Spezielle landschaftsprdgende morpho-
logische Elemente

und Landschaftsgeschichte

alpine Moranen, Endmoranen der
Schwarzwaldvereisung

Laltere” (pliozéne, pleistozane) Flussab-
lagerungen

.Jungere” (holozéne) Flussterrassen
holozane Flugsande

- kommen im USG nicht vor

Archiv fur Natur - und Kulturgeschichte

hoher Informationswert fiir Bo-
denkunde, Bodenschutz und
Landschaftsgeschichte

- Standorte von Bodenmessnetzen
- Moore

- kommen im USG nicht vor

Kulturgeschichte

Besonderheit der Siedlungs- und
Landnutzungsgeschichte

- Urkunden historischer Agrarkultur-
techniken (z.B. Wélbéacker)

- Uberdeckte Urkunden kultureller Ent-
wicklung (Objekte der Archaologie )

- sind im USG nicht bekannt

- im Kap. 3.9 Kultur- und
Sachgiiter beriicksichtigt
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Abb. 7: Béden mit besonderer Bedeutung als Archive der Natur- und
Kulturgeschichte im Untersuchungsgebiet

i1 Untersuchungsgebiet
7] Boden mit besonderer Archivfunktion

Die nach LUBW (2008) beschrieben landesweiten Typen von Archiv-
bdden (vgl. Tabelle 11) sowie Geotope stellen Wert- und Funktions-
elemente mit besonderer Bedeutung dar. Im Untersuchungsgebiet
bzw. unmittelbar an dieses angrenzend, ist das der Anmoorgley, der
in Tabingen im Gewann Schweigbrihl sowie in Ammerbuch im Quell-
bereich des Rohrbachs vorkommt (Abbildung 7).

Geotope

Innerhalb des Untersuchungsgebietes kommen keine Geotope vor
(LUBW 2015).

3.5 Oberflachenwasser

Flie3- und Stillgewéasser Ubernehmen im Naturhaushalt den Oberfla-
chenabfluss von Niederschlagswasser, klimatische Ausgleichsfunkii-
onen durch Warme- und Kaltespeicherung und leisten die natirliche
Selbstreinigung durch biologische Abbauprozesse. Es bestehen enge
Beziehungen zwischen Gewassern, Tieren und Pflanzen. Besonders
die FlieBgewasser spielen eine wichtige Rolle, Biotope und Habitate
untereinander zu verbinden.

Die generelle Schutzwurdigkeit der Gewasser ist in 8 1 Abs. 3 Nr.3
BNatSchG festgesetzt. Aul3erdem regelt das Wasserhaushaltsgesetz
(WHG) in 8§ 1 und das Wassergesetz von Baden-Wirttemberg (WG)
in 8 1 Abs. 2 Nr. 1- 4 den Schutz der Oberflachengewasser. Hiernach
ist neben den allgemeinen Zielen des WHG mit dem Allgemeingut
Wasser sparsam und effizient umzugehen, die Gewasser sind wirk-
sam vor stofflichen Belastungen zu schiitzen und beim Hochwasser-
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schutz sollen 6kologisch vertragliche Losungen angestrebt werden.
AulRerdem sollen der Klimaschutz und die Anpassung an die Folgen
des Klimawandels berticksichtigt werden. Nach § 12 Abs. 3 WG st
das natirliche Wasserriickhaltevermdgen zu erhalten und gegebe-
nenfalls zu verbessern.

Im Vordergrund der Betrachtung des Aspektes Oberflachenwasser
stehen in vorliegendem Bericht die Oberflachenwasserriickhaltung
der Landschaft. Dariber hinaus werden die Gewdassergite, die
okomorphologische Situation der Still- und FlieRgewéasser sowie was-
serabhéngige Vegetationsstrukturen dargestellt.

3.5.1 Gewassersystem

Vom Tulbinger Hauptbahnhof bis zum Schlossbergtunnel quert die
Ammertalbahn das Einzugsgebiet des Neckars und des Flutgrabens.
Diesem Einzugsgebiet gehort auch der Mihlbach an, der die Bahnli-
nie bei der Europastral3e unterquert. Nordlich des Schlossbergtun-
nels verlauft die Bahnlinie bis Pfaffingen im Einzugsgebiet der Ammer
und des Ammerkanals, begleitet von den gleichnamigen Gewéssern.
Ab Pféffingen liegt die Bahnlinie im Einzugsgebiet des Kasbachs in
der Kasbach- und Rohrbachaue. Westlich des Hartwalds verlauft das
Untersuchungsgebiet auf Altinger Gemarkung wieder im Einzugsge-
biet der Ammer.

Typologisch handelt es sich beim Neckar um einen grof3en Fluss des
Mittelgebirges, bei Ammer und Kasbach um feinmaterialreiche, kar-
bonatische Mittelgebirgsbédche des Berg- und Hugellandes des Keu-
pers

Stillgewasser kommen im Untersuchungsgebiet auf dem Gemeinde-
gebiet Ammerbuch sudlich von Entringen sowie im Hartwald vor.
Hierbei handelt es sich um insgesamt drei Kleingewasser. GroRRere
Stillgewasser sind im Untersuchungsgebiet nicht verbreitet.

Die Gewasser im Untersuchungsgebiet sind, unterschieden nach ih-
rem Ausbauzustand und Naturnahe in Kapitel 3.3.2.2 beschrieben
und in Anlage 13.3, Plan 1.1 und 1.2 Pflanzen und Tiere, biologische
Vielfalt sowie in Anlage 13.3, Plan 2 Boden und Wasser [nur fir Aus-
bauabschnitte] dargestellt.

Folgende naturnahe wasserabhangige Biotoptypen kommen im Un-
tersuchungsgebiet vor:

= Rohricht (LUBW 34.50.17)

= GrofRRseggen-Ried (LUBW 34.60.14)

= Nitrophytische Saumvegetation (35.11.21)

= Hochstaudenflur auf quelligen oder sumpfigen Standorten und an
naturnahen Gewassern (LUBW 35.40.10)

Gebusche feuchter Standorte (LUBW 42.30.00)

= Auwald der Béache und kleinen Flisse (LUBW 52.30.15)
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Die wasserabhangigen Biotope sind unter dem jeweiligen Biotoptyp in
Kapitel 3.3.1 beschrieben und in Anlage 13.3, Plan 1.1 und 1.2 Pflan-
zen und Tiere, biologische Vielfalt als der jeweilige Biotoptyp darge-
stellt. In Anlage 13.3, Plan 2 Boden und Wasser [nur fir Ausbauab-
schnitte] erfolgt eine zusammenfassende Darstellung der wasserab-
hangigen Biotope.

3.5.2 Hochwassersituation/ Hochwasserstande

Die Auebereiche des Neckars, der Ammer und des Kasbachs werden
regelmaRig Uberschwemmt. Die Uberflutungsflachen der Hochwas-
sergefahrenkarten (LUBW 2015) fir den Hochwasserabfluss, der sta-
tistisch einmal in 100 Jahren auftritt (HQ100) sind ebenfalls in den o.g.
Anlagen dargestellt. Die Uberflutungsflachen HQq gelten nach § 65
des Wassergesetzes fiir Baden-Wirttemberg als festgesetzte Uber-
schwemmungsgebiete, ohne dass es einer weiteren Festsetzung be-
darf. In § 78 Wasserhaushaltsgesetz werden fur diese Gebiete be-
sondere Schutzvorschriften formuliert (u.a. Verbot des Erhéhens oder
Vertiefens der Erdoberflache).

In Tabelle 11 bis 15 sind die Hochwasserstande fir die Ammer zu-
sammengestellt an unterschiedlichen Stationen.

Tab. 11: Statistische Hochwasserstande und -abfliisse der Ammer
am Pegel Pfaffingen im Zeitraum 1980-2010 (HVZ 2015)

Jahrlichkeit Wasserstand Wasserabfluss
100-jahrliches HW 271 m 36,8 m3/s
50-jahrliches HW 2,50 m 32,0 m3/s
20-jahrliches HW 2,19 m 26,0 m3/s
10-jahrliches HW 1,97 m 21,7 m3/s
2-jahrliches HW 1,38 m 11,7 m3/s

Im Untersuchungsgebiet liegen fur den Neckar und den Kasbach bei
der Hochwasservorhersagenzentrale (HVZ 2015) keine Pegeldaten
vor. Daher wurden die Uberflutungstiefen und Wasserspiegellagen
der Hochwasserrisikomanagement-Abfrage (LUBW 2015) zugrunde
gelegt (Tabellen x und x).

Tab. 12: Errechnete Uberflutungstiefen und Wasserspiegellagen des
Neckars am Bahnhof TUbingen Bahnsteig 7 Bahniberque-
rung Neckarbriicke (LUBW 2015)

Jahrlichkeit Uberflutu ngstiefen Wasserspiegellagen
Extrem HW 0,3-2,6m 322,1 muNN
100-jahrliches HW 0,1-21m 321,7 mUNN

50-jahrliches HW

10-jahrliches HW
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Tab. 13: Errechnete Uberflutungstiefen und Wasserspiegellagen des

Neckars und des Flutgrabens an der Bahniberquerung
Neckarbriicke Gemarkung Tubingen (LUBW 2015)

Jahrlichkeit Uberflutungstiefen Wasserspiegellagen
Extrem HW 6,1m 322,6 muNN
100-jahrliches HW 51m 320,7 mUNN
50-jahrliches HW 49m 321,3 miNN
10-jahrliches HW 43m 321,6 mUNN

Tab. 14: Errechnete Uberflutungstiefen und Wasserspiegellagen der
Ammer am Bahnlibergang Domane Ammerhof/ zweigleisiger
Ausbau Gemarkung Tubingen (LUBW 2015)

Jahrlichkeit Uberflutungstiefen Wasserspiegellagen
Extrem HW 0,5-0,7m 342,1 muNN
100-jahrliches HW 0,2-0,4m 341,8 mUuNN
50-jahrliches HW 0,1- 0,3 341,7 muNN
10-jahrliches HW - -

Tab. 15: Errechnete Uberflutungstiefen und Wasserspiegellagen des
Kasbachs an der Bahniberquerung Gemarkung Entringen
(LUBW 2015)

Jahrlichkeit Uberflutungstiefen Wasserspiegellagen
Extrem HW 16 m 362,1 muNN
100-jahrliches HW 1,3m 361,8 mUNN
50-jahrliches HW 1,3m 361,8 mUNN
10-jahrliches HW 1,1m 361,6 mUNN

Weitere Informationen zu Uberflutungsflachen und -tiefen im Unter-
suchungsgebiet sind den Hochwassergefahrenkarten der LUBW
(2015) zu entnehmen.

3.5.3 Bewertung

FlieRgewasser

Die biologische Gewassergiite des Neckars, der Ammer zwischen
Tubingen und Pfaffingen und des Kasbachs wird mit maRig belastet
(Klasse 1) eingestuft (LUBW 2015). Ab Altingen weist die Ammer im
Untersuchungsgebiet eine geringe Belastung ( Klasse I-1l) bzgl. der
biologischen Gewassergite auf. Fur die anderen Gewasser liegen
keine aktuellen Daten vor.

In Tabelle 16 sind die Bedeutung und Empfindlichkeit der FlieRge-
wasser und Quellen nach lhren verschiedenen Funktionen und in
Abhangigkeit ihres Ausbauzustandes zusammengestellt.
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Tab. 16: Bedeutung und Empfindlichkeit der FlieRgewasser und Quel-

len

. Empfindlichkeit | Gewasser, 6komorpholo- EMEAHURG
Funktion eaeniiber ischer Zustand Bedeutung B und
g9eg 9 Empfindlichkeit E
hoch | mittel |gering
Lebensraum | Schadstoffeintrag | alle FlieRgewasser und Graben E
fur Tiere und im Untersuchungsgebiet
Pflanzen
Uberbauung, Ver- | naturnahe Bachabschnitte mit BE
rohrung, Verénde- | unveranderter bis gering veran-
rung der Durch- derter Gewasserstruktur
gangigkeit, Verle-
gung von Gewdas- | MaRig ausgebaute Bachab- B E
sern, Zerstérung schnitte mit magig bis deutlich
der Ufervegetation | veranderter Gewasserstruktur
MaRig ausgebaute Bachab- BE
schnitte mit stark bis sehr stark
veranderter Gewasserstruktur
Graben mit nattrlicher Quelle BE
Muhlkanal mit maRig bis stark BE
veranderter Gewasserstruktur
Ausgebauter Flussabschnitt BE
(Neckar) und Kanal (Flutgraben)
mit stark bis vollstéandig verander-
ter Gewasserstruktur
Stark ausgebaute und verdolte BE
Bachabschnitte mit stark bis voll-
sténdig veranderter Gewasser-
struktur, Entwasserungsgraben
von Straf3en und Gleisanlagen
ohne natirliche Quelle
Retentions- | Uberbauung, Ver- | Aktuelle und potenzielle Uber- BE
raum siegelung und Ver- | schwemmungsflachen,
dichtung Trockentaler, kleine Gewasser
der Oberlaufe
Wasser- Schadstoffeintrag Quellen, offene Wasserflachen BE
haushalt, Veranderungen im
Trinkwasser- | Wasserhaushalt
gewinnung, | Flacheninan-
Wasser- spruchnahme
qualitat
Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutun g stellen

die FlieRgewasser und Quellen mit mittlerer und hoher Bedeutung
oder Empfindlichkeit dar.
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Retentionsvermégen
Die Bewertung der Ruckhaltefunktion der Oberflachengewasser wird
wie in Tabelle 17 dargestellt bewertet.

Tab. 17: Bedeutung Retentionsfunktion

Bedeutung Retentionsfunktion verandert nach BMU (2013)"

hervor - Flachen mit aktueller oder potenzieller Hochwasserschutzfunktion und mit einer
ragend 6 Uberflutungswahrscheinlichkeit bis einschlieRlich HQ, oder Flachen, die bei Hoch-

wasser gezielt zum Ruickhalt genutzt werden kdnnen, z.B. Polder

sehr hoch 5 Flachen mit aktueller oder potenzieller Hochwasserschutzfunktion und mit einer

Uberflutungswahrscheinlichkeit zwischen HQ, und einschlieflich HQ1o

hoch 4 Flachen mit aktueller o der potenzieller Hochwasserschutzfunktion und mit einer

Uberflutungswahrscheinlichkeit zwischen HQ1o und einschlieRlich HQ100

maRig 3 Flachen mit aktueller oder potenzieller Hochwasserschutzfunktion und mit einer
Uberflutungswahrscheinlichkeit zwischen HQ100 und HQext

gering 2 Flachen, die mit einer Uberflutungswahrscheinlichkeit HQex und seltener tberflutet
sind

sehr nicht von Hochwasser betroffene Flachen

gering 1

™ Die Kriterien wurden hinsichtlich der Hochwasserjahrlichkeit an das Gefahrenmanagement des

Landes Baden-Wrttemberg angepasst

VVon Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutun g ist
bei Retentionsflachen mit maRiger, hoher, sehr hoher und hervorra-
gender Bedeutung auszugehen.

3.6 Grundwasser

Das Grundwasser Ubernimmt als Speicher der Niederschlage und
Wasserspender fir Oberflachengewasser wichtige Regulationsfunkti-
onen im Landschafts- und Bodenwasserhaushalt. Als wesentlicher
Standortparameter fir die Bodenbildung, die Vegetation und die Aus-
bildung von Tierlebensrdumen hat das Grundwasser auch wichtige
Lebensraumfunktionen. Uber die Ausbildung der Vegetation beein-
flusst es zudem die Auspragung des Landschaftsbildes. Fur den
Menschen sind die Grundwasserqualitat und das Grundwasserdar-
gebot von elementarer Bedeutung fur die Trinkwassernutzung. Die
Beschaffenheit und Machtigkeit der (berlagernden Deckschichten
sind ein wichtiges Kriterium fir die Verschmutzungsempfindlichkeit
des Grundwassers.

Die generelle Schutzwirdigkeit des Grundwassers ist in § 1 Abs. 3
Nr. 3 BNatSchG festgesetzt. AuRerdem regelt das Wasserhaushalts-
gesetz (WHG) in den Schutz, die Bewirtschaftung und die Reinhal-
tung des Grundwassers. Nach § 12 Abs. 5 Wassergesetz Baden-
Wirttemberg (WG) sind die Belange der Grundwasserneubildung bei
der Planung und Ausfiihrung von Baumafl3inahmen und anderen Ver-
anderungen der Erdoberflache zu berticksichtigen.
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3.6.1 Grundwasservorkommen

Zur Analyse der Hydrogeologie wurden die Geologischen Einheiten
der Geologische Karte Baden-Wirttemberg 1:50 000
(REGIERUNGSPRASIDIUM FREIBURG, LGRB 2014) ausgewertet. Diese
Informationen werden durch die Ergebnisse der Baugrundgutachten
(BAUERSFELD & ZIEGER 2015, DOMDEY 2015, DOMDEY & ZIEGER 2015)
zu Schichtenaufbau und Hydrologie erganzt.

Abb. 8: Geologische Einheiten im Untersuchungsgebiet
© REGIERUNGSPRASIDIUM FREIBURG, LGRB 2014, verandert

Unterjesingen — —
lf@% il

Junge Talftllungen l:] Gipskeuper —— Gewasser
LoB, LéRlehm \:l Unterkeuper |: Landkreisgrenze
- Unterjura [ oberer Muschelkalk — Bahnstrecke

- Oberer Mittelkeuper und Oberkeuper \:] Anthropogene Ablagerungen - Ausbauabschnitt

Rohstoffabbauflache

Im Neckartal stellen die Neckarschotter den Hauptaquifer dar. Die
Neckarkiese wurden im Bereich des Hauptbahnhofs Tibingen bei
den Baugrunduntersuchungen in Tiefen zwischen 2,80 m und 3,50 m
unter Ansatzpunkt der Bohrung angetroffen (AP). Der durchlassige
Grundwasserleiter wird oberflachennah von anthropogenen Auffil-
lungen unterschiedlicher Korngréf3en und darunter von tonigen, ge-
ring durchlassigen Aueablagerungen uberdeckt. In den Neckarkiesen
kdnnen auch Auelehme eingelagert sein. Der temporare Grundwas-
serstand liegt bei den Baugrunduntersuchungen im Bereich des
Hauptbahnhofs TlUbingen zwischen 3,5 und 5,0 m u. AP. Das Grund-
wasser liegt frei bis halbgespannt vor. Unter den Neckarkiesen ste-
hen ab ca. 9 m Tonsteine des Gipskeupers an.

Bei hohen Niederschlagen ist mit Schicht- und Stauwasser in den, die
Neckarkiese Uberlagernden Aueablagerungen zu rechnen.

,/
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In den Sandsteinen des Oberen Mittelkeupers, die der Schlossberg-
tunnel in Tubingen unterquert, kann Kluftgrundwasser angetroffen
werden.

Im Ammertal sind die Aueablagerungen, die Uberwiegend aus fein-
sandigen Tonen bestehen und organische Anteile enthalten kdnnen,
grundwasserfihrend. Beim Haltepunkt Unterjesingen wurden in einer
Tiefe von 3,3 bis 3,5 m u. AP eine Schicht zersetzter Torfe angetrof-
fen. Im Bereich der Kleingarten Unterjesingen kommen Wiesenkalke
in Form von kalkhaltigen, sandig-tonigen Zwischenlagen in Tiefen ab
ca. 2,30 m u. AP vor. Die Auesedimente erreichen im Untersu-
chungsgebiet Machtigkeiten zwischen ca. 1 bis mehr als 5 m und
werden von Mutterboden oder im Gleisbereich von anthropogenen
Auffillungen unterschiedlicher Méachtigkeiten (berdeckt. Bei den
Baugrunduntersuchungen wurden Grundwasserstédnde zwischen ca.
0,5 bis 2,8 m u. AP festgestellt (das entspricht ca. 2,0 bis 3,6 m unter
Schienenoberkante = u. SO). Der Grundwasserspiegel liegt in den
gering durchlassigen Auesedimenten gespannt/halbgespannt vor.

Mit weiteren Wasservorkommen ist auf3erdem in den Uberwiegend
tonig-feinsandigen, teilweise anmoorigen Aueablagerungen des Kas-
bachs und des Rohrbachs zu rechnen. Das oberhalb von bindigen
Schichten angetroffene Wasser wird in den Baugrunduntersuchungen
als Stauwasser angesprochen (DOMDEY 2015, S. 36).

Kleinere Vorkommen von Schichtgrundwasser kommen im Gipskeu-
per, im Gipskarst und in Dolomitsandsteinbdnken vor. Seinem kleinen
Quellhorizont entspringen Kasbach und Rohrbach. Im verwitterten
Gipskeupers wurde bei der Baugrunduntersuchung nur selten
Grundwasser angetroffen. In je einer Bohrung zwischen Entringen
und Bahnhof Breitenholz wurde Grundwasser in 2,90 m u. AP und in
Unterjesingen in einer Tiefe von 2,90 m u. AP angebohrt. Auch der
Lettenkeuper weist in den Dolomiten und Sandsteinen kleine Vor-
kommen von Schichtgrundwasser auf. Im Untersuchungsgebiet ist
der Gipskeuper und Lettenkeuper zumeist von Aueablagerungen o-
der L6Rlehm, streckenweise nur von Mutterboden Uberdeckt.

Der Hauptgrundwasserleiter fir die Trinkwassernutzung sind im Be-
reich der Stadt Tubingen die Neckarkiese. Sie werden im Untersu-
chungsgebiet von jungen Talfillungen mit geringen Durchlassigkeiten
mit unterschiedlicher M&chtigkeit Gberdeckt. Im Bereich der Gemein-
de Ammerbuch und der Stadt Herrenberg stellt der im tieferen Unter-
grund liegende Obere Muschelkalk den Hauptaquifer fir das Trink-
wasser dar. Die ihn Uberlagernden quartdren Deckschichten sowie
der Gipskeuper und der Lettenkeuper dienen aufgrund ihrer tberwie-
gend geringen Durchlassigkeiten als Deckschichten fur den Grund-
wasserschutz.

3.6.2 Bewertung

In Tabelle 18 werden die Geologischen Einheiten und Grundwasser-
vorkommen hinsichtlich der Durchlassigkeit der geologischen Schich-
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ten, der Schutzfunktion der grundwasseriiberdeckenden Schichten,
der Grundwasserflurabstande und der Ergiebigkeit des Grundwasser-
vorkommens nach KUPFER 2005 bewertet und Empfindlichkeiten ge-
geniuber Beeintrachtigungen zugeordnet.

Tab. 18: Bedeutung und Empfindlichkeit Grundwasser ohne Beriick-
sichtigung von Wasserschutzgebieten

Geologische Einheit

Bedeutung
/Schutzwirdigkeit

Empfindlichkeit
gegenuber

Einstufung
Bedeutung und
Empfindlichkeit

Grundwasserleiter/
Grundwassergeringleiter:
junge Talflllungen
(Auelehme und -tone,
holozane Abschwem-
massen, und Altwasser-
ablagerungen, Nieder-
moor)

Ergiebigkeit: gering
Durchlassigkeit: gering

Machtigkeit: gering bis
mittel (1,15 - 3,5 m)

Schutzfunktion der
Grundwasseruberde-
ckung: gering bis mittel

Grundwasserflurab-
stande

Neckartal: mittel
(3,0 bis 5,0 m u. AP)

Grundwasserflurab-
stande

Ammertal: Uberwie-
gend gering, z.T. mit-
tel, gespannte/ halbge-
spannter GW-Spiegel
(0,4 bis 2,70 m u. AP)

Im Neckartal Bedeu-
tung als Grundwasser-
Uiberdeckung mit ge-
ringem Anteil an der
Grund-
wasserneubildung

Porengrundwasserleiter :
Flussschotter (Neckar-
kiese unter jungen Talfll-
lungen)

Ergiebigkeit: mittel

Durchlassigkeit: stark
durchlassig bis durch-
lassig

Schutzpotenzial der
Grundwasseruberde-
ckung: gering bis mittel

Grundwasserflurab-
stéande: mittel (3,0 bis
5,0 mu. AP)

Hauptgrundwasserlei-
ter, Trinkwassernut-
zung

Versiegelung, Bo-
denauftrag und —
abtrag

Schadstoffeintrag

Reduzierung der
Grundwasserneu-
bildung

Absenkung des
Grundwasserspie-

gel

Anschnitt von
Grundwasserleitern

Abtrag, Verénde-
rung oder Durch-
stoRen der Deck-
schichten

hoch

hoch
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Geologische Einheit

Bedeutung
/Schutzwirdigkeit

Empfindlichkeit
gegeniber

Einstufung
Bedeutung und
Empfindlichkeit

Grundwassergeringleiter: | Durchléssigkeit: gering | Versiegelung, Bo- gering
L6R, LoRlehm denauftrag und —
Schutzfunktion der abtrag
Grundwasseruberde-
ckung: hoch Abtrag, Verénde-
rung oder Durch-
Bedeutung nur als stoRen der Deck-
Grundwasseriber- schichten
deckung mit geringem
Anteil an der Grund-
wasserneubildung
Kluftgrundwasserleiter: Durchlassigkeit: mittel | Versiegelung, Bo- maiig
Sandsteinkeuper denauftrag und —
(Oberer Mittelkeuper) Schutzfunktion der abtrag
Grundwasseriberde-
ckung: mittel Schadstoffeintrag
Ergiebigkeit: mittel bis | Reduzierung der
maiig Grundwasserneu-
bildung
Grundwasserflurab-
stand: Absenkung des
k. A. Grundwasserspie-
gels, Veranderung
Kluft- und Karstgrund- Durchlassigkeit: der biotischen manig
wasserleiter schwach bis sehr Standortfunktion
Gipskeuper im verwitter- | schwach durchléssig
ten, ausgelaugte Zustand Anschnitt von
Schutzfunktion der Grundwasserleitern
Grundwasseriber-
deckung: mittel Abtrag, Verande-
rung oder Durch-
kleiner Quellhorizont stoRen der Deck-
mit Schichtquellen schichten
(Rohrbach, Kasbach)
Ergiebigkeit: maRige
Schichtgrundwasser-
fihrung in Dolomit-
steinbénken und im
Gipskarstbereich
Grundwasserflurab-
stand:
Uberwiegend groR3 (> 5
m u. AP)
bis mittel (1,40 -2,90 m
u. AP)
Kluftgrundwasserleiter: Durchlassigkeit: maRig maiig

Unterkeuper z.T. zellig
pords, und schichtig
gegliedert

Schutzfunktion der
Grundwasseriber-
deckung: mittel

Vorkommen von loka-
lem Schichtgrundwas-
ser in Dolomiten und

Sandsteinen, speist

menz umweltplanung

Magazinplatz 1 72072 Tubingen

Fax 07071 -440236 Tel 07071 - 440235




Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 3 Ammertalbahn zwischen Tibingen Hbf bis Landkreisgrenze

Erlauterungsbericht

Seite 71

Geologische Einheit

Bedeutung
/Schutzwirdigkeit

Empfindlichkeit
gegeniber

Einstufung
Bedeutung und
Empfindlichkeit

kleine Quellen

Ergiebigkeit: maRige
Schichtgrundwasser-
fuhrung in Dolomit-
steinbénken und im
Gipskarstbereich

Karst- und Kluftgrund-
wasserleiter:
Oberer Muschelkalk

Durchlassigkeit: maRig

Schutzfunktion der
Grundwasseruberde-
ckung: gering bis hoch

Hauptgrundwasserlei-
ter, Trinkwasser-
nutzung

mafig

Die Empfindlichkeit von Trinkwasservorkommen in Wasserschutzge-
bieten ist im Wesentlichen abh&ngig vom Fehlen oder Auftreten der
Deckschichten. Die Abgrenzung der Wasserschutzgebiete berlck-
sichtigt diesen Sachverhalt. Befinden sich oben aufgefiihrte geologi-
schen Einheiten im Wasserschutzgebiet, gilt die Bewertung der Was-
serschutzgebietszonen aus unten stehender Tabelle 19.

Tab. 19: Bedeutung und Empfindlichkeit der Wasserschutzgebietszo-

Empfindlichkeit
gegeniber

Einstufung
Bedeutung/ Emp-
findlichkeit

nen
Wassigztz:gl;tezg e Bedeutung
/Schutzwirdigkeit
Zone | Fassungsbereich, sehr
hohe Grundwasser-
gefahrdung
Zone I engere Schutzzone,

hohe Grundwasser-
gefahrdung

Schadstoffeintrag

Reduzierung der
Grundwasserneu-
bildung

Anschnitt von
Grundwasserleitern

Abtrag, Veréande-
rung oder Durch-
stoRRen der Deck-
schichten

hervorragend/ sehr hoch

sehr hoch
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Zone Il A weitere Schutzzone,
Uberwiegend durch- hoch
gangige Schutzwir-
kung,

mittlere bis hohe
Grundwassergefahr-
dung

Zone Il B weitere Schutzzone:
durchgéngige Schutz- hoch
wirkung, mittlere
Grundwassergefahr-
dung

Wert- und Funktionselemente von besonderer Bedeutun g sind im
Untersuchungsgebiet Grund- und Trinkwasservorkommen ab mafi-
ger Bedeutung:

= Junge Talflllungen

= Flussschotter des Neckars
= Sandsteinkeuper

=  Gipskeuper

= Unterkeuper

=  Oberer Muschelkalk

= Wasserschutzgebiete

3.7 Klima/Luft

Das Klima hat Bedeutung

= als abiotischer Bestandteil des Okosystems, z.B. iiber die Klima-
faktoren Sonneneinstrahlung, Niederschlag, Luftfeuchtigkeit etc.

= als Lebensgrundlage des Menschen, z.B. fur die Funktionen
Wohnen und Erholung oder als EinflussgréRe in der Landwirt-
schaft.

Zu ermitteln und zu bewerten ist die Fahigkeit einer Landschaft bzw.
von deren Teilrdumen, Uber lokale und regionale Luftaustauschpro-
zesse sowie raumstrukturelle Gegebenheiten klima- und lufthygieni-
schen Belastungen entgegenzuwirken, sie zu vermindern oder auch
zu verhindern (klimatische Regenerations- und Regulationsfunktio-
nen).

Unterschieden wird hierbei in

= klimadkologische Wirkungsrdume (bebaute oder zur Bebauung
vorgesehene Raume), die einem klima®kologischen Ausgleichs-
raum zugeordnet sind und in denen die im Ausgleichsraum er-
zeugten Leistungen zum Abbau von klimahygienischen und luft-
hygienischen Belastungen fiihren und

= klimadkologische Ausgleichsraume , die einem benachbarten,
belasteten Raum zugeordnet sind und dazu beitragen, die in die-
sem Raum bestehenden klimahygienischen Belastungen auf-
grund von Lagebeziehungen und Luftaustauschvorgangen abzu-
bauen.
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Klimadkologische Ausgleichsraume sind Bereiche, die aufgrund ihrer
Ausbildung und raumlichen Lage eine besondere Bedeutung fir den
Temperaturausgleich und den Luftaustausch besitzen wie z.B. Kalt-
luftentstehungsflachen und deren Abfluss- bzw. Leitbahnen oder
auch groRere, geschlossene Waldbestéande mit einer Tiefe > 200 m,
die ein ausgepragtes Bestandsklima aufweisen und benachbarten,
topographisch zugeordneten Wirkungsraumen relativ kuhle, relativ
feuchte, relativ staub- und schadstoffarme Luft, d.h. Frischluft zufuh-
ren kdnnen bzw. durch Verdunstungsleistung fur vertikale Durchmi-
schung von Luftmassen sorgen. Diese Ausgleichsraume sollen gem.
§ 1 Abs. 3 Nr. 4 BNatSchG auch durch Malinahmen des Naturschut-
zes und der Landschaftspflege geschitzt werden.

Auch Bereiche die aufgrund ihrer rAumlichen Lage und Strukturaus-
stattung von besonderer Bedeutung fur die Luftreinhaltung sind zéh-
len hierzu. Dies sind ebenfalls vor allem Waldflachen, Gehdlze oder
Schutzpflanzungen mit einer ausreichenden Bestandstiefe (Filterwir-
kung bzgl. Staube etc.).

Die lufthygienische Situation h&ngt von den lokalen Immissionsver-
haltnissen ab. Sie kann durch verschiedene Leitparameter von Luft-
schadstoffen beschrieben werden. Klima und Lufthygiene stehen in
engen Zusammenhang, da vor allem die Luftaustauschprozesse aus-
schlaggebend fiir Verteilungsrichtung und Konzentration von Luft-
schadstoffen am Immissionsort sind.

3.7.1  Lufthygienische Situation

Zur Beurteilung der lufthygienischen Situation kénnen die landeswei-
ten Daten zur Immissionsvorbelastung herangezogen werden (LUBW
2015). Diese in einem Raster von 500 x 500 m vorliegenden Daten
erlauben einen groRraumigen Uberblick zur Luftbelastung durch die
Schadstoffkomponenten Stickstoffdioxid (NO;), Feinstaub (PM,o) und
Ozon (Os). Diese Schadstoffgruppe ist Uberwiegend verkehrsbedingt
und eignet sich fur die Beurteilung des Einflusses von Verkehrspro-
jekten. Es liegen Daten fur das Jahr 2010 und Prognosen fiir 2020
vor. Tabelle 20 gibt einen Uberblick zu Vorbelasten in verschiedenen
Teilabschnitten.

Bei der Prognose fiir das Jahr 2020 flieRen vor allem die Verande-
rungen der Emissionen durch Veranderungen der Fahrzeugflotte ein.
Hier wird beriicksichtigt, dass durch Ausscheiden &lterer Fahrzeuge
sich allméhlich ein hoherer Anteil schadstoffarmerer Fahrzeuge
durchsetzt. Veranderungen im allgemeinen Verkehrsaufkommen sind
ebenfalls berucksichtigt. Lokale Veranderungen durch Veradnderung
des Verkehrsnetzes oder die Verlagerung vom Individualverkehr zum
OPNV sind nicht berlcksichtigt.

Der Vergleich mit den Beurteilungswerten der 39. BImSchV (Verord-
nung Uber Luftqualitatsstandarts und Emissionshéchstmengen) zeigt,
dass im AuRenbereich die Jahresmittelwerte fir NO, und PMjy zu
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anndhernd 50 % ausgeschopft werden, fir den Prognosezeitraum tritt
eine leichte Entlastung bei diesen Komponenten ein.
Tab. 20: Konzentration bodennaher Luftschadstoffe im Untersu-
chungsgebiet (Datenquelle: LUBW 2015)
o = . S 5 . c
g |8 |88 |8 | |.¢|&% 2
s (2 Sz |S |z |Es |frf|S
e |5 |52 |E |Ex |§s |3%5| 2=
3 o ao & @£ (R EoS| S E
£ 5 =0 _| 9 £® | §R |=2©2&| L3
G & o EAS| S5 (S D o EA| §3
LE | SE | 93E|SE |2 |55 |gE5| S
= C p
2% |22 |CEZ |82 |9 |&& |cfE&|8%
Immissionsgrenzwert 40 1 1
39. BImSchV 302 40 35| 120 40 40 35| 120
Tlbingen Weststadt 23 19 16 41 18 | 15-16 1 44
Tubingen bis Unterjesingen ent- 20 19 6-8 a4 13 | 15-16 1 47
lang B 28
Tubingen bis Unterjesingenim | 4 18 6-8 | 42-43 13 | 15-16 1 47
Ammertal
Unterjesingen bis Entringen 16-17 18 5-7 | 44-45 12 | 15-16 1 a7
Entringen bis Altingen 16-17 18 5-7 | 45-46 12 | 15-16 1 a7
Hartwald 16-17 18 5-7 49 12 | 15-16 1 51
Altingen Bereich A 8 20 18 5-7 44 13 | 15-16 1 a7
Gliltstein bis Herrenberg 17 18 5-7 47 12 | 15-16 1 a7

1. Im Gegensatz zu den dargestellten Jahresmittelwerten gelten gemaf der 39. BImSchV zum Schutz der menschli-
chen Gesundheit fir Ozon Zielwerte sowie eine Informations- und Alarmschwelle, welche Kurzzeitwerte sind. Es gilt ein
Zielwert zum Schutz der menschlichen Gesundheit von 120 pg/m3 (h6chster 8-Stundenmittelwert eines Tages) bei 25

zugelassenen Uberschreitungen im Kalenderjahr (LUBW 2015).
2: Kritischer Wert zum Schutz von Okosystemen und empfindlicher Vegetation

Im Nahbereich stark befahrener Straf3en (hier der B 28) und im be-
bauten Bereich sind die groben Rasterdaten der LUBW fir die Beur-
teilung der Luftbelastung nicht ausreichend. Messungen an Stationen
in Tubingen (MuhlstraRe) und Unterjesingen (Jesinger HauptstralRe)
haben fur die Komponenten NO, und PM,, regelmaRige Uberschrei-
tungen der Grenzwerte gezeigt, weshalb seit 2014 das gesamte Ge-
meindegebiet Tulbingens als Umweltzone ausgewiesen st
(REGIERUNGSPRASIDIUM TUBINGEN 2014).

3.7.2  Lokalklimatische Ausgleichsleistungen

Mit Ausnahme der Strecke im Stadtgebiet Tlbingens verlauft die ge-
samt Bahnlinie innerhalb zusammenhangender klimadkologischer
Ausgleichsrdume des Ammer-, Kasbach- und Rohrbachtals. Die
Bahnlinie verlauft weitgehend parallel zu den Talachsen und entfaltet
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durch ihre geringen Damm- und Einschnittslagen keine signifikanten
Barrierewirkungen.

Ausbau und Elektrifizierung der Bahnlinie werden keinen Einfluss auf
die klimahygienische Situation haben, weshalb auf eine vertiefende
Betrachtung dieses Themas verzichtet wurde.

3.7.3 Bewertung

Ausschlaggebend fur die Bewertung des Gebietes sind die lufthygie-
nischen Bedingungen. Sie werden anhand der vorhandenen Schad-
stoffbelastung anhand von Leitparametern beurteilt (vgl. Anhang 1).

Hinsichtlich der Luftqualitdit kommt den bebauten Ortslagen von Un-
terjesingen und Tubingen im Bereich der B 28 eine sehr geringe Be-
deutung zu. In den durch stark befahrene Stral3en (B 28, A 8) beein-
flussten AuRenbereichen erreicht die Luftqualitdt eine malige Bedeu-
tung, den Ubrigen Auflenbereich des Untersuchungsgebietes kann
eine hohe Bedeutung beigemessen werden.

3.8 Landschaft (Landschaftsbild und Erholung)
3.8.1 Landschaftsbild/ Landschaftsbildeinheiten

Der Begriff des Landschaftsbildes umfasst die asthetischen Funktio-
nen, aber auch die Wirkung von Natur und Landschaft auf alle Sinne.
Nach 8 1 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG sind Natur und Landschaft im besie-
delten und unbesiedelten Bereich so zu schiitzen, dass die Vielfalt,
Eigenart und Schonheit sowie der Erholungswert von Natur und
Landschaft auf Dauer gesichert sind.

Landschaftsbildeinheiten:

Zur Bewertung des Landschaftsbilds werden im Untersuchungsgebiet
Landschaftshildeinheiten abgegrenzt. Die Abgrenzung erfolgt zu-
nachst unter Bertcksichtigung der naturrdumlichen Gliederung und
der Landschaftsraume (Geomorphe Einheiten aus: IAF 1996). An-
hand der Vorkommen von typischen und pragenden Strukturelemen-
ten werden beziglich der Vielfalt, Eigenart, Nattrlichkeit und Einseh-
barkeit der Landschaft weitere anndhernd homogene Einheiten gebil-
det.

3.8.2  Bewertung

Landesweite Landschaftsbildbewertung

Die Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz LUBW
hat eine landesweite Ermittlung der Landschaftsbildqualitéat durch die
Universitat Stuttgart erarbeiten lassen (LUBW/ILPO 2014: Landes-
weite Landschaftsbildbewertung M 1:225 000). Die Karte fur die Re-
gion Neckar-Alb liefert Aussagen auf der regionalen Ebene und eine
Ersteinschatzung fur die lokale Bewertung.
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Abb. 9: Ausschnitt aus der landesweiten Landschaftsbildbewertung
von LUBW/ ILPO (2014)

Landschaftsbildqualitat
Hoch : 10 (hoch)

Niedrig : O (niedrig)

f,g;‘}‘i

LS e nisT
= "b}

Sowohl die Siedlungsbereiche von Tubingen und Ammerbuch, als
auch die offenen Ackerbauflachen zwischen Pfaffingen und Entringen
weisen eine niedrige Landschaftsbildqualitat auf. Die Talflachen von
Ammer und Kasbach, der Hartwald und angrenzende Flachen bis
Altingen liegen im mittleren Bereich der Landschaftsbildqualitat. Die
hoch bewerteten Flachen sind entlang des Schonbuchtraufs und im
Bereich der ausgedehnten Streuobstwiesen zu finden.

Landschaftsbildeinheiten

Die gebildeten Einheiten sind in den folgenden Tabellen beschrieben
und bezuglich der Landschaftsbildqualitat und visuellen Verletzlichkeit
bewertet. Die Darstellung der Landschaftsbildeinheiten erfolgt in An-
lage 13.3.

Die im Landschaftsplan der Gemeinde Ammerbuch (MENZz et al.

2008) abgegrenzten Landschaftsbildeinheiten wurden fur den Unter-
suchungsraum Ubernommen.
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Tab. 21: Landschaftshildeinheiten und ihre Bedeutung fur das Land-

schaftsbild

Naturraum ,Schénbuch und Glemswald*
Rottenburg-Tubinger Neckartalgrund (1Vn1)

Landschaftsbild-

Der Eigenart entsprechende
typische und pragende Struk-
turelemente '/ Kulturland-

Bedeutung
Landschaftshildqualitat

Einsehbarkeit/

einheit schaftselemente Visuelle Ver-
Relevante Sichtbezie- letzlichkeit
Ruhe/ Freiheit von Gerlichen hungen
Tlbingen Hauptbahn- | Strukturelemente: Vielfalt, gemessen an der gering
hof, Neckar und Flut- Neckar und Flutgraben, Anlagen- Eigenart:
graben, Park mit Anla- | see und Parkanlagen, alte Baume | mittel Siedlungsgebiet
gensee und Allee von wenigen
Eigenart: Stellen aus ein-

Ruhe/ Freiheit von Geriichen:
sehr gering

HegelstralRe und Bahnhof (Larm,
Geriiche)

Visuelle Vorbelastungen:
Bebauung in der Aue, starke Uber-
formung der naturlichen Gelénde-
morphologie durch Verkehrsinfra-
struktur, Gewasserausbau

Naturraumtypische Eigenart
ist weitgehend Uberformt,
Gewasser mit landschaftsty-
pischem und —pragendem
Charakter sind wahrnehmbar

bedeutende Sichtbeziehung
von den Briicken zum Fluss
und Flutgraben

Landschaftsbildeinheit mit
mittlerer Bedeutung

sehbar

Tuabinger Ammertalgrund (1Vn2)

Der Eigenart entsprechende
typische und pragende Struk-

Bedeutung

. turelemente !/ Kulturland- Landschaftsbildqualitat Einsehbarkeit/
Landschaftsbild- .
einheit schaftselemente _ _ Vlsue_lle V_er-
Relevante Sichtbezie- letzlichkeit
Ruhe/ Freiheit von Gertichen hungen
Tubingen Weststadt Strukturelemente: Vielfalt, gemessen an der gering

Ammer und gewasserbegleitende
Geholze, Ammerkanal, einzelne
Feldgeholze

Ruhe/ Freiheit von Geriichen:
sehr gering

Gewerbegebiete, Bebauung in der
Aue

Visuelle Vorbelastungen:
Gewasserausbau

Eigenart:
gering

Eigenart:
Naturraumtypische Eigenart
ist weitgehend Uberformt,
Gewasser sind kaum wahr-
nehmbar

Landschaftsbildeinheit mit
geringer Bedeutung

Siedlungsgebiet
von wenigen
Stellen aus ein-
sehbar
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Der Eigenart entsprechende
typische und pragende Struk- Bedeutung
. turelemente '/ Kulturland- Landschaftshildqualitat Einsehbarkeit/
Landschaftsbild- ;
einheit schaftselemente _ _ Vlsue_lle Vgr-
Relevante Sichtbezie- letzlichkeit
Ruhe/ Freiheit von Gertichen hungen
Ammertal zwischen Rohrichtbestédnde und Riede, Am- | Vielfalt, Eigenart: hoch

Tubingen Weststadt

und Unterjesingen

mer und gewasserbegleitende
Gehdlze (naturnahe Bachabschnit-
te), Einzelbdume, Wiesen

Beeintrachtigungen: Gewasser-
ausbau, Bundesstrasse, Strom-
masten von Hauptversorgungslei-
tungen, Strommasten vor Unter-
jesingen

Entspricht weitgehend der
naturraumtypischen Eigenart,
weitgehend frei von Stérun-
gen

bedeutende Sichtbeziehun-
gen vom Schwarzlocher Hof
und Domane Ammern sowie
vom Schonbuchtrauf in das
Tal

Landschaftsbildeinheit mit

offene, von vielen
Stellen einsehba-
re Aue

mittel

Landschaftsteile
mit alteren Ge-
holzstrukturen
entlang der Am-

hoher Bedeutung mertalbahn
z. T. Landschaftsschutzgebiet
Naturraum ,Ober Gaue*®
Der Eigenart entsprechende
typische und pragende Struk- Bedeutung
. turelemente !/ Kulturland- Landschaftsbildqualitat Einsehbarkeit/
Landschaftsbild- :
einheit schaftselemente _ _ Vlsue_lle V_er-
Relevante Sichtbezie- letzlichkeit
Ruhe/ Freiheit von Gertichen hungen
Ammertal zwischen Strukturelemente: Vielfalt, gemessen an der mittel
Unterjesingen und Pfaf- | R6hrichtbestdnde und Riede, Am- | Eigenart:
fingen mer und gewasserbegleitende hoch von einigen Stel-
Geholze, Einzelbaume, len aus einsehba-
Eigenart: res Tal

Ruhe/ Freiheit von Geriichen:
mittel

Visuelle Vorbelastungen:
Gewasserausbau, Bebauung in der
Aue, Strommasten von Hauptver-
sorgungsleitungen

Naturraumtypische Eigenart
ist z. T. Uberformt, ist aber
noch erkennbar

bedeutende Sichtbeziehun-
gen zur Wurmlinger Kapelle

Landschaftsbildeinheit mit
mittlerer Bedeutung

z. T. Landschaftsschutzgebiet
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Herrenberg-Rottenburger Gipskeuperhigelland (IVn3)
Der Eigenart entsprechende
typische und pragende Struk- Bedeutung
. turelemente !/ Kulturland- Landschaftsbildqualitat Einsehbarkeit/
Landschaftsbild- :
- schaftselemente _ _ Vlsue_lle Vgr-
Relevante Sichtbezie- letzlichkeit
Ruhe/ Freiheit von Gertichen hungen
Ackerbaulich genutzte | Strukturelemente: Vielfalt, gemessen an der mittel

Hange zwischen Ent-

ringen und Bahnhof
Pfaffingen

Streuobstbestande, Feldhecken,

Raine, Baumreihen, Einzelbdume,
Michaelskirche Entringen

Ruhe/ Freiheit von Geriichen:
sehr gering
intensive Landwirtschaft, Bun-
desstrasse

Visuelle Vorbelastungen:
ungeniigend eingebundene Ge-
werbegebdude Pfaffingen

Eigenart:
mittel

Eigenart:
Naturraumtypische Eigenart
ist z. T. Uberformt, ist aber
noch erkennbar

bedeutende Sichtbeziehun-
gen in das Kéasbachtal

Landschaftsbildeinheit mit
mittlerer Bedeutung

z. T. Landschaftsschutzgebiet
bzw. Naturpark, Naturdenk-
mal

von einigen Stel-
len einsehbare
Hange

Kasbachaue sudlich
Entringen

Strukturelemente:

Griinland in der Aue, Kasbach,
kleinflachig Magerrasen, Feld-
hecken, Réhrichte und Riede, Still-
gewasser, Einzelbdume, gewas-
serbegleitende Gehdlze

Ruhe/ Freiheit von Geriichen:
gering
Bundesstrasse und Bahnbetrieb

Visuelle Vorbelastungen:
intensive Landwirtschaft, Gewas-
serausbau

Vielfalt, gemessen an der
Eigenart:
mittel

Eigenart:
Naturraumtypische Eigenart
ist z. T. Gberformt, ist aber
noch erkennbar

bedeutende Sichtbeziehun-
gen in das Késbachtal

Landschaftsbildeinheit mit
mittlerer Bedeutung

hoch

offene, von vielen
Stellen einsehba-
re Aue

Rohrbach-Aue zwi-
schen Hartwald und
Entringen

Strukturelemente:

Einzelbaume, Griinland in der Aue,
Réhrichte und Riede, Brunnen-
hausle

Ruhe/ Freiheit von Geriichen:
gering
Bundesstrasse und Bahnbetrieb

Visuelle Vorbelastungen:
Gewasserausbau, nicht eingebun-
dener Ortsrand

Vielfalt, gemessen an der
Eigenart:
mittel

Eigenart:
Naturraumtypische Eigenart
ist z. T. Uberformt, ist aber
noch erkennbar

Landschaftsbildeinheit mit
mittlerer Bedeutung

hoch

offene, von vielen
Stellen einsehba-
re Aue
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Der Eigenart entsprechende
typische und pragende Struk- Bedeutung
. turelemente '/ Kulturland- Landschaftshildqualitat Einsehbarkeit/
Landschaftsbild- ;
einheit schaftselemente _ _ Vlsue_lle Vgr-
Relevante Sichtbezie- letzlichkeit
Ruhe/ Freiheit von Gertichen hungen
Ackerbaugebiet Ross- | Strukturelemente: Vielfalt, gemessen an der hoch

berg

Baumreihen, Streuobstbesténde,
naturnaher Waldrand, wenige Feld-
hecken, Grunland (Tal beim Lin-
denhof)

Ruhe/ Freiheit von Geriichen:
mittel

Visuelle Vorbelastungen:
ungeniigend eingebundene Aus-
siedlerhéfe und Gewerbe beim
Bahnhof Breitenholz sowie Gewer-
be am Ortsrand Entringen

Eigenart:
mittel

Eigenart:
Naturraumtypische Eigenart
ist z. T. Uberformt, ist aber
noch erkennbar

bedeutende Sichtbeziehun-
gen in das Kéasbachtal, zur
Wurmlinger Kapelle und zum
Schoénbuchtrauf

Landschaftsbildeinheit mit
mittlerer Bedeutung

offener, von vie-
len Stellen ein-
sehbarer Hang

Hartwald

Strukturelemente:

Vielfalt, gemessen an der

mittel

Laubwald, Mischwald, Markungs- | Eigenart:
grenzsteine, ,Betteleiche” mittel von einigen Stel-
len einsehbares
Ruhe/ Freiheit von Geriichen: Eigenart: Waldstiick
hoch entspricht weitgehend der
naturraumtypischen Eigenart,
weitgehend frei von Storun-
gen
Landschaftshildeinheit mit
hoher Bedeutung
Streuobstgebiet nord- | Strukturelemente: Vielfalt, gemessen an der gering
Ostlich Altingen Streuobstbestande, Magerrasen Eigenart:
und —wiesen, Raine, Feldhecken mittel von wenigen
Stellen einsehba-
Ruhe/ Freiheit von Geriichen: Eigenart: res Streuobstge-

hoch

Visuelle Vorbelastungen:
Schuppengebiet ist z. T. nicht in
die Landschaft eingebunden

entspricht weitgehend der
naturraumtypischen Eigenart,
weitgehend frei von Storun-
gen

Landschaftsbildeinheit mit
hoher Bedeutung

biet
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Der Eigenart entsprechende
typische und pragende Struk- Bedeutung
. turelemente '/ Kulturland- Landschaftshildqualitat Einsehbarkeit/
Landschaftsbild- ;
einheit schaftselemente _ _ Vlsue_lle Vgr-
Relevante Sichtbezie- letzlichkeit
Ruhe/ Freiheit von Gertichen hungen
Acker- und Wiesenge- | Strukturelemente: Vielfalt, gemessen an der hoch

biet Zaisacker bis Einzelbaume, Baumreihen, Wald- Eigenart:
Hartwald rand, Raine, Streuobstbesténde, mittel von vielen Stellen
Stillgewasser, Rohrichte und Rie- einsehbarer
de, Graben in Mulde, kleinflachig Eigenart: Landschaftsteil
Magerrasen und —wiesen, Feld- Naturraumtypische Eigenart
kreuz ist z. T. Uberformt, ist aber
noch erkennbar
Ruhe/ Freiheit von Geriichen:
mittel bedeutende Sichtbeziehun-
Bahnverkehr gen zum Hartwald, Streu-
obstwiesengebiet und Schén-
Visuelle Vorbelastungen: buchrand
Strommasten von Hauptversor-
gungsleitungen, flurbereinigte in- Landschaftsbildeinheit mit
tensive Landwirtschaft mittlerer Bedeutung
Altingen Strukturelemente: Vielfalt, gemessen an der gering
Ammer und gewasserbegleitende | Eigenart:
Geholze, einzelne Feldgehdlze gering Siedlungsgebiet
von wenigen
Ruhe/ Freiheit von Geriichen: Eigenart: Stellen aus ein-

gering
Stral3en- und Bahnverkehr

Visuelle Vorbelastungen:
Gewerbegebiete, Bebauung in der
Aue, Strommasten von Hauptver-
sorgungsleitungen

Naturraumtypische Eigenart
ist iberformt

Landschaftsbildeinheit mit
geringer Bedeutung

sehbar

Ackerbaugebiet Hagen

Strukturelemente:

Vielfalt, gemessen an der

mittel

bei Altingen und Letten | Markungsgrenzsteine Eigenart:
bei Glltstein gering offenes Acker-
Ruhe/ Freiheit von Geriichen: baugebiet von
gering Eigenart: einigen Stellen
StralRen- und Bahnverkehr Naturraumtypische Eigenart | aus einsehbar
Autobahn A 81, Klaranlage, Ab- ist Uberformt
baugebiet und Gewerbe
Landschaftsbildeinheit mit
Visuelle Vorbelastungen: geringer Bedeutung
flurbereinigte, intensive Landwirt-
schaft, nicht eingebundener Orts-
rand, Abbaugebiet und Gewerbe-
gebaude, Autobahn A 81, Strom-
masten von Hauptversorgungslei-
tungen
1: Unterstreichung = wertbestimmende Elemente des jeweiligen Naturraums

Die Landschaftsbildeinheiten mit hoher Bedeutung werden als Wert-

und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung

bewertet;

=  Ammertal zwischen Tubingen Weststadt und Unterjesingen

=  Hartwald

= Streuobstgebiet norddstlich Altingen
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Bedeutung der Landschaftsbildeinheiten fir die land
bundene Erholung

Die Bedeutung der Landschaftsbildeinheiten bzw. ihre Landschafts-
bildqualitat ist eng verbunden mit ihrer Funktion fur die landschafts-
gebundene Erholung. Die Eigenart und die Landschaftsbildqualitét
der Landschaftsbildeinheiten werden bezlglich des Erholungswerts
erweitert um die Erreichbarkeit, die Erholungsinfrastruktur, erho-
lungsbedeutsame Flachen und Strukturen sowie Schutzgebiete. Die
Eignung der Landschaft fur das Natur- und Landschaftserleben wird
dariiber hinaus anhand der Frequentierung der Landschaft durch Er-

schaftsge-

holungssuchende beschrieben.

Tab. 22: Landschaftsbildeinheiten und ihre Bedeutung fir die land-
schaftsgebundene Erholung

Landschaftsbild-
einheit

Erholungsinfrastruktur , erho-
lungsbedeutsame Flachen
und Schutzgebiete

Bedeutung fir die
Erholung

Empfindlich keit ge-
geniuber Larm und
Funktionsverlust

Tibingen Hauptbahn-
hof, Neckar und Flut-
graben, Park mit Anla-
gensee

Neckar und Flutgraben (Boot- und
Stocherkahnfahrten) , Neckarinsel,
Anlagensee und Parkanlagen,
Sportflachen, Spazier-, Wander-
und Radwege, Naturdenkmal

Vorbelastung:
Hegelstralle, Bahn (Verkehrslarm,
Geriiche), starke Uberformung der

mittel

stark frequentiertes
stadtisches Erho-
lungsgebiet

bedeutende Sichtbe-
ziehungen von Bri-
cken zum Fluss und

hoch

es besteht eine hohe
Vorbelastung

naturlichen Gelandemorphologie Flutgraben
durch Verkehrsinfrastruktur
Tibingen Weststadt Ammer, Ammerkanal, Spazier- und | gering hoch

Radwege

Vorbelastung:

Gewerbegebiete, Rheinlandstralle,
Herrenberger StralRe (Verkehrs-
larm, Geriiche), Ammertalbahn
(Larm, Erschitterungen)

wenig Erholungsinfra-
struktur und maRige
Frequentierung

es besteht eine hohe
Vorbelastung

Ammertal zwischen
Tibingen Weststadt
und Unterjesingen

Ammer und Ammerkanal, Spazier-
und Radwege, Wanderparkplatz,
Kleingarten, Gastronomie/ Wan-
derheim, Kapellen

z. T. Landschaftsschutzgebiet

Vorbelastung:

Bundesstrasse 28 (Verkehrslarm,
Geriiche), Ammertalbahn (Larm,
Erschiitterungen)

hoch

stark frequentiertes
Naherholungsgebiet

bedeutende Sichtbe-
ziehungen von der
Doméane Ammern und
vom Schwarzlocher
Hof in das Ammertal

hoch

es besteht eine hohe
Vorbelastung entlang
der B 28
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Landschaftsbild-

Erholungsinfrastruktur , erho-
lungsbedeutsame Flachen

Bedeutung fir die

Empfindlich keit ge-
geniber Larm und

el und Schutzgebiete Sl Funktionsverlust
Ammertal zwischen Ammer und Mihlkanal, Kirche/ hoch hoch
Unterjesingen und Pfaf- | Kapelle, Sportanlagen, Kleingarten,
fingen Wander- und Radwanderwege stark frequentiertes es besteht eine hohe

z. T. Landschaftsschutzgebiet

Vorbelastung:

B 28, Rottenburger StraRe/ L 372
(Verkehrslarm, Geriiche), Ammer-
talbahn (Larm, Erschiitterungen)

Naherholungsgebiet

bedeutende Sichtbe-
ziehungen zur Wurm-
linger Kapelle und den
Ammertalhdngen

Vorbelastung entlang
der B 28

Ackerbaulich genutzte
Hange zwischen Ent-
ringen und Bahnhof
Pfaffingen

z. T. Landschaftsschutzgebiet und
Naturpark, Naturdenkmal

Vorbelastung:

B 28 (Verkehrslarm, Gertche),
Ammertalbahn (Larm, Erschiitte-
rungen)

mittel

gering frequentiert

hoch

es besteht eine hohe
Vorbelastung entlang
der B 28

Kasbachaue sidlich
Entringen

Kéasbach, Spazier- und Radweg

Vorbelastung:

B 28 (Verkehrslarm, Gertche),
Ammertalbahn (Larm, Erschiitte-
rungen)

mittel
mafRig frequentiert
bedeutende Sichtbe-

ziehungen zum
Schoénbuchtrauf

hoch

es besteht eine hohe
Vorbelastung entlang
der B 28

Rohrbach-Aue zwi-
schen Hartwald und
Entringen

Vorbelastung:

B 28 (Verkehrslarm, Gertche),
Gewerbebetrieb, Ammertalbahn
(L&rm, Erschitterungen)

mittel
gering frequentiert

bedeutende Sichtbe-
ziehungen zum

hoch

es besteht eine hohe
Vorbelastung entlang
der B 28

Schonbuchtrauf
Ackerbaugebiet Ross- | Spazier- und Radwege mittel hoch
berg
Vorbelastung: maRig frequentiert
Ammertalbahn (Larm, Erschiitte-
rungen) bedeutende Sichtbe-
ziehungen zum
Schonbuchtrauf
Hartwald Wald, Grillplatz, Wanderparkplatz, | mittel hoch
,Betteleiche* mit Ruhebank, Rad-
weg westlich entlang des Walds, maRig frequentiert
BuRweg
Vorbelastung:
Ammertalbahn (Larm, Erschiitte-
rungen)
Streuobstgebiet nord- | Spazier- und Radwege, Streuobst- | mittel hoch
Ostlich Altingen wiesen
maRig frequentiert
Vorbelastung:
Ammertalbahn (Larm, Erschiitte- bedeutende Sichtbe-
rungen) ziehungen zum
Schénbuchtrauf
Acker- und Wiesenge- | Modellflugplatz, Radwege mittel hoch
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Landschaftsbild- Erholungsmfrastruktur" , erho- Bedeutung fir die Emp_fmdhch keit ge-
einheit lungsbedeutsame Elachen Erholung genub(_ar Larm und
und Schutzgebiete Funktionsverlust
biet Zaisacker bis
Hartwald Vorbelastung: mafRig frequentiert
Ammertalbahn (Larm, Erschiitte-
rungen) bedeutende Sichtbe-
ziehungen zum
Schoénbuchtrauf
Altingen Radwanderwege, Grillplatz gering hoch
Vorbelastung:
Gewerbegebiete, Kreisstral3en,
Ammertalbahn (Larm, Erschiitte-
rungen)
Ackerbaugebiet Hagen | - gering hoch
und Letten bei Altingen
Vorbelastung: gering frequentiert es besteht eine hohe
Ammertalbahn (Larm, Erschiitte- Vorbelastung entlang
rungen), Abbaugebiet und Gewer- | bedeutende Sichtbe- | der A 81 und der B 28
be, Autobahn A 81 (Verkehrslarm, | ziehungen zum
Geriiche) Schoénbuchtrauf

Die Landschaftsbildeinheiten mit hoher Bedeutung fir die Erholung
werden als Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeu-
tung bewertet:

=  Ammertal zwischen Tubingen Weststadt und Unterjesingen
=  Ammertal zwischen Unterjesingen und Pfaffingen

3.9 Kultur- und Sachguter

Kulturgter im Sinne der Umweltprifungen sind Zeugnisse menschli-
chen Handelns ideeller, geistiger und materieller Art, die als solche
fur die Geschichte des Menschen bedeutsam sind und die sich als
Sachen, als Raumdispositionen oder als Orte in der Kulturlandschaft
beschreiben und lokalisieren lassen (UVP-GESELLSCHAFT 2009).

Nach § 1 Abs. 4 Nr. 1 BNatSchG sind zur dauerhaften Sicherung der
Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie des Erholungswertes von Na-
tur und Landschaft insbesondere Naturlandschaften und historisch
gewachsene Kulturlandschaften, auch mit ihren Kultur-, Bau- und
Bodendenkmaélern, vor Verunstaltung, Zersiedelung und sonstigen
Beeintrachtigungen zu bewahren.

Nach dem Gesetz zum Schutz der Kulturdenkmale Baden-
Wirttemberg (Denkmalschutzgesetz — DschG von 1983) darf nach
§ 8 Abs. 1 ein Kulturdenkmal (...) nur mit Genehmigung der Denk-
malschutzbehérde

1. zerstort oder beseitigt werden,
2. in seinem Erscheinungsbild beeintrachtigt werden
oder
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3. aus seiner Umgebung entfernt werden, soweit diese fur den
Denkmalwert von wesentlicher Bedeutung ist.

Zufallsfunde sind unverziglich einer Denkmalschutzbehdrde oder der
Gemeinde anzuzeigen. Bei Zufallsfunden gelten die 88 20 und 27 des
Denkmalschutzgesetzes.

Das Schutzziel ist die Erhaltung kultur- bzw. naturhistorisch bedeut-
samen Landschaften von charakteristischer Eigenart, von geschitz-
ten und schitzenswerten Bau- und Bodendenkmalen einschliel3lich
deren Umgebung, sofern es fir den Erhalt der Eigenart und Schon-
heit des Denkmals erforderlich ist.

3.9.1 Kulturdenkmale und kultur- /naturhistorisch b edeutsame
Landschaften

In den folgenden Tabellen sind die im Untersuchungsraum vorkom-
menden Objekte unter Denkmalschutz sowie die kultur- und naturhis-
torisch bedeutsamen Landschaften und Landschaftsbestandteile auf-
gelistet und beschrieben. In Anlage 13.3 sind die genannten Kulturgi-
ter dargestellt.

Der Schwerpunkt wird auf die direkt durch Inanspruchnahme be-
troffenen Objekte der Denkmalpflege gelegt. Es wird in Abstimmung
mit der Denkmalschutzbehdrde davon ausgegangen, dass Strom-
masten, Leitungen, Haltestellen oder auch die zweiten Gleise ein an-
grenzendes und damit nicht unmittelbar betroffenes Kulturdenkmal
nicht in seiner Wirkung erheblich beeintrachtigen kénnen.

Denkmalschutz
Folgende Objekte der Denkmalpflege sind im angrenzenden Umfeld
der Ammertalbahn vorhanden:

Tab. 23: Objekte der Bau- und Kunstdenkmalpflege (Regierungspra-
sidium Tubingen Referat 26 —Denkmalpflege, 14.05.2014,
Auszug aus der Denkmal-Datenbank)

Kulturdenkmale

Bedeutung/ Empfindlichkeit g e-
Schutz nach geniiber Schéaden,
Denkmal- Storung und Funkti-
schutzgesetz onsverlust

Gleisanlage der Ammertalbahn Objekt der Bau- und § 2 DSchG
(Teil der Sachgesamtheit Ammer- | Kunstdenkmalpflege
talbahn)

Tibingen und Ammerbuch

Samtliche Bauwerke Objekte der Bau- § 2 DSchG
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Bedeutung/ Empfindlichkeit g e-
Schutz nach geniiber Schaden,
Denkmal- Storung und Funkti-
schutzgesetz onsverlust

Kulturdenkmale

der Ammertalbahn wie Bricken, |und Kunstdenkmal-
Unter-/Uberfiihrungen und Tunnel, | pflege
Bahnhofsgebaude mit den dazu-
gehdrigen Wirtschaftsbauten

Teile der Sachgesamtheit Ammer-
talbahn:

Tibingen

Ammerhof (bei), "Neue Ammer-
hofer Wiesen";

Ammerhof (bei), "RoRwiese";
Ammertalbahn;
Schleifmuhleweg 95;
Schwarzloch (bei);

"Kleiner Wert";

Unterjesingen:
Ammertalbahnstralle 16

Ammerbuch

Romerstralle 1, Altingen;

Beim Bahnhof Breitenholz 112,
Breitenholz;

Bahnhofstral3e 28, Entringen;
Nagolder StralRe 10, Pfaffingen;

In der Begriindung der Denkmaleigenschaft gemaR § 2 DSchG von
2007 ist die Ammertalbahn von Herrenberg nach Tubingen wie folgt
beschrieben (Auszige):

.Die Ammertalbahn bildet mit ihren samtlichen Kunstbauten eine
Sachgesamtheit. Diese ist aus wissenschaftlichen (vor allem architek-
turgeschichtlichen, aber auch eisenbahn- und technikgeschichtlichen)
Grunden ein Kulturdenkmal gemaf? § 2 DSchG; an seiner Erhaltung
besteht insbesondere wegen seines dokumentarischen und exempla-
rischen Wertes ein offentliches Interesse.”

.Die Ammertalbahn, 1909/1910 in zwei Abschnitten eréffnet, gehort
zu den nach Ausbau des Hauptstreckennetzes errichteten Neben-
bahnen, die als letzte unter der Verantwortung der bis 1920 existie-
renden Koniglich Wirttembergischen Staatseisenbahnen entstanden.
Mit ihren bis heute erhaltenen Kunstbauten dokumentiert sie trotz des
vor Jahrzehnten erfolgten Gleisabbaus zwischen Herrenberg und
Glltstein noch immer besonders anschaulich den Stand des Eisen-
bahnbauwesens im ersten Jahrzehnt unseres Jahrhunderts. Vor al-
lem die in ihrer Gesamtheit Uberlieferten Empfangsgebaude bestim-
men, zusammen mit den zum groé3ten Teil erhaltenen Schuppen und
den verschiedenen Brickenbauwerken im Neckar- und Ammertal den
Stellenwert der gesamten Nebenbahn als Kulturdenkmal. Ausschlag-
gebend ist dabei nicht die Wertigkeit der Einzelbahnhéfe als geson-
dert zu beurteilende Gestaltungsleistung, sondern das unverwechsel-
bare Erscheinungsbild aller Kunstbauten, dem offensichtlich eine ein-
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heitliche Konzeption mit variablen Typenentwirfen zugrundeliegt, die
sich von dem bis dahin weitgehend verbindlichen Erscheinungsbild
wilrttembergischer Bahnen in charakteristischer Weise unterschei-
det.”

,Im Ubrigen finden sich an der Strecke und im Areal der Stationen,
vor allem bei Tubinger Westbahnhof noch zahlreiche technische Aus-
stattungsstiicke, wie etwa Signalmasten oder Prellbdocke, die eben-
falls Teil der Sachgesamtheit sind.”

Im Umfeld der Ammertalbahn sind in Tubingen und Unterjesingen
weitere Bau- und Kunstdenkmale (Gebadude, z.T. mit Freihaltefl&-
chen, sowie Grinflachen) zu finden. Sie sind in Anlage 13.3, Plan 3.1
und 3.2 dargestellt und nicht direkt durch Inanspruchnahmen im
Rahmen der geplanten Malinahmen betroffen. Von Seiten der Denk-
malbehodrde gibt es dazu keine Bedenken. Dies gilt auch fur Kultur-
denkmale von besonderer Bedeutung gem. 8§ 12 bzw. 28 DSchG.
Falls fir die geplanten Malinahmen dennoch in den Bestand einge-
griffen wird, sind dafir denkmalschutzrechtliche Genehmigungen er-
forderlich.

Die Objekte der Archéologie sind in der Anlage 13.3, Plan 3.1 und 3.2
mit Nummer dargestellt.

Es sollen Vorab-Grabungen stattfinden, soweit Eingriffe in die Fla-
chen mit archaologischen Kulturdenkmalen vorgesehen sind. Das ist
in den beiden Ausbauabschnitten bei Unterjesingen und Entringen
der Fall. Im Bereich, in dem Oberbodenabtrag im Rahmen der Bau-
mafinahmen vorgesehen ist, ist der Oberboden abzuschieben und zu
prufen, ob die archaologische Belange tangiert wird.
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Tab. 24: Objekte der Archaologie (Regierungsprasidium Tubingen
Referat 26 —Denkmalpflege, 15.05.2014, erganzt: Landes-
amt fur Denkmalpflege im Regierungsprasidium Stuttgart
Ref. 84.2 Regionale Archaologie, 24.08.2015)

Empfindlichkeit g e-
geniiber Schéaden,

Kulturdenkmale Bedeutung/ Schutz Storung und Funkii-
onsverlust

~Wasserfallacker” Objekt der Archédologie § 2 DSchG B.-W. hoch
Bereich Flst.Nr. 24 - Vor- und Friihgeschichte
jungsteinzeitliche 1

Siedlungsreste

Tibingen

,DoOrnle”, Bereich Objekt der Archédologie § 2 DSchG B.-W. hoch
FIst.Nr. 2330 Be- Vor- und Friihgeschichte

obachtungen der 2

Luftbildarchaologie

weisen auf vermutliche

vor- und friihgeschicht-

liche Siedlungsspuren

hin

Tubingen-

Unterjesingen

.Bei den Linden* Objekt der Archaologie § 2 DSchG B.-W. hoch
vorgeschichtliche und | Vor- und Friihgeschichte

fruhmittelalterliche 3

Siedlung

Tubingen-

Unterjesingen

Bereich WinzerstraBe | Objekt der Archaologie § 2 DSchG B.-W. hoch
- alamannischer Be- Vor- und Friihgeschichte

stattungsplatz 4

Tubingen-

Unterjesingen

.Rebstéckle”, Bereich Objekt der Archéologie § 2 DSchG B.-W. hoch
FIst.Nrn. 4468-4476 - Vor- und Friihgeschichte

romischer 5

Gutshof

Tubingen-

Unterjesingen

Ammerbi h- Objekt der Archédologie § 2 DSchG B.-W. hoch
len/Rosecker Tal” - Vor- und Friihgeschichte

jungsteinzeitliche 6

Siedlung

Tubingen-

Unterjesingen

“Holzweg" - Grabfun- | Objekt der Archaologie § 2 DSchG B.-W. hoch

de der Frihlatenezeit
(beim
Bahnbau)

Ammerbuch-Pféffingen

Vor- und Friihgeschichte
7
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Kulturdenkmale

Bedeutung/ Schutz

Empfindlichkeit g e-
geniiber Schaden,
Stérung und Funkti-

onsverlust

JFurselen”, Bereich Objekt der Archaologie § 2 DSchG B.-W. hoch
FIst.Nr. 1857 - jung- Vor- und Friihgeschichte
steinzeitliche 8
Siedlung
Ammerbuch-Entringen
Bereich Zeppelinstr a- | Objekt der Archaologie § 2 DSchG B.-W. hoch
3e - alamannischer Vor- und Friihgeschichte
Bestattungsplatz 9
Ammerbuch-Entringen
Bereich Flst.Nrn. Objekt der Archédologie § 2 DSchG B.-W. hoch
2049, 2050 - fruhbron- | Vor- und Friihgeschichte
zezeitliche 10
Siedlung
Ammerbuch-Altingen
,Oden*
Jungsteinzeitliche Objekt der Archaologie In Prufung hoch
Lesefunde beim Vor- und Friihgeschichte
Bahnhof Breitenholz 11
Ammerbuch-
Breitenholz
Grabhiigel im Har t- Objekt der Archaologie § 2 DSchG B.-W. hoch
wald Vor- und Friihgeschichte

12
Ammerbuch-Altingen
ROmische Stral3e Objekt der Archédologie § 2 DSchG B.-W. hoch
Am westlichen Orts- Vor- und Friihgeschichte
rand Unterjesingen 13
Tibingen-
Unterjesingen
Siedlungsreste Objekt der Archaologie In Prufung hoch
provinzial-rdmisch Vor- und Friihgeschichte

14
Tibingen-
Unterjesingen
Siedlungsreste Objekt der Archaologie § 2 DSchG B.-W. hoch
Merowingerzeit Mittelalter

15
Tubingen-
Unterjesingen
Siedlung Objekt der Archaologie In Prufung hoch

allgemein Mittelalter

Tibingen-
Unterjesingen

Mittelalter
16

Historische Kulturlandschaft
Die historische Kulturlandschaft ist ein Ausschnitt aus der aktuellen
Kulturlandschaft, der durch historische, archéologische, bauhistori-
sche oder kulturhistorische Elemente und Strukturen gepréagt ist.
Elemente und Strukturen sind dann historische, wenn sie in der heu-
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tigen Zeit nicht mehr in der vorgefundenen Weise geschaffen wirden
oder fortgesetzt werden (UVP-GESELLSCHAFT 2009) .

In Tab. 25 sind die kultur- bzw. naturhistorisch bedeutenden Land-
schaften bzw. Landschaftsbestandteile, die nach § 1 Abs. 3 Nr. 4
BNatSchG bewahrt werden sollen, entlang der Ammertalbahn aufge-
fuhrt. Es handelt sich um als Landschaftsschutzgebiet, als Schonwald
geschitzte Flachen oder eine Bewirtschaftungsform mit kulturge-
schichtlicher Bedeutung. Sie sind nicht nach dem Denkmalschutzge-

setz geschitzt.

Tab. 25: Kultur- /naturhistorisch bedeutsame Landschaften/ Land-
schaftsbestand-teile

Empfindlichkeit g e-

Schutz geniiber Substanz-
Kulturlandschatft, und verlust und Veran-
historische Land- Bedeutung regionaltypischer derungen der Sicht-
Eigenart 9 yp 9
nutzungsform Wert barkeit und Erleb-
Bedeutung barkeit
Unteres Ammertal Kultur- /naturhistorisch §1(3)Nr. 4 hoch
bedeutsame Landschaft: BNatSchG;
Landschaftsschutz-
Zeugnis der Landbe- gebiet
wirtschaftung mit hoher
Nutzungs- und Struktur- groRer historischer
vielfalt Zeugniswert
hoch
Hartwald Kultur- /naturhistorisch §1(3)Nr. 4 hoch
bedeutsame Land- BNatSchG;
schaftshestandteile: Schonwald nach § 32
Landeswaldgesetz
Zeugnis der ehemaligen
Mittelwaldnutzung groRer historischer
Zeugniswert
,Betteleiche* beim Park-
platz hoch
BuRweg durch den
Hartwald
Streuobstwiesen Kultur- /naturhistorisch §1(3)Nr. 4 hoch
bedeutsame Land- BNatSchG

schaftsbestandteile:

Landes- und regionalty-
pische, historische
Landnutzungsform

groRer historischer
Zeugniswert

hoher regionaltypi-
scher Wert

hoch

Kleindenkmale

Kleindenkmale sind ortsfeste, freistehende, kleine, von Menschen-
hand geschaffene Gebilde aus Stein, Metall oder Holz, die einem be-
stimmten Zweck dienen oder an eine Begebenheit bzw. eine Person
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erinnern. Im Untersuchungsgebiet auf den Gemarkungen von Tubin-
gen, Unterjesingen und Ammerbuch wurden folgende Kleindenkmale
vorgefunden:

= Grenzsteine
= StraRenbegrenzungssteine

3.9.2 Bewertung

Nach den vorliegenden Informationen des Landesdenkmalamts zu
Kulturdenkmalen kdnnen keine Bewertungen der Bedeutung in Stu-
fen vorgenommen werden. Es wird davon ausgegangen, dass alle
bekannten Kulturgiiter mindestens bedeutend sind und oberhalb der
Erheblichkeitsschwelle einzustufen sind.

Kulturgiter, die als Welterbestatten laut UNESCO-Liste bzw. die laut
der vorlaufigen Liste zur Aufnahme in die UNESCO-Liste angemeldet
werden sollen, werden als Wert- und Funktionselemente mit be-
sonderer Bedeutung bewertet. Im Untersuchungsgebiet sind solche
Kulturgiter nicht vorhanden.

3.10 Wechselwirkungen und sekundare, raumstrukturel le
Auswirkungen

Die indirekten Wirkungen, die durch dkosystemare Zusammenhénge
verursacht werden, wie z. B. die Verringerung der Grundwasserneu-
bildungsrate durch die Versiegelung von Bdden, wird unter den Um-
weltauswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter beschrieben. Be-
sondere Aufmerksamkeit ist hierbei auf die Wechselwirkungen zwi-
schen der Filter- und Pufferkapazitat der Béden bzw. und der Gefahr-
dung des Grundwasserkdrpers durch Schadstoffeintrage insbesonde-
re im Havariefall zu lenken. In diesem Zusammenhang sind auch die
bekannten Austauschvorgange zwischen Grund- und Oberflachen-
wasser der FlieRgewasser und deren mdglicher Verunreinigungen zu
nennen.

Sekundare, raumstrukturelle Auswirkungen, die in Form von Ande-
rungen des Verkehrsaufkommens im Bahn- und Stral3ennetz auftre-
ten kénnen, sind bisher nicht erfasst. Es wird zu einer Verlegung des
Individualverkehrs auf die Schiene kommen, deren Ausmald zurzeit
nicht quantifiziert ist. Von einer entlastenden Wirkung insbesondere
der lufthygienischen Situation ist auszugehen.

Kumulative Effekte wurden durch die Einbeziehung bestehender Vor-
belastungen in der UVS bericksichtigt. Planungsrelevante Infrastruk-
turmafBnahmen oder stadtebauliche Entwicklungen, die zu kumulati-
ven Auswirkungen fuhren kénnen, wurden durch die im Flachennut-
zungsplan ausgewiesenen Flachen bertcksichtigt und sind dartber
hinaus nicht bekannt.
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3.11 Raumplanerische Vorgaben
Regionalplane und Landschaftsrahmenplane

Regionalplan Neckar-Alb 2013

Der Regionalplan Neckar-Alb 2013 (REGIONALVERBAND NECKAR-ALB
2013) ist der aktuell rechtsgultige regionale Raumordnungsplan fir
die Region.

Das Planungsgebiet entlang der Ammertalbahn auf3erhalb von Sied-
lungen liegt innerhalb von ,Regionalen Griinzigen“ und ,Gebieten fir
Bodenerhaltung“. Ausgenommen davon sind Flachen zwischen Un-
terjesingen und Pfaffingen, die als ,Grinz&sur‘ ausgewiesen sind,
sowie Flachen im Ammertal am westlichen Stadtrand von Tlbingen.

.Gebiete fur Naturschutz und Landschaftspflege” werden von der
Ammertalbahn im Ammertal zwischen Unterjesingen und Tubingen
(Bereich Ammerhof und Schwarzlocher Hof), nordwestlich von Pfaf-
fingen (Schonbuchrand) und im Bereich 0stlich Altingen (Streuobst-
wiesen und Hartwald) tangiert. Das Gebiet zwischen Pféffingen und
Tubingen (Ammertal und Schonbuch) ist als ,Gebiet fur Erholung®
ausgewiesen.

Im Neckartal westlich von Tubingen ist das Wasserschutzgebiet ,Wil-
dermuth®, in Ammerbuch das Wasserschutzgebiet ,Herrenberg-
Ammertal-Schdénbuch-Gruppe* ausgewiesen.

In Ammerbuch sind Gebiete fir Landwirtschaft zwischen Pfaffingen
und Entringen sowie zwischen Hartwald und Entringen ausgewiesen.
Der Hartwald selbst ist als Gebiet fur Forstwirtschaft gekennzeichnet.

Gebiete fiur den vorbeugenden Hochwasserschutz sind im Ammertal
zwischen TuUbingen und Pféffingen sowie im Ké&sbachtal zwischen
Entringen und Poltringen gekennzeichnet.

Landschaftsrahmenplan Neckar-Alb (2011)

Im Landschaftsrahmenplan (REGIONALVERBAND NECKAR-ALB 2011)
sind Informationen zu den Schutzgiitern enthalten. Die daraus abge-
leiteten wertvollen Gebiete mit Freiraumfunktion werden in den Regi-
onalplan dbernommen.

Flachennutzungspléne und Landschaftsplane

Nachbarschaftsverband Reutlingen - Tubingen

Die Siedlungsflachen innerhalb des Untersuchungsraums sind im
Flachennutzungsplan 1993 des  NACHBARSCHAFTSVERBANDS
REUTLINGEN-TUBINGEN als vorhandene und geplante Bauflachen
festgesetzt. Sie wurden in die Anlage 13.3 Bestands- und Konfliktpla-
ne sowie 13.4 Malinahmenplane tbernommen. In Abstimmung mit
der Stadt Tiibingen, Fachabteilung Stadtplanung wurden Anderungen
des Flachennutzungsplans tibernommen und bertcksichtigt.
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Im Landschaftsplan des NACHBARSCHAFTSVERBANDS REUTLINGEN—
TUBINGEN 1997 sind fir das Ammertal folgende Entwicklungsziele im
Okologischen Entwicklungskonzept genannt, die fir die Planung rele-
vant sind:

= Entwicklung eines mdglichst naturnahen Zustands der Ammer
und des Ammerkanals

= Punktuelle Entwicklung von Retentionsflachen

= Erhalt und Entwicklung des Landschaftsbilds, hier Offenhaltung
der Landschaft

= Erhalt der Naherholungsfunktion

Ammerbuch

Dem Flachennutzungsplan (GEMEINDE AMMERBUCH 2008) sind die
vorhandenen und geplanten Bauflachen entnommen und in den An-
lagen 13.3 und 13.4 dargestellt. Mit der Gemeinde Ammerbuch wur-
den die Anderungen des Flachennutzungsplans abgestimmt, sie sind
in den Darstellungen bertcksichtigt.

Im Landschaftsplan der Gemeinde Ammerbuch (MENz et al. 2008)
sind folgende relevante Entwicklungsziele fir die Landschaftsraume
im Untersuchungsgebiet aufgefihrt:

= Schutz leistungsfahiger Boden

= Erhalt und Entwicklung naturnaher FlieRgewasser und Gewasser-
randstreifen

= Verbesserung des Lebensraumverbunds

= Erhalt und Entwicklung der Auen als Retentionsgebiete

= Sicherung natdrlicher Grundwasservorkommen und Schutz der
Grundwasserqualitat

= Verbesserung der Luftqualitat

= Erhalt und Verbesserung der Lebensraumbedingungen schutzbe-
durftiger Arten

= Verbesserung des Landschaftsbilds in der Aue

= Bewahrung historischer Kulturlandschaften und Kulturlandschaft-
selemente

= Abnahme der Larmbelastung der Landschaft

3.12 Schutzgebiete
Schutzgebiete sind in Anlage 13.2 Plan 1 und 2 dargestellt.

Wasserschutzgebiete

Im Neckartal westlich von Tubingen ist das Wasserschutzgebiet ,Wil-
dermuth”, in Ammerbuch das Wasserschutzgebiet ,Herrenberg-
Ammertal-Schonbuch-Gruppe* ausgewiesen.

Die Wasserschutzgebiete und die Schutzgebietszonen sind in Anlage
13.2 Plan Nr. 2 sowie die fur die Ausbauabschnitte in Anlage 13.3,
Plan 2 dargestellt.
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Uberschwemmungsgebiete

Im Untersuchungsgebiet existieren keine nach § 110 Wassergesetz
Baden-Wiirttemberg alt per Rechtsverordnung ausgewiesenen Uber-
schwemmungsgebiete (USG).

Nach 8 65 des novellierten Wassergesetzes fur Baden-Wirttemberg
(Dezember 2013) gelten als festgesetzte Uberschwemmungsgebiete,
die Gebiete, in denen ein Hochwasserereignis statistisch einmal in
100 Jahren zu erwarten ist und in den Hochwassergefahrenkarten
dargestellt sind.

Die Uberflutungsflachen HQq sind in der Ubersicht Schutzgebiete
Anlage 13.2 Plan 2 sowie den Bestands- und Konfliktplanen Anlage
13.3, Plan 2 dargestellt.

Gewasserrandstreifen

Im Untersuchungsgebiet haben aller Gewasser gemaf § 29 des no-
vellierten Wassergesetzes Baden-Wirttemberg im Innenbereich ei-
nen Gewdasserrandstreifen von 5 m und im Aul3enbereich von 10 m
beidseitiger Breite. Ausgenommen sind Gewasser von wasserwirt-
schaftlich untergeordneter Bedeutung. Im Untersuchungsgebiet sind
dies alle Entwasserungsgraben ohne natirliche Quelle.

Naturpark

Die Grenze des Naturpark Schonbuch reicht bei Pfaffingen bis an die
BundesstralRe 28 und nahe an das Untersuchungsgebiet. Von dem
Ausbau der Ammertalbahn sind Naturparkflachen nicht betroffen.

Schonwald

Mit der Verordnung vom 19. Dezember 2003 ist der ,Hartwald“ im
Forstbezirk Rottenburg auf dem Gebiet der Gemeinde Ammerbuch,
Gemarkungen Altingen und Reusten, Landkreis Tibingen als Schon-
wald, Schutzgebiets-Nr. 200267, nach 8§ 32 Landeswaldgesetz ge-
schutzt.

Nach § 3 der Verordnung ist der wesentliche Schutzzweck der in der
Verordnung genannten Schonwalder:

= Erhalt der artenreichen und naturnahen, oft strauchreichen Laub-
waldgesellschaften mit artenreicher Bodenvegetation, die meist
aus ehemaligen Mittelwaldern, seltener aus Weide- oder Schél-
waldern, hervorgegangen sind;

= Sicherung des genetischen Potenzials der Laubwaldgesellschaf-
ten, insbesondere der z.T. seltenen, autochthonen Laubbaumar-
ten;

= Habitatsicherung fur die im jeweiligen Laubwald typischen und
seltenen Arten von Flora und Fauna.

Naturschutzgebiet

Entlang des Schénbuchtraufs ist das Naturschutzgebiet Nr. 4.299
~Schénbuch-Westhang/Ammerbuch” ausgewiesen. Schutzzweck des
Naturschutzgebietes ist es, den ausgedehnten, geschlossenen, fast

menz umweltplanung Magazinplatz 1 72072 Tubingen Fax 07071 - 440236 Tel 07071 - 440235



Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 3 Ammertalbahn zwischen Tubingen Hbf bis Landkreisgrenze
Erlauterungsbericht

Seite 95

ununterbrochenen Streuobstwiesengirtel um den Schdnbuch mit
mehreren tausend Hochstammbaumen, aber auch altersbedingtes
Totholz zu erhalten. Der Schutzzweck richtet sich ferner auf die Er-
haltung eines alten, reich strukturierten Kultur- und Lebensraums.
Das Schutzgebiet grenzt bei Pfaffingen an das Untersuchungsgebiet.

Landschaftsschutzgebiet

Das Ammertal zwischen Tibingen und Unterjesingen ist als Land-
schaftsschutzgebiet Nr. 4.16.024 ,Unteres Ammertal“ ausgewiesen.
Das Gebiet soll als Wirtschaftsraum fur die Landwirtschaft, Erho-
lungsgebiet fiir die Allgemeinheit und als Lebensraum einer artenrei-
chen Pflanzen- und Tierwelt bewahrt werden.

Das Landschaftsschutzgebiet Nr. 4.16.0044 ,Schdnbuch” grenzt bei
Pfaffingen und Unterjesingen an das Untersuchungsgebiet. An das
Untersuchungsgebiet im Bereich der Weststadt von TUbingen grenzt
das Landschaftsschutzgebiet 4.1.6.006 ,Spitzberg” an.

Natura 2000

Der Schonbuchtrauf bildet die nérdliche Begrenzung des Ammertals.
Mehr oder weniger unmittelbar angrenzend an das Untersuchungs-
gebiet beginnen dort das FFH- FFH-Gebiet Nr. 7420-341 ,Schén-
buch” und das Vogelschutzgebiet Nr. 7420-441 "Schénbuch". Beide
Gebiete Uberlagern sich zu grol3en Teilen. Insgesamt umfasst das
aus FFH- und Vogelschutzgebiet bestehende Natura 2000-Gebiet
eine Flache von 17 139 ha. Es handelt sich um das gréf3te zusam-
menhangende Waldgebiet zwischen Schwabischer Alb und Stuttgart.
Es ist ein bedeutendes Buchenwaldgebiet, an dessen Rand sich
mehr als 600 ha Streuobstwiesen erstrecken.

Zwischen dem Hartwald und Altingen bildet die Ammertalbahn die
Grenze des Vogelschutzgebietes. Wald und Offenland sind Brutle-
bensraum fir mehrere Arten der Vogelschutzrichtlinie. Insgesamt
sind 10 Arten gemeldet. Von Uberregionaler Bedeutung sind die Be-
stande von Halsbandschnéapper, Wendehals, Wespenbussard. Das
Vogelschutzgebiet umfasst auch weite Teile der Flachen im Ammertal
zwischen Tubingen und Unterjesingen, die von der Bahnlinie durch-
schnitten werden. Dieser Bereich ist Lebensraum einer tberdurch-
schnittlichen Anzahl hochgradig schutzbedirftiger Vogelarten des
Offenlandes auf, darunter Braunkehlchen, Grauammer und Kiebitz.

Besonders geschiitzte Biotope gem. § 30 BNatSchG und § 33
NatSchG

Die Kartierung der besonders geschuitzten Biotoptypen gemal § 30
BNatSchG und § 33 NatSchG (bis 2015 § 32 NatSchG) wurde 2006
in Tibingen und Ammerbuch durchgefihrt.

Geschitzte Biotope im Untersuchungsgebiet:

Im Untersuchungsgebiet fir den Ausbau der Ammertalbahn wurden
die Abgrenzungen der geschutzten Biotope an die im Jahr 2014 kar-
tierten Biotoptypen angepasst. Zusatzlich wurden bei der Kartierung
der Biotoptypen 2014 weitere Biotope als geschuitzte Biotope aufge-
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nommen, die noch nicht in der Kartierung von 2006 abgegrenzt wa-
ren. Dies sind vor allem Feldhecken und Feldgehélze, die aktuell die
Kriterien zur Abgrenzung als geschiitztes Biotop erfillen. Andere Bio-
toptypen entsprachen nicht mehr den Kriterien als geschiitztes Bio-
top, beispielsweise stark verbuschte Magerrasen und wurden daher
im Bestandsplan nicht als geschitztes Biotop dargestellt.

Von im Untersuchungsgebiet kartierten Biotoptypen sind die aufge-
fuhrten Biotoptypen nach 8 30 BNatSchG geschutzt:

12.12.21 Naturnaher Bachabschnitt

34.50.17 Rohricht

34.60.17 GroRseggen-Ried

35.11.21 Nitrophytische Saumvegetation

36.50.35 Magerrasen basenreicher Standorte

35.40.10 Hochstaudenflur auf quelligen oder sumpfigen Standorten
und an naturnahen Gewassern

42.30.12 Gebusch feuchter Standorte

52.30.15 Auwald der Béache und kleinen Flisse

Weitere gesetzlich geschitzte Biotope nach § 33 NatSchG sind:
41.00.61 Feldhecken, Feldgehdlze mittlerer Standorte

Die genannten Biotoptypen erfiillen die Bedingungen zur Erfassung
als geschitztes Biotop nach der Kartieranleitung FFH-
Lebensraumtypen und Biotoptypen Baden-Wirttemberg (LUBW
2014). Sie sind in Anlage 13.3 Bestands- und Konfliktplane darge-
stellt.

Geschitzte Biotope in FlAchen von eingriffsfernen L andschafts-
pflegerischen MaRhahmen

Eingriffsferne Landschaftspflegerische MalRnahmen liegen auf3erhalb
des Untersuchungsgebiets. Die Abgrenzungen der geschitzten Bio-
tope sind innerhalb dieser MalRnahmenflachen nicht den aktuellen
Flachen der Biotoptypen angepasst. Als Zusatzinformation sind die
Abgrenzungen der geschitzten Biotope vom Stand 2006 in den
Mafnahmenplanen (Anlage 13.4, Plan Nr. 2 und 3) dargestellt.

4 Schutzgutibergreifender Variantenvergleich

Beim vorliegenden Vorhaben handelt es sich um den Ausbau einer
bestehenden Bahntrasse unter Beibehaltung der Linienfihrung. Fur
die Elektrifizierung waren in den eingleisigen Abschnitten theoretisch
zwei unterschiedliche Trassenfihrungen jeweils links oder rechts der
Gleise mdglich. Hierzu eine Variantenuntersuchung durchzufihren
war jedoch aufgrund des zeitlichen Projektablaufs nicht zielflihrend,
da die Bestandsuntersuchungen zur Flora und Fauna bereits vorla-
gen bevor die Oberleitungsplanung begonnen wurde. Daher wurde
als proaktive Vorgabe fir die Leitungsplanung die jeweilige aus Um-
weltsicht glinstigste Lage vorgegeben. Damit handelt es sich um eine
Entwurfsoptimierungsmal3nahme (siehe Kap. 5). Andere, vermeintlich
gunstigere Varianten scheiden bei dieser Vorgehensweise aus.
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Fur die Abschnitte des zweigleisigen Ausbaus waren aufgrund der
stadtebaulichen Strukturen keine unterschiedlichen Lésungsmaoglich-
keiten fir die Lage des zweiten Gleises gegeben. Sowohl in Unter-
jesingen als auch in Entringen verlauft die bestehende Bahnlinie am
unmittelbaren Ortsrand, sodass ein zweites Gleis nur auf der dem
jeweiligen Ort abgewandten Seite moglich ist. Somit entfallen auch
hier unterschiedliche Lésungsmaoglichkeiten, die einem Variantenver-
gleich unterzogen werden kénnten.

In Unterjesingen wird eine LaArmschutzwand auf einer L&nge von ca.
700 m erforderlich. Fir die Lage und H6he der Wand gibt es zwei
Varianten. Eine ca. 3,5 m entfernt von der Gleisachse verlaufende
Wand muss eine Hohe von ca. 0,7 m uber der Schienenoberkante
aufweisen, wahrend eine ca. 4,5 m entfernt verlaufende Wand bereits
eine Hohe von ca. 2,0 m Uber der Schienenoberkante haben muss. In
beiden Varianten verlauft die Wand in einem Reptilienlebensraum
nordlich der Gleise. Dieser Lebensraum hat Uber das Gleisbett An-
bindung an Lebensrdume im Siden (stdliche Bahnbdschung und
angrenzende Schrebergarten), im Norden grenzen unmittelbar ein
Radweg und Hausgérten an, die als Reptilienlebensraum nur geringe
Eignung aufweisen. Bei der niedrigeren Variante verbleibt im Stden
nur ein kleiner Restlebensraum, der groRere im Norden liegende Teil
des Lebensraums wird dauerhaft beschattet. Die hohere Variante hat
zwar einen grofReren Schlagschatten im Norden, da sie aber zum
Gleisbett eine groRRere Entfernung aufweist, verbleibt nach dem Bau
im Suden ein groRerer Teil des Lebensraums, wahrend der grofite
Teil des Schattens auf den Radweg fallt, der ohnehin keine Lebens-
raumeignung besitzt. Aus der Sicht des Reptilienschutzes ist daher
die weiter von der Gleisachse entfernt liegende Variante glnstiger.
Nachteil dieser Variante ist ihr Erscheinungsbild. In Siedlungsnéahe ist
sie deutlich sichtbarer. Die Gefahr, dass dadurch die Aussicht auf den
Spitzberg oder ins Ammertal genommen wird besteht allerdings nicht,
da die Wand deutlich niedriger als die prdgende Gehdlzkulisse ent-
lang des Ammerkanals ist.

Da der Ausbauabschnitt zwischen Entringen und Kreisgrenze mit
deutlichen Eingriffen in den als Schonwald ausgewiesenen Hartwald
einhergehen, wurden im Rahmen der Vorentwurfsplanung Uberle-
gungen zur Kirzung des Ausbauabschnittes angestellt. Dabei hat
sich herausgestellt, dass die Lange dieses Ausbauabschnitts an der
Untergrenze liegt, eine weitere Verkirzung hatte zur Folge, dass der
Begegnungsverkehr im Fahrbetrieb nicht mehr reibungslos mdglich
ist und somit der Sinn des Ausbauabschnittes, namlich die Verkir-
zung der Fahrzeiten zwischen Entringen und Herrenberg nicht mehr
gegeben ist. Damit scheidet auch diese Lésung als Variante aus.

5 Entwurfsoptimierung zur Vermeidung und Minderung
von erheblichen Beeintrachtigungen

Wesentliches Ziel der Entwurfsoptimierung ist es, méglichst frihzeitig
Erkenntnisse zur Umweltsituation in die Planung einflie3en zu lassen,
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um bereits erkennbare gunstigere Losungsmoglichkeiten in der Ent-
wurfsplanung zu verankern. Dies geschah im vorliegenden Fall be-
reits nach Abschluss der Bestandsaufnahmen. In der nachfolgenden
Tabelle sind die vorgesehenen Optimierungsmafinahmen aufgefihrt.

Tab. 26: Bei der Trassenplanung bertcksichtigte Entwurfsoptimie-

rungsmafnahmen

MaRnahme Kategorie ¥

Nr.

Maflnahme (Kurztitel)

Entwurfsoptimierungsmaf3nahmen zur Vermeidung

- VO

Verzicht auf Wirtschaftsweg km 11+700 bis 11+800

- VO

Abschnitte von Masten freihalten:

Inanspruchnahme von alten Baumen, von Feldgeholz/
Feldhecken, Gebisch feuchter Standorte, Auwald,
Hochstaudenflur, maRig ausgebauten Bachabschnitten,
Roéhricht, Wasserschutzgebietszonen | und Il, Gewasser-
randstreifen durch Masten vermeiden

Maststandorte im Bereich bestehender Bahnbéschungen
und —nebenflachen wahlen

LarmschutzmafRnahmen in Wohngebieten im Bereich der
Ausbauabschnitte (Schallschutzwand Unterjesingen)

Mafnahmen zur Minderung von Erschitterungen It. Er-
schitterungsprognose zum Schutz von Baudenkmalen

Abschnitte von Masten freihalten:

Inanspruchnahme von Objekten der Denkmalpflege (Ar-
chéaologie sowie Bau- und Kunstdenkmale) und von Frei-
haltebereichen vermeiden

Flachen von Baustelleneinrichtungen freihalten:
Inanspruchnahme von Objekten der Denkmalpflege (Ar-
chéologie sowie Bau- und Kunstdenkmale) und von Frei-
haltebereichen vermeiden

Masten in maximalem Abstand setzen in Abschnitten mit
archéologischen Fundstellen

Verschieben des Ausbauabschnitts/ Verlegung des Bau-
beginns der Ausbaustrecke Unterjesingen auf km 4+450

1 Abkiirzungen:

VO Entwurfsoptimierungsmafl3nahme
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6 Konfliktanalyse/ Eingriffsermittiung
6.1 Vorbemerkungen

Ziel der Konfliktanalyse ist die Ermittlung von erheblichen Beein-

trachtigungen der Umwelt, die einen Eingriffstatbestand im Sinne
von 8§ 14 Abs. 1 BNatSchG darstellen. Beeintrachtigt werden die
Schutzglter durch direkte Flacheninanspruchnahme (= Totalverlust)
oder durch von dem Vorhaben verursachte Belastungen (z. B.
Schadstoffimmissionen, Zerschneidung, etc.). Die von einem Bahn-
bauvorhaben ausgehenden Beeintrachtigungen kénnen durch bau-,
anlage- oder betriebsbedingte Wirkfaktoren verursacht werden (Kap.
1.3).

Wesentlicher Bestandteil der Konfliktanalyse ist die Untersuchung der
zu erwartenden Beeintrachtigungen auf ihre Vermeidbarkeit. Durch
detaillierte landschaftspflegerische MaflRnahmen bei der Baudurchfiih-
rung, die Bestandteil des konkreten MaRnhahmenkonzepts sind (Kap.
7 und Anhang 3) und wichtige Hinweise fir die landschaftspflegeri-
sche Ausfihrungsplanung beinhalten, kdnnen die Beeintrachtigungen
reduziert werden. Koénnen Beeintrachtigungen auf ein unerhebliches
Mald gesenkt werden, sind keine weiteren MaRhahmen erforderlich.
Verbleiben trotz Vermeidung und Minderung erhebliche Beeintrachti-
gungen, sind diese auszugleichen oder durch Ersatzmaflinahmen auf
sonstige Weise zu kompensieren.

Um die Kaskade von Eingriff, Vermeidung, Minderung, Ausgleich und
Ersatz verbleibender erheblicher Beeintrachtigungen Ubersichtlich
und transparent darzustellen, sind in Anhang 2 den Konflikten alle
Malnahmenarten zur Bewadltigung der Eingriffsfolgen gegeniberge-
stellt. Dabei entsprechen die Spalten der Tabelle von links nach
rechts gelesen der o. g. Kaskade.

Die Arbeitsschritte der Konfliktanalyse sind in Abb. 10 veranschau-
licht.

Daruber hinaus werden die Umweltauswirkungen nach dem Gesetz
Uber die Umweltvertraglichkeitspriufung UVPG ermittelt.
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Abb. 10: Arbeitsschritte der Konfliktanalyse und Folgenbewaéltigung in
der Eingriffsregelung

Trassenwahl (sofern moglich)
Vermeidung/Minderung 1. Stufe gof.

Vertiefende Bestandsanalyse und tUberschlagige Konfliktermittlung

Entwurfsoptimierung
Vermeidung/Minderung 2. Stufe
(bautechnische Malinahmen)

Konfliktanalyse

— nein vermeidbare oder minderbare erhebliche Beeintrachtigungen? ja

Vermeidung/Minderung 3. Stufe
landschaftspflegerische MalRnahmen bei der Durchfiihrung der Baumaf3nahmen
(Baufeldbegrenzung, Querungshilfen etc.)

)
(@]
Q
Alle erheblichen Beeintrachtigungen vermieden oder auf . . g
ein unerhebliches MaR reduziert (gemindert)? nein ja ’ o
[ | :
o
v ¥ >
Ausgleich oder Ersatz

Alle erheblichen Beeintrachtigungen vermieden oder nein ja +—»
kompensiert ? |

v

Abwéagung : gehen Belange von Naturschutz und Landschaftspflege vor?
(z.B. in einschlagigen Schutzgebieten)

nein ja —»

Projekt unzuldssig Verfahren abge-

Ersatzzahlung
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6.2 Beeintrachtigung von Natur und Landschaft und w eitere
Umweltauswirkungen

6.2.1 Methodik

Erhebliche Beeintrachtigungen im Sinne von 8§ 14 Abs 1
BNatSchG

Die Erheblichkeit der Beeintrachtigungen wird auf der Grundlage der
Bestandssituation fachlich konkretisiert. Dabei ist nach GASSNER
(1995) =zwischen dem "Schutzwirdigkeitsprofil des betroffenen
Schutzgutes und dem Gefahrdungsprofil des Eingriffsobjektes" zu
unterscheiden. Die Erheblichkeit ergibt sich aus der "Zusammen-
schau von Schutz- und Gefahrdungsprofil und der dabei als wesent-
lich qualifizierten Elemente und Folgen" (GASSNER 1995, S. 130). Das
Schutzwirdigkeitsprofil ergibt sich aus der Bedeutung und der Emp-
findlichkeit (Verletzbarkeit) des jeweiligen Schutzgutes. Grof3e und
Art des Projektes sowie die von ihm ausgehenden stofflichen, opti-
schen, akustischen, mechanischen und energetischen Belastungen
bestimmen das Gefahrdungsprofil.

Das jeweilige Schutzwirdigkeitsprofil wird durch sachverstandige
Bewertungen herausgearbeitet. Beeintrachtigungen sind dann als
erheblich anzusehen, wenn durch sie bedeutende Schutzgiiter bzw.
Schutzgutauspragungen in ihrer Bedeutung deutlich spirbar veran-
dern (vgl. auch GASSNER und HEUGEL 2010, S. 69).

Gemessen an der jeweiligen Auspragung der Schutzgiiter Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Landschaft sowie
Klima/Luft im Einzelfall lassen sich erhebliche Beeintrachtigungen wie
folgt definieren:

= Bei Betroffenheit von Wert- und Funktionselementen besonderer
Bedeutung der einzelnen Schutzgiter durch direkten Flachenver-
lust liegt immer eine erhebliche Beeintrachtigung vor.

= Werden Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung
durch stoffliche, akustische, optische, mechanische oder energe-
tische Wirkungen so stark beeinflusst, dass sie an Wert und Funk-
tion Einbuf3en erleiden, liegt ebenfalls eine erhebliche Beeintrach-
tigung vor.

=  Werden Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung, die
in Wechselbeziehungen stehen, getrennt oder in ihrem Austausch
gehindert, kommt es zu erheblichen Beeintrachtigungen, wenn
dadurch wesentliche Veranderungen der Werte und Funktionen
eintreten.

= Bei der Betroffenheit von Wert- und Funktionselementen allge-
meiner Bedeutung ist eine fur jeden Fall gultige Definition nicht
madglich. Hier muss im Einzelfall Gber die Erheblichkeit entschie-
den werden. Dabei spielen die jeweiligen Ziele von Naturschutz
und Landschaftspflege fur den betroffenen Raum eine wichtige
Rolle.
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Die dargestellten Bedingungen fiur erhebliche Beeintrachtigungen
werden in den Bewertungsrahmen (vgl. Anhang 1) und nachfolgend
in Kapitel 6.2.2 schutzgutbezogen definiert.

Umweltauswirkungen nach dem Gesetz tber die Umwelty  ertrag-
lichkeitsprifung UVPG

Zwischen den Schutzgutern des UVPG und der Eingriffsregelung
nach BNatSchG gibt es groRBe Uberschneidungsbereiche. Mit der
Darstellung erheblicher Beeintrachtigungen wird daher bereits auch
ein Grof3teil der erheblichen Umweltauswirkungen offengelegt. Er-
ganzungen sind hinsichtlich der Schutzguter Mensch, menschliche
Gesundheit sowie Kulturgiter und sonstige Sachguter nach § 2 Abs.
1 UVPG erforderlich. Fur sie wird ebenfalls eine Auswirkungsprogno-
se durchgefiihrt mit dem Ziel, die Betroffenheit der Schutzguter durch
bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen darzustellen.

Im Mittelpunkt stehen entsprechend § 6 UVPG die erheblichen Um-
weltauswirkungen auf das jeweilige Schutzgut. Vereinfachend werden
erhebliche Umweltauswirkungen durch folgende Beeintrachtigungen
verursacht:

= Direkter Verlust von Schutzgiitern bzw. Teilen derselben mit be-
sonderer Bedeutung

= Beaufschlagung besonders bedeutsamer und empfindlicher
Schutzgiter bzw. von Teilen derselben mit stofflichen, optischen,
akustischen, mechanischen oder energetischen Belastungen ei-
nes Vorhabens

= Trennung von Schutzgitern bzw. Teilen einzelner Schutzgiter,
die in wesentlichen Wechselbeziehungen stehen.

Die Erheblichkeitsschwelle ist in der Regel Uberschritten, wenn Werte
und Funktionen von besonderer Bedeutung betroffen sind. Die Um-
weltauswirkungen werden in den Bewertungsrahmen (vgl. Anhang 1)
und nachfolgend in Kapitel 6.2.2 schutzgutbezogen definiert.

6.2.2  Wirkfaktoren und Erheblichkeitsschwellen
6.2.2.1 Mensch, menschliche Gesundheit

Die zusatzlichen Gleisabschnitte liegen sowohl in Unterjesingen als
auch in Entringen auf der siedlungsabgewandten Seite, sodass keine
unmittelbare Nutzungsanderung im Umfeld von dem Wohnen die-
nenden Flachen stattfindet. Zu betrachten sind lediglich die mdgli-
chen Auswirkungen auf Verbindungsfunktionen zwischen Wohnum-
feld und freier Landschaft sowie mdglicher Versorgungseinrichtungen
die durch die Bahnlinie von den Siedlungszentren getrennt werden
kénnen. Erhebliche Auswirkungen sind zu erwarten, wenn bestehen-
de oder geplante Funktionsbeziige durch Umwegigkeit verschlechtert
werden.

Wahrend des Baus kdnnen durch den Baubetrieb Belastungen mit
Larm und Erschiitterungen entstehen. Erhebliche Auswirkungen sind
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bei langanhaltenden l&rm- und erschitterungsintensiven Téatigkeiten
zu erwarten.

Die Veradnderung der Antriebstechnik fuhrt zu einem neuen Wagen-
bestand. Die vorgesehenen Zige haben mehr Achsen als die bishe-
rigen, was zu einer Erhéhung der Schallemissionen durch Rollgerau-
sche fihrt. Dieser Effekt wiegt die verringerte Schallemission durch
die Motoren auf.

Hinsichtlich der Luftschadstoffbelastung treten entlang der Bahnstre-
cke, aufgrund der geénderten Antriebstechnik, und entlang der B 28,
aufgrund maglicher Verkehrsverlagerungen vom Individualverkehr zur
Bahn, Entlastungswirkungen ein, die allerdings nicht quantifiziert
wurden. Neue Belastungen durch Abrieb der Fahrdrahte sind aul3er-
halb des unmittelbaren Gleisumfeldes nicht feststellbar und fiihren
daher nicht zu erheblichen Umweltauswirkungen.

Als erheblich werden Beeintréachtigungen eingestuft, die vorhandene
Qualitaten hinsichtlich Larm und Luftbelastung um eine Stufe ver-
schlechtern. Davon unabhéngig sind die Zulassungsschwellen der
16. BImSchV hinsichtlich der Larmbelastung zu betrachten. Ein Uber-
schreiten dieser Grenzwerte hat in den Ausbauabschnitten in jedem
Fall LarmminderungsmalRnahmen zur Folge.

Die Elektrifizierung fuhrt zu neuen elektrischen und magnetischen
Feldern. Diese kénnen zu gesundheitlichen Belastungen fihren,
wenn sie in der Nahe zu Wohnsiedlungen liegen. Erhebliche Auswir-
kungen ergeben sich, wenn die Grenzwerte der 26. BImSchV erreicht
werden.

6.2.2.2 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Direkte Flacheninanspruchnahme durch Baubetrieb und Anlage kon-
nen folgende Auswirkungen haben:

= Verlust oder Verkleinerung von Lebensraumen und Biotoptypen

= Zerstorung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten

= Verschlechterung des Erhaltungszustands von Lebensraumtypen
und Populationen

= Individuenverluste

Diese Auswirkungen sind i.d.R. ab der Betroffenheit mafRig bedeu-
tender Lebensrdume, Biotoptypen oder Artenvorkommen als erhebli-
che Beeintrachtigungen im Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffs-
regelung anzusehen.

Wahrend des Baus kdnnen Stérungen durch Larm, Erschitterungen,
Licht bei Nachtbaustellen und nicht tradierte Fahrzeug- und Perso-
nalbewegungen auftreten. Als erheblich sind solche Stérungen bei
Betroffenheit bedeutender Fledermausvorkommen und im Vogel-
schutzgebiet wahrend der Brutzeit anzusehen.
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Die Zerschneidungswirkungen einer Bahnstrecke sind gegeniber
Stralen deutlich verringert. Hohe Fahrgeschwindigkeiten und enge
Taktfrequenz kénnen dennoch zu einem hoéheren Kollisionsrisiko fur
Tiere fuhren, wenn konzentrierter Wechsel naturschutzfachlich rele-
vanter Arten Uber die Bahn stattfinden. Im vorliegenden Fall finden im
Bestand bereits Wechsel von Schwarz- und Rehwild im Hartwald
statt, dabei kommt es auch gelegentlich zu Wildunfallen. Gefahrdete
Arten sind davon nicht betroffen und eine signifikante Erhéhung des
Kollisionsrisikos ist ebenfalls nicht zu erwarten, da die breitere
Schneise und die zukinftig starker freigeschnittenen Sicherheitszo-
nen eine langere Vorwarnung und grofRere Ausweichmaoglichkeiten
bieten.

Wahrend des Baus kénnen Belastungen von empfindlichen Lebens-
raumen durch stark triibstoffbefrachtetes Baustellenabwasser entste-
hen. Diese Belastungen flhren zu erheblichen Beeintrachtigungen,
wenn davon Gewasser oder Feuchtgebiete sowie nahrstoffarme Bio-
tope betroffen sind.

Einen Sonderfall stellen die Beeintrachtigungen in der Frei- und
Ruckschnittzone dar (vgl. Kap. 1.3.4.3). Da es sich im vorliegenden
Fall um einen Ausbau bestehender Anlagen handelt, werden Eingriffe
in Geholze nur dann als relevant betrachtet, wenn sie aul3erhalb der
6 m breiten Instandhaltungszone (entlang der bestehenden Gleisach-
se) stattfinden. RegelmaRig betroffen sind daher vor allem die auf-
grund der Elektrifizierung mit Speiseleitung neu hinzu kommenden
Ruckschnittzonen. In dieser Zone missen samtliche Baume gefallt
werden. Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen, wenn hiervon
Streuobstwiesen oder Gehdlzbestdnde mit bedeutendem altem
Baumbestand betroffen sind. Betroffene Feldhecken werden nur bei
kompletter Beseitigung als erhebliche Beeintrachtigung gewertet. So-
fern die Hecken durch Rickschnitt zu Niederhecken entwickelt wer-
den, entstehen keine erheblichen Beeintrachtigungen, da dieser Bio-
toptyp fUr die charakteristischen Vogelarten des Gleisumfelds (Gold-
ammer und Dorngrasmiicke) von besonderer Bedeutung ist und ge-
fordert wird.

Energiefreileitungen und Vdgel

Energiefreileitungen stellen ein Gefahrdungspotenzial fur Vogel dar.
Dabei mussen verschiedene Gefahrdungsursachen unterschieden
werden (vgl. SCHUMACHER 2002).

Stromschlag entsteht, wenn Vdgel mit Ihren Kérpern Spannungspo-
tenziale Uberbricken. Dies geschieht am haufigsten an Masten im
Mittelspannungsnetz, bei denen Dréhte oberhalb des Quertrégers
verlaufen oder Armaturen die Mastkopfe Uberragen und die Abstande
zwischen dem Mast und den unter Spannung stehenden Leitungs-
drahten gering ist. Betroffen sind vor allem GroR3vogel wie Storche
und Greifvogel. Gemal 8§ 41 BNatSchG sind neu zu errichtende Mas-
ten und technische Bauteile von Mittelspannungsleitungen konstruktiv
so auszufuihren, dass Vogel gegen Stromschlag geschitzt sind.
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Beim Leitungsanflug kann die Uberbriickung von Leiterseilen ver-
schiedener Spannung und zu einem tddlichen Kurzschluss fuhren.
Dieses Risiko besteht generell an allen Freileitungen. Ein erhdhtes
Risiko besteht jedoch v.a. in wichtigen Durchzugs- und Rastgebieten.
Flusstéler werden, sofern sie mit der Primarzugrichtung tbereinstim-
men von Zugvogeln haufig als Leitlinien genutzt (GATTER 2000). Im
Ammertal sind erhebliche Beeintrachtigung von Zugvdgeln durch Lei-
tungsanflug aber aus mehreren Griinden nicht zu erwarten. Zum ei-
nen ist die Leitlinienfunktion des West-Ost verlaufenden Ammertals
der des angrenzenden Sudwest-Nordost verlaufenden Neckartal
stark untergeordnet. Das lokale Zuggeschehen biindelt sich daher
v.a. im Neckartal, wo sich auch regional wichtige Rastplatze befinden.
Zum anderen verlauft die geplante Leitung entlang der Bahnlinie pa-
rallel zum Tal und stellt damit keine Barriere fur ziehende Voégel dar,
die v.a. bei schlechten Sichtverhaltnissen zu vermehrtem Leitungsan-
flug fihren kdnnte. Todesfalle einzelner Individuen durch Leitungsan-
flug kbénnen nicht ausgeschlossen werden. Diese gehéren aber zum
sozialadaquaten Risiko in unserer Landschaft. Eine signifikante Er-
héhung des Totungsrisikos ist nicht zu erwarten.

Durch ihre Zerschneidungswirkung in der Landschaft stellen Freilei-
tungen eine potenzielle Gefdahrdung fur Vogelarten des Offenlandes
dar. Im Falle einer Meidung leitungsnaher Bereiche wird der nutzbare
Lebensraum dieser Arten eingeschrankt. Eine solche Wirkung konnte
jedoch nicht generell festgestellt werden. Bei der Wahl des Brutplat-
zes spielen zahlreiche weitere Faktoren, v.a. die Landnutzung eine
wichtige Rolle. Eine weitere Gefahrdung der Offenlandarten geht von
Verédnderungen in den RA&uber-Beute-Beziehungen aus. Die Lei-
tungsmasten werden haufig von Greif- und Rabenvigeln als Ansitz-
warten genutzt. Ansitzende Vdgel haben im Gegensatz zu fliegenden
Beutegreifern die Mdoglichkeit britende Vdgel ausdauernd zu be-
obachten und eine glnstige Gelegenheit abzuwarten, um Eier oder
Jungtiere zu erbeuten. Die Kombination dieser Faktoren kann fir Po-
pulationen der betroffenen Arten problematisch sein, insbesondere
bei kritischen Bestandgréf3en. Sie sind v.a. dann zu erwarten, wenn
neue Leitungstrassen durch vormals unzerschnittene groRRe Offen-
landraume gebaut werden. Dies ist bei der Elektrifizierung der Am-
mertalbahn nicht der Fall, da die Zerschneidungswirkung bereits
durch die Bahnlinie und die entlang der Bahnlinie stehenden Gehdlze
besteht.

Tiere und Larm

Eine erhebliche Stérung der Fauna durch den erhéhten Larm ist nicht
zu erwarten. Auch bei der héheren Taktung ist die Larmbelastung
vorbeifahrender Zige zeitlich stark begrenzt (max. 8 Zige pro Stun-
de), sodass kein dauerhafter Larmpegel entsteht, der sich stérend auf
bioakustische Prozesse, z.B. Paarfindung und Revierabgrenzung
durch Gesang bei Singvogeln, auswirken kénnte.
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6.2.2.3 Boden

Durch Masten, ein zweites Gleis, Bahnibergange, einen neuen
Bahnsteig, Wege und die Anpassung von Durchlassen finden bau-
und anlagebedingter Bodenabtrag, Verdichtung und Versiegelungen
statt. Hiermit sind negative Veranderungen bzw. Verlust der Boden-
funktionen verbunden.

Die Versiegelung von Flachen geht mit einem vollstidndigen Funkti-
onsverlust der Boden einher und fihrt daher immer zu erheblichen
Beeintrachtigungen fir Boden. Der neue Schotterkdrper wird als ver-
siegelte Flache betrachtet, da das Niederschlagswasser aus diesem
abgeleitet wird.

Die Funktionsverluste von Flachen durch sonstige Inanspruchnah-
men wie Boschungen, Nebenflachen und Baufeld gelten nur dann als
erhebliche Beeintrachtigung, wenn Bdden besonderer Bedeutung
(Wertstufe =2 2 = Wert- und Funktionselemente mit besonderer Be-
deutung) betroffen sind, da besondere Werte auf den betroffenen
Flachen nicht wieder hergestellt werden kénnen. Eine Beeintrachti-
gung von bedeutenden Béden im Baufeld liegt nur dann vor, wenn es
sich um verdichtungsempfindliche Boden mit Tongehalten > 45 %
handelt. Im vorliegenden Fall sind das die Bodenarten L und LT des
Klassenzeichens der Bodenschatzung. Bei diesen Bdden wird ein
baubedingter Verlust bedeutender Bodenfunktionen von 10% ange-
setzt (LUBW 2012a).

Funktionen der Wertstufen < 1 kénnen z. B. auf Boschungen durch
Oberbodenauftrag wieder hergestellt werden, bzw. bei Boéden mit all-
gemeiner Bedeutung (Wertstufe < 1) ist durch die Inanspruchnahme
durch Bdschungen von keiner erheblichen Beeintrachtigung auszu-
gehen.

Im vorliegenden Fall erfolgt durch den Ausbau der Ammertalbahn und
die Elektrifizierung die Versiegelung von Bdden, die Inanspruchnah-
me von Boden mit besonderer Bedeutung durch Bdschungen und
Nebenflachen sowie die Beanspruchung von bedeutenden und ver-
dichtungsempfindlichen Bdden im Baufeld und auf Baustelleneinrich-
tungsflachen.

Versiegelung von Bdden fuhrt grundsatzlich zu erheblichen Beein-
trachtigungen aufgrund des vollstdandigen Funktionsverlustes. Aus-
nahme stellen die gerammten Maststandorte dar, da diese mit einer
sehr geringen Flacheninanspruchnahme (ca. 0,25 m2/Mast) einher-
gehen, was zu keinen signifikanten Veranderungen der Leistungsfa-
higkeit von Bbden fuhrt.

Stoffliche Belastungen von natirlichen Bdden finden nicht statt, da
die Immissionen von moglicherweise schadigenden Stoffen tberwie-
gend im Gleisbereich und den unmittelbar angrenzenden Bdschungs-
oder Wegeflachen stattfindet.
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6.2.2.4 Oberflachenwasser

Uberbauung, Verrohrung, Gewasserverlegung

Durch den Gleisneubau, die Anpassung von Bahnibergadngen und
Durchlassen ist die Uberbauung, Verlangerung von Verrohrungen
und die Verlegung von Oberflachengewassern erforderlich. Sofern
hiervon Gewasser und deren Gewasserrandstreifen mit mittlerer und
hoher Bedeutung oder Empfindlichkeit betroffen sind und durch den
Eingriff eine dauerhafte nachteilige Veranderung der Gewassereigen-
schaften erfolgt, ist von einer erheblichen Beeintrachtigung auszuge-
hen.

Im vorliegenden Fall erfolgt durch die Verbreiterung der Bahnuber-
gange die Verlegung und Uberbauung von Grabenabschnitten mittle-
rer Bedeutung und Empfindlichkeit. Die Erheblichkeitsschwelle ist
hierdurch Uberschritten. Die geringfigige Verlangerung der Verroh-
rung der Graben durch das zweite Gleis wird als unerheblich einge-
stuft.

Erh6hung des Oberflachenabflusses

Eine betriebs- und anlagebedingte Erhéhung und Beschleunigung
des Oberflachenabflusses ist durch Einleitung des anfallenden Nie-
derschlagswassers der neuen versiegelten Flachen und des neuen
Schotterkorpers in FlieBRgewasser anzunehmen. Die Erhéhung und
Beschleunigung des Oberflachenabflusses gilt dann als erheblich,
wenn der bisherige Abfluss der FlielRgewéasser Gberschritten wird.

Durch die Bahnentwasserung féllt eine berechnete zusatzliche Ab-
flussmenge von 54l/s*km an. Die Entwésserung erfolgt gesammelt
Uber Graben und sonstige Ableitungen, die in die FlieRgewasser
Ammer, Ammerkanal und den Rohrbach eingeleitet werden sollen.
Zum derzeitigen Planungsstand November 2015 liegt keine detaillier-
te Entwasserungsplanung mit lokalisierbaren Einleitungsstellen vor,
sodass eine Prognose zur Erheblichkeit von Einleitungen nicht még-
lich ist. Im Falle einer erheblichen Beeintrachtigung kdénnen techni-
sche Vorkehrungen zur Abflussdrosselung die Beschleunigung des
Oberflachenabflusses auf ein unerhebliches MalR mindern.

Inanspruchnahme von Retentionsraum

Die Anlage von Masten, einem zweiten Gleis und von Bahnibergan-
gen beanspruchen Rickhalteflache in der Aue von Neckar, Ammer
und Késbach. Werden hierbei Flachen mit m&Riger, hoher, sehr ho-
her oder hervorragender Bedeutung beansprucht und wird hierdurch
gleichzeitig die Hochwasserrickhaltung beeintrachtigt sowie der
Wasserstand und der Abfluss bei Hochwasser nachteilig verandert,
ist von einer erheblichen Beeintrachtigung auszugehen.

Im vorliegender Fall geht durch die Anlage des zweiten Gleises und
die Verbreiterung des Bahniibergangs im Bereich Domane Ammerhof
Retentionsraum im Bereich der Uberflutungsflache eines hundertjahr-
lichen Hochwassers (HQ 100) Verloren und die Erheblichkeitsschwelle
ist Uberschritten.
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Die Errichtung von Elektrifizierungsmasten im Bereich des HQigo
bleibt aufgrund der nur punktuellen, sehr geringen Flacheninan-
spruchnahme und damit geringen Wirkintensitat unterhalb der Erheb-
lichkeitsschwelle

Stoffliche Emission durch Triib- und Schadstoffe

Durch die baubedingte Einleitung von tribstoffbelastetem Wasser in
FlieRgewésser kann die Wasserbeschaffenheit und -qualitat nachtei-
lig verandert werden. Bei Einleitung von ungeklartem, triibstoffbelas-
tetem Wasser aus dem Baustellenbereich in Oberflachengewasser ist
von einer erheblichen Beeintrachtigung auszugehen. Beeintrachti-
gungen durch baubedingte Schadstoffunfélle sind planerisch nicht
vorhersehbar.

Betriebsbedingte Schadstoffeintrage werden durch die Elektrifizierung
gegenuber dem Bestand nicht erhéht, sodass durch die Planung kei-
ne betriebsbedingten Beeintrachtigungen durch Schadstoffe des
Schutzgutes Wasser zu erwarten ist. Erhebliche betriebsbedingte
Beeintrachtigungen durch ein erhéhtes Unfallrisiko sind nicht anzu-
nehmen, da kein Guterverkehr und keine Beférderung geféhrlicher
Guter stattfindet.

6.2.2.5 Grundwasser

Bau- und anlagebedingt kénnen durch die Griindung von Bauwerken
grundwasserfihrende Schichten angeschnitten werden. Die Folge
konnen Grundwasserabsenkung, Schadstoffeintrag oder die Zersto-
rung von grundwasserstauenden Schichten sein. Bei Bauwerksgrin-
dungen im Bereich von Altlastenflachen besteht eine erhdohte Gefahr
des Schadstoffeintrags in das Grundwasser. Beeintrdchtigungen
durch baubedingte Schadstoffunfalle sind planerisch nicht vorher-
sehbar. Erhebliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch ein
erhodhtes Unfallrisiko sind nicht anzunehmen, da kein Glterverkehr
und keine Befdrderung geféhrlicher Giter stattfindet.

Beim Anschnitt von grundwasserfiihrenden Schichten in Wasser-
schutzgebieten ist die Erheblichkeitsschwelle auf Grund der hohen
Empfindlichkeit von Trinkwasservorkommen tberschritten. Au3erhalb
der Wasserschutzgebiete ist beim Anschnitt von oberflachennahem
Grundwasservorkommen mit maRiger oder hoher Bedeutung und
Empfindlichkeit (= Wert- und Funktionselemente von besonderer Be-
deutung) mit einer erheblichen Beeintrachtigung zu rechnen.

6.2.2.6 Landschaft (Landschaftsbild und Erholung)

Durch Masten, ein zweites Gleis, Bahniibergdnge und Wege finden
bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme und Versiegelung
statt. Die Beseitigung von landschaftsbildprdgenden Vegetations-
strukturen ist die Folge.

Mit dem Bau von Masten, Leitungen, einem zweiten Gleis und von
Bahniibergangen ist das Einbringen technischer Baukdrper, Einrich-
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tungen und Infrastruktur in die Landschaft verbunden. Es findet eine
visuelle Veranderung gewachsener landlicher, naturraumtypischer
Strukturen in bedeutenden Landschaftsbildeinheiten mit hoher Ein-
sehbarkeit statt.

Wirkzonen

Der visuelle Wirkraum wird durch die Sichtbeziehung zwischen den
Masten/Ausbaustrecken und der umgebenden Landschaft definiert.
Die konkrete topographische und strukturelle Auspragung der Land-
schaft wird bei der Analyse der Sichtbarkeit der Anlagen berucksich-
tigt. Die Sichtbarkeit wird wesentlich durch die Hohe der Masten be-
dingt. Mit zunehmender Entfernung nimmt die Sichtbarkeit ab.

Entsprechend der Wirkintensitat werden raumliche Wirkzonen in vier
Stufen gebildet und der Sichtbarkeitsanalyse zugrundegelegt (vgl.
Abb. 11 bis 13 und Tab. 27).

Abb. 11:Beispiel fur das Erscheinungsbild einer elektrifizierten Bahn-
strecke im Nahbereich (hier Neckartal zwischen Tubingen
und Kirchentellinsfurt im Gewann Lauswiesen, 120 m Ab-
stand zur Trasse)
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Abb. 12: Beispiel fur das Erscheinungsbild einer elektrifizierten Bahn-
strecke im Abstand von 150 bis 650 m (hier Neckartal zwi-
schen Tubingen und Kirchentellinsfurt von der Klaranlage
aus, 250 m Abstand zur Trasse)

Abb. 13: Beispiel fur das Erscheinungsbild einer elektrifizierten Bahn-
strecke in groRerem Abstand (hier Blick Neckartal vom
Herrlesberg aus, 1 000 m Abstand zur Trasse)

menz umweltplanung Magazinplatz 1 72072 Tubingen Fax 07071 - 440236 Tel 07071 - 440235



Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 3 Ammertalbahn zwischen Tubingen Hbf bis Landkreisgrenze
Erlauterungsbericht Seite 111

Tab. 27: Wirkzonen fur Strom-Masten entlang der Ammertalbahn

Wirkzone | Bereich Definition Wirkintensitéat

I 0 bis 150 m Nahbereich, die Anlagen sind hoch
(Masten, bis 50 m auch Drahte)
gut wahrnehmbar

I 150 bis 650 m die Anlagen sind wahrnehmbar mittel
(Masten)
i 650 bis 1000 m Die Anlagen werden in der Regel | gering

nicht mehr als stérend und zu-
sammen mit anderen Strukturen
in gleicher H6he wahrgenommen,
oder sind kaum wahrnehmbar

v Uber 1000 m Die Anlagen sind in der Regel sehr gering
nicht mehr sichtbar

Der erheblich beeintrachtigte Bereich um eine Anlage wird als
mindestens der Umkreis der 15-fachen Anlagenhdhe definiert
(NLT 2011). Bei einer Hohe der Masten von 7,50 m ergibt sich ein
Umkreis von 112,5 m. Da die Anlagen je nach Farbe und Typ sich
unterscheiden, wird flr einen anzunehmenden sehr gut sichtbaren
Typ von Mast ein Umkreis von 150 m als erheblich beeintrachtigter
Bereich angenommen.

Mit der HOhe der Masten ist eine Sichtbarkeit bis zu ca. 1000 m ver-
bunden, die durch Wetterbedingungen begrenzt wird. Eine klare Sicht
ermdglicht eine Sichtweite von ca. 1000 m, bei Dunst und leichtem
Nebel verringert sich die Fernwirkung auf unter 500 m.

Vorbelastung des Landschaftsbilds

Im Zusammenhang mit neuen Strommasten und Ausbaustrecken
sind insbesondere die bestehende Nutzung sowie vorhandene Mas-
ten als weit sichtbare technische Elemente relevant. Bis zu einem
Umkreis von 1 km sind solche vertikalen technischen Elemente
wahrnehmbar.

Im Bereich des Tlbinger Stadtgebiets ist die natirliche Landschafts-
form bereits Uberwiegend durch stadtische Bebauung tberpragt. In
den sonstigen besiedelten Teilen des Untersuchungsgebiets ist der
landliche Charakter durch technische Elemente wie Strommasten,
Bundes- und Kreisstra3en, Erholungs- und Freizeiteinrichtungen,
Gewerbe- und Sondergebiete zum Teil Gberpragt.

AulRerhalb der Siedlungsbereiche ist die vorhandene Bahnlinie der
Ammertalbahn weitgehend gut in das Relief der Landschaft einge-
passt und somit nur abschnittweise in groRRerer Entfernung wabhr-
nehmbar. Es sind ebenfalls Vorbelastungen des Landschaftsbilds
durch Strommasten, Bundes- und Kreisstraf3en vorhanden.
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Visuelle Verdnderung bzw. Auswirkungen auf die &sth  etische
Wahrnehmung der Landschaft

Mit der Elektrifizierung und dem Ausbau werden technische Baukor-
per und Einrichtungen in die gewachsene, tberwiegend landlich ge-
pragte Landschaft zusatzlich eingebracht.

Bei den Anlagen sind Masthéhen von 7,50 bis 8,00 m anzunehmen.
Die Masten stehen in Abstdnden zwischen 30 bis 70 m entlang des
Schotterkorpers. Diese Anlagen sind vergleichbar in ihren Dimensio-
nen mit anderen baulichen, technischen oder natirlichen Objekten
oder entsprechendem Relief in der Landschaft. Die Masten werden in
Reihen angeordnet. Diese Anordnung wird zusammen mit der Mor-
phologie der Landschaft und den Strukturen der Kulturlandschaft
wahrgenommen.

Zusatzliche Strommasten und ein zweites Gleis in Siedlungsberei-
chen entlang der Ammertalbahn verstarken die Uberpragung hin zu
einem technisch oder durch Bebauung gepragten Landschaftsbild.
Erhebliche Beeintrachtigungen sind ausschlieZlich in Freirdumen in-
nerhalb der Siedlung zu erwarten.

Neue Masten als vertikale und gereihte Elemente, ein neues Gleis als
horizontales, linienhaftes Element sowie neu gestaltete Bahnlber-
génge machen die Bahnlinie der Ammertalbahn aul3erhalb der Sied-
lungsbereiche sichtbar oder verstéarken die Wahrnehmbarkeit. Durch
den dauerhaften Verlust von Gehdlzstrukturen im Rahmen der In-
standhaltung entlang der Ammertalbahn wird die Sichtbarkeit der
Bahnlinie mit Masten zusatzlich erhdht. Erhebliche Beeintrachtigun-
gen sind in bedeutenden Landschaftsbildeinheiten mit hoher Einseh-
barkeit zu erwarten.

Im Hartwald werden im Nahbereich entlang von Wegen und Stral3en
Veranderungen durch den Ausbau sowie die Masten stark wahr-
nehmbar.

Zusétzliche Verlarmung, Teilverlust bzw. qualitativ e Funktions-
minderung von Flachen mit Bedeutung fur die Erholung/ Naherho-
lung fuhrt in den Ausbauabschnitten zu erheblichen Beeintrachtigun-
gen. Betroffen sind Naherholungsgebiete und Kleingérten durch di-
rekten dauerhaften Verlust oder Teilverlust. Dartuber hinaus findet
dauerhafte bzw. voribergehende Unterbrechung von Wegebezie-
hungen statt.

Durch den zweigleisigen Ausbau kann es zum (Teil-)Verlust von Er-
holungsflachen, die unmittelbar an die bestehenden Baukérper an-
schlieRen, kommen. In solchen Fallen liegt immer eine erhebliche
Beeintrachtigung vor.

Aspekte der Erreichbarkeit von Erholungseinrichtungen und -
landschaften werden bereits beim Schutzgut Mensch, menschliche
Gesundheit behandelt. Auch die Auswirkungen des Larms werden
dort berticksichtigt.
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6.2.2.7 Kulturglter und sonstige Sachguter

Durch Masten, in Ausbaustrecken und im Bereich von Bahnibergan-
gen findet Versiegelung und Uberbauung statt. Die Veranderung der
Substanz und des Erscheinungsbilds durch Verlust bzw. Teilverlust
von Kulturdenkmalen und Kleindenkmalen ist die Folge.

Durch Erschitterung oder Setzungen kann es zu Material- und Sub-
stanzschaden an Geb&uden kommen.

Mit dem Bau von Masten und Ausbaustrecken ist das Einbringen
technischer Baukdrper, Einrichtungen und Infrastruktur in die ge-
wachsene Kulturlandschaft verbunden. Eine visuelle Stérung des Er-
scheinungsbilds von Kulturdenkmalen und ihrer Umgebung sowie von
Kulturlandschaften durch Baukorper, von Blickbeziehun-
gen/Sichtachsen, eine Trennung von funktionalen Einheiten sowie
der Verlust von landschaftsbildpragenden Strukturen der historischen
Kulturlandschaft knnen zu Beeintrachtigungen des Schutzguts fih-
ren.

Unmittelbare Eingriffe in archaologische Denkmale werden als erheb-
liche Beeintrachtigung gewertet. Ebenso ist die Beseitigung von Kul-
turdenkmalen als erhebliche Beeintrachtigung anzusehen. Hinsicht-
lich der Substanzschaden, méglicher Verluste von Signalanlagen und
sonstigen technischen Einrichtungen der geschiitzten Bahnanlage
konnte bisher von Seiten der Denkmalbehdrde keine Einschatzung
hinsichtlich der Tragweite dieser Veranderungen vorgenommen wer-
den.

Hinsichtlich des Sachguterschutzes sind die Auswirkungen der Elekt-
rifizierung auf empfindliche technische Anlagen von Bedeutung. Er-
hebliche Auswirkungen liegen vor, wenn die Orientierungswerte fir
die Storfestigkeit gegentber magnetischen Feldern Uberschritten
werden.

6.2.2.8 Klima/Luft

Auf eine weitergehende vertiefte Beschreibung der klimadkologischen
Auswirkungen kann verzichtet werden, da im Vergleich zu den grof3-
raumig vorhandenen Ausgleichsraumen nur geringfligige Flachenver-
luste durch Masten und ein zweites Gleis stattfinden und keine Belas-
tungsraume im Planungsraum und angrenzend vorhanden sind, die
betroffen sein kénnten.

Zusétzliche Behinderungen von Kaltluftabfliissen sind durch das Vor-
haben nicht zu erwarten, da die Bahnlinie parallel zu mdglichen Kalt-

luftabflussbahnen verlauft und keine neuen Dammbauten vorgesehen
sind.

Die lufthygienischen Auswirkungen sind in Form von Entlastungen zu
erwarten und wurden bereits in Kap. 6.2.2.1 beschrieben.
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6.2.3  Ausgleichbarkeit von erheblichen Beeintrachti gungen

Ausgeglichen nach 8 15 Bundesnaturschutzgesetz ist eine Beein-
trachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des
Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu ge-
staltet ist. Bei Entwicklungszeiten tber 25 Jahren wird nicht mehr von
einer Ausgleichbarkeit ausgegangen. Die raumlichen und strukturel-
len Voraussetzungen, die funktionale Wiederherstellbarkeit und die
Entwicklungszeit von Biotoptypen, Boden und des Landschaftsbilds
sind zu berlcksichtigen.

Im Untersuchungsgebiet sind folgende Beeintréachtigungen nicht aus-
gleichbar:

= Verlust von Feldgehdlz, Feldhecke, Gebiisch mittlerer Standorte,
nicht geschitzt (raumliche und strukturelle Voraussetzungen sind
nicht gegeben)

= Verlust von Streuobstbestand (Entwicklungszeit > 25 Jahre)

= Verlust von Sukzessionswald aus Laubbaumen (rdumliche und
strukturelle Voraussetzungen sind nicht gegeben)

= Verlust von Eichen-Sekundérwald sowie Verlust von Mischbe-
stand aus Laub- und Nadelbaumen (Entwicklungszeit > 25 Jahre)

= Verlust von Acker (raumliche und strukturelle Voraussetzungen
sind nicht gegeben)

= Verlust von Fettwiese (rdumliche und strukturelle Voraussetzun-
gen sind nicht gegeben)

= Verlust von Bodenfunktionen (funktionale Wiederherstellbarkeit ist
nicht gegeben, , Entwicklungszeit > 25 Jahre)

= Veranderung des Erscheinungsbilds durch das Einbringen zusatz-
licher technischer Baukorper, Einrichtungen und Infrastruktur
(Masten und ein zweites Gleis, Bahniibergdnge) in Landschaft-
bildeinheiten mit hoher visueller Verletzlichkeit (funktionale Wie-
derherstellbarkeit ist nicht gegeben)

= Verdnderung des Erscheinungsbilds der historischen Kulturland-
schaft Ammertal (funktionale Wiederherstellbarkeit ist nicht gege-
ben)

= Verlust von landschaftsbildpragenden Elementen im Bereich der
Masten, Speiseleitungen und Sicherheitsflichen (rdumliche und
strukturelle Voraussetzungen sind nicht gegeben, Entwicklungs-
zeit > 25 Jahre bei alten Einzelbdumen und Wald)

= zusatzliche Verlarmung, Teilverlust bzw. qualitative Funktions-
minderung von Flachen mit hoher Bedeutung fiir die Erholung,
von Schutzgebieten und Kleingarten in den Ausbauabschnitten
(raumliche und strukturelle Voraussetzungen sind nicht gegeben)

= Veranderung der Substanz und des Erscheinungsbilds des Kul-
turdenkmals Ammertalbahn durch Abbruch der Bahnbriicke im
Hartwald und durch Masten im Bereich der Briicken (raumliche
und strukturelle Voraussetzungen sind nicht gegeben)
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6.2.4  Zusammenfassung der erheblichen Beeintrachtig  ungen

In der Zusammenfassung sind die erheblichen Beeintrachtigungen,
die durch den Ausbau der Ammertalbahn verursacht werden, kurz
beschrieben.

Die ausfuihrlichen Beschreibungen der erheblichen Beeintrachtigun-
gen sind in Anhang 2, getrennt nach den betroffenen Schutzgutern,
enthalten.

Die erheblichen Beeintrachtigungen sind in Anlage 13.3 dargestellt.

Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

In den Ausbauabschnitten Unterjesingen und Entringen fihren der
Bau und die Anlage eines zweiten Gleises, eines Weges und die zu-
satzliche Bebauung bei Bahniibergdngen zu erheblichen Beeintrach-
tigungen durch den Verlust von bedeutenden Biotoptypen mit hoher
bis maRiger bzw. von faunistischen und floristischen Wert- und Funk-
tionselementen besonderer Bedeutung (s. Kapitel 3.3.4).

Durch die Elektrifizierung entstehen durch die Speiseleitung neu hin-
zu kommende Frei- und Rickschnittzonen sowie durch die Masten
streckenbegleitend erhebliche bau-, anlage- und betriebsbedingte
Beeintrachtigungen durch Verluste von Gehdlzbestanden.

Boden

In den Ausbauabschnitten Unterjesingen und Entringen fuhrt die an-
lagenbedingte Versiegelung und Bodenumlagerung durch ein zweites
Gleis, die Anpassung von Bahnibergangen sowie den neuen Bahn-
steig am Haltepunkt Unterjesingen-Sandéacker zu erheblichen Beein-
trachtigungen durch den Verlust und Teilverlust von Bodenfunktionen.
Im Baufeld und auf Baustelleneinrichtungsflachen entstehen erhebli-
che Beeintrachtigungen durch Bodenumlagerung und -verdichtung
von bedeutenden und verdichtungsempfindlichen Béden.

Die Anlage von Elektrifizierungsmasten verursacht erhebliche Beein-
trachtigungen durch anlagebedingte Bodenversiegelung und Funkti-
onsverluste im Baufeld sofern diese mit einer Flachgrindung erstellt
werden. Dies ist streckenbegleitend im Umfeld von Wohngebieten der
Fall.

Oberflachenwasser

Durch den Verlust von Retentionsraum im Ausbauabschnitt Unter-
jesingen entstehen bei der Anlage eines zweiten Gleises und der An-
passung des Bahniibergangs Domane Ammerhof im Uberschwem-
mungsbereich HQ100 der Ammer erhebliche Beeintrachtigungen.

Eine betriebs- und anlagebedingte Beschleunigung des Oberfla-
chenwassers wird durch die Entwasserung der Ausbauabschnitte
Unterjesingen und Entringen und die ungedrosselte Einleitung des
anfallenden Niederschlagwassers in die Ammer, den Ammerkanal
und den Rohrbach verursacht. Da zum derzeitigen Planungsstand
(November 2015) noch keine detaillierte Entwasserungsplanung vor-
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liegt, wird von einer erheblichen Beeintrdchtigung des Oberflachen-
wasserabflusses ausgegangen.

Bei baubedingten Einleitung von ungeklartem, tribstoffbelastetem
Wasser aus dem Baustellenbereich der Ausbauabschnitte Unter-
jesingen und Entringen in die Ammer, den Ammerkanal, den Kasbach
und an allen weiteren baubedingten Einleitungsstellen in FlieRgewas-
ser entstehen erhebliche Beeintrdchtigung durch die nachteilige Ver-
anderung der Wasserbeschaffenheit und —qualitat.

Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen durch die bau- und anlage-
bedingte Flacheninanspruchnahme innerhalb der gesetzlichen Ge-
wasserrandstreifen der Graben beim Bahnlbergang Doméne Am-
merhof und Alte Mihle durch die Verbreiterung der Bahniibergéange
und teilweise den linksseitigen zweigleisigen Ausbau. Durch die An-
passung dieser Bahnibergange erfolgen zudem erhebliche Beein-
trachtigungen durch Verlegung der Graben sowie nérdlich der Alten
Miihle Uberbauung von Grabenabschnitten. Erhebliche baubedingte
Beeintrachtigungen im Gewasserrandstreifen des Muhlgrabens in
Unterjesingen kbnnen am Bahnilbergang Alte Miuhle durch die Ver-
breiterung des Bahnibergangs sowie durch das Baufeld des zwei-
gleisigen Ausbaus, des Haltepunktes Unterjesingen-Sandécker und
durch die Baustelleneinrichtungsflachen im Bereich der bestehenden
Kleingarten entstehen. Auf der Gemarkung Entringen und Altingen
sind durch das Baufeld des zweigleisigen Ausbaus in den Gewasser-
randstreifen zweier Graben erhebliche Beeintrachtigungen zu erwar-
ten.

Grundwasser

Durch Bauwerksgrindungen der Elektrifizierungsmasten und des
Bahnsteigs Unterjesingen-Sandacker sowie durch erforderlichen Bo-
denaustausch zur Herstellung der Dammaufstandsflachen in den
Ausbauabschnitten Unterjesingen und Entringen sind streckenbeglei-
tend erhebliche Beeintrachtigungen durch bau- und anlagebedingten
Anschnitt von grundwasserfihrenden Schichten anzunehmen.

Erhebliche baubedingte Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrag
ins Grundwasser werden bei Griindungen im Bereich von Altlasten-
flachen prognostiziert.

Klima/Luft

Fiur diese Schutzguter treten keine neuen Belastungen durch das
Vorhaben ein. Die Luftschadstoffbelastung wird durch die verénderte
Antriebstechnik lokal entlang der Bahnstrecke verringert. Auch die
zusatzliche Verlagerung vom Individualverkehr auf die Schiene durch
ein attraktiveres Mobilitdtsangebot der Bahn wirkt sich positiv auf die
lufthygienische Situation aus. Beide Effekte lassen sich jedoch nicht
quantifizieren.
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Landschaftsbild und Erholung

Landschaftsbild

In den Ausbauabschnitten Unterjesingen und Entringen wird durch
das Einbringen von Masten, einem zweiten Gleis und die zuséatzliche
Bebauung bei Bahniibergangen eine anlagebedingte Veranderung
des Erscheinungsbilds in bedeutenden Landschaftbildeinheiten mit
hoher oder mittlerer Einsehbarkeit verursacht. Hiervon betroffen ist
das Ammertal bei Unterjesingen, die Gebiete Rossberg und Rohr-
bach-Aue bei Entringen sowie Zaisacker, Hartwald und Streuobstge-
biet bei Altingen.

Von einer erheblichen Beeintrachtigung wird in der Wirkzone | bis
150 m bei mittlerer bis hoher Einsehbarkeit ausgegangen.

In den Elektrifizierungsabschnitten verursacht das Einbringen von
Masten eine anlagebedingte Verdnderung des Erscheinungsbilds in
bedeutenden Landschaftsbildeinheiten mit hoher Einsehbarkeit. In
Freirdumen in Tdbingen, im Ammertal zwischen Tibingen Weststadt
und Unterjesingen, Rossberg, Kasbachaue bei Entringen, Zaisacker
bis Hartwald und Streuobstwiesen bei Altingen liegt eine erhebliche
Beeintrachtigung vor.

Bau-, anlage- und betriebsbedingter Verlust von landschaftsbildpra-
genden und kulturhistorisch bedeutsamen Elementen (Einzelbaume,
Feldgehdlz/ Feldhecke, Gebiische, Wald) im Bereich der Freischnitt-
zone findet entlang der gesamten Strecke statt.

Erholung

Im Untersuchungsgebiet fihren bau- und anlagebedingte zusatzliche
akustische Stérung/ Verlarmung im Ausbauabschnitt Entringen, sowie
Teilverlust bzw. qualitative Funktionsminderung von Flachen mit ho-
her Bedeutung fur die Erholung (Naherholungsgebiete, Wander- und
Radwege, Kleingarten) in den Ausbauabschnitten Unterjesingen und
Entringen zu erheblichen Beeintrachtigungen. Betroffen ist das Am-
mertal bei Unterjesingen, die Gebiete Rossberg und Rohrbachaue bei
Entringen sowie der Hartwald.

Kultur- und sonstige Sachguter

Objekte der Bau- und Kunstdenkmalpflege

Fur samtliche MaflRnhahmen an dem geschitzten Objekt Ammertal-
bahn von Herrenberg nach Tubingen (Kulturdenkmal als Sachge-
samtheit gem. 8 2 DSchG) ist eine denkmalschutzrechtliche Geneh-
migung noétig. Vor allem die in ihrer Gesamtheit Uberlieferten Emp-
fangsgebaude bestimmen, zusammen mit den zum grofdten Teil er-
haltenen Schuppen und den verschiedenen Briickenbauwerken im
Neckar- und Ammertal den Stellenwert der gesamten Nebenbahn als
Kulturdenkmal.

Zu den Malinahmen im Schlossbergtunnel und im Bereich der Bahn-
Ubergénge bestehen keine Bedenken von Seiten der Denkmal-
schutzbehérden. Gegen den Abbruch der Hartwaldbriicke im Bereich

menz umweltplanung Magazinplatz 1 72072 Tubingen Fax 07071 - 440236 Tel 07071 - 440235



Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 3 Ammertalbahn zwischen Tubingen Hbf bis Landkreisgrenze
Erlauterungsbericht

Seite 118

des zweigleisigen Ausbaus bei Entringen bestehen hingegen erhebli-
che Bedenken.

Wenn durch MaRRnahmen in den Bestand eingegriffen wird und die
Technik ersetzt werden soll, ist daflir eine denkmalschutzrechtliche
Genehmigung erforderlich. Durch den Rickbau von Weiche und
Gleis im Ausbauabschnitt Entringen und den Rickbau der techni-
schen BU-Sicherung beim Bahniibergang Reustener Weg wird in den
Bestand eingegriffen.

In den Elektrifizierungsabschnitten ist eine Veranderung der Substanz
und des Erscheinungsbilds des Kulturdenkmals Ammertalbahn im
Bereich der Briicken durch Masten anzunehmen.

Weitere Bau- und Kunstdenkmale (Gebaude, Grinflachen) entlang
der Ammertalbahn sind nicht direkt durch Inanspruchnahmen im
Rahmen der geplanten MaBhahmen betroffen. Strommasten, Leitun-
gen, Haltestellen oder auch die zweiten Gleise beeintréchtigen ein
angrenzendes und damit nicht unmittelbar betroffenes Kulturdenkmal
in seiner Wirkung nicht erheblich.

Objekte der archaologischen Denkmalpflege

In den Ausbauabschnitten ist eine Flacheninanspruchnahme von Ob-
jekten der Archéaologie durch das Einbringen von Masten und einem
zweiten Gleis anzunehmen. Es sind Vorabuntersuchungen zur Ar-
chéologie im Bereich der Ausbauabschnitte (Oberbodenabtrag im
Bereich der geplanten Flacheninanspruchnahme) vorzunehmen.

Historische Kulturlandschaft und Landnutzungsformen

Das Einbringen zuséatzlicher Masten, eines zweiten Gleises und zu-
satzlicher Bebauung bei Bahniibergéangen verursacht eine Verande-
rung des Erscheinungsbilds der historischen Kulturlandschaft Unteres
Ammertal und der historischen Landnutzungsformen. Zusammen mit
dem dauerhaften Verlust von landschaftsbildpragenden und kulturhis-
torisch bedeutsamen Kulturlandschaftselementen wie Feldhecken,
Einzelbdume und Gebischen, Wald und Streuobstbestanden bedeu-
tet dies eine erhebliche Beeintrachtigung der gewachsenen Kultur-
landschaft.

6.3 Beeintrachtigung von Schutzgebieten sowie Konfl ikte
mit der Regionalplanung

6.3.1 Beeintrachtigung von besonders geschitzten Bi otopen
gem. § 30 BNatSchG und § 33 NatSchG

Von den im Untersuchungsgebiet kartierten besonders geschiitzten
Biotopen sind folgende Biotoptypen durch Ausbau und Elektrifizie-
rung der Ammertalbahn betroffen:

41.00.61 Feldhecken, Feldgehdlze mittlerer Standorte (4 475 mg2)

35.40.10 Hochstaudenflur auf quelligen oder sumpfigen Standorten
und an naturnahen Gewassern (105 m?)

34.50.17 Rohricht (5 m?)
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34.60.17 Grol3seggen-Ried (70 m?)

6.3.2  Beeintrachtigung von Landschaftsschutzgebiete n

Das Landschaftsschutzgebiet Nr. 4.16.024 ,Unteres Ammertal“ ist
zwischen Tubingen und Unterjesingen durch die Elektrifizierung und
den Ausbauabschnitt Unterjesingen der Ammertalbahn betroffen. Das
Gebiet ist als Erholungsgebiet fur die Allgemeinheit insofern beein-
trachtigt, dass Erholungssuchende die deutliche Veranderung des
charakteristischen Landschaftsbilds durch die geplanten baulichen
Anlagen (Masten, zweites Gleis und Bahnibergange) wahrnehmen
und sie als Stérung empfinden kénnen.

Das Landschaftsschutzgebiet ,Unteres Ammertal® kann durch Ver-
meidungsmafnahmen als Lebensraum einer artenreichen Pflanzen-
und Tierwelt bewahrt werden.

Die an das Untersuchungsgebiet angrenzenden Landschaftsschutz-
gebiete Nr. 4.16.0044 ,Schdnbuch” bei Pfaffingen und Unterjesingen
und das Landschaftsschutzgebiet 4.1.6.006 ,Spitzberg” im Bereich
der Weststadt von Tibingen sind nicht durch die geplanten Maf3nah-
men an der Ammertalbahn betroffen.

6.3.3  Beeintrachtigung von Natura-2000 Gebieten

Von der Planung zur Elektrifizierung und zum teilweisen Ausbau der
Ammertalbahn sind zwei Teilbereiche des Vogelschutzgebietes be-
troffen. Zwischen Tubingen und Unterjesingen durchschneidet die
Ammertalbahn das Vogelschutzgebiet auf einer Lange von ca. 2,2
km. Zwischen Hartwald und Altingen bildet die Bahnlinie auf ca. 0,85
km die sldliche Begrenzung einer Exklave des Vogelschutzgebietes.

Wahrend zwischen Hartwald und Altingen keine Vorkommen gemel-
deter Arten im Wirkbereich der Planung liegen, sind zwischen Tibin-
gen und Unterjesingen die Arten Wendehals und Schwarzkehlchen
direkt betroffen. Ein Verlust der Bruthdhle des Wendehalses konnte
im Rahmen der Entwurfsoptimierung durch Verschieben des Baube-
ginns der Ausbaustrecke Unterjesingen um ca. 40 Meter in westliche
Richtung vermieden werden. Das Schwarzkehlchen brutet in den Ru-
deralflachen entlang der Bahnlinie zwischen Schwarzlocher Hof und
Ammerhof. Die zwei Reviere in diesem Bereich entsprechen der Half-
te des Brutbestandes im Vogelschutzgebiet. Es drohen Storwirkun-
gen in der Bauphase, die zu einer Aufgabe der Brut und damit zu ei-
ner erheblichen Beeintrachtigung fuhren kénnen.

Es werden MaRnahmen ergriffen (vgl. Kap. 7.1.4), mit denen der
Konflikt vermieden werden kann, sodass es zu keinen erheblichen
Beeintrachtigung der Vorkommen gemeldeter Arten innerhalb des
Vogelschutzgebietes kommt. Bei Umsetzung dieser Mal3nahmen lie-
gen keine Konflikte mit den Erhaltungszielen des Gebietes vor.
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Fur eine detaillierte Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf
das Vogelschutzgebiet Schonbuch wird auf die Natura-2000 Vertrag-
lichkeitsprifung (Anlage 15) verwiesen.

6.3.4  Beeintrachtigungen von Schutzgebieten nach Wa  sser-
recht

Wasserschutzgebiete

In Tdbingen ist das Wasserschutzgebiet (WSG) ,Wildermuth“ durch
die Elektrifizierung auf einer Stecke von rund 250 m betroffen. Hier-
von grenzt der Fassungsbereich Zone | auf einer Lange ca. 150 m
und die Zone Il auf ca. 30 m Lange direkt westlich an die Bahnlinie
an. Die Zone Il wird auf ca. 70 m Streckenlange von der Bahn
durchquert. Durch die Grindung der Elektrifizierungsmasten kdnnen
die grundwasserfiihrenden Schichten der Neckarkiese angeschnitten
werden. Zur vollstandigen Vermeidung der Beeintrachtigung der Zone
| und Il wurde im Zuge der Entwurfsoptimierung der westlich der
Bahn gelegene Streckenabschnitt im Bereich des WSG ,Wildermuth*
von Maststandorten ausgeschlossen. Die Beeintrachtigungen der
weiteren Schutzzone Il auf der 6stlichen Seite kdnnen durch umfang-
reiche Auflagen zum Schutz des Grundwassers (Maflinahme Nr. 09)
vermieden werden.

In Ammerbuch ist das Wasserschutzgebiet (WSG) ,Herrenberg-
Ammertal-Schonbuch-Gruppe® auf einer Strecke von rund 7,2 km
durch die Elektrifizierung betroffen. Hiervon befindet sich der tber-
wiegende Streckenabschnitt in der weiteren Schutzzone IIIA und IlIB.
Zwischen Pfaffingen und Entringen grenzt dstlich direkt an die Bahn-
linie die engere Schutzzone Il auf rund 1 km Lange an. Zur Vermei-
dung von Beeintrachtigungen in der WSG Zone Il wurde der Bereich
ostlich der Bahnlinie im Zuge der Entwurfsoptimierung von Mast-
standorten ausgeschlossen. Der zweigleisige Ausbau mit einer Lange
von rund 2,9 km zwischen Entringen und dem Hartwald befindet sich
im Bereich der weiteren Schutzzone IIIB. Durch die Grindung von
Elektrifizierungsmasten und den Bodenaustausch zur Herstellung des
Planums fir den zweigleisigen Ausbau ist streckenbegleitend mit
dem Anschnitt von grundwasserfiihrenden Schichten im Bereich der
quartaren Deckschichten, des Gipskeupers und des Lettenkeupers zu
rechnen. Der Hauptaquifer fur das Trinkwasser im WSG “Herrenberg-
Ammertal-Schonbuch-Gruppe®, der Obere Muschelkalk, wird jedoch
von der Planung nicht berihrt. Zur Vermeidung von Beeintrachtigun-
gen der weiteren Schutzzone IlIA und llIB sind umfangreiche Aufla-
gen zum Schutz des Grundwassers vorgesehen (MaRnahme 09).

Uberschwemmungsgebiete

Durch den zweigleisigen Ausbau zwischen Tubingen und Unterjesin-
gen gehen im Bereich des Bahniibergangs Doméane Ammerhof durch
neue Boschungen rund 60 m3 Retentionsraum im Uberflutungsbe-
reich HQoo der Ammer verloren. Gemall § 78 Abs. 1 Nr. 6 WHG ist
das Erhohen oder Vertiefen der Erdoberfliche in Uberschwem-
mungsgebieten untersagt. Ausnahmen kénnen nach § 78 Abs. 3
WHG zugelassen werden, wenn die Hochwasserriickhaltung nur
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~unwesentlich beeintrachtigt wird und der verloren gehende Ruckhal-
teraum zeitgleich ausgeglichen wird“. AuRerdem darf sich der Was-
serstand und der Abfluss des Hochwassers nicht nachhaltig verén-
dern und der bestehende Hochwasserschutz darf nicht beeintrachtigt
werden.

Der zweigleisige Ausbau fuhrt zu einer Verbreiterung des bestehen-
den Damms, der am Rande des Uberschwemmungsgebiets parallel
zur FlieRrichtung liegt. Aufgrund des geringen Volumenverlustes ist
davon auszugehen, dass das lokale Hochwassergeschehen nicht
signifikant verandert wird. Der Retentionsraumverlust wird im Bereich
der Klaranlage Tubingen zeit-, umfang- und funktionsgleich ausgegli-
chen (MaRnahme Nr. 30).

Durch Elektrifizierungsmasten im Uberflutungsbereich HQiqo in der
Aue von Neckar, Ammer und K&sbach sind keine erheblichen Aus-
wirkungen zu erwarten. Durch die sehr geringe Flacheninanspruch-
nahme der Masten wird nach § 78 Abs. 3 Nr. 1 bis 3 WHG die Hoch-
wasserrickhaltung nicht beeintrachtigt, der Wasserstand und der Ab-
fluss bei Hochwasser nicht nachteilig verandert sowie der bestehende
Hochwasserschutz nicht beeintrachtigt.

Gewasserrandstreifen

Im AuRRenbereich von Unterjesingen sind die gesetzlichen Gewasser-
randstreifen der Graben an den Bahnibergangen Doméane Ammerhof
und Alte Muhle durch die Verbreiterung des Bahniibergangs und teil-
weise den linksseitigen zweigleisigen Ausbau betroffen. Am Bahn-
Ubergang Alte Mihle reicht das Baufeld des Bahnibergangs in den
Gewasserrandstreifen des Muhlgrabens hinein. Im Innenbereich von
Unterjesingen ist der Gewasserrandstreifen des Mihlkanals durch
das Baufeld des zweigleisigen Ausbaus, des Haltepunktes Unter-
jesingen-Sandéacker und Baustelleneinrichtungsflachen betroffen.

Im AufBenbereich von Ammerbuch sind auf Gemarkung Entringen
und Altingen die Gewasserrandstreifen durch das Baufeld des zwei-
gleisigen Ausbaus betroffen.

Zur Vermeidung baubedingter Beeintrdchtigungen erfolgen, soweit
dies moglich ist, Baufeldbegrenzungen (Mal3nahme Nr. 06) und be-
deutende Biotoptypen im Uferbereich werden wieder hergestellt
(MaRnahme Nr. 21). Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen durch
Elektrifizierungsmasten wurden im Zuge der Entwurfsoptimierung
samtliche Gewasserrandstreifen von Maststandorten ausgeschlos-
sen.

Bei den Gewasserrandstreifen, die anlagebedingt durch die Verbrei-
terung der Bahnibergange betroffen sind, reicht die derzeitige Nut-
zung (Verkehrsflachen, Acker, intensiv bewirtschaftetes Griinland) bis
unmittelbar an das Gewasserbett. Es handelt sich um kleine, graben-
férmige Gewasser die selten wasserfihrend sind. Da die Gewasser
auch in Zukunft die Entwasserung der Verkehrsflachen tbernehmen
und somit standortgebunden sind, wird eine Verlegung der Gewasser
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um die Breite des gesetzlichen Gewasserrandstreifens als nicht ziel-
fihrend und unverhaltnismafig eingestuft. Zum Ausgleich der Beein-
trachtigungen ist die Umwandlung von Acker in Grinland im Gewas-
serrandstreifen des Metergrabens vorgesehen (MaRnahme Nr. 27).

6.3.5 Beeintrachtigungen von Schutzgebieten nach Wa  Idrecht

Der als Schonwald geschiitzte ,Hartwald” (Schutzgebiets-Nr. 200267)
im Forstbezirk Rottenburg auf dem Gebiet der Gemeinde Ammer-
buch, Gemarkungen Altingen und Reusten, ist im Ausbauabschnitt
Entringen durch bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme,
verursacht durch ein zweites Gleis mit Nebenflachen sowie Masten
zur Elektrifizierung, betroffen. Der damit verbundene Waldverlust im
Schonwald betréagt 1 135 mz2.

Durch Vermeidungs- und AusgleichsmalRnahmen wird der wesentli-
che Schutzzweck (Erhalt der artenreichen und naturnahen, oft
strauchreichen Laubwaldgesellschaften, Sicherung des genetischen
Potenzials der Laubwaldgesellschaften, Habitatsicherung fir die im
jeweiligen Laubwald typischen und seltenen Arten) aufrecht erhalten
(s. Kapitel 8.2.2 und 8.2.3).

Fur den Eingriff in den Schonwald muss eine Befreiung seitens der
hoheren Forstbehorde erteilt werden.

6.3.6  Konflikte mit Vorgaben aus der Regionalplanun g

Regionale Griinziige

Regionalbedeutsame Infrastruktureinrichtungen, fiir die ein offentli-
ches Interesse besteht, sind in regionalen Griinziigen (Vorranggebiet)
ausnahmsweise zulassig, wenn sie auf3erhalb nicht verwirklicht wer-
den konnen. Fir die Ammertalbahn ist ein Ausbau der vorhandenen
Strecke vorgesehen, eine Verwirklichung der MalRnahme auf3erhalb
der Regionalen Grinzige ist somit nicht moglich.

Griunzasur

Die Elektrifizierung der Ammertalbahn steht dem Ziel, in der Griinza-
sur zwischen Unterjesingen und Pfaffingen das Zusammenwachsen
von Siedlungen und als siedlungsnahe Ausgleichs- und Erholungs-
funktionen zu dienen, nicht entgegen.

Gebiete fiur Bodenerhaltung

In den Vorbehaltsgebieten fir Bodenerhaltung hat der Schutz der
Bdden bei der Abwagung mit konkurrierenden raumbedeutsamen
Nutzungen ein besonderes Gewicht. Durch Vermeidungsmaflinahmen
zum Schutz und durch Ausgleichsmaflnahmen fur den Verlust von
Bdden ist gewahrleistet, dass der Boden seine Funktionen dauerhaft
erfullen kann.
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Gebiete fir Naturschutz und Landschaftspflege

In den Vorranggebieten fir Naturschutz und Landschaftspflege sind
andere raumbedeutsame Nutzungen und Funktionen ausgeschlos-
sen, soweit sie mit den vorrangigen Nutzungen, Funktionen oder Zie-
len der Raumordnung beziglich Naturschutz und Landschaftspflege
nicht vereinbar sind. Bestehende Funktionsbeziehungen werden be-
reits jetzt durch die Bahnlinie zerschnitten. Die Elektrifizierung und
der Ausbau der Ammertalbahn fihren in geringem Umfang zu einer
weiteren Reduzierung und Zerstiickelung der freien Landschaft. Ver-
meidungs-, Ausgleichs- und Ersatzmaflinehmen sind dazu vorgese-
hen, dass keine Konflikte mit den Zielen beziglich Naturschutz und
Landschaftspflege entstehen.

Gebiet fur Erholung

In den Gebieten fir Erholung sind die landschaftliche Eigenart und
die Tragfahigkeit des Naturhaushalts zu bewahren, das Naturerlebnis
zu fordern sowie eine bedarfsgerechte Anbindung und Erschlieung
durch offentliche Verkehrsmittel sicherzustellen. Die landschaftliche
Eigenart wird in den Gebieten fur Erholung verandert. Es ist insofern
ein Konflikt zu erwarten, dass Erholungssuchende die deutliche Ver-
anderung des charakteristischen Landschaftsbilds durch die geplan-
ten baulichen Anlagen (Masten, zweites Gleis und Bahniibergénge)
wahrnehmen und sie als Stérung empfinden kénnen. Dieser Konflikt
ist nicht durch Vermeidungs- oder Ausgleichsmalinahmen zu behe-
ben. Zur Kompensation sind ErsatzmalRnahmen vorgesehen.

Wertvolle Gebiete fur den vorbeugenden Hochwassersc  hutz

In den wertvollen Gebieten fiir den vorbeugenden Hochwasserschutz
sind raumbedeutsame Nutzungen ausgeschlossen, wenn sie mit den
Belangen des Hochwasserschutzes nicht vereinbar sind. Sie sind
insbesondere von Bebauung freizuhalten. Die geringflgige Inan-
spruchnahme von Retentionsraum in der Uberschwemmungsflache
eines hundertjahrlichen Hochwassers wird ausgeglichen.

Gebiete fur Landwirtschaft

In den Vorranggebieten fur Landwirtschaft sind andere raumbedeut-
same Nutzungen ausgeschlossen, soweit sie mit der landwirtschaftli-
chen Nutzung der Flachen nicht vereinbar sind. Durch den Ausbau
der Ammertalbahn entstehen in geringem Umfang Verluste von aus-
gewiesenen Vorrangflachen fur die Landwirtschaft (Ammertal Tlbin-
gen, nordlich Entringen). Konflikte in Gebieten fur die Landwirtschaft
wurden durch Vermeidungs- und AusgleichsmalBhahmen fir das
Schutzgut Boden behoben.

Gebiete fur Forstwirtschaft

In den Vorranggebieten fUr Forstwirtschaft sind andere raumbedeut-
same Nutzungen ausgeschlossen, soweit sie mit der forstwirtschaftli-
chen Nutzung der Flachen nicht vereinbar sind. Im Hartwald, Ge-
meinde Ammerbuch, entstehen in geringem Umfang Verluste von
ausgewiesenen Vorrangflachen fur die Forstwirtschaft. Konflikte in
Gebieten fur die Forstwirtschaft wurden durch Ausgleichsmal3nah-
men nach Waldrecht behoben.
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6.4 Beeintrachtigungen besonders und streng geschiit Zter
Arten

Fur eine detaillierte Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf
europdische Vogelarten und Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie
wird auf die spezielle artenschutzrechtliche Priifung (saP) (Anlage 14)
verwiesen.

6.4.1  Europaische Vogelarten

In der krautigen Vegetation der bahnbegleitenden Biotope nisten bo-
den-, stauden- und réhrichtbriitende Vogelarten des Offen- und
Halboffenlandes . Die Installation der Leitungsmasten hat aufgrund
der Kleinflachigkeit des Eingriffs keine Schadigung der Brutbiotope
dieser Arten zur Folge.

Im Zuge der Elektrifizierung wird der bahnnahe Gehélzaufwuchs stark
eingeschrankt. In der Instandhaltungszone sind gar kein Gehdlze
mehr zugelassen, in der Riuckschnittzone dirfen sie eine Hohe von 4
Metern nicht Uberschreiten. Anlagebedingt kommt es daher entlang
der gesamten Strecke zur Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten zweigbritender Vogelarten des Offen- und Halboffenl  an-
des, wo immer Gehdlze innerhalb dieser Zonen liegen.

Entlang der gesamten Strecke kommt es in geringem Umfang auch
zur Zerstérung alterer Baume, die von hoéhlenbritenden Arten  als
Fortpflanzungs- und Ruhestétte genutzt werden. Betroffen sind in
erster Linie ungeféahrdete und weit verbreitete Arten. Fir diese Arten
bleibt die Funktion der zerstérten Fortpflanzungs- und Ruhestatte
ohne zusatzliche MaRnahmen im rdumlichen Umfeld erhalten.

In den Ausbauabschnitten kommt es anlagebedingt zur Zerstérung
gebuschreicher Saum- und Ruderalbiotope, die vor allem von Dorn-
grasmicke und Goldammer als Fortpflanzungs- und Ruhestétte
genutzt werden.

Auf der gesamten Strecke durch den Hartwald wird die Bahnlinie
zweigleisig ausgebaut. Hierzu sind Eingriffe in den Waldsaum not-
wendig, die zum Verlust alter Habitatbdume fuhren, welche als Fort-
pflanzungs- und Ruhestatten hohlenbritender Vogelarten des
Waldes genutzt werden. Die Funktion der betroffenen Fortpflan-
zungs- und Ruhestéatten bleibt im raumlichen Kontext auch ohne zu-
satzliche Mallnahmen erhalten, da die maRgeblich betroffenen Arten
Mittel- und Grauspecht in den Uberwiegend alten Bestanden des
Hartwaldes neue Hohlen zimmern kdnnen.

Alle Eingriffe in Brutbiotope kdnnen je nach Jahreszeit Tétungen von
Individuen bzw. Entwicklungsformen zur Folge haben.
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6.4.2  Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie

Reptilien

Leitart im Untersuchungsraum ist die Zauneidechse . Aufgrund der
groRen Ubereinstimmung in Habitatanspriichen und Lebensweise
gelten die Aussagen Uber Konflikte und MaRnahmen aber auch fir
die untergeordnet vorkommende Schlingnatter .

Elektrifizierung und Ausbau der Ammertalbahn fiihren hauptsachlich
zu kurz- bis mittelfristig wirksamen Eingriffen in Teilhabitate der loka-
len Populationen. Langfristig bleibt der reich strukturierte Reptilienle-
bensraum entlang der Bahnlinie vollstandig erhalten. Nur im Bereich
der La&rmschutzwand Unterjesingen kommt es auch zur dauerhaften
Zerstorung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten. In den Ausbauab-
schnitten kommt es zur anlagebedingten Zerstérung von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten. Baubedingt droht auf der gesamten Strecke
die Totung von Individuen, insbesondere innerhalb der Tages- und
Jahreszeiten in denen immobile Tiere (ruhende und Uberwinternde
Tiere) bzw. Entwicklungsstadien (Eier) vorliegen.

Flederméuse

Negative Auswirkungen einer Elektrifizierung oder durch Oberleitun-
gen auf jagende Fledermause sind nicht bekannt und auch nicht zu
erwarten. Der Schlossbergtunnel stellt kein im gréReren Umfang ge-
nutztes Quartier dar. Das Anprallrisiko wird aufgrund der geringen
Individuenzahl als gering betrachtet. Die Elektrifizierung des Tunnels
kann daher als unproblematisch angesehen werden.

Auf der gesamten Strecke durch den Hartwald wird die Bahnlinie
zweigleisig ausgebaut. Hierzu sind Eingriffe in den Waldsaum not-
wendig, die zum Verlust alter Habitatbaume fiihren, die als Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten von waldbewohnenden Fledermausarten
(u.a. die stark geféahrdeten Arten Bechsteinfledermaus und Klein-
abendsegler) genutzt werden. Die Baumfallungen selbst kénnen zu
Verstdlien gegen das Toétungsverbot fihren. Durch den Ausbau wird
die bisherige FuRgangerbriicke entfallen, die als Leitlinie zur Querung
der Schienen genutzt wird. Aufgrund der geringen Verkehrsdichte ist
jedoch keine signifikante Erhéhung des Kollisions- und Tétungsrisikos
zu erwarten. Die Beleuchtung von Nachtbauarbeiten kann zu einer
Storung jagender Fledermé&use fiihren.

Schmetterlinge

Bau- und anlagebedingt kommt es zu zur Zerstérung eines Weiden-
réschen-Bestandes im Wirkbereich des Ausbauabschnittes Entringen
und in Folge dessen zum Verlust einer Fortpflanzungs- und Ruhestat-
te sowie zur Tétung von Individuen des Nachtkerzenschwarmers

Amphibien

Die Reproduktionsgewdasser der stark gefdhrdeten Gelbbauchunke
im Hartwald liegen auflerhalb des Wirkbereichs der Planung. Der
Laubfrosch nutzt den Wald als terrestrischen Lebensraum Mdgliche
Totungen einzelner trassennah Uberwinternder Individuen im Zuge
der Bauarbeiten sind als sozialaddquates Risiko zu betrachten.
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Pflanzen

Bau- und anlagebedingt kommt es zu zur Beschadigung bzw. Zersto-
rung von Standorten der Dicken Trespe im Wirkbereich des Aus-
bauabschnittes Entringen.

6.4.3  Weitere besonders geschitzte Arten (BArtSchV)

Holzkafer

Durch den Eingriff kommt es zu einem Verlust an Habitatbaumen, die
in Zukunft nicht mehr als Héhlenbaume und mdégliche Brutbaume des
im Hartwald nachgewiesenen streng geschiitzten und stark gefahrde-
ten Grof3en Goldkéafers zur Verfligung stehen.

Pflanzen

Die Standorte der besonders geschitzten Arten Kartduser-Nelke,
Wald-Schliisselblume und Zweiblattriger Blaustern bleiben durch die
Eingriffe im Rahmen der Elektrifizierung und des zweigleisigen Aus-
baus weitgehend unbeeintrachtigt.

6.5 Hinweise zum Umweltschadensgesetz

Nach Inkrafttreten des Umweltschadensgesetzes (USchadG) im Jahr
2007 besteht in Verbindung mit weiterfihrenden Regelungen im
BNatSchG, WHG und BBodSchG die Verpflichtung zur Vermeidung
von Umweltschaden, soweit diese nicht in Verbindung mit der Vorha-
benszulassung zuvor ermittelt, berlcksichtigt und ausdricklich zuge-
lassen wurden. Als Umweltschaden gem. § 2 USchadG gelten:

= Schéaden an Gewassern (§ 90 WHG)

= Schadigungen des Bodens durch Beeintrachtigungen der Boden-
funktionen von denen Gefahren fur die menschliche Gesundheit
ausgehen (8 2 Abs. 2 BBodSchG).

= Schéden an bestimmten Arten und natlrlichen Lebensrdumen
(Biodiversitatsschaden) (8 19 BNatSchG)

Unter Schaden an Gewassern sind erhebliche nachteilige Auswirkun-
gen auf den dkologischen oder chemischen Zustand eines oberirdi-
schen Gewassers und den chemischen oder mengenméRigen Zu-
stand des Grundwassers zu verstehen.

Nach § 19 BNatSchG sind unter dem Gesichtspunkt des Umwelt-
schadens zu betrachten:

= Arten des Art. 4 Abs. 2 EG-VogelSchRL (Zugvégel mit besonde-
rer Schutzerfordernis)*

= Arten des Anhang | EG-VogelSchRL (also nicht alle europ. Vo-
gelarten)

= Arten der Anhénge Il und IV FFH-RL

1 welche Arten dies sind, wird von den Mitgliedsstaaten unter Berlcksichtigung der Schutzer-
fordernisse festgelegt. Fir Bad.-Wiirtt. sind die Arten durch die LUBW (2014) veroffentlicht.
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Lebensraume der Arten des Anhang Il FFH-RL

Lebensraume der oben genannten geschitzten Vogelarten
Lebensraume nach Anhang | FFH-RL

Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Arten des Anhang IV FFH-
RL

Das Umweltschadensgesetz zielt daher ausschliel3lich auf den
Schutz von Arten und Lebensraumen ab, fir die nach européaischem
Recht von den Mitgliedsstaaten Vogelschutzgebiete oder FFH-
Gebiete ausgewiesen werden muissen. Dabei ist der Schutz aller-
dings nicht auf gemeldete oder gelistete Gebiete begrenzt, sondern
besteht ,ungeachtet ihres Vorkommens innerhalb oder aufRerhalb
eines Natura 2000-Gebietes" (SCHUMACHER 2011).

Nach 8 19 Abs. 1 BNatSchG ,ist jeder Schaden, der erhebliche nach-
teilige Auswirkungen auf die Erreichung oder Beibehaltung des glins-
tigen Erhaltungszustandes” der oben genannten Arten und Lebens-
raume hat, eine Schadigung im Sinne des Umweltschadengesetzes.
Im Gegensatz zu den Regelungen des § 44 ff BNatSchG ist somit fur
jede Beeintrachtigung die Frage nach der Erheblichkeit zu stellen. Zur
Beurteilung der Erheblichkeit sind die im Anhang | der Umwelthaf-
tungsrichtlinie enthaltenen Kriterien heranzuziehen.

Alle im Rahmen der Umwelthaftung relevanten Schutzguter wurden
erfasst und sowohl bei der Konfliktermittlung als auch im MalRnah-
menkonzept berlcksichtigt.

6.6 Auswirkungen auf weitere nach UVPG relevante Sc  hutz-
guter

Neben den Schutzgutern der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
sind nach UVPG weitere Schutzgiter zu beachten.

Im vorliegenden Fall sind dies zum einen Teilaspekte des Schutzgu-
tes Mensch, insbesondere hinsichtlich der menschlichen Gesundheit
bezogen auf die Immissionen mit L&rm sowie elektromagnetischer
Felder. Andere den Menschen betreffende Aspekte wie Erholungs-
vorsorge und Schutz der natirlichen Lebensgrundlage wurden bereits
bei den Schutzgutern Landschaft und Erholung, Boden und Wasser-
haushalt sowie Klima/Luft betrachtet.

Hinsichtlich des Larms ergeben sich unterschiedliche Beurteilungs-
ebenen. Zunéchst stellt sich die Frage, ob es durch das Vorhaben zu
einer signifikanten Zu- oder Abnahme der Larmimmissionen kommt.
Generell nimmt die Anzahl der Zige durch das Ausbauvorhaben nicht
zu. Die zuklnftig eingesetzten Ziige haben jedoch mehr Achsen, so-
dass die fur die Larmemission mafigeblichen Rollgerdausche zuneh-
men, was in Summe trotz gednderter (leiserer) Antriebstechnik zu
einer Zunahme der Larmemissionen fuhrt.
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Dadurch ergeben sich im Bereich der reinen Elektrifizierungsstrecken
in Einzelfallen Zunahmen der Larmimmissionspegel um bis zu
1 dB(A). Eine erhebliche Zunahme der Larmbelastung ergibt sich
dadurch nicht. An einzelnen Gebauden in Entringen kommt es zu
deutlicher LA&rmzunahme.

In den Abschnitten mit zweigleisigem Ausbau wirken sich zwei Aspekt
auf die Larmimmission aus:

= Generell entfernt sich ein Teil der Emissionsquelle von der Be-
bauung, da zukunftig auf dem bisherigen Gleis nur die Halfte der
Ziuge verkehrt und die tibrige Halfte auf dem neuen, der Siedlung
abgewandten, Gleis verlauft. Dadurch ergibt sich eine Schallpe-
gelabnahme am Immissionsort.

= In Entringen tritt der gleiche Effekt durch die Kurvenverbesserung
ein. Da diese Verbesserung aber auch eine Erhdhung der Fahr-
geschwindigkeit und damit einer Zunahme der Fahrgerdusche zur
Folge hat, kommt es zu einer Emissionszunahme.

In der Gesamtschau ergeben sich in allen Ausbauabschnitten Unter-
jesingens Uberwiegend Immissionspegelabnahmen im Bereich San-
dackerstralle um bis zu — 1 dB(A) und in den Ubrigen Bereichen Zu-
nahmen um bis zu 1 dB(A).

Fur den Ausbauabschnitt Entringen ergeben sich deutliche Immissi-
onszunahmen am Bahnhofgebaude. In der HindenburgstralRe kommt
es zu Larmzunahmen von bis zu 3 dB(A), hier bleiben die Werte aber
deutlich unter den Vorsorgewerten fir Wohngebiete. Im Bereich Mad-
lesbriick/WilhelmstralRe kommt es zu deutlicher Larmzunahme um bis
zu 5,4 dB(A). Die Vorsorgewerte fir Wohngebiete werden hier aber
nur an zwei Geb&uden nachts Uberschritten. In den Ubrigen Berei-
chen Entringens kommt es zu geringfligigen Zunahmen von bis zu 1
dB(A).

Losgel6st von der Betrachtung der Gesamtveranderung des Larms ist
die Frage des Anspruchs auf Larmschutz zu betrachten. Nach der 16.
BImSchV besteht Anspruch auf Larmschutz, wenn durch ein Ausbau-
vorhaben die vorsorgeorientierten Immissionswerte (berschritten
werden. Fir Wohngebiete sind dies 59 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts, fir Mischgebiete gelten 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts.
In Unterjesingen kommt es im Bereich SandackerstraRe zur Uber-
schreitung dieser Werte und damit zum Bedarf von Larmschutzmalf3-
nahmen, obwohl hier der Immissionspegel gegeniber dem Bestand
Uberwiegend abnimmt

In Entringen werden die Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete an
zwei Gebauden uberschritten.

Nach den Untersuchungen zum Baularm (JuD, A. U. S. RAHNER
2015b) kommt es wahrend des Baus in den besiedelten Bereichen
zum Teil zu deutlichen Uberschreitungen der Richtwerte. Hier sind
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wahrend des Baubetriebs Malinahmen zur LA&rmminderung zu ergrei-
fen.

Ein weiterer Aspekt der menschlichen Gesundheit ist die Belastung
durch elektromagnetische Felder. Da es sich um eine Erstelektrifizie-
rung handelt, besteht bisher héchstens eine punktuelle und geringe
Vorbelastung. In einem Gutachten zur elektromagnetischen Vertrag-
lichkeit wird die zukiinftige Belastung dargestellt (MAIER U. TSCHIEDEL
2015).

Das Gutachten kommt zusammenfassend zu folgendem Schluss:
"der Personenschutz [ist] im gesamten Bereich gewéhrleistet, die
magnetische Induktion liegt auch direkt an der Trasse (4 m Abstand
im Garten eines Wohngebaudes) bei max. 20 yT und damit deutlich
unter dem Grenzwert von 300 uT. Fir die elektrische Feldstarke wer-
den konstruktiv bedingt direkt unter der Fahrleitung nur 2 kV/m er-
reicht, der Grenzwert nach der 26. BImSchV liegt bei 5 kvV/m. In Be-
reichen fir den dauernden Aufenthalt von Personen werden hochs-
tens 2,2 kV/m (Abstand mind. 4 m) erreicht. Innerhalb von Gebauden
liegen die Werte durch die (fur das elektrische Feld !) abschirmende
Wirkung von Geb&uden noch wesentlich niedriger® (MAIER U.
TSCHIEDEL 2015).

Hinsichtlich des Sachguterschutzes sind im Zusammenhang mit dem
Bahnausbau Aspekte des Schutzes von Gebauden durch Erschiitte-
rungen wahrend des Baus und der Geréateschutz vor elektromagneti-
schen Stérungen zu betrachten.

Zur Vermeidung von Schaden und erheblichen Stérungen durch Er-
schitterungen wurde auf der Grundlage einer Erschitterungsprogno-
se (BuscH u. LOFFLER 2015) festgelegt, dass fur die Elektrifizierung
erforderliche Pfahlrammungen nur in einen Abstand von > 30 m zu
Ortschaften durchgefiuihrt werden. Bei geringeren Abstanden erfolgt
die Fundamentierung der Masten durch Ortbetongriindungen. Die
Beeintrachtigungen kdnnen dadurch vollstandig vermieden werden.

Zur Reduzierung elektromagnetischer Stérungen von Geraten sind in
Bereichen mit Gebduden in unmittelbarer Gleisndhe (Bahnhofsge-
baude oder ehemalige Bahnhofsgebdude) Rickleitungsseile erforder-
lich. Dadurch kénnen Geratestérungen weitgehend vermieden wer-
den. Mit verbleibenden Beeintrachtigungen ist bei Gebauden mit Ab-
stand von = 7,5 m zum Gleis zu rechnen.

menz umweltplanung Magazinplatz 1 72072 Tubingen Fax 07071 - 440236 Tel 07071 - 440235



Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 3 Ammertalbahn zwischen Tubingen Hbf bis Landkreisgrenze
Erlauterungsbericht

Seite 130

7 Maflinahmenkonzept
7.1 Ableiten des MalRhahmenkonzeptes
7.1.1  Vorbemerkung

Nach Berilcksichtigung der in Kapitel 4 beschriebenen Entwurfsopti-
mierungsmaflnahmen verbleiben erhebliche nicht vermeidbare Beein-
trachtigungen. Es wurden daher Vermeidungs- und Minderungsmai3-
nahmen bei der Baudurchfiihrung sowie Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen entwickelt.

7.1.2  Leitbild

Dem Malnahmenkonzept liegen folgendes Leitbild bzw. folgende
Entwicklungsziele zugrunde, die sich aus den durchgefihrten Be-
standsaufnahmen und Bewertungen sowie den raumplanerischen
Vorgaben ableiten. Neben der Funktion als Lebensraum fir schutz-
bedurftige Arten hat das Gebiet als Erholungsraum und Kulturland-
schaft, als Raum mit hoher Bedeutung fir das Wasser und die Was-
serwirtschaft sowie die Landwirtschaft und den Bodenschutz Einfluss
auf die zukunftige Entwicklung.

Aus der Sicht der Landschaftsplanung sind folgende Ziele bei einer
weiteren Entwicklung des Gebiets zu beachten:

= Abnahme der Larmbelastung der Landschaft

= Erhalt und Entwicklung naturraumtypischer Biotoptypen. In die-
sem Zusammenhang steht auch die Erhaltung bzw. falls erforder-
lich die Wiederherstellung der Lebensraumqualitat fur die dort na-
turlicherweise vorkommenden Tier- und Pflanzenarten.

= Verbesserung des Lebensraumverbunds

= Schutz leistungsfahiger Boden

= Erhalt und Entwicklung naturnaher FlieRgewasser und Gewasser-
randstreifen

= Erhalt und Entwicklung der Auen als Retentionsgebiete

= Sicherung natirlicher Grundwasservorkommen und Schutz der
Grundwasserqualitat

= Wertvolle Gebiete fur den vorbeugenden Hochwasserschutz im
Ammertal zwischen Tibingen und Pfaffingen sowie im Kasbachtal
zwischen Entringen und Poltringen schiitzen

= Erhalt und Entwicklung des Landschaftsbilds, Offenhaltung der
Landschaft im Ammertal

= Erhalt und Entwicklung des Gebiets fur Erholung zwischen Pfaf-
fingen und Tubingen (Ammertal und Schénbuch)

= Aufrechterhaltung der Naherholungsfunktion und von Wegever-
bindungen

= Bewahrung historischer Kulturlandschaften und Kulturlandschaft-
selemente

= Verbesserung der Luftqualitat
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7.1.3  Agrarstrukturelle Belange

Werden bei Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen land- oder forstwirt-
schaftlich genutzte Flachen in Anspruch genommen, so ist hach § 15
Abs. 3 BNatSchG auf agrarstrukturelle Belange Rucksicht zu neh-
men. Hierbei sind insbesondere Bdden, die fir die landwirtschaftliche
Nutzung besonders geeignet sind, nur im notwendigen Umfang in
Anspruch zu nehmen und eine Nutzungsaufgabe moglichst zu ver-
meiden. Es ist vorrangig zu prifen, ob der Ausgleich oder Ersatz
auch durch Wiedervernetzung von Lebensrdaumen oder durch Bewirt-
schaftungs- oder PflegemalRnahmen erbracht werden kann.

Bei den Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen im vorliegenden Fall
handelt es sich fast ausschlie3lich um Bewirtschaftungs- und Pflege-
malflinahmen, die der Okologischen Aufwertung von Flachen dienen
oder um BiotopverbundmalRhahmen mit geringem Flachenbedarf. Ein
direkter land- oder forstwirtschaftlicher Flachenentzug findet in sehr
geringem Umfang bei den MaRnahmen Nr. 14, 24 und 30 statt.

Die Berticksichtigung agrarstruktureller Belange, wie der direkte Ver-
lust von landwirtschaftlicher Flachen und ihre Bedeutung nach der
Flachenbilanzkarte sowie die agrarstrukturellen Einflisse bei Nut-
zungsextensivierungen oder —anderungen sind fir jede Ausgleichs-
und Ersatzmafnahme in den MaRnahmenblattern (Anhang 3) be-
schrieben.

7.1.4  Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen bei der Bau-
durchfihrung

Artenschutz

Zur Vermeidung von VerstoRen gegen die Beschadigungsverbote
gem. 8§ 44 Abs. 1 Nr. 3 und 4 BNatSchG werden vorgezogene funkti-
onserhaltende MalRnahmen (CEF) ergriffen. Insbesondere fir die
Zielarten Dorngrasmiicke und Goldammer werden Gehdlze in der
Ruckschnittzone und im raumlichen Umfeld der Ausbauabschnitte zu
saumreichen Niederhecken entwickelt (Malinahmen Nr. 13, 19, 20).
Quartierverluste im Hartwald werden kurzfristig durch kinstliche
Quartiere ausgeglichen, langfristig werden alte Eichen aus der Nut-
zung herausgenommen (MalRBnahme Nr. 22). Die Dicke Trespe wird
wahrend der Bauzeit auf einer Ersatzflache kultiviert (MaRnahme Nr.
15 ). Fir den Nachtkerzenschwarmer wird ein Bestand des Zottigen
Weidenréschens angelegt (Malinahme Nr. 14).

Bauzeit- und Bauausfiihrungsbeschrankungen (Mafinahmen Nr. 01,
03, 05, 16) und Vergramungsmafnahmen (MalRnahmen Nr. 02, 04)
dienen der Vermeidung von VerstoRen gegen das Toétungsverbot
gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 und das Stérungsverbot gem. § 44 Abs. 1. Nr.
2 BNatSchG.

Natura 2000

Storungen gemeldeter Arten (insb. Schwarzkehlchen) im Vogel-
schutzgebiet werden vermieden, indem die Bauarbeiten zeitlich be-
schrankt werden (Mal3Bnahme Nr. 03).
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Boden

Durch den Erhalt der naturlichen Bodenstruktur und die Wiederher-
stellung von Bodenfunktionen (MalRnhahme 07) kénnen baubedingte
Beeintrachtigungen durch Verdichtung vermieden und gemindert
werden.

Wasser

Durch technische Vorkehrungen zur Abflussdrosselung und die Anla-
ge von temporaren Absetzbecken (MalRhahme 08) kdénnen die anla-
ge- und betriebsbedingte Beschleunigung des Oberflachenwassers
sowie baubedingte Tribstoffeintrdge in Oberflichengewasser ver-
mieden werden.

Durch Auflagen zum Schutz des Grundwassers (Maf3nahme 09) kon-
nen erhebliche bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen des
Grundwassers vermieden werden.

Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt
Die Begrenzung des Baufelds durch einen Bauzaun dient dazu, die
baubedingte Inanspruchnahme von Biotoptypen hoher bis maRiger
Bedeutung bzw. von faunistischen und floristischen Wert- und Funkti-
onselementen besonderer Bedeutung (s. Kapitel 3.3.4) zu mindern
bzw. zu vermeiden (MafZnahme 06).

Durch die Anlage von temporaren Absetzbecken (MalRhahme 08)
werden baubedingte Beeintrachtigungen von FlieRgewassern mit flu-
tender Wasservegetation (FFH-Lebensraumtyp 3260) durch Tribstof-
feintrage in Ammer und Ammerkanal vermieden.

Landschaft (Landschaftsbild und Erholung)

Die durch den Abriss der Briicke im Hartwald unterbrochene Weg-
verbindung (Naherholungs-/BuRweg) wird durch das Verlegen und
Kennzeichnen der Wegverbindung auf einen vorhandenen Weg am
Westrand des Hartwalds gemindert (MaRnahme 10).

Die Veranderung des Erscheinungsbilds in den bedeutenden Land-
schaftbildeinheiten mit hoher oder mittlerer Einsehbarkeit (Ammertal
bei Unterjesingen, die Gebiete Rossberg und Rohrbach-Aue bei Ent-
ringen sowie Zaisacker, Hartwald und Streuobstgebiet bei Altingen)
durch das Einbringen von Masten, einem zweiten Gleis und die zu-
satzliche Bebauung bei Bahniibergdngen in den Ausbauabschnitten
kann nicht vermieden werden.

Die in den Elektrifizierungsabschnitten verursachte anlagebedingte
Veranderung des Erscheinungsbilds durch Masten in bedeutenden
Landschaftsbildeinheiten mit hoher Einsehbarkeit (Freiraume in Tu-
bingen, Ammertal zwischen Tubingen Weststadt und Unterjesingen,
Rossberg, Kasbachaue bei Entringen, Zaisacker bis Hartwald und
Streuobstwiesen bei Altingen) kann ebenfalls nicht vermieden wer-
den.
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Kultur- und sonstige Sachguter

Von BaumafRnahmen betroffene Kleindenkmale werden erhalten und
an einen im Sinnzusammenhang geeigneten Ort eingriffsnah versetzt
(MaRnahme 11).

In den Ausbauabschnitten sind Vorabuntersuchungen zur Archéolo-
gie durchzufihren. Im Bereich des Oberbodenabtrags im Zuge der
geplanten Flacheninanspruchnahme wird gepriift, ob arch&ologische
Belange tangiert sind. Die Bergung und Dokumentation von Funden
wird innerhalb dieser Zeit abgewickelt (MaRhahme 12).

7.1.5 Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen

Artenschutz

Maf3nahmen fir die Zauneidechse und andere Reptilien, die den An-
sprichen an CEF-MalRnahmen qualitativ und quantitativ genigen
sind nicht zu verwirklichen. Aufgrund des raumlich auf Teilpopulatio-
nen beschrankten und zeitlich befristeten Charakters des Verlustes
der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten ist der Fortbestand
der lokalen Populationen aber zu keinem Zeitpunkt gefahrdet. Es
werden MafRnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustands (FCS)
ergriffen. Diese beinhalten Bauzeitenbeschrankung, Vergramungs-
maflinahmen und die vorgezogene Aufwertung bestehender bzw.
Anlage neuer Habitate in mdglichst geringer Distanz zu den
Eingriffsorten (MalRnahmen Nr. 19, 20).

Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

Bau- und anlagebedingte Verluste von Feldhecken, Geblschen, Ru-
deralfluren und Saumvegetation entlang der gesamten Ammertalbahn
werden durch MalRnahme 19 ausgeglichen. Auf MalRnahmenflachen
am Schonbuchtrauf werden Feldhecken und Saumbiotope durch
Ruckschnitt und Beseitigung flachiger junger Geholzbestédnde neu
entwickelt. Bestehende é&ltere Gehdlze werden durch Pflegemali-
nahmen aufgewertet. Das Anpflanzen einer Feldhecke (Malihahme
29) dient dartiber hinaus zum funktionsgleichen Ausgleich der Beein-
trachtigung von nach 8 33 NatSchG geschutzten Feldhecken. Ver-
bleibende erhebliche Beeintrachtigungen dieser Biotoptypen werden
durch Ersatzmaflinahmen kompensiert.

Auf Bahnbéschungen und —nebenflachen, zu denen auch Riickbau-
flachen gehdren, werden strukturreiche Ruderalbiotope entwickelt.
Diese MalRnahme gleicht die erhebliche Beeintrachtigung durch den
bau- und anlagebedingten Verlust von Ruderalvegetation und &hnli-
chen Biotoptypen aus (MafZnahme 20).

Auf einer eingriffsnahen Flache wird ein Weidenrdschen-Bestand
entwickelt (MalRnahme 14). Diese MalRnahme dient dem funktions-
gleichen Ausgleich der Beeintrachtigung von Hochstaudenfluren, die
dem FFH-Lebensraumtyp 6431 zuzuordnen sind.

Der baubedingte Verlust von Biotoptypen mit mé&Riger oder hoher
Bedeutung (Roéhricht, Grol3seggenried, Magerwiese, Fettwiese,
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Acker, Ruderalvegetation) kann durch die Wiederherstellung des Bio-
toptyps auf der gleichen Flache nach Fertigstellung der Baumaf3nah-
men teilweise ausgeglichen werden (Malinahme 21).

Der anlagebedingte Verlust von Grof3seggenried und Réhricht (ge-
schitzte Biotope nach 8 30 BNatSchG) ist funktionsgleich zu kom-
pensieren, das betroffene Gewasser ist zu verlegen und wiederher-
zustellen. Hierzu dient die eingriffsnahe MaRnahme 24.

Fur den bau- und anlagebedingten Verlust von Eichen- und Misch-
waldbestdnden mit hoher und mafiger Bedeutung im Hartwald die-
nen die MalBnahmen 22 und 28 als Ausgleichs- und Ersatzmaf3nah-
men. Die eingriffsnahe MalRnahme 22 hat die zusatzliche Naturver-
jungung der Eiche und die Sicherung von zwolf Alteichen im Hartwald
als Ziel, wahrend durch die MalRnahme 28 auf einer eingriffsfernen
Flache am Schénbuchrand durch die Entwicklung eines naturnahen,
lichten Waldbestands der Ausgleich erzielt wird.

Die erheblichen Beeintrachtigungen von Magerwiesen mittlerer
Standorte (FFH-Lebensraumtyp 6510) sowie von Fettwiesen durch
bau- und anlagebedingte Verluste werden durch die Mal3nahmen 26
und 27 ausgeglichen. Die eingriffsnahe MaRhahme 26 hat die Exten-
sivierung von Grinland zur Entwicklung einer Magerwiese zum Ziel,
wahrend mit MaBhahme 27 durch Umwandlung von Acker in Grin-
land auf einer eingriffsfernen Flache am Metergraben bei Reusten
Grunland neu entwickelt wird.

Die eingriffsfernen MaRnahmen 31 und 32 dienen als Ersatzmal3-
nahmen fir die verbleibenden erheblichen Beeintrachtigungen von
Biotoptypen mit maRiger oder hoher Bedeutung (Gebisch, Feldhe-
cke, Feldgeholz, Fettwiese, Streuobstbestand, Sukzessionswald aus
Laubbaumen, alte Bestande von Eichen-Sekundarwald und Mischbe-
stand aus Laub- und Nadelbiaumen, Acker). Von der externen Oko-
kontomaRnhahme Amphibienschutzmaflinahme Pflasterbergle in
Ergenzingen (Malinahme 31) werden ca. 22,5 % als Ersatzmal3nah-
me herangezogen. Die Anlage der Wildtierquerung Rappenberghalde
in Tubingen (MalRnahme 32) dient ebenfalls als Ersatzmalinahme fir
die verbleibenden Beeintrachtigungen und zur Wiederherstellung des
Biotopverbunds im Bereich des Wildtierkorridors zwischen Schon-
buch und Rammert.

Boden

Fur den Ausgleich von bau- und anlagebedingten Bodenverlusten
wird der vor den Bauarbeiten abgeschobene Oberboden auf die neu-
en Bahnbdschungen und - nebenflachen aufgetragen und wiederver-
wendet (Malinahme 25).

Zur Kompensation der verbleibenden erheblichen Beeintrachtigungen
von Bodenfunktionen werden die eingriffsfernen ErsatzmalRnahmen
Nr. 31 und 32 herangezogen.
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Wasser

Der anlagebedingte Verlust von Retentionsraum im Uberschwem-
mungsbereich eines hundertjghrigen Hochwassers (HQiq) der Am-
mer wird im Rahmen des Retentionsraumausgleichs an der Klaranla-
ge Tibingen zeit- umfang- und funktionsgleich ausgeglichen (Malf3-
nahme 30).

Die Umwandlung von Acker in Grinland im Gewasserrandstreifen
des Metergrabens (MaRhahme 27) dient dem Ausgleich von in An-
spruch genommenen Grabenabschnitten und deren Gewésserrand-
streifen durch die Verbreiterung von Bahniibergdngen und den Bau
des Bahnsteigs Unterjesingen Sandacker. Die Anlage eines Puffer-
streifens am Metergraben bewirkt eine Verminderung von Schadstof-
feintragen in das Gewdasser und die Verbesserung der Grundwasser-
gute (MINISTERIUM FUR UMWELT, NATURSCHUTZ UND VERKEHR 2010).

Landschaft (Landschaftsbild und Erholung)

Eine Einbindung der Bahngleise bzw. technischen Elemente in die
Landschaft durch Gehdlzneupflanzungen ist trassennah aufgrund der
Freischnittzone entlang der elektrifizierten Bahnstrecke nicht mdglich.

Der Verlust von landschaftsbildpragenden und kulturhistorisch be-
deutsamen Elementen (Einzelbaume, Feldgehdlz/ Feldhecke, Gebu-
sche, Wald) kann im Bereich der Freischnittzone entlang der gesam-
ten Strecke nicht ausgeglichen werden.

Als Ersatzmaflhahmen zur landschaftgerechten Neugestaltung des
Landschaftsbilds wurden landschaftsbildwirksame MalRRnahmen, die
der Kompensation von Biotoptypen dienen, herangezogen. Die Mal3-
nahmen 19 und 29 dienen zur Entwicklung von Feldhecken auf
Standorten, die den artenschutzfachlichen Zielen nicht entgegenste-
hen. Uberplante Bahniibergange werden durch Neupflanzungen von
Einzelbdumen aul3erhalb der Freischnittzone in das Landschaftsbild
eingebunden (MalRnahme 23). Weitere naturraumtypische Nutzungen
und Strukturen werden durch die Manahmen 26, 27 (Grunland) und
28 (Laubwald) entwickelt.

Durch den Rickschnitt von flachigen Gehdlzbestidnden sowie Pflege
von alteren bestehenden Gehélzen (MalRnahme 19) kann eine Weg-
verbindung am Ortsrand/ Schdnbuchrand bei Pfaffingen wiederher-
gestellt werden.

Fur den Verlust von Dauerkleingarten gelten die Regeln nach dem
Bundeskleingartengesetz (BKleingG): Die Gemeinde hat nach
§ 14 Abs. 1 nach der Kindigung von Dauerkleingarten geeignetes
Ersatzland zur Verfiigung zu stellen. Der Bedarfstrager hat einen
Ausgleichsbeitrag entsprechend dem Wertunterschied zwischen den
Flachen zu leisten. Bei einer Kiindigung ist hach § 9 Abs. 1 Nr. 6 in
Verbindung mit 8 11 Abs. 2 derjenige zur Entschadigung verpflichtet,
der die Flache in Anspruch nimmt.
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Kultur- und sonstige Sachguter

Die Beeintrachtigungen durch bau- und anlagebedingte Veranderung
der Substanz und des Erscheinungsbilds des Kulturdenkmals Am-
mertalbahn, Verdnderung der historischen Kulturlandschaft im Am-
mertal sowie durch Verlust von landschaftsbildpragenden und kultur-
historisch bedeutsamen Elementen kdénnen nicht vermieden, gemin-
dert und ausgeglichen werden.

Als ErsatzmalRnahmen werden landschaftsbildwirksame MafRnahmen
zur landschaftgerechten Neugestaltung der Kulturlandschaft, die der
Kompensation von Biotoptypen dienen, herangezogen (Mafinhahmen
19, 23, 29). Sie dienen zur Entwicklung von Feldhecken und Einzel-
baumen auf Standorten, die den artenschutzfachlichen Zielen nicht
entgegenstehen.

7.2 Malnahmenubersicht

In Tabelle 28 sind die landschaftspflegerischen MalRnahmen im Plan-
feststellungsabschnitt 3 (PFA 3) zusammengestellt. Sie sind geglie-
dert in eingriffsnahe MalRnahmen, die Uberwiegend der Vermeidung
und Minderung dienen, sowie in Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen.
Die landschaftspflegerischen MalRnahmen sind in Anlage 13.4 darge-
stellt.

Tab. 28: MalRnahmenUbersicht PFA 3

Maflnahme Kategorie D |MaBnahme (Kurztitel)
Nr.

Flache/
Lange

Eingriffsnahe MaRnahmen, die tGberwiegend der Vermei  dung und Minderung dienen

01 V, Zeitbeschrankung fur den Rickschnitt von gesamte
artenschutzrechtlich | Gehélzen (Zielarten: gehélzbritende Vogel) Strecke
02 VaMq Vergramung von Reptilien und Végeln aus Ausbau:
artenschutzrechtlich | den Baufeldern (Zielarten: insb. Zau- 3:3ha
neidechse, Goldammer, Dorngrasmdicke) innerorts:
2240 m?
aul3erorts:
984 m?
03 V, Zeitbeschrankung fir die Elektrifizierung in- 1600 m
artenschutzrechtlich | nerhalb des Vogelschutzgebietes Schénbuch Strecke
(Zielart: Schwarzkehlchen)
04 V, Vergramung des Nachtkerzenschwarmers 750 m?
artenschutzrechtlich | aqus dem Baufeld
05 Va Auflagen fur das Fallen von HabitatbAumen 840 m
artenschutzrechtlich | im Hartwald (Zielarten: baumhohlenbewoh- Strecke
nende Flederméause und Vogel)
1125m

06 V, M Baufeldbegrenzung durch Bauzaun
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Maflnahme Kategorie D |MaBnahme (Kurztitel) Flgche/
N, Lange
07 \% Erhalt von Bodenstrukturen/ Wiederherstel-
lung von Bdden
08 \% Technische Vorkehrungen zur Abflussdrosse-
lung und Anlage von temporaren Absetzbe-
cken
09 \% Auflagen zur Vermeidung von Beeintrachti-
gungen des Grundwassers
10 M Wegverbindung (Naherholungs-/ BuR3weg)
durch den Hartwald verlegen
11 Vy Kleindenkmale ggf. versetzen 4 st
12 Va4, My Vorabuntersuchungen zur Archaologie im
Bereich der Ausbauabschnitte (Oberbodenab-
trag im Bereich der geplanten Flacheninan-
spruchnahme) spéatestens 4 Wochen vor
Baubeginn
13 Vcee Entwicklung von Niederhecken in der Riick- 8 090 m?
artenschutzrechtlich | schnittzone
14 Vcee Entwicklung eines Weidenrdschen-Bestandes 180 m?
artenschutzrecht- | (Zielart: Nachtkerzenschwéarmer)
lichA
funktionsgleich fur
FFH-LRT 6431
15 Vcee Kultivierung der Dicken Trespe 2250 m?
artenschutzrechtlich
16 Vq Vermeidung UbermaRiger Abstrahlung der 840m
artenschutzrechtlich | Nachtbauarbeiten im Hartwald Strecke
Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen
19 Arcs, Vcer Rickschnitt von flachigen Gehélzbestanden Gehblzpﬂezgei
artenschutzrechtlich | zur Entwicklung von Feldhecken und Saum- 5915m
A biotopen sowie auf den Stock setzen beste- Beseitigung von
funktionsgleich for | hender Geholze (Zielarten: insb. Zau- (;93“%2923
§33-Biotope neidechse, Dorngrasmicke, Goldammer) m
Entwickeln von
E Feldhecken:
2 680 m2
20 Arcs, Vcer Entwicklung struktur- und artenreicher Ru- 15 300 m?
artenschutzrechtlich | deralbiotope auf Bahnbéschungen und —
A nebenflachen (Zielart: insb. Zauneidechse)
21 A Wiederherstellung von bedeutenden Bio- 17580 m?

toptypen im Baufeld
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Maflnahme Kategorie D |MaBnahme (Kurztitel) Flgche/
Nr Lange
22 AW, Vcer Entwicklung alt- und totholzreicher Eichenbe- Naturverjdn-
artenschutzrechtlich | stande im Hartwald (Zielarten: baumhghlen- 9“”;92'55 ';Chez'
bewohnende Fledermaus- und Vogelarten) 10 000 m2
Sicherung von
12 Alteichen
23 A E Neupflanzung von Einzelbaumen im Bereich 12 stuck
der Uberplanten Bahnubergange auf3erhalb
der Freischnittzone
24 A Entwickeln von GroRRseggenried und Rohricht 75 m?
funktionsgleich fur .
§30-Biotope Verlegung und Wiederherstellung des be-
troffenen Gewassers
25 A Wiederverwendung des Oberbodens bei An- 15 365 m?
deckung von Bahnbdschungen und -
nebenflachen
26 A Extensivierung von Griinland 725 m?
funktionsgleich fir | (Zieltyp: ,Magerwiese mittlerer Standorte*)
FFH-LRT 6510
E
27 E Umwandlung von Acker in Griinland im Ge- 3120 m?
wasserrandstreifen des Metergrabens
28 Ay Entwicklung von naturnahem Waldbestand J&O&mj
funktionsgleich | (Zieltyp: ,lichter Laubwaldbestand/ Sukzessi- 1380'm
E onswald")
29 A Anpflanzen von Feldhecken mittlerer Standor- 375 m?
funktionsgleich fir | te
§33-Biotope
E
30 A Retentionsraumausgleich an der Klaranlage 160 m?
Tlbingen
31 E Externe OkokontomalRnahme 580 000 OP
AmphibienschutzmaRnahme Pflasterbergle Dg‘zfoé‘o‘/za'
32 E Wildtierquerung Rappenberghalde Tibingen 217 100 OP
Kurzel
\ Vermeidungsmalnahme nach § 15 BNatSchG
M Minderungsmaf3nahme im Sinne des § 15 BNatSchG
A AusgleichsmafRnahme nach § 15 BNatSchG
E ErsatzmalRnahme nach § 15 BNatSchG
Index (erweitert die Aufgabe der MaBnahmen zur Eingriffsregelung fur den besonderen Artenschutz und
den Natura 2000-Gebietschutz, den forstrechtlichen Ausgleich und den Denkmalschutz)
a Vermeidung von Verbotstatbestanden nach § 44 Abs.1 BNatSchG
S Vermeidung oder Schadensbegrenzung im Sinne des § 34 BNatSchG
d Vermeidung / Minderung zum Schutz von Kulturdenkmalen nach 88 Denkmalschutzgesetz
CEF Vorgezogener Ausgleich nach § 45 Abs. 5 BNatSchG
FFH MaRnahme zur Koharenzsicherung nach § 34 Abs.5 BNatSchG
FCS MaRnahme zur Sicherung des Erhaltungszustands nach § 45 Abs. 7 BNatSchG
w Naturalausgleich gem. § 9 Abs. 3 LWaldG
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7.3 Umweltbaubegleitung / Umsetzung der Kompensati-
onsmaflnahmen

Zur fachlichen Absicherung der Malihahmenumsetzung ist eine Um-
weltbaubegleitung erforderlich. Dies betrifft die insbesondere die
MaRnahmen Nr. 02, 04, 05, 06, 13, 14, 15, 16, 19, 20 und 22.

8 Gesamtbeurteilung des Eingriffs
8.1 Flacheninanspruchnahme

Die bau- und anlagebedingten Flacheninanspruchnahmen insgesamt
sowie bezogen auf Biotoptypen und Bdden sind in den folgenden
Ubersichten aufgefiihrt. Es folgen Ubersichten iiber die Flachen fur
die Inanspruchnahmen durch landschaftspflegerische Mafinahmen.

Anlagenbedingte, dauerhafte Inanspruchnahme

Versiegelte Flachen

Neuer Schotterkdrper 25075 m2
Bahnlbergange, Wege 8 010 mz
Bahnsteig 130 m?
Bankett, Randweg 3450 m2
Neue Masten 140 m?
36 805 m2
davon Mitbenutzung:
Bestehender Gleiskorper 8 150 m2
Bestehende StralRen, Wege 4 665 m2
Von Bauwerk bestandene Flache 45 m?
12 860 m?
Neuversiegelung durch versiegelte Flachen 23945 m2
und Schotterkdrper (Neue versiegelte Fla-
chen abzgl. Mitbenutzung)
Nebenflachen
Neue Bdschungen Bahn 12 960 m?
Neue Entwasserungsmulden Bahn 2 405 m2
Neuer Waldweg 855 m2
16 220 m?
davon Mitbenutzung:
Bestehender Gleiskorper 455 m2
Bestehende StralRen, Graswege 1215 m2
Von Bauwerk bestandene Flache 5 m2
Bahnbdschungen, Bahnnebenflachen 8 730 m2
10 405 m?
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Freihaltezone Speiseleitung

Samtliche Gehdlze im Umkreis von 2,5 m zur Speiseleitung sind dau-
erhaft zu entfernen. Im Abstand von 2,5 m bis 5 m sind Geholze bis
4 m Hohe zulassig.

Baubedingte Inanspruchnahme

Baufeld Ausbauabschnitt 29 555 m2
Baustelleneinrichtungen 16 785 mz
Baugruben Maststandorte 140 mz

46 480 m2

Betriebsbedingte Beeintrachtigung

Stoffliche Emissionen Boden/ Wasser/ Pflanze, Tiere
Insgesamt ist durch die Elektrifizierung von einer Verringerung des
Schadstoffaustrags zu auszugehen.

Flachenumwandlung

Auf die gesamte anlagebedingte Neubeanspruchung (Neuversie-
gelung, neue Nebenflachen) durch den zweigleisigen Ausbau von ca.
37 490 m2 entfallen folgende Vornutzungen:

Wald 2 250 m2
Gebiisch, Geholze 3 365 m?
Davon geschiitzt nach § 33 NatSchG 1005 mz
Gestrupp 9 665 m?
Grinland 3125 m?2
Davon mit Streuobst 265 m?
Acker 5 850 m2
Davon mit Bedeutung fiir den Arten- 5370 m?
schutz
Hochstaudenflur, GroRseggenried, Réhricht 180 mz
Ruderal-, Saumvegetation 8 960 m2
Dominanzbestand 150 m2
Biotoptypen der Siedlungs- und Infrastruktur 19 340 m?
52 885 m2

Im Zuge der Elektrifizierung kommt es im Umfeld von 5 m der Speise-
leitung abzlglich der bereits im Ausbauabschnitt berlcksichtigten
Flachen zu einem Verlust von folgenden Biotoptypen:

Feldgehdlz, Feldhecke 6 505 m?
Davon geschiitzt nach § 33 NatSchG 3495 m2
Gebusch mittlerer Standorte 820 m2
Eichen-Sekundarwald 370 m2
Mischbestand aus Laub- und Nadelbaumen 35 m2
Sukzessionswald 4610 m2
Streuobst auf Fettwiese 135 m?

Habitatbaume 9 Stilick
12 475 mz
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Baubedingte Beanspruchung von Biotoptypen im Bereich das
Ausbauabschnittes unter Beriicksichtigung der zu erwartenden Bio-
toptypen im Bereich der aufgrund der Elektrifizierung von Gehdlzen
freizuhaltenden Flachen

Feldgehdlz, Feldhecke 1515 mz2
Davon geschiitzt nach § 33 NatSchG 390 m?2
Gebiuisch mittlerer Standorte 5 m?
Wald 85 m?
Grinland 8 260 m2
Davon mit Streuobst 525 m?
Acker 8 700 m2

Davon mit Bedeutung fur den Arten-
schutz 7 140 m2
Gestrupp 320 m?
Gewasserbegleitende Hochstaudenflur 65 m2
Saum-, Ruderalvegetation 3160 m2
Stillgewdasser 10 m?
Biotoptypen der Siedlungs- und Infrastruktur 24 220 m2
46 340 m2

Bodenverdichtung und Versiegelung

Durch die anlagebedingte Mehrversieglung kommt es zu einem
vollstdndigen Funktionsverlust aller Bodenfunktionen und somit zu
erheblichen Beeintrachtigung auf einer Flache von 23 945 m?

Durch anlagenbedingte Bodenverdichtung, Auf- und Abtrag
durch neue Nebenflachen kommt es zur erheblichen Beeintréchti-
gung von Bdden mit besonderer Bedeutung auf einer Flache von
5 815 m2.

Im Bereich des Baufeldes sind insgesamt 23 215 m? verdichtungs-
empfindliche Boden mit bedeutenden Bodenfunktionen betroffen. Es
wird pauschal von einer Minderung der Bodenfunktionen um 10 %
ausgegangen (UMWELTMINISTERIUM BADEN WURTTEMBERG 2006).

Landschaftspflegerische MaRnhahmen
Insgesamt werden fir landschaftspflegerische Malinahmen dauerhaft
74 390 m2 beansprucht. Hinzu kommen punktuelle Ma3Bhahmen.

Die Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen 01 bis 07, sowie 09,
12 und 16 sind nicht Uber die Flache zu quantifizieren, da sich diese
aus zeitlichen Baubeschrankungen, Baufeldbegrenzungen, Vergra-
mungsmalnahmen im Ausbauabschnitt sowie Auflagen zum Schutz
von Arten, Boden, Grundwasser und Kulturgltern zusammensetzen.
Die MalRBnahmen 08, 11, 23 und 32 (technische Vorkehrungen, Ver-
setzen von Kleindenkmalen, Baumpflanzungen, Wildtierquerung) sind
punktuelle MaRnahmen und daher ebenfalls nicht Uber die Flache zu
gquantifizieren. Ebenso verhélt es sich mit der Verlegung von Wege-
verbindungen (MafRnahme 10) und der Ersatzmafinahme 31 (Amphi-
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bienleiteinrichtungen). Fiur die Entwicklung von alt- und totholzreichen
Eichenbestanden im Hartwald (MalRnahme 22) wurde eine Flache
von krapp-15 1 ha ausgewiesen, innerhalb der Flache wird der, Gber
die Neuentwicklung von Wald (Maf3nahme 28) hinausgehende, not-
wendige forstrechtliche Ausgleich durchgefiihrt.

Fiur die Dauer der Bauarbeiten wird die im Ausbaubereich vorkom-
mende Dicke Trespe auf einer Ackerflache von 2 250 m?2 ausgesét
(MafRnahme 15). Nach Ende der Bauarbeiten soll mit dem von dieser
Flache abgesammelten Saatgut der jetzige Wuchsort wieder besie-
delt werden. Des Weiteren werden auf einer Flache von 4 280 m?2
wahrend der Bauarbeiten Ausweichbiotope fir Reptilien geschaffen
(MalRnahme 20).

Die MalRBnahmen 21 und 25 (Wiederherstellung von erheblich beein-
trachtigten Biotoptypen im Baufeld, Wiederandeckung von Bdschun-
gen mit Oberboden), die im Zuge des Ausbaus durchgefihrt werden
finden auf einer Flache von 32 945 m? statt.

Flachen fur AusgleichsmalRnahmen werden in einem Umfang von
38-755-m2 39035 m2 dauerhaft beansprucht.

Davon entfallen auf

13 Entwicklung von Niederhecken in der Ruckschnitt- 8 090 m2
zone

14 Entwicklung eines Weidenréschenbestandes 180 mz

19 Ruckschnitt von flachigen Geholzbestanden zur 13 910 m?

Entwicklung von Feldhecken und Saumbiotopen,
auf-den-Stock-setzen bestehender Geholze

20 Entwicklung struktur- und artenreicher 11 025 m2
Ruderalbiotope

24 Entwicklung von GroRRseggenried 70 m2

26 Extensivierung von Grinland 725 m?

27 Umwandlung von Acker in Griinland im Gewasser- 3120 m2
randstreifen des Metergrabens

28 Entwicklung von naturnahem Waldbestand 1-100-m2

1 380 mz

29 Anpflanzen von Feldhecken mittlerer Standorte 375 m?

30 Retentionsraumausgleich an der Klaranlage Tubin- 160 m2
gen

8.2 Kompensationsumfang

8.2.1  Erlauterungen zur Vorgehensweise
Eine detalllierte Gegeniiberstellung der Beeintrdchtigungen und der
entsprechenden zu ergreifenden MalRnahmen enthalt Anhang 2.

Um die Angemessenheit der erforderlichen Kompensationsmafnah-
men nachzuweisen, wurde fur die Schutzgiter Pflanzen, Tiere, biolo-
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gische Vielfalt eine Bilanzierung nach der Okokontoverordnung
(OKVO) durchgefihrt. Die ausfuhrliche Bilanz findet sich in Anlage 4.
Fur die Ubrigen Schutzguter erfolgt eine verbal-argumentative Ge-
genuberstellung.
Im vorliegenden Fall sind Gberwiegend die Beeintrachtigungen durch
direkten Flachenverlust ausschlaggebend.
Bei den KompensationsmalRnahmen ist zu beachten, dass diese in
der Regel Funktionen flr mehrere Schutzgiter Ubernehmen (sog.
Mehrfachfunktionen). Dies tragt auch der Tatsache Rechnung, dass
Konflikte zu unterschiedlichen Schutzgiitern haufig auf identischen
Flachen auftreten.
8.2.2  Naturschutzrechtliche Kompensation
8.2.2.1 Schutzglter Pflanzen, Tiere, biologische Vi  elfalt
Beeintrachtigungsumfang
Durch anlagebedingte Flacheninanspruchnahme (Versiegelung und
Nebenflachen) werden Lebensrdaume im Umfang von 32 000 m? so-
wie ein Habitatbaum erheblich beeintrachtigt.
Im Bereich der Instandhaltungs- und Ruckschnittzone um die Speise-
leitung kommt es auf einer Flache von 12 475 m? zu einem dauerhaf-
ten Verlust von Gebuschen, Feldhecken, Streuobstbaumen und
Wald. Des Weiteren sind 9 Habitatbdume betroffen.
Durch baubedingte Flacheninanspruchnahme von Feldhecken, Ge-
blschen, Fett- und Magerwiesen (teilweise mit Streuobstbestand),
Saum- und Ruderalvegetation sowie Wald kommt es auf einer Flache
von 18 620 m2 zu erheblichen Beeintrachtigungen. Die betroffenen
Biotoptypen werden nach Ende der Bauarbeiten teilweise wieder her-
gestellt. (Mallnahme 21).
Tab. 29: Erheblich beeintrachtigte Biotoptypen

Biotop Umfang 830 § 33 FFH-LRT

BNatSchG NatSchG

Acker mit artenreicher Un- 2 405 m? _ _ _
krautvegetation
Acker mit artenschutz- 10 105 m2 _ _ _
rechlicher Relevanz
Ausd. Grasreiche Ruderalve- 6 970 m? _ _ _
getation
Ausd. Ruderalvegetation tro- 2 465 m2 _ _ _
ckenwarmer Standorte
Dominanzbestand 35 m2 - - --
Eichen-Sekundarwald 1480 m? - - --
Feldgehdlze, Feldhecken 9615 m? -- 4 890 m2 --
Fettwiese mittlerer Standorte 8 075 m? - - --
Gebusch mittlerer Standorte 1535 m? - - --
Gestriipp 9 985 m? -- -- --
Gewasserbegleitende Hoch- 170 m? 105 m? 105 m? 105 m?
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Biotop Umfang 830 § 33 FFH-LRT
BNatSchG NatSchG

staudenflur
Grol3seggenried 70 m2 70 m2 70 m2
tl\gagermese mittlerer Standor- 615 m2 _ _ 615 m2
Mesophile Saumvegetation 15 m? -- -- --
Mischbestand aus Laub- und

- 240 m2 - - -
Nadelbdumen
Nitrophytische Saumvegetation 445 mz -- -- --
Pionier- und Ruderalvegetation 2140 m? -- -- --
Rohricht 5 mz 5 m?2 5 m?2 --
Streuobstbestand auf Ruderal-
vegetation trockenwarmer 85 m2 -- -- --
Standorte
s(tereuobstbestand auf Fettwie- 720 m2 _ _ _
St[euobstbestand auf Intensiv- 205 m2 _ _ _
grinland
Sykzessmnswald aus Laub- 5 650 m2 _ _ _
bdumen
Habitatbaum 13 Stuck -- -- --
Gesamt 61 925 m? 180 m? 46552 720 m?

Vermeidung, Minderung

Unter Bericksichtigung der Manahme 1, 2, 3, 4, 5 und 16 (Bauzeit-
beschrankungen, Vergramung von Arten, Auflagen fir Baumfallungen
und Nachtbauarbeiten im Hartwald) kénnen artenschutzrechtliche
Verbotstatbestidnde vermieden werden.

Durch die Begrenzung des Baufeldes sowie der Baustelleneinrich-
tung im Bereich hochwertiger Biotope kdnnen die baubedingten Be-
eintrachtigungen von Biotoptypen mit besonderer Bedeutung vermie-
den oder minimiert werden (Mal3nahme 6).

Als vorgezogener Funktionsausgleich fur die Rodung von als Fort-
pflanzungs- und Ruhestatten dienenden Gehdlzen im Bereich der
Freihaltezone der Elektrifizierung werden die Geholze im Bereich der
Ruckschnittzone zu Niederhecken entwickelt (Mal3nahme 13). Zur
Erhaltung der Fortpflanzungs- und Ruhestatten des Nachtkerzen-
schwarmers wird ein Weidenréschen-Bestand entwickelt (MalRnahme
14).

Zur Vermeidung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden
wird die Dicke Trespe im Rahmen der Mallnahme 15 auf einem Er-
satzstandort kultiviert und nach Ender der Bauarbeiten wieder auf
dem urspringlichen Standort angesiedelt.
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Ausgleich

Die erheblichen Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Pflanzen, Tie-
re, biologische Vielfalt werden durch die folgenden Malinahmen aus-

geglichen:

M14
M19

Entwicklung eines Weidenréschenbestandes
Ruckschnitt von flachigen Gehélzbestanden zur

Entwicklung von Feldhecken und Saumbiotopen

M 20

Entwicklung strukturreicher Saumbiotope auf

Bahnbdschungen und Nebenflachen

M 21

Wiederherstellung von bedeutenden Biotoptypen

im Bereich des Baufeldes

M 22

stande im Hartwald

M 23
M 24
M 26

Entwicklung alt- und totholzreicher Eichenbe-

Neupflanzung von Einzelbaumen
Entwicklung von Grof3seggenried
Extensivierung von Grinland mit dem Ziel ,Ma-

gerwiese mittlerer Standorte”

M 27

graben

M 28

Anlage eines Gewdasserrandstreifens am Meter-

Entwicklung von naturnahem Waldbestand mit

dem Ziel ,lichter Laubwald“/Sukzessionswald

M29

Anpflanzen von Feldhecken mittlerer Standorte

Tabelle 30 zeigt die detaillierte Gegenuberstellung von erheblich be-
eintrachtigten geschitzten Biotopen und deren artgleichen Ausgleich.

Tab. 30: Ausgleich fir erheblich beeintrachtigte Biotoptypen

Biotoptyp erheblich beei n- Zuordnung der MalBnahmen ca. Flache/ A n-
trachtigte Flache/ zahl
Funktion
Feldgehdlze, 4 890 m2 M 19 Rickschnitt von flachigen Ge 2 680 m?
Feldhecken holzbestédnden zur Entwicklung
(833 NatSchG) von Feldhecken
Auf-den-Stock-setzen von 4110 m2
Uberalterten Feldhecken
M 29 Anpflanzen von Feldhecken 375 m?
mittlerer Standorte
Gewasserbeglei- 170 m2 | M 21 Wiederherstellung von bedeu 65 m2
tende Hochstau- tenden Biotoptypen im Baufeld
denflur
(8 30 BNatSchG, M 14 Entwicklung eines Weidenrds- 180 m?
§ 33 NatSchG, chenbestandes

FFH-LRT 6430)

menz umweltplanung

Magazinplatz 1 72072 Tubingen

Fax 07071 - 440236 Tel 07071 -

440235




Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 3 Ammertalbahn zwischen Tibingen Hbf bis Landkreisgrenze
Erlauterungsbericht

Seite 146al

Biotoptyp erheblich beei n- Zuordnung der MalBnahmen ca. Flache/ A n-
trachtigte Flache/ zahl
Funktion
Grol3seggenried 70 m2 | M 24 Entwicklung von Gro3seggen- 70 mz
(8 30 BNatSchgG, ried
§ 33 NatSchG)
Magerwiese mitt- 615 m2 | M 26 Extensivierung von Grinland 725 m?
lerer Standorte (Zieltyp: Magerwiese mittlerer
(FFH-LRT 6510) Standorte)
Rohrkolbenréh- 5m2 | M 24 Entwicklung von Réhricht 5 mz
richt (8 30
BNatSchG, § 33
NatSchG)

Ein vollstandiger flachengleicher Ausgleich des Verlustes von nach
§ 33 NatSchG geschitzten Feldhecken und Feldgehdlzen ist im Un-
tersuchungsraum nicht moéglich, da dies zu weiteren Kulissenbildun-
gen fuhren wirde, was mit dem Schutz von Offenlandbrutvogelarten,
der im betroffenen Landschaftsraum eine besondere Prioritat hat,
nicht vereinbar ist. Es wird eine Befreiung vom artgleichen Ausgleich
beantragt.

Die weiteren erheblich beeintrachtigten Biotoptypen kénnen im Rah-
men der genannten AusgleichsmalRhahmen vollstandig ausgeglichen
werden.

Der Verlust von einer Teilflache (280 m2) der Ausgleichsmalinahme
J,haturnaher Laubwald“ Gemeinde Ammerbuch FlIst. Nr. 588 Breiten-
holz wird durch die Mal3Bhahme 28 ausgeglichen.

Ersatz

Das verbliebene Ausgleichsdefizit wird Uber die Mallnahmen 31 und
32 kompensiert, da ein anderweitiger Ausgleich nicht moglich ist. Die
MalRnahme 31 umfasst die Herstellung von Amphibienleiteinrichtun-
gen am Pflasterbergle/Rottenburg und die MalRnahme 32 die Schaf-
fung einer Wildtierquerung an der Rappenberghalde/Tubingen vor.

Begrindung des Kompensationsumfangs

Im Bereich des Ausbauabschnittes werden Biotope im Umfang von
32 000 m? erheblich beeintrachtigt. Hierdurch entsteht ein Kompensa-
tionsbedarf von 183 775 OP.

Durch die anlagebedingte Rodung von Gebiischen, Feldhecken und -
Geholzen sowie das Fallen von Streuobstbaumen im Instandhal-
tungs- und RuUckschnittbereich der Speiseleitung entstehen Beein-
trachtigungen des Schutzgutes Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt
auf einer Flache von 12 475 m2. Unter Berucksichtigung der Vermei-
dungsmafinahme 13 fuhrt dies zu einem weiteren Kompensationsbe-
darf von 85 205 OP.
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Im Bereich des Baufeldes werden die bestehenden Biotoptypen nach
Ende der Bauarbeiten soweit mdglich wieder hergestellt (MalRnahme
21). Dennoch verbleiben erhebliche Beeintrachtigungen durch die
Inanspruchnahme von Wald und Feldgehélzen und —Hecken. Hier-
durch entsteht ein zusatzlicher Kompensationsbedarf von 7 255 OP.
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Anlage- und baubedingt ergibt sich folgendes Kompensationsdefizit:
183 775 OP + 85 205 OP + 7 255 = 275 235 OP

Im Rahmen der Ausgleichsmal3inahmen koénnen fur das Schutzgut
Arten, Biotope und ihre Lebensraume 99 760 OP (s. Anhang 4) ge-
wonnen werden. Das verbleibende Kompensationsdefizit von
176 475 OP wird Uber die ErsatzmaRnahmen 27, 31 und 32 kompen-
siert.

Nr. Beschreibung Wertgewinn
[OP]

27 Umwandlung von Acker in Grinland im Ge- 12 480
wasserrandstreifen des Metergrabens

31  AmphibienschutzmalRnahme Pflasterbergle 130 510
(22,5 % der Gesamtmaflinahme)

32  Wildtierquerung Rappenberghalde /Tlbingen 217 000

Gesamt 359 990

Die vorgesehenen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen flhren zur
vollstandigen Kompensation der erheblichen Beeintrachtigungen. Es
verbleibt ein Kompensationsiberschuss von 183 515 Okopunkten.

8.2.2.2 Schutzguter Boden und Wasserhaushalt

Beeintrachtigungsumfang

Durch anlagebedingte Neuversiegelungen im Bereich des zweigleisi-
gen Ausbaus und der Maststandorte kommt es zu erheblichen Beein-
trachtigungen aller Bodenfunktionen auf einer Flache von 23 945 mz2.
Daruber hinaus werden 5 815 m? Boden im Bereich der neuen
Bahnbdschungen und Mulden beeintrachtigt.

Im Bereich des Baufeldes ist fur natirliche, verdichtungsempfindliche
Boden mit einer Reduktion der Bodenfunktionen von 10 % zu rech-
nen. Hiervon sind 23 195 m2 betroffen.

Im Bereich des Ausbauabschnittes gehen zudem Grabenstrukturen
durch Verlegung auf einer Lange von 80 m baubedingt verloren. Des
Weiteren werden 20 m Graben tberbaut bzw. verdolt.

Vermeidung, Minderung

Durch Baufeldbegrenzungen kdnnen Beeintrachtigungen verdich-
tungsempfindlicher Béden stellenweise vermieden werden (Maf3nah-
me 06). Durch Auflagen im Bereich des Baufeldes zum Erhalt von
Bodenstrukturen und der Wiederherstellung der Boden nach Ende
der Bauarbeiten kdnnen die Beeintrachtigungen gemindert oder ver-
mieden werden (MalRnahme 07).

Zur Vermeidung von Schadstoffeintragen und Schwebstoffen in Ge-
wasser werden temporare Absatzbecken angelegt und technische
Vorkehrungen zur Abflussdrosselungen durchgefihrt (MaRnahme
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08). Aulerdem werden Auflagen zum Schutz des Grundwassers
festgesetzt (MaRhahme 09).

Ausgleich
Ein Ausgleich der erheblichen Beeintrachtigungen von Boden und
Wasserhaushalt erfolgt durch die folgenden Malinahmen:

M 25 Wiederverwendung des Oberbodens bei der An-
deckung von Bahnbéschungen und -
Nebenflachen

M 27 Anlage eines Gewdasserrandstreifens am Meter-
graben, damit Verbesserung der Grundwasser-
gute und der Pufferfunktion

M 30 Retentionsraumausgleich an der Klaranlage TU-
bingen

Die im Ausbaubereich beeintrachtigten Graben werden auf einer
Lange von 80 m wiederhergestellt (Malinahme 24).

Ersatz

Die trotz vorgesehener AusgleichsmalRnahmen verbleibenden erheb-
lichen Beeintrachtigungen von Bodenfunktionen werden tber die Er-
satzmalBhahmen 31 und 32 kompensiert, da ein anderweitiger Aus-
gleich nicht méglich ist.

Tabelle 31 zeigt die detaillierte Gegentberstellung der Bodenfunktio-
nen erheblich beeintrachtigter Flachen und die vorgesehene Kom-
pensation.

Tab. 31: Funktionsbezogene Gegeniiberstellung Bodenverluste und
deren Kompensation

Boden. 3 Bewertungsklasse der | Erheblich beeintrach- Kompensations-
funktion betroffenen Boden- tigte Flache Kompen- | mafinahmen (Nr.)

funktion (in m2) sationsumfang und Aufwertung
der Bodenfunktio-

nen

1

2

3

4
ohne Be-
wertung

Versiegelte Flachen

Vollstandiger Funktions- Die Kompensation
verlust durch Neuversie- von Bodenfunkti-

NatVe
g gelung auf 23 945 mz onen erfolgt im

23 940
5

Rahmen der Er-
satzmaf3nahmen

Natbo 31 und 32

30

Akiwas

4970 | 1340
2540 | 6540

12 860 |12 860 | 12 860

16 405 | 16 065

menz umweltplanung Magazinplatz 1 72072 Tubingen Fax 07071 - 440236 Tel 07071

- 440235



Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1

UVS und LBP PFA 3 Ammertalbahn zwischen Tibingen Hbf bis Landkreisgrenze
Erlauterungsbericht

Boden. 5 Bewertungsklasse der | Erheblich beeintrach- Kompensations-
funktion betroffenen Boden- tigte Flache Kompen- | malinahmen (Nr.)
funktion (in m?) sationsumfang ML) AU
der Bodenfunktio-
nen
g2
1=
S =2
o 30 P PN o
Ty) ©
Fipu S| 8| c
S| | @ S
Beeintrachtigungen im Bereich von Béschungen und Mu Iden
10 0 Beeintrachtigte Boden- Die Kompensation
Natveg — ! N funktic.)'nen im Bereich von Bodenfu_nkti-
9 - von Boéschungen und onen erfolgt im
5 Mulden auf 5 815 m? Rahmen der Aus-
ol ol 28 w0 gleichs- und Er-
Natbo g o S +1]32 satzmafRnahmen
- ™ A 25, 31 und 32
3188 8
Akiwas e S SV A
O 4| I
S| @3 3
Fipu MmN | | A
(0] i <t —
Beeintrachtigungen im Bereich des Baufeldes
0 o Beeintrachtigungen von Die Kompensation
S @ verdichtungsempfindli- von Bodenfunkti-
< 1 vl o
Natveg ~ B LT IS chen Bdden im Bereich onen erfolgt im
™ - des Baufeldes: Rahmen der Er-
o o 23 215 m? satzmafRnahmen
R © 31und 32
Natbo o|m| N 1] O
w|w| J ®
o|lo| 8 0 2
Akiwas 28| @ Lo
o | |9 ®
228 |8
Fipu RIJ| | |0
wlo| N ®

Natveg: Sonderstandort fiir naturnahe Vegetation, Natbo: Natiirliche Bodenfruchtbarkeit,
Akiwas: Ausgleichskérper im Wasserkreislauf, Fipu: Filter und Puffer fir Schadstoffe und

Sauren
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Begriindung des Kompensationsumfangs

Fur die Ermittlung der Gesamtbeanspruchung wird die Neuversiege-
lung sowie die Beeintrachtigungen im Bereich der Nebenflachen und
des Baufeldes berticksichtigt.

Versiegelte Flachen

Es kommt zu einer Neuversiegelung auf einer Flache von 23 945 mz,
Durch den vollstandigen Verlust der Bodenfunktionen in diesem Be-
reich ergibt sich ein Wertverlust von 120 020 OP.

Bdden im Bereich der Nebenflachen werden in allen Bodenfunktionen
auf die Wertstufe 1 reduziert. Hierdurch ergibt sich ein Wertverlust
von 37 840 OP. Dabei ist die positive Wirkung der MaRnahme 25 be-
reits beriicksichtigt.

Die baubedingten Beeintrachtigungen auf einer Flache von 23 215 mz
fihren zu einer Minderung der Bodenfunktionen im Umfang von
25 655 OP.

Insgesamt ergibt sich folgendes Kompensationsdefizit:
120 020 + 37 840 + 25 655 = 183 515 OP

Das Kompensationsdefizit wird durch die folgenden ErsatzmalRnah-
men 27, 31 und 32 ausgeglichen. Abziglich der fir die Kompensation
der erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Pflanzen, Tiere,
biologische Vielfalt benétigten Okopunkte stehen noch 183 515 Oko-
punkte zur Verfigung. Die erheblichen Beeintrachtigungen des
Schutzguts Boden sind somit kompensiert.

Zum Ausgleich als Retentionsraumverlust siehe Kap. 8.2.4.

8.2.2.3 Schutzguter Landschaftsbild und Erholung, K ultur- und
sonstige Sachguter

Beeintrachtigungsumfang

Durch das Einbringen von Masten, einem zweiten Gleis und die zu-
satzliche Bebauung bei Bahniibergangen wird eine Veranderung des
Erscheinungsbilds in bedeutenden Landschaftbildeinheiten mit hoher
oder mittlerer Einsehbarkeit verursacht. Bei einer erheblichen Beein-
trachtigung in der Wirkzone | bis 150 m bei mittlerer bis hoher Ein-
sehbarkeit ist von einer grof3flachigen Betroffenheit bedeutender
Landschaftsbildeinheiten auszugehen.

Zusatzliche Verlarmung im Ausbauabschnitt Entringen, sowie Teilver-
lust bzw. qualitative Funktionsminderung von Flachen mit hoher Be-
deutung fur die Erholung (Naherholungsgebiete, Wander- und Rad-
wege, Kleingarten) in den Ausbauabschnitten Unterjesingen und Ent-
ringen fuhren zu erheblichen Beeintrachtigungen. Der Umfang in Be-
zug auf die Funktionsminderung von bedeutenden Erholungsflachen
kann nicht als Flache zahlenmé&Rig benannt werden. Es findet vo-
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raussichtlich eine raumliche Anderung der Naherholungsnutzung
statt.

Umfangreiche Verluste von landschaftsbildpréagenden und kulturhisto-
risch bedeutsamen Elementen im Bereich der Freischnittzone finden
entlang der gesamten Strecke statt. Die Veranderung des Erschei-
nungsbilds der historischen Kulturlandschaft wird im gesamten Be-
reich des Unteren Ammertals wahrnehmbar.

Gegen den Abbruch der Hartwaldbriicke im Bereich des zweigleisi-
gen Ausbaus bei Entringen wurden von Seiten des Landesamts fir
Denkmalpflege erhebliche Bedenken gedulert, MalRnahmen zur
Vermeidung oder Kompensation sind jedoch nicht mdglich. Durch
den Rickbau von Weiche und Gleis im Ausbauabschnitt Entringen
und den Ruckbau der technischen BU-Sicherung beim Bahniiber-
gang Reustener Weg wird in den Bestand eingegriffen. In den Elektri-
fizierungsabschnitten ist eine Verdnderung der Substanz und des
Erscheinungsbilds des Kulturdenkmals Ammertalbahn im Bereich der
Brucken durch Masten anzunehmen.

Vermeidung, Minderung

Die durch den Abriss der Briicke im Hartwald unterbrochene Weg-
verbindung wird durch das Verlegen und Kennzeichnen der Wegver-
bindung auf einen vorhandenen Weg gemindert (MaRnahme 10).

Von Baumalnahmen betroffene Kleindenkmale werden erhalten und
eingriffsnah versetzt (MalRnahme 11).

In den Ausbauabschnitten sind Vorabuntersuchungen zur Archéolo-
gie durchzufihren (MaRBnhahme 12).

Ausgleich
Eine funktionsgleiche Kompensation der erheblichen Beeintrachti-
gungen der Schutzguter ist nicht mdglich.

Ersatz

Die erheblichen Beeintrachtigungen der Schutzgiter Landschaftsbild
und Erholung, Kultur- und sonstige Sachguter werden durch die fol-
genden MalRnahmen kompensiert:

M19 Ruckschnitt von flachigen Gehélzbestanden zur
Entwicklung von Feldhecken und Saumbiotopen

M 23 Neupflanzung von Einzelbaumen

M 26 Extensivierung von Grinland mit dem Ziel ,Ma-
gerwiese mittlerer Standorte*”

M 27 Umwandlung von Acker in Grinland im Gewas-
serrandstreifen des Metergrabens

M 28 Entwicklung von naturnahem Waldbestand mit
dem Ziel ,lichter Laubwald“/Sukzessionswald

M 29 Anpflanzen von Feldhecken mittlerer Standorte
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Als Ersatzmafinahmen zur landschaftgerechten Neugestaltung des
Landschaftsbilds/der Kulturlandschaft wurden landschaftsbildwirksa-
me Malinahmen, die gleichzeitig der Kompensation von Biotoptypen
dienen, herangezogen.

Durch Malnahme 19 kann eine Wegverbindung am Orts-
rand/Schonbuchrand bei Pfaffingen wiederhergestellt werden.

Begriindung des Kompensationsumfangs

Fur das Schutzgut Landschaft und Erholung ist ein quantitativer Ver-
gleich nicht moglich. Die vor allem visuellen Beeintréchtigungen wer-
den soweit kompensiert, dass eine landschaftsgerechte Neugestal-
tung so weit wie moglich erreicht wird. Sie kénnen tUber Mehrfach-
funktionen von KompensationsmalRhahmen kompensiert werden, da
diese auch eine Aufwertung des Landschaftsbildes und der Erho-
lungsfunktion herbeifiihren (Malinahmen Nr. 19, 23, 26, 27, 28, 29).

Die vorgesehenen Ersatzmalinahmen fihren zur vollstdndigen Kom-
pensation der erheblichen Beeintrdchtigungen des Landschafts-
bilds/der Kulturlandschaft durch landschaftsgerechte Neugestaltung.

8.2.3  Waldrechtliche Kompensation

Beeintrachtigungsumfang

Die Waldinanspruchnahme auf dem Flurstick Nr. 4432 Gemarkung
7430 (Wald, Gemeinde Ammerbuch) betragt 1135 m2. Dies entspricht
dem Waldverlust im Schonwald Hartwald (s. Kapitel 6.3.5).

Tab. 32:  Inanspruchnahme von Wald-Biotoptypen (auf Wald-
Flurstiick 4432, Gemeinde Ammerbuch)

Wald-Biotop typ Umfang
Eichen-Sekundarwald 825 m?
Mischbestand aus Laub- und Nadelbaumen 20 m2
Gestriipp 290 m?
Gesamt 1135 m2

Diese Beanspruchung des Waldes stellt eine Waldumwandlung im
Sinne des Landeswaldgesetzes dar.

Ein Weg zur Unterhaltung der Béschungen soll auf der Flache zwi-
schen der zukinftigen Bdschungsoberkante und der beabsichtigten
Baufeldbegrenzung (2 m Abstand zur Béschungsoberkante, auf dem
Wald-Flurstiick) zuklnftig gewdahrleistet sein. Diese Flache muss
ebenfalls umgewidmet werden und fallt unter die oben aufgeflihrte
Waldinanspruchnahme.

Vermeidung, Minderung

Durch die Begrenzung des Baufeldes im Wald kénnen die baubeding-
ten Flacheninanspruchnahmen des Walds minimiert werden (Malf3-
nahme 6).
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Waldrechtlicher Ausgleich

Der Verlust der genannten Wald-Biotoptypen auf dem Wald-Flurstiick
(Waldumwandlung) werden durch die folgenden MaRRhahmen wald-
rechtlich ausgeglichen:

M 28 Entwicklung von naturnahem Waldbestand
(Zieltyp: ,lichter Laubwaldbestand/Sukzessionswald®)
M 22 Entwicklung alt- und totholzreicher Eichenbestande im

Hartwald (Zielarten: baumhdhlenbewohnende Fleder-
maus- und Vogelarten)

Tabelle 33 zeigt die detaillierte Gegenlberstellung von Waldumwand-
lung und waldrechtlichem Ausgleich.

Tab. 33: Waldumwandlung und waldrechtlicher Ausgleich

Waldumwan d- Flache Zuordnung der MalRnahmen ca. Flache/ A n-
lung zahl

Eichen- 1135 m2 M 28 Entwicklung von naturnahem 1 200-m2
Sekundarwald, Waldbestand (Zieltyp: ,lichter 1 380 m?
Mischbestand Laubwaldbestand/ Sukzessi-

aus Laub- und
Nadelbaumen,
Gestrupp

onswald")

M 22

Entwicklung alt- und totholzrei-
cher Eichenbestande im Hart
wald (Zielarten: baumhoh-
lenbewohnende Fledermaus-

Naturverjingung
Eiche:
149-280-m?

10 000 m2

und Vogelarten)

Die MalRBhahme M 28 im Gewann Herdstiege auf Entringer Markung

dient als Ausgleichsflache fir den Waldausgleich. Von der Gesamt-

flache der MaRnahme von 1 380 m2 werden ca. 1 100 m2 fur den A

Waldausgleich im Rahmen des Ausbaus der Ammertalbahn benétigt.
: bleibende_Flict los_ Flursticl ht £ : :

loichobodart zur Vorkd _

Die MaRnahme M 22 ist als sonstige Schutz- und Gestaltungsmal3-
nahme fur die Waldumwandlung vorzusehen. Die Entwicklungsmal3-
nahmen im Hartwald ist der Gestalt durchzufiihren, dass die Natur-
verjingung der Eiche Uber das im Einrichtungswerk vorgesehene

MaB hinaus gefordert W|rd Fu{—drese—Ma@.nahme—stehen—msgesamt

Durch die Hohere Forstbehérde wurde festgelegt, dass die MalR3nah-
me eine Flache von 10 000 m2 zur vollstdndigen waldrechtlichen
Kompensation haben muss. Die Forstbehérde beim Landratsamt Tu-
bingen hat einen Verjingungsbereich mit einer Flache von einem
Hektar im Gemeindewald Ammerbuch (Distrikt 5 Abteilung 2) abge-
grenzt, in dem die naturverjingten Eichen intensiv zulasten der domi-
nierenden Hainbuchen-Naturverjingung freigepflegt werden mussen.
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Die Waldumwandlung kann mit den genannten AusgleichsmalRnah-
men vollsténdig waldrechtlich ausgeglichen werden.

8.2.4  Kompensation von Retentionsraumverlust

Durch den zweigleisigen Ausbau zwischen Bau-km 4+610 und 4+725
gehen 60 m3 Retentionsraum verloren. Dieser Verlust wird im Rah-
men des Retentionsraumausgleichs der Stadt Tubingen bei der Klar-

menz umweltplanung Magazinplatz 1 72072 Tubingen Fax 07071 - 440236 Tel 07071 - 440235



Regionalstadtbahn Neckar-Alb Modul 1
UVS und LBP PFA 3 Ammertalbahn zwischen Tubingen Hbf bis Landkreisgrenze
Erlauterungsbericht

Seite 154

anlage (Lustnau) ausgeglichen (MaRnahme 30). Fir diese Mal3nah-
me wird zurzeit die Planfeststellung vorbereitet. Die Stadt Tubingen
stellt den notwendigen Retentionsraumanteil zur Verfligung.

8.3 Fazit

Durch die vorgeschlagenen Mafinahmen werden die Beeintrachti-
gungen auf das unbedingt erforderliche Maf3 gesenkt und verbleiben-
de erhebliche Beeintrachtigungen nach § 15 BNatSchG in vollem
Umfang kompensiert. Das Vorhaben ist daher im naturschutzrechtli-
chen Sinn als ausgeglichen zu betrachten.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestidnde nach 8§ 44 BNatSchG kon-
nen durch Anwendung der vorgeschlagenen Vermeidungsmalinah-
men weitgehend vermeiden werden. AusschlieRlich fir Reptilien wird
eine Ausnahme nach 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG erforderlich, die Aus-
nahmevoraussetzungen sind gegeben.

Die Waldumwandlung kann mit den genannten Ausgleichsmalnah-
men vollstéandig im Sinne des Waldrechts ausgeglichen werden.
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